Hansestadt LUBECK =

Lubeck, 15. Februar 2024

Auswertung der Burger:innenbeteiligung zum

Larmaktionsplan

Aktualisierung des Larmaktionsplans der Hansestadt Liibeck 2023/2024 -

Burger:innenbeteiligung Phase |

Die Beteiligung zum Larmaktionsplan fand vom 6.9.2023 bis 26.10.2023 statt. Es gab fur die
BuUrgerinnen und Burger die Moglichkeiten der Onlinebeteiligung, der schriftlichen und der

personlichen Beteiligung.

Das Onlineformat wurde von 1365 Personen genutzt, einige wenige Personen nutzten den

schriftlichen Weg per E-Mail.
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Abbildung 1 Kartenausschnitt der Online-Biirger:innenbefragung
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Die Auswertung bezieht sich
daher nur auf die digitale
Beantwortung der
Fragebogen. Die Mails der
BuUrgerinnen und Burger
wurden in digitale Fragebdgen
Ubertragen und gehen somit
in die Befragung mit ein.

Das Onlineformat basierte auf
einer Karte von Lubeck, in die
ruhige Orte und larmbelastete
Orte eingetragen werden
konnten. Dazu konnten dann
Angaben zu den Larmquellen
und Losungsmaglichkeiten
angekreuzt werden, sowie in
einem Freifeld schriftliche
Kommentare erganzend
getatigt werden.

Die kartenbasierte Darstellung
mit den Antworten ist auf der
Internetseite der Hansestadt
Lubeck weiterhin einsehbar.
Die einzelnen Larmpunkte,
Ruhige Orte, sowie die



Beitrage und Kommentare sind weiterhin abrufbar. Die Umfrage selbst ist beendet, die Daten sind
in diesem Dokument nicht in Ganze enthalten.

Demographische Daten

Auf der Plattform wurde nach Altersgruppe, Tatigkeit und Geschlecht gefragt. Die Altersgruppe
zwischen 31 und 40 Jahren war mit 285 Personen am haufigsten vertreten. Insgesamt waren die
Altersklassen zwischen 31 und 60 am haufigsten vertreten. Die Aufteilung der Altersklassen istin
der Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt. Die Altersklassen [Jahre]
0-10, 11-20, 71-80 und 81 und alter. sind gering in der Umfrage vertreten.

Die Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmenden ist erwerbstatig (800) oder es wurden keine
Angaben (k.A.) gemacht. Insgesamt haben 27 Schuler:innen und Studenten teilgenommen.

Es haben mehr Manner als Frauen teilgenommen, 17 gaben den Status divers an und 187
Personen machten keine Angaben dazu. (Die Angabe Alter fehlt im inneren Tortensegment)
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Abbildung 2 Auswertung der demographischen Daten (einige Angaben wurde aufgrund der Ubersichtlichkeit weggelassen)

Larmquellen

Die Befragung enthielt eine Abfrage, welchen Quellen aus der Abbildung 3 die Blurgerinnen und

BuUrger den Larm zuordnen. Die haufigsten Larmquellen waren PKW, LKW und Motorradverkehr
und wurden haufig angegeben. Verhaltensbedingter Larm durch Raser oder laute Musik wurden
ebenfalls als haufige Quellen angegeben. Bei der Befragung waren Mehrfachantworten maglich,
somit konnten beispielsweise KFZ und Hupen zusammen als Larmquelle angegeben werden.
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Motorrader

Abbildung 3 Ldrmquellen (GrofSe der Blocke entsprechen der Hdufigkeit von genannten Larmaquellen)

Seite 3

Lieferverkehr

Musik aus Autos

Sirenen

Gewerbe

Hubschr...

Baustellen Kopfst... | Flugzeuge




Vorschlage

Es konnten Ldsungsvorschlage zu den Larmquellen in der Umfrage angegeben werden, siehe Abbildung 3. Auch in diesem Teil waren
Mehrfachantworten méglich. An ersten Stelle stehen mehr Geschwindigkeitskontrollen, sowie die Anordnung von Tempo 30 oder
larmreduzierendem Asphalt.

Geschwindigkeitsbeschra

nkung tags oder zu
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Geschwindigkeitskontrollen des PKW-Vgrkehrs Anlieger Frei - el
(z.B. zeitweise, Art

des Fahrzeugs,...)

Einschrankung des

Lieferverkehrs Ampels
FahrradstralBe  gpjelstr chaltun

alke g

Anzeige der aktuell Ausbau des
Geschwindigkeitsbeschran gefahrenen offentlichen
Tempo 30 kung nachts Geschwindigkeit Nahverkehrs Einbahnstrale

Abbildung 4 Lésungsvorschlége (Die GrofSe der Bldcke entsprechen der Hdufigkeit von genannten Losungsvorschldgen)
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Ergebnisse
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Abbildung 5 Ausschnitt Ergebnisse der Ldrmbefragung mit markierten Biirger:innen-Schwerpunkten

Die genannten Punkte und Anmerkungen aus der Befragung wurden im stadtischen Geoportal
hinterlegt. Der Abgleich mit den weiteren Larmschwerpunkten ergab, dass die errechneten
Larmschwerpunkte haufig von vielen Burger:innen in der Umfrage genannt wurden. An den
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markierten Streckenabschnitten Neue Hafenstral3e, HansestraRe und die Geniner Dorfstral3e
werden die Handlungsmaéglichkeiten zur Larmminderung untersucht.
Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 ist eine wirkungsvolle und
kostengunstige Moglichkeit und wird an den Abschnitten gepruft. Die Engelsgrube ist bereits
Tempo 30, hier sorgen Raser und lautes Kopfsteinpflaster fur zusatzlichen Larm. Inwiefern dieses
Problem zu I6sen ist, wird mit den zustandigen Behorden diskutiert.

Die in der Abbildung 5 gezeigten punktuellen Haufungen der Meldungen wie beispielsweise in der
Ratzeburger Allee oder St. Jurgenring sind bereits in der Prafung.

Fazit

Die verhaltnismaRig grol3e Anzahl von Personen, die an der Umfrage teilgenommen haben lasst
darauf schlieBen, dass das Thema Verkehrslarm vielen Burgerinnen und Blrgern wichtig ist. Die
meisten Teilnehmenden kénnen den mittleren Altersgruppen zugeordnet werden. Kinder und
Jugendliche wurden durch die gewahlte Beteiligungsform kaum erreicht. (Diese Gruppe kénnte
zukunftig Uber ein anderes Beteiligungsformat erreicht werden.) Mannliche Personen haben sich
tendenziell mehr beteiligt als weibliche.

Bei der Auswahl der Larmquellen war der PKW meist genannt, somit ist der Schwerpunkt der
Larmaktionsplanung beim StraBenverkehr richtig gesetzt.

Die meist genannten Vorschldge zur Reduzierung des Verkehrslarms sind
Geschwindigkeitskontrollen und Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierung. Die beiden
Vorschlage sind im Wirkungsbereich der stadtischen Verwaltung und gehen in die weitere
Larmaktionsplanung ein.

https://www.luebeck.de/de/stadtentwicklung/laermschutz/laermaktionsplan.html
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