
 

 

47. Sitzung des Bauausschusses vom 16.03.2026 
Seite: 1 / 1 

 
 
 

Auszug aus der Niederschrift 
der 47. Sitzung des Bauausschusses vom 16.03.2026 

 
 

öffentlich: 
 
TOP 3.1.  Erhaltungsstrategie Fahrbahnen 

VO/2025/14616 ungeändert beschlossen 
 
 
 

 
TOP 3.1 und TOP 3.1.1 werden gemeinsam behandelt. Die Diskussion ist unter TOP 3.1 
wiedergegeben, die Abstimmung unter dem jeweiligen TOP.  
 
Herr Balck stellt das Thema anhand einer Präsentation, die der Niederschrift als Anlage bei-
gefügt ist, vor. 
 
Hierzu reden, teilweise mit mehreren Wortbeiträgen, AM Ramcke, Herr Balck, AM Blanken-
burg, der Vorsitzende, Herr Peters, BM Dr. Flasbarth, Herr Ulmer und BM Stüttgen. 
 
 
 

Beschluss: 
 
Die Erhaltungsstrategie für Fahrbahnen wird fortgesetzt. 
Die erforderlichen Finanzmittel in Höhe von 12 Mio. EUR sind ab dem Haushaltsjahr 2027 
haushaltsmäßig zu ordnen. Für das Haushaltsjahr 2026 sind bereits Baumaßnahmen ange-
meldet. 
 
 
 

TOP 
 
Siehe Anlage. 
 
 
 

ende] 

1 von 12 in Zusammenstellung



Erhaltung der Vorbehalts- und Nebenstraßen
der Hansestadt Lübeck
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Lebenszyklus des Straßenaufbaus
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Lebenszyklus des Straßenaufbaus
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Lebenszyklus des Straßenaufbaus
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Häufig sind die strukturellen 

Schäden an der Oberfläche 

noch nicht sichbar.
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1 Pixel = 1 mm²Oberflächenbild aus der ZEB

Ursachen:

Alte Tragschichten unter neuer Deckschicht aber

auch Rezeptur des Asphalts bzw. Bindemittelsorte, 

Einsatz von Recyclinggranulat, sowie Bauqualität, 

Witterungseinflüsse: Hitze / Frost-Tau-Wechsel.

Deutschlandweit zu beobachten: 

Zuwachs der Risse
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Lebenszyklus des Straßenaufbaus
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Hier befinden wir uns häufig!
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Lebenszyklus des Straßenaufbaus

Quelle: Empfehlungen für das 

Erhaltungsmanagement 

von Innerorts-Straßen, E EMI 2012
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Lebenszyklus bei technischen Anlagen
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Life Cycle Costing (LCC) 
Lebenszykluskostenrechnung
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12 € / m² / Jahr

10,5 € / m² / Jahr

Ø Gesamtwert 2,8

Ø Gesamtwert 2,9

lebenszyklusorientierte Strategie

Strategie: kurzfristige Maßnahmen
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Warum LCC aktuell nur begrenzt hilft

 Überaltertes Netz und viele grundhaft bzw. an den 
Oberflächen sanierungsbedürftige Abschnitte

 Sicherheit und Befahrbarkeit 
muss zu jeder Zeit gewährleistet werden 

 Sicherung des Bestands gegen Frost-Tau-Wechsel-
Schäden dringend nötig

 Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses und der Zuwege 
für Handel und Wirtschaft

 enge Koordination mit anderen Infrastrukturen

 begrenzte Kapazitäten bei
Verwaltung, Ing.-Büros und Baufirmen

Fazit: Taktische und operative Zwänge geben uns nicht die 
nötige Flexibilität. Es ist keine deutsche Kommune 
bekannt, die die Lebenszykluskostenrechnung anwendet.11 von 12 in Zusammenstellung



HELLER

Ingenieurgesellschaft mbH

Otto-Hesse-Straße 19/T9

64293 Darmstadt

Tel.:   06151 66 846 - 0
Fax:  06151 66 846 - 22

Mail: info@heller-ig.de
Web: www.heller-ig.com

Mit Sicherheit eine gute Entscheidung.
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