TOP 2.1

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/13031
offentlich

Liibeck, 22.02.2024

Bearbeitung: Christiane Nimz (E-Mail: christiane.nimz@luebeck.de Telefon: 122-1013)

Frage von Herrn Blunck zum Tagesordnungspunkt Einwohner:in-
nenfragestunde

in der Sitzung der Blirgerschaft am 29.02.2024

Thema: Bearbeitungszeiten der Verwaltung

Herr Blunck hat fur die Sitzung der Burgerschaft am 29.02.2024 folgende
Anfrage zu Tagesordnungspunkt 2 — Einwohner: innenfragestunde —
eingereicht:

Welche MaBRnahmen sowie strategischen und haushalterischen Moglichkeiten nutzt
die Lubecker Biirgerschaft im Rahmen ihrer Zustandigkeit, um die Bearbeitungszeiten
der Verwaltung zu reduzieren?

Seite: 1/1

1 von 399 in Zusammenstellung



TOP 5.1

> Nr. VO/2024/12982

offentlich

Liibeck, 13.02.2024
Empfehlung eines Ausschusses

Verantwortliche Bereiche:
2.500 - Soziale Sicherung

Bearbeitung: Gitte Timmermann (E-Mail: Sozialausschuss@luebeck.de Telefon: 122-4464)

Empfehlung des Ausschusses fluir Soziales zur Unterstiutzung der
UmbaumaRBnahmen der Sana-Klink Liubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
| 29.02.2024 Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Empfehlung:

Der Ausschuss flir Soziales hat sich in der Sitzung am 05.12.2024 mit Hilfe eines Sach-
standsberichtes zu den Umbaumallnahmen der Sana-Klinik Libeck informiert und sich im
Anschluss fir einen Appell an die Landes- und Bundesregierung entschieden.

Die Blrgerschat Libeck wird gebeten, nachfolgenden Appell zu beschlieRen und umzuset-
zen:

»Der Sozialausschuss der Liibecker Biirgerschaft spricht sich fiir die ziigige Umset-
zung des Projektes SANA 2030 aus.

Er appelliert an die Landesregierung, die notwendigen Voraussetzungen dafir zu
schaffen.

Ebenso fordert der Ausschuss die Landes- und Bundesregierung dazu auf, auch wah-
rend der Bauzeit zu jedem Zeitpunkt die medizinische Versorgung in Liibeck und der
Region sicherzustellen.”

Der Ausschuss fur Soziales hat sich einstimmig fur die Unterstitzung des Projekte SANA
2023 mit Hilfe dieses Appelles ausgesprochen.

Begriindung:

Im Rahmen der Ausschusssitzung wurde das Projekt von SANA-KIinik Lubeck vorgestellt
und die Fraktion DIE Linke + GAL haben den 0.g. Antrag gestellt Diesem Antrag sind die
Fraktionen SPD und FREIE WAHLER sowie die CDU beigetreten.

Anlagen:
A.

Vorsitzende/r
des Ausschusses/Beirates
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» Nr. VO/2023/12554
offentlich

Liibeck, 14.09.2023

Anfrage

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

BM Andreas Miiller (Linke), Anfrage gem. §16 GO: Parken auf Geh-
wegen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
28.09.2023 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1. Wo ist derzeit im Stadtgebiet der Hansestadt Libeck offiziell ,Parken auf Gehwegen'
durch Verkehrszeichen 315-65 bis 315-68 angeordnet?

2. Wie viele der genannten Verkehrszeichen hat die Hansestadt Libeck noch in ihren
Bestanden?

3. Welche strategischen Ziele verfolgt die Hansestadt Libeck in Bezug auf ,Parken auf
Gehwegen“? Gibt es Antrage/Plane, Flachen fur ,Parken auf Gehwegen* freizugeben
oder einzuschranken?

4. Wann fand die letzte und vorletzte umfassende Verkehrsschau in den jeweils unter
Nummer 1 abgefragten Bereichen statt? Wo sind die Ergebnisse/Protokolle nachzu-
lesen? Wann finden die nadchsten Verkehrsschauen in den unter Nummer 1 abgefrag-
ten Bereichen statt?

5. Sind die fur ,Parken auf Gehwegen* freigegebenen Flachen, markiert oder durch Pol-
ler usw. begrenzt?

6. Wo wird illegales ,Parken auf Gehwegen® geduldet?

7. Wie hoch sind die Einnahmen pro Jahr seit 2018, aus Ordnungswidrigkeiten bei frei-
gegebenen ,Parken auf Gehwegen®, zum Beispiel wegen Gewicht, héher als 2,8t und
das Herausragen des Autos Uber die freigegebene Flache hinaus? Wie hoch sind die
Einnahmen pro Jahr seit 2018 aus der Ordnungswidrigkeit ,illegales Parken auf
Gehwegen*?

Begriindung:

Anlagen:
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12554-01

offentlich

Liibeck, 12.01.2024
Antwort

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Barbara Wenzel (E-Mail: barbara.wenzel@luebeck.de Telefon: 122-3349)

Antwort auf die Anfrage des BM Andreas Miiller (Linke), Anfrage
gem. §16 GO: Parken auf Gehwegen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.02.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Anfrage des BM Andreas Muiller in der Blrgerschaft am 26.09.2023 (VO/2023/12554)

Antwort:

Zu den gestellten Fragen werden folgende Antworten nach Abstimmung mit dem Fachbe-
reich Umwelt, Sicherheit und Ordnung gegeben:

1. ,Wo ist derzeit im Stadtgebiet der Hansestadt Liibeck offiziell ,Parken auf Gehwegen*
durch Verkehrszeichen 315-65 bis 315-68 angeordnet?*

Die 504 Standorte sind der beigefiigten Liste (Anlage 1) zu entnehmen.

2. ,Wie viele der genannten Verkehrszeichen hat die Hansestadt Liibeck noch in ihren Be-
stédnden?*

Der Lagerbestand betragt zurzeit insgesamt 119 Verkehrszeichen 315.

,Welche strategischen Ziele verfolgt die Hansestadt Liibeck in Bezug auf ,Parken auf
Gehwegen“? Gibt es Antrdge/Pléne, Flachen fir ,Parken auf Gehwegen” freizugeben
oder einzuschrdnken?“

Die Antrage auf Anordnung oder Aufhebung werden im Einzelfall durch die StralRenver-
kehrsbehorde unter Beteiligung der StralRenbaubehérde und der Polizei geprift.
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5 von 399 in Zusammenstellung



TOP 6.1.1

4. ,Wann fand die letzte und vorletzte umfassende Verkehrsschau in den jeweils unter
Nummer 1 abgefragten Bereichen statt? Wo sind die Ergebnisse/Protokolle nachzule-
sen? Wann finden die nédchsten Verkehrsschauen in den unter Nummer 1 abgefragten
Bereichen statt?”

Im Rahmen der sog. ,allgemeinen” Verkehrsschau nach der Stralenverkehrs-Ordnung,
die alle zwei Jahre durchzuflihren ist, hat die Prifung u. a. aller Verkehrszeichen und
-einrichtungen und nicht nur im Hinblick auf das Parken auf Gehwegen zu erfolgen. Von
daher findet auch die nachste Verkehrsschau in 2025 in einem noch nicht festgelegten
Wohngebiet nicht nur unter diesem Aspekt statt. Die Protokolle Uber die Verkehrsschau-
en befinden sich bei der Stralenverkehrsbehdrde und dienen der internen Verwendung.

5. ,Sind die fiir ,Parken auf Gehwegen* freigegebenen Flachen, markiert oder durch Poller
usw. begrenzt?“

Die Ausflihrung ist unterschiedlich: teilweise baulich hergestellt, teilweise durch Markie-
rungen, teilweise nur Uber die Beschilderung.

6. ,Wo wird illegales ,Parken auf Gehwegen*” geduldet?”

Gemal § 47 des Ordnungswidrigkeitengesetzes unterliegt die Verfolgung und Ahnung
von Ordnungswidrigkeiten dem Opportunitatsprinzip, hierzu zahlt auch die Uberwachung
des Parkraumes. Eine grundsatzliche Entscheidung, bestimmte Sachverhalte nicht zu
Uberwachen, besteht nicht.

7. ,Wie hoch sind die Einnahmen pro Jahr seit 2018, aus Ordnungswidrigkeiten bei freige-
gebenen ,Parken auf Gehwegen®, zum Beispiel wegen Gewicht, héher als 2,8t und das
Herausragen des Autos (ber die freigegebene Fldche hinaus? Wie hoch sind die Ein-
nahmen pro Jahr seit 2018 aus der Ordnungswidrigkeit ,illegales Parken auf Gehwe-
gen“?

Abgeschlossene Ordnungswidrigkeitenverfahren werden aus datenschutzrechtlichen
Erwagungen grundsatzlich sechs Monate nach Abschluss des Verfahrens geldscht. Eine
detaillierte Auswertung fur die vergangenen Jahre ist daher nicht mdglich. Der aktuelle
Tatbestandkatalog zum bundeseinheitlichen BuRgeldkatalog, zuletzt geandert am
28.08.2023, sieht im Zusammenhang mit dem unzuladssigen Parken auf Gehwegen rund
45 verschiedene Tatbestande vor. Eine Auswertung fir das Jahr 2023 weist fur die hau-
figsten Tatbestande aktuell mehr als 6.000 Verfahren im Verwarn- und Bufigeldbereich
mit Einzahlungen von knapp 250.000,- EUR aus.

Anlagen:

1 — Liste

Senatorin Joanna Hagen
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StVO-Zeichen StVO-Zeichen StVO-Zeichen  StVO-Zeichen  StVO-Zeichen

Plan-Nr Standort-Nr Ortsbeschreibung StVO-Zeichen Nr. Aufstellungsdatum Befristet geandert am Abgebaut
1.468 158 Adalbert-Stifter-Stralle 315-87 20.06.1980 07.03.2012
1.167 151 Adalbert-Stifter-Strasse 315-71 17.01.2019
1.671 169 Albert-Schweitzer-Strafte 315-55 08.01.1990 28.01.2010
1.671 187 Albert-Schweitzer-Stralte 315-50 01.01.1901 27.01.2014
1.671 188 Albert-Schweitzer-Stralle 315-53 01.01.1901 27.01.2014
1.671 191 Albert-Schweitzer-Stralte 315-53 01.01.1901 27.01.2014
1.671 192 Albert-Schweitzer-Stralte 315-55 03.01.2008 28.01.2010
1.671 193 Albert-Schweitzer-Stralte 315-55 01.01.1901 27.01.2014
1.370 643 Albert-Schweitzer-Stralle 315-51 08.05.2018 16.02.2021
1.370 644 Albert-Schweitzer-Stralle 315-53 08.05.2018 24.06.2019
1.572 232 AlexanderstralRe 315-55 01.12.1992 24.09.2009
1.572 235 Alexanderstralle 315-87 01.12.1972 24.09.2009
1.371 353 Alfstralle 315-55 18.11.1991 02.12.2009
1.469 273 Am Klosterhof 315-85 01.01.1901 09.04.2018
1.469 276 Am Klosterhof 315-85 01.01.1901 27.01.2014
1.167 145 Am Klosterhof 315-85 09.04.2018 09.04.2018
1.167 149 Am Klosterhof 315-80 20.12.2018 17.06.2019
2.581 331 An der Bak 315-55 07.06.2023 07.06.2023
2.581 366 An der Bak 315-58 01.01.1901 01.09.2016
1.471 174 An der Falkenwiese 315-55 15.09.2014 15.09.2014
1.270 482 An der Falkenwiese 315-65 16.09.2014 16.09.2014
1.170 259 An der Falkenwiese 315-65 16.09.2014 16.09.2014
1.571 157 ArndtstralBe 315-50 14.06.1973 28.05.2015
1.571 173 Arndtstralle 315-55 25.01.2008 27.01.2010
1.572 130 ArnimstralRe 315-65 13.12.2005 06.01.2023
1.572 134 Arnimstralte 315-68 13.12.2005 03.11.2009
1.572 135 ArnimstralRe 315-65 13.12.2005 03.11.2009
1.572 141 Arnimstralte 315-65 06.01.2023 09.01.2023
1.471 33 Attendornstralle 315-50 04.09.2014 04.09.2014
1.471 34 Attendornstralle 315-55 04.09.2014 04.09.2014
1.471 189 Attendornstralle 315-50 03.09.2014 03.09.2014
1.471 190 Attendornstralie 315-55 03.09.2014 03.09.2014
1.068 6 August-Bebel-Stralle 315-85 09.02.1977 09.09.2022
1.068 48 August-Bebel-Stralte 315-65 09.02.1977 22.06.2017
1.371 649 Balauerfohr 315-55 01.01.1901 27.01.2014
1.369 337 Behringstralte 315-55 01.01.1901 10.05.2019
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1.769
1.470
1.469
1.371
2.581
2.581
2.581
1.572
1.769
1.769
1.670
1.670
1.670
1.370
1.370
1.370
1.372
1.272
1.372
1.272
1.272
1.272
1.572
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.472
1.472
1.570
1.570
1.371
1.469
1.469
1.469
1.469
1.469

128 Bei den Pappeln
255 Bei der Wasserkunst
310 Bernt-Notke-Stralle
934 Bierspiinderstralle

219 Boelckestralte

220 Boelckestralte

221 Boelckestralte
37 Bonnusstralle
43 Brandenbaumer LandstralRe
44 Brandenbaumer Landstralle
55 Brandenbaumer Landstralie
62 Brandenbaumer Landstralte
65 Brandenbaumer Landstralie

53 Brehmerstralte
57 Brehmerstralie
62 Brehmerstralie
29 Brockesstralle
296 BrockesstralRe
441 Brockesstrasse
1 BrolingstraRe
224 BrolingstralRe
617 Brolingstrasse
63 Bugenhagenstralie
235 BiilowstralBe
194 Chasotstralle
195 Chasotstralle
197 Chasotstralle
198 Chasotstralle
11 Curtiusstralle
249 Curtiusstralte
114 Danziger Stralle
116 Danziger Stralle

1.409 Depenau

113 DorfstralBe
114 DorfstralRe
116 DorfstraBe
356 Dorfstrasse
357 Dorfstrasse
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315-65
315-85
315-65
315-55
315-56
315-58
315-55
315-65
315-67
315-66
315-65
315-65
315-65
315-65
315-65
315-65
315-53
315-50
315-50
315-65
315-65
315-65
315-65
315-65
315-50
315-55
315-53
315-58
315-65
315-65
315-65
315-65
315-50
315-55
315-58
315-57
315-55
315-58

01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
04.10.1994
21.05.1979
21.05.1979
21.05.1979
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
26.02.1991
04.05.1992
01.07.1974
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
10.02.2009
01.01.1901
15.02.2013
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
16.01.2014
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901

14.01.2019
27.01.2014
27.01.2014
26.11.2009
19.03.2009
19.03.2009
19.03.2009
27.01.2014
22.07.2014
30.10.2018
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
06.01.2022
06.01.2022
13.10.2021
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
08.02.2013
27.01.2014
15.02.2013
27.01.2014
12.10.2016
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
16.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014



1.469
1.272
1.372
1.370
1.573
1.573
1.470
1.470
1.470
1.269
1.267
1.267
1.267
1.271
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
1.473
2.681
2.682
2.682
2.682
2.581

358 Dorfstrasse
240 DrogestralRe

15 Drogestrasse

181 Duvekenstralle
71 Eckenerstralle
72 Eckenerstralle
297 Elsasser Stralle
299 Elsasser Stralle
301 Elsasser Stralle
103 Elsasser Strasse
47 Elswigstralle

50 Elswigstralle

52 Elswigstralle
495 Emilienstrale

26 Eschenburgstrale
81 Eschenburgstralle
82 Eschenburgstralle
85 Eschenburgstralle
110 Eschenburgstrale
139 Eschenburgstralle
140 Eschenburgstralle
144 Eschenburgstralle
147 Eschenburgstrale
148 Eschenburgstralle
149 Eschenburgstralle
150 Eschenburgstralle
151 Eschenburgstrale
152 Eschenburgstralle
153 Eschenburgstrale
154 Eschenburgstralle
155 Eschenburgstrale

143 Eschenburgstralle ggi 2

5 Eschenburgstrasse
52 FehlingstralRe

239 Fehlingstralle

243 Fehlingstralie

245 Fehlingstralle

359 Fehlingstralte
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315-57
315-50
315-50
315-50
315-57
315-55
315-65
315-65
315-68
315-67
315-55
315-55
315-57
315-55
315-88
315-87
315-88
315-85
315-57
315-85
315-68
315-88
315-88
315-88
315-88
315-85
315-88
315-88
315-88
315-87
315-85
315-66
315-56
315-55
315-58
315-58
315-56
315-58

01.01.1901
29.11.1972
29.11.1972
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
06.08.2018
15.08.2018
15.08.2018
15.08.2018
01.01.1901
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
01.01.1901
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
01.01.1901
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
09.03.2009
03.03.2009
21.04.1977
01.01.1901
04.06.1996
21.10.2004
21.04.1977

27.01.2014
05.02.2010
14.02.2013
04.06.2021
17.04.2020
17.04.2020
27.01.2014
12.02.2015
12.02.2015
07.08.2018
15.08.2018
15.08.2018
15.08.2018
27.01.2014
16.04.2009
16.04.2009
16.04.2009
24.07.2009
27.01.2014
16.04.2009
16.04.2009
18.04.2023
16.04.2009
16.04.2009
27.01.2014
16.04.2009
16.04.2009
16.04.2009
16.04.2009
16.04.2009
16.04.2009
17.04.2023
16.04.2009
21.08.2009
12.04.2017
27.10.2021
21.08.2009
21.08.2009



2.581
2.581
1.368
1.368
1.368
1.368
1.270
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.371
1.070
1.371
1.371
1.371
1.070
1.574
1.574
1.574
1.574
1.469
1.270
1.472
1.472
1.473
1.272
1.272
1.272
1.272
1.272
1.272

358 Fehlingstrasse
558 Fehlingstrasse / Mihlenberg
95 FeldstralRe
97 Feldstrale
99 FeldstralRe
112 Feldstrale
317 Finkenberg
880 Fischergrube
881 Fischergrube
882 Fischergrube
902 Fischergrube
909 Fischergrube
910 Fischergrube
911 Fischergrube
912 Fischergrube
915 Fischergrube
916 Fischergrube
917 Fischergrube
180 Fischergrube
345 Fischstralte
496 Fischstralle
497 Fischstrasse
211 Fischstrasse
5 Forstmeisterweg
6 Forstmeisterweg
9 Forstmeisterweg
11 Forstmeisterweg
319 Fritz-Reuter-Stralle
460 Georgstrasse
46 Gertrudenstralte
47 Gertrudenstralie
111 Gertrudenstrasse
223 Geverdesstralle
243 Geverdesstralle
244 Geverdesstralle
286 Geverdesstralle
287 Geverdesstrale 18
288 Geverdesstralle 24
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315-57
315-55
315-56
315-58
315-58
315-55
315-86
315-75
315-57
315-76
315-65
315-77
315-56
315-58
315-78
315-72
315-71
315-77
315-72
315-55
315-56
315-55
315-50
315-55
315-55
315-55
315-58
315-65
315-55
315-56
315-58
315-57
315-50
315-53
315-52
315-53
315-50
315-53

06.05.2005
01.01.1901
11.07.1985
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
12.05.1987
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
12.05.1987
01.01.1901
01.01.1901
13.11.2014
17.02.1975
17.02.1975
16.01.2007
30.06.2015
14.05.1986
06.07.1979

25.02.2021
12.12.1991
22.04.2015
26.09.2019
26.09.2019
26.09.2019
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
03.02.1997

21.08.2009
11.11.2020
03.08.2023
03.08.2023
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
17.01.2011
27.01.2016
27.01.2014
26.01.2022
27.01.2014
27.01.2014
13.11.2014
14.11.2014
27.01.2014
16.02.2021
01.12.2009
01.12.2009
05.07.2019
30.06.2015
17.01.2011
02.09.2009
23.04.2020
19.12.2022
28.05.2009
22.04.2015
30.12.2019
30.12.2019
30.12.2019
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
01.10.2015



1.272
1.272
1.272
1.471
1.272
1.272
1.272
1.272
1.070
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.270
1.270
1.571
1.571
1.270
1.271
1.271
1.372
1.472
1.769
1.769
1.769
1.769
1.769
1.468
1.270
1.270

219 Glandorpstralle
220 Glandorpstrale
221 Glandorpstralle
344 Glockengielerstralle
155 Gloxinstrafte

156 Gloxinstrafte
214 GloxinstralBe
583 Gloxinstrasse
267 Gloxinstrasse

48 Gneisenaustralte
126 GneisenaustralRe
129 GneisenaustralRe
132 GneisenaustralRe
133 Gneisenaustralle
136 GneisenaustralRe
140 Gneisenaustralle
148 Gneisenaustralle
165 Gneisenaustralle
168 GneisenaustralRe
169 Gneisenaustralle
174 Gneisenaustralle
503 Gneisenaustrasse
504 Gneisenaustrasse
39 Goebenstralte

159 GoebenstralRe
554 Goebenstralte ggili 21
194 Greveradenstralle
759 Greveradenstrasse
167 GrolRe Altefahre
251 Gustav-Adolf-Stralte
177 Gutenbergstralle
182 Gutenbergstralle
183 Gutenbergstralle
184 Gutenbergstralle
187 Gutenbergstralle
223 Gutenbergstrasse
119 Hanseplatz

125 Hanseplatz
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315-55
315-58
315-58
315-65
315-55
315-58
315-55
315-58
315-55
315-55
315-66
315-65
315-65
315-65
315-55
315-55
315-55
315-55
315-50
315-55
315-55
315-62
315-60
315-55
315-65
315-66
315-58
315-55
315-55
315-65
315-55
315-58
315-58
315-58
315-55
315-65
315-65
315-67

01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
27.01.1993
01.01.1901
01.01.1901
29.03.1979
01.01.1901
07.06.2018
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
06.08.2018
06.08.2018
01.01.1901
01.01.1901
08.08.2022
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
13.07.1981
13.07.1981
13.07.1981
13.07.1981

16.09.2014
01.01.1901
01.01.1901

27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
02.11.2009
27.01.2014
27.01.2014
04.02.2013
27.01.2014
07.06.2018
20.04.2017
06.08.2018
27.01.2014
21.04.2017
06.08.2018
27.01.2014
27.05.2015
29.04.2014
29.05.2015
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
06.08.2018
06.08.2018
18.06.2014
27.01.2014
09.08.2022
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
29.03.2017
07.02.2023
27.08.2009
27.08.2009
26.08.2014
16.09.2014
12.02.2021
27.01.2014



1.270
1.270
1.270

969
1.270
1.270
1.270
1.270
1.270
1.270
1.270
1.271
1.271
1.271

969
1.270
1.270
1.271
1.572
1.572
2.683
2.683
2.382
1.369
1.369
1.369
1.769
1.769
1.368
1.570
1.570
1.570
1.571
1.571
1.571
1.571
1.572
1.769

127 Hanseplatz

129 Hanseplatz
217 Hanseplatz

103 Hanseplatz ggu 5
118 Hanseplatz ggu 9
218 Hansering

146 Hansestrale

147 HansestralRe

151 Hansestrale

152 HansestralRe

154 HansestraRe
490 HansestralRe
497 HansestralRe
558 Hansestralte

92 HansestralRe

149 HansestralRe 104
148 Hansestrale 112
72 Havemeisterweg
150 Heinrichstralle
212 Heinrichstralle

66 Helldahl

67 Helldahl

13 Helldahl Héhe Zufahrt Nr.: 7
307 Helmholtzstralte
335 Helmbholtzstralle
400 Helmholtzstrasse
131 Hirschpal}

142 Hirschpaly

107 Hirtenstralle

117 Hohenstaufenstralle
118 HohenstaufenstralRe
125 Hohenstaufenstralle
322 Hovelnstralle
325 Hovelnstralle
332 Hovelnstralle
337 Hovelnstralle

60 HulRweg

49 Im Brandenbaumer Feld

12 von 399 in Zusammenstellung

315-65
315-68
315-65
315-68
315-65
315-85
315-55
315-68
315-55
315-57
315-65
315-68
315-65
315-65
315-57
315-67
315-65
315-67
315-50
315-50
315-57
315-55
315-58
315-85
315-55
315-55
315-67
315-65
315-57
315-65
315-85
315-65
315-55
315-66
315-65
315-65
315-65
315-65

01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
13.01.2023
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
13.09.2022
02.12.2022
02.12.2022
01.01.1901
09.08.1976
20.11.2007
29.09.2001
29.09.2001
07.07.2020
01.01.1901
01.01.1901
23.01.2014
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
06.08.2018
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901

27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
16.01.2023
16.01.2023
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
15.09.2022
12.12.2022
07.12.2022
03.03.2015
05.08.2009
05.08.2009
23.03.2009
23.03.2009
08.07.2020
27.01.2014
27.01.2014
23.01.2014
27.01.2014
27.09.2022
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
13.08.2018
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
16.01.2019



1.769
1.769
1.769
1.473
1.473
1.071
1.071
1.571
1.571
1.571
1.470
1.470
1.769
1.769
1.769
1.467
1.271
1.271
1.271
1.271
1.372
1.271
1.271
1.271
1.372
1.372
1.372
2.176
1.975
1.272
1.371
1.371
1.571
1.671
1.671
1.671
1.671
1.671

149 Im Brandenbaumer Feld
193 Im Brandenbaumer Feld
124 Im Eichholz

86 Jahnstralte

88 Jahnstralie

50 Josephinenstrasse

51 Josephinenstrasse

343 Jirgen-Wullenwever-Stralle
415 Jurgen-Wullenwever-Stralle
417 Jirgen-Wullenwever-Stralle

234 KalandstralRe
269 KalandstralRe

118 Kaninchenbergweg
121 Kaninchenbergweg
138 Kaninchenbergweg
160 Kaninchenbergweg
248 Katharinenstralle
251 Katharinenstralie
255 Katharinenstralle
256 Katharinenstrafie

50 Katharinenstralle
257 Katharinenstralie
258 Katharinenstralle
259 Katharinenstralie
104 KatharinenstralRe
109 KatharinenstralRe
111 KatharinenstralRe
200 Kirchplatz

89 Kirchweg

94 Klappenstralle

1.033 Kleine Kiesau
1.203 Kleine Kiesau

163 Kleiststralte

86 Knud-Rasmussen-Stralle
88 Knud-Rasmussen-Stralle
166 Knud-Rasmussen-Stralle
180 Knud-Rasmussen-Stralle
182 Knud-Rasmussen-Stralle

13 von 399 in Zusammenstellung

315-65
315-65
315-65
315-57
315-55
315-57
315-55
315-85
315-85
315-88
315-55
315-58
315-68
315-65
315-65
315-65
315-65
315-87
315-86
315-65
315-65
315-68
315-68
315-68
315-65
315-68
315-65
315-65
315-65
315-50
315-61
315-67
315-65
315-55
315-50
315-55
315-53
315-53

01.01.
01.01.
01.01.
.1901
.1901

01.01
01.01

1901
1901
1901

10.04.2017
10.04.2017

01.01.
01.01.
01.01.

1901
1901
1901

23.03.1998

01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901

19.01.2022

01.01

.1901

28.06.1993
28.06.1993

01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901

10.08.1977

01.01

.1901

26.03.2010
30.03.2010

01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901

16.01.2019
16.01.2019
14.01.2019
27.01.2014
27.01.2014
10.04.2017
10.04.2017
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
26.01.2010
28.11.2022
14.01.2019
14.01.2019
05.02.2019
19.01.2022
20.02.2020
03.04.2009
28.02.2020
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
14.08.2009
27.01.2014
07.04.2010
07.04.2010
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014



1.369
1.369
2.680
2.681
2.681
1.369
1.571
1.369
1.368
1.368
2.176
2.176
1.472
1.270
1.270
1.271
1.271
1.270
1.270
1.271
1.271
1.271
1.271
1.271
1.271

969
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.570
1.269
1.272
1.272
1.272
1.272
1.272

409 Knud-Rasmussen-Strasse
419 Knud-Rasmussen-Strasse
18 Kohlenhof
122 Kohlenhof
123 Kohlenhof
310 Kornerstralle
238 Kottwitzstrasse
35 Kronsforder Allee
8 Kronsforder Allee
9 Kronsforder Allee
44 Kucknitzer Hauptstralie
45 Kucknitzer Hauptstralte
304 Lange Reihe
15 Lilienstralte
318 Lilienstrale
465 Lindenplatz
415 LindenstraRe
294 LindenstralBe
299 LindenstralRe
428 LindenstralRe
441 LindenstraRe
453 LindenstralRe
454 LindenstralRe
456 LindenstraRe
467 Lindenstrale 46
72 Lindenstrasse
199 LoignystralRe
200 LoignystralBe
201 LoignystralRe
237 LoignystralRe
456 Loignystrale
111 Lothringer Strae
93 Lothringer Strasse
275 Ludwigstralle
276 LudwigstralRe
280 Ludwigstrale
282 LudwigstralRe
605 Ludwigstrasse

14 von 399 in Zusammenstellung

315-55
315-50
315-55
315-58
315-57
315-50
315-65
315-67
315-66
315-66
315-68
315-65
315-50
315-55
315-87
315-65
315-50
315-51
315-55
315-50
315-50
315-55
315-57
315-50
315-55
315-50
315-50
315-52
315-58
315-65
315-55
315-65
315-65
315-53
315-53
315-55
315-58
315-50

24.07.2014
18.04.2018

01.11

01.11.
01.01.
28.01.

1999

1999
1901
1993

25.04.2012

01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901

04.09.1995
30.09.2022

01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901

30.09.2022

01.01.
01.01.

1901
1901

25.03.2015
25.03.2015

01.01.
.1901

01.01

1901

10.02.2015

09.11
09.11
09.11
01.01

.1983
.1983
.1983
.1901

04.02.2013

22.02.2023
30.04.2021
12.01.2022
19.08.2009
27.01.2014
28.05.2009
25.04.2012
20.03.2023
27.01.2014
27.01.2014
18.03.2021
27.01.2014
27.01.2014
16.03.2016
27.01.2014
27.01.2014
17.01.2019
27.01.2014
14.09.2009
04.10.2022
24.01.2019
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
04.10.2022
17.01.2019
25.03.2015
25.03.2015
25.03.2015
27.09.2016
25.03.2015
27.01.2014
06.08.2018
05.02.2010
05.02.2010
05.02.2010
27.01.2014
07.02.2013



1.573
1.473
1.473
1.170
1.170
1.170
1.170
1.671
1.571
1.671
1.671
1.671
1.671
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.572
1.572
1.572
1.571

970

970
1.271
1.571
1.571
1.270
1.270

969

969

969

969
1.472
1.572
1.371
1.270

215 LutherstralBe

100 Lutherstralte

101 Lutherstral’e

175 Markische Stralle
171 Markische Strafl’e 3
169 Markische Strasse
170 Markische Strasse
70 Marliring

41 Marliring

90 Marliring

92 Marliring

98 Marliring

100 Marliring

40 Marliring

43 Marliring

44 Marliring

45 Marliring

52 Marliring

58 Marliring

197 Marliring

198 Marliring
201 Marliring

106 Marliring

183 Marquardplatz ggu 10
182 Marquardplatz 1
180 Marquardstralle
216 Meesenring
217 Meesenring
553 Meesenring 4a
234 Meierstralte

59 Meierstrasse

60 Meierstrasse

62 Meierstrasse

78 Meierstrasse

12 MelanchthonstralRe
56 Melanchthonstralle
564 Mengstralie

180 MittelstralBe

15 von 399 in Zusammenstellung

315-55
315-55
315-55
315-65
315-65
315-65
315-67
315-65
315-67
315-65
315-68
315-65
315-65
315-65
315-65
315-68
315-65
315-65
315-65
315-66
315-68
315-65
315-68
315-53
315-52
315-52
315-65
315-65
315-67
315-65
315-50
315-50
315-50
315-50
315-65
315-65
315-85
315-65

01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901

30.03.1981
08.02.2023
18.05.1993
15.04.1993

01.01

.1901

04.12.2002

01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901

04.12.2002

01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01

.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901

03.05.2021
03.05.2021
03.05.2021

01.01.
01.01.

1901
1901

08.08.2022

01.01

.1901

06.07.2017
06.07.2017
07.07.2017

01.01.
01.01.
18.11.
.1901

01.01

1901
1901
1991

27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
04.03.2014
08.02.2023
21.02.2014
21.02.2014
27.01.2014
28.08.2009
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
28.08.2009
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
18.12.2014
27.01.2014
20.04.2022
20.04.2022
27.01.2014
27.01.2014
03.05.2021
03.05.2021
03.05.2021
27.01.2014
11.06.2019
09.08.2022
27.01.2014
06.07.2017
06.07.2017
10.07.2017
27.04.2020
27.01.2014
18.10.2018
30.06.2014
27.01.2014



1.571
1.468
1.468
1.471
1.471
1.471
1.471
1.170
1.170
1.170
1.170
1.170
2.581
2.280
2.280
1.271
1.271
1.069
1.270
1.270
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.374
1.072
2.073
2.073
2.073
1.472
1.472
1.472
1.472
1.471
1.471

377 MoltkestralRe
42 Monkhofer Weg
47 Monkhofer Weg

119 Morkerkestralle

143 Morkerkestralle

168 Morkerkestralle

188 Morkerkestralle

254 Morkerkestrasse

255 Morkerkestrasse

258 Morkerkestrasse

256 Morkerkestrasse

257 Morkerkestrasse

222 Mihlenberg
56 Muhlenberg

72 Muhlenberg ggi 19a

450 Nebenhofstralle
451 NebenhofstralRe
329 Nebenhofstralte
332 NelkenstralRe
339 Nelkenstralle
107 NettelbeckstralRe
108 Nettelbeckstralle
109 NettelbeckstralRe
110 Nettelbeckstralle
144 Nettelbeckstrale
146 Nettelbeckstralle
149 Nettelbeckstrale
24 OderstralRe
70 Oderstralle
5 Ottostralte
6 Ottostralle
15 Ottostralle
7 Parkstralle
281 Parkstrae
520 ParkstralRe 38
291 Paulstralte
42 Percevalstralie
43 Percevalstralie

16 von 399 in Zusammenstellung

315-65
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-55
315-57
315-55
315-56
315-55
315-58
315-55
315-55
315-55
315-55
315-50
315-53
315-50
315-87
315-86
315-58
315-55
315-57
315-65
315-65
315-68
315-51
315-50
315-55

01.01.1901
08.12.1999
01.01.1901
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
24.03.1972
24.03.2020
16.11.2020
01.01.1901
01.01.1901

01.01.1901
01.01.1901
09.08.1976
09.08.1976
01.01.1901
01.01.1901
09.08.1976
09.08.1976
14.05.1973
16.08.2018
16.08.2018
01.01.1901
01.01.1901
15.05.2009
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
04.09.2014
09.09.2014

17.06.2022
04.09.2009
27.01.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
15.09.2014
16.11.2020
17.11.2020
17.11.2020
15.01.2019
27.01.2014
08.09.2021
27.01.2014
27.01.2014
05.08.2009
05.08.2009
21.07.2020
29.04.2014
05.08.2009
05.08.2009
30.04.2014
21.08.2018
21.08.2018
07.02.2019
27.01.2014
23.04.2021
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
04.09.2014
09.09.2014



1.170
1.170
1.371
1.371
1.170
1.270
1.270
1.472
2.176
1.471
1.471
1.471
1.471
1.170
1.571
2.581
1.571
1.571
1.270
1.272
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.571
1.874
1.671
1.671
1.671
1.671
1.671
1.671
1.369
1.272
1.769
1.572
1.769

-

251 Percevalstrasse
252 Percevalstrasse
925 Petrikirchhof

.283 Petrikirchhof

173 Pommersche Stralie
226 Prielstralte
258 Prielstralte
18 Rathenaustralle
202 Redderkoppel
45 Reiherstieg
118 Reiherstieg
160 Reiherstieg
162 Reiherstieg
239 Reiherstieg
365 Roonstralte
46 Rose
349 Rudolf-Groth-StralRe
350 Rudolf-Groth-Stralle
120 Sachsische Stralte
173 Sadowastralle
116 Scharnhorststrafie
118 Scharnhorststrafie
137 Schillstrale
153 Schillstrale
154 SchillstralRe
181 Schillstralle
42 Schlosserstrasse
35 Schlutuper Stralle
49 Schlutuper Strale
53 Schlutuper Stralle
57 Schlutuper Stralle
85 Schlutuper Strale
63 Schlutuper Strasse
417 Schlutuper Strasse
10 Sedanstrale
117 Seerosenstralle
59 Sickingenweg

127 Spieringshorster Stralle

17 von 399 in Zusammenstellung

315-50
315-55
315-55
315-55
315-65
315-53
315-50
315-65
315-65
315-65
315-55
315-50
315-50
315-55
315-65
315-55
315-58
315-55
315-65
315-55
315-67
315-65
315-55
315-55
315-50
315-57
315-55
315-85
315-85
315-88
315-88
315-86
315-86
315-86
315-55
315-65
315-65
315-65

09.09.2014
09.09.2014
21.08.1990
14.03.2013
30.03.1981
23.01.1981
23.01.1981
01.01.1901
02.01.2003
01.01.1901
02.09.2014
02.09.2014
03.07.2015
03.07.2015
01.01.1901
20.10.2008
09.08.1976
09.08.1976
01.01.1901
19.09.1976
15.09.1997
15.09.1997
01.01.1901
14.05.1973
01.01.1901
01.01.1901
22.11.2016
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
12.04.2017
28.06.1973
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901

09.09.2014
09.09.2014
24.11.2009
15.03.2013
03.03.2014
16.09.2009
16.09.2009
27.01.2014
16.06.2009
03.07.2014
02.09.2014
02.09.2014
03.07.2015
07.07.2015
27.01.2014
24.03.2009
27.01.2010
27.01.2010
12.02.2021
04.02.2010
27.01.2010
27.01.2010
27.01.2014
28.05.2015
28.05.2015
27.01.2014
23.11.2016
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
10.08.2015
26.02.2019
12.04.2017
16.11.2022
22.09.2009
14.01.2019
27.01.2014
14.01.2019



1.470
1.470
1.470
2.582
2.682
2.682
2.682
2.682
2.682
1.271
1.271
1.271
1.271
1.271
1.271
1.271
1.469
1.469
1.469
1.168
1.270
1.270
1.271
1.271
1.270
1.270

969

969

969
2.581
2.581
2.581
2.581
1.471
1.471
1.270
1.170
1.369

260 Spillerstralie
262 Spillerstralte
263 Spillerstralte

20 Steenkamp
32 Steenkamp
36 Steenkamp
39 Steenkamp
41 Steenkamp
42 Steenkamp

64 Steinrader Weg
67 Steinrader Weg
69 Steinrader Weg
70 Steinrader Weg
136 Steinrader Weg
158 Steinrader Weg
159 Steinrader Weg
324 Stresemannstralle
325 Stresemannstralle
329 Stresemannstralle
122 Stresemannstrasse

103 Topferweg
158 Topferweg
383 Topferweg
384 Topferweg
162 Topferweg
172 Topferweg

38 Topferweg

56 Topferweg

91 Topferweg 68

115 Torstralte
116 Torstralle
117 Torstralte
119 Torstralle

163 Travelmannstralie
166 Travelmannstralle
480 Travelmannstrasse
236 Travelmannstrasse
296 Trendelenburgstralle

18 von 399 in Zusammenstellung

315-55
315-58
315-57
315-65
315-65
315-65
315-67
315-65
315-55
315-65
315-67
315-68
315-68
315-65
315-55
315-67
315-67
315-65
315-65
315-67
315-65
315-65
315-55
315-75
315-55
315-65
315-55
315-57
315-60
315-67
315-65
315-67
315-65
315-50
315-50
315-55
315-55
315-85

28.11
28.11
28.11
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01
01.01

.1983
.1983
.1983
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901
.1901

01.10.2002
01.10.2002
01.10.2002

01.01
09.11
09.11

.1901
1994
1994

11.04.2018
13.10.1978
13.10.1978
08.10.1990
08.10.1990

01.01.

1901

13.10.1978
29.01.2015
09.06.2017
29.03.2022

01.01.
01.01.
01.01.
01.01.

1901
1901
1901
1901

21.08.1914
25.08.2014
21.08.2014
25.08.2014

01.01.

1901

26.01.2010
26.01.2010
26.01.2010
27.01.2014
27.01.2014
16.02.2016
16.02.2016
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
22.09.2009
22.09.2009
22.09.2009
27.01.2014
13.09.2019
28.05.2009
11.04.2018
15.09.2009
15.09.2009
15.09.2009
15.09.2009
27.01.2014
15.09.2009
29.01.2015
09.06.2017
29.03.2022
01.02.2016
01.02.2016
01.02.2016
01.02.2016
22.08.2014
25.08.2014
22.08.2014
25.08.2014
27.01.2014



1.369
1.370
1.470
1.370
2.581
2.581
2.581
1.570
1.269
1.269
1.471
1.471
1.471
1.471
1.471
1.471
1.471
1.471
1.169
1.571
1.571
1.571
1.371
1.071
1.270
1270
1.270
1.170
1.170
1.170
1.170
1.571
1.571
1.571
1.571
2.073
2.073
2.073

309 Trendelenburgstralle
94 Uhlandstralte
192 UhlandstralRe
574 Uhlandstrasse
76 VogteistralRe
79 Vogteistralle
81 Vogteistralle
113 Von-Morgen-Straflte
101 Von-Morgen-Strasse
102 Von-Morgen-Strasse
252 Wakenitzmauer
254 Wakenitzmauer
272 Wakenitzmauer
11 Wakenitzufer
104 Wakenitzufer
106 Wakenitzufer
122 Wakenitzufer
192 Wakenitzufer
137 Wakenitzufer
287 Walderseestraflte
292 Walderseestralie
406 Walderseestralle
853 Wallstralte
74 Warendorpplatz
139 Wendische Stralle
139 Wendische Stralle
144 Wendische Stralle
179 Wendische Stralle
183 Wendische Stralle
198 Wendische Stralle
199 Wendische Stralle
87 Werderstralte
245 WerderstralRe
246 Werderstralle
506 Werderstrasse
96 Wesloer Stralle
97 Wesloer Stralle
118 Wesloer Stralle
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315-85
315-65
315-65
315-68
315-87
315-88
315-88
315-85
315-81
315-87
315-55
315-55
315-55
315-85
315-65
315-55
315-85
315-88
315-55
315-65
315-65
315-85
315-55
315-55
315-56
315-67
315-65
315-55
315-55
315-57
315-55
315-50
315-55
315-52
315-55
315-65
315-65
315-65

01.01.1901
01.01.1901
14.12.1990
29.06.2011
07.07.1997
07.07.1997
07.07.1997
01.01.1901
06.08.2018
06.08.2018
13.07.1977
13.07.1977
01.01.1901
12.05.2023
01.01.1901
05.11.1979
01.01.1901
01.01.1901
03.09.2014
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
17.11.2022
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901
09.11.1992
16.06.1977
01.01.1901
09.11.1992
07.05.2009
01.01.1901
01.01.1901
24.04.2014
01.01.1901
01.01.1901
01.01.1901

14.05.2023

15.05.2023

27.01.2014
27.01.2014
09.06.2009
29.06.2011
25.08.2009
25.08.2009
25.08.2009
27.01.2014
13.08.2018
13.08.2018
06.12.2012
03.01.2014
05.01.2022
15.05.2023
27.01.2014
25.09.2014
11.09.2014
15.05.2023
03.09.2014
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
08.09.2023
17.11.2022
27.01.2014
27.01.2014
27.01.2014
14.09.2009
05.11.2009
27.01.2014
20.02.2014
07.05.2009
27.01.2014
27.01.2014
24.04.2014
07.02.2019
07.02.2019
20.10.2021



2.073
1.272
1.272
1.272
1.272
1.272
1.272
1.271
1.271
1.271

970
1.573

121 Wesloer Stralle
232 WesthoffstralRe
294 WesthoffstralRe
610 Westhoffstrasse
95 WickedestralRe
97 WickedestralRe
98 WickedestralRe
95 Ziegelstrale
96 Ziegelstrale
98 Ziegelstrale
180 Ziegelstralte 10
228 Zwinglistralle
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315-65
315-65
315-50
315-55
315-55
315-58
315-55
315-65
315-52
315-65
315-65
315-55

10.05.1971
29.11.1972
01.01.1901
02.03.1995
01.01.1901
02.03.1995
19.04.2007
01.01.1901
01.01.1901
28.12.2020
01.01.1901

27.01.2021
07.02.2013
05.02.2010
27.01.2014
04.02.2010
27.01.2014
04.02.2010
03.03.2009
15.04.2016
27.01.2014
04.01.2021
27.01.2014
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» Nr. VO/2024/13005
offentlich

Liibeck, 16.02.2024

Anfrage

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Anfrage gem. §16 GO, BM Detlev Stolzenberg (Unabhangige Volt-
PARTEI): Planungsarbeiten fur Solarenergie-Freiflachenanlagen.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1. Wird fur die Hansestadt Libeck ein Rahmenkonzept fir Solarenergie-Freiflachenanlagen
nach den Vorgaben des Landes Schleswig-Holstein erarbeitet?

2. Welche Kriterien sind Grundlage flir Prioritdtensetzungen zur Einleitung notwendiger Bau-
leitplane?

3. Welche Flachengrofie von Solarenergie-Freiflachenanlagen werden insgesamt fur das
Stadtgebiet angestrebt?

4. Welche FlachengréRen von Solarenergie-Freiflachenanlagen sind als sogenannte privile-
gierte Vorhaben nach §35 BauGB entlang der Autobahnen und zweigleisigen Schienenwege
genehmigungsfahig?

5. Welche FlachengrofRen sollen dartiber hinaus im Rahmen der Bauleitplanung als Solar-
energie-Freiflachenanlagen Uberplant werden?

Begriindung:

Um eine geordnete stadtebauliche Entwicklung sicherzustellen, wird von Seiten der Landes-
regierung empfohlen, geeignete Solarenergie-Freiflachenanlagen in einem Rahmenkonzept
zu identifizieren. Zielsetzung sollte es sein, vorbelastete oder brachgefallene Flachen vor-
rangig auszuwahlen, um wertvollere Landschaftsbereiche und ertragreiche landwirtschaftli-
che Flachen zu schonen. Auch eine beeintrachtigende Konzentration an einzelnen Standor-
ten oder eine Umzingelung von Orten mit jeweils negativen Auswirkungen auf das Orts- und
Landschaftsbild, sowie die Erholungsfunktionen sind zu vermeiden. Informationen zu ge-
nehmigungsfahigen Flachenpotentialen entlang der Autobahnen und zweigleisigen Schie-
nenwege sind bedeutsam, um abschatzen zu kénnen, in welchem Umfang Freiflachenan-
lagen in nicht vorbelasteten Bereichen bendtigt werden.

Anlagen:

Seite: 1/1
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11513
offentlich

Liibeck, 03.04.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Frank Graap (E-Mail: frank.graap@Iluebeck.de Telefon: 122-6560)

Zwischenbericht Raumplanung Il

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

06.11.2023 Senat Nichtoffentlich  zur Senatsberatung

18.12.2023 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

23.01.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

25.01.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Erlauterung des aktuellen Planungsstands zur stadtischen Blroraumplanung ab 2030

Bei dem vorliegendem Zwischenbericht Raumplanung Ill handelt es sich um eine Fortschrei-
bung der Zwischenberichte Raumplanung | vom 26.11.2019 (VO/2019/07951) und Raum-
planung Il vom 17.06.2021 (V0O/2021/09736). Nach Beratung der Birgerschaft des Zwi-

schenberichts Raumplanung Il der Birgerschaft am 17.06.2021 wurden der Verwaltung fol-
gende Vorgaben fir die weitere Planung mitgeteilt:

1. Die Variante 1 aus dem am 19.04.2021 dem Bauausschuss vorgelegten Zwischenbe-
richt (VO/2021/09736) wird planerisch nicht weiterverfolgt.

2. Der Standort Roddenkoppel wird priorisiert.
3. Fur die Varianten 2 und 3 werden Wirtschaftlichkeitsanalysen erstellt.
4. Eine Zusammenlegung von Fachbereichen soll gepruft werden.

Dieser Zwischenbericht Raumplanung Il dient dazu, die Auftrage der Biirgerschaft umzuset-
zen.

Bericht:

Siehe Anlagen

Seite: 1/2
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Anlagen:
1 - Zwischenbericht Raumplanung llI

2 - Bericht der CIMA GmbH zur Risikobewertung hinsichtlich der Raumplanungsvarianten 2
und 3

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 2/2

23 von 399 in Zusammenstellung
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Hansestadt LUBECK =
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Zwischenbericht Raumplanung Il

fur die Kernverwaltung der Hansestadt Lubeck

Hansestadt LUBECK
Fachbereich Planen und Bauen
5.651 Gebaudemanagement
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Vorwort

Bei dem vorliegendem Zwischenbericht Raumplanung Il handelt es sich um eine
Fortschreibung der Zwischenberichte Raumplanung | vom 26.11.2019 (VO/2019/07951) und
Raumplanung Il vom 17.06.2021 (VO/2021/09736). Nach Beratung der Burgerschaft des
Zwischenberichts Raumplanung Il der Burgerschaft am 17.06.2021 wurden der Verwaltung
folgende Vorgaben fur die weitere Planung mitgeteilt:

1. Die Variante 1 aus dem am 19.04.2021 dem Bauausschuss vorgelegten
Zwischenbericht.
(VO/2021/09736) wird planerisch nicht weiterverfolgt.

2. Der Standort Roddenkoppel wird priorisiert.

3. Fur die Varianten 2 und 3 werden Wirtschaftlichkeitsanalysen erstellt.

4. Eine Zusammenlegung von Fachbereichen soll gepruft werden.

Da bei der Umsetzung der Varianten 2 und 3 auch Verkaufe von stadtischen Liegenschaften
erfolgen wuirden, ist es erforderlich, dass im Rahmen von Wirtschaftlichkeitsanalysen auch
potenzielle Verkaufserlose berUcksichtigt werden. Hierfir bendtigt die Verwaltung
entsprechende Gutachten des Gutachterausschusses. Der Gutachterausschuss kann diese
Gutachten jedoch aus Kapazitatsgrinden erst im Jahr 2024 zur Verfugung erstellen.

Da eine Immobilienbewertung fir den Wirtschaftlichkeitsvergleich der Varianten 2 und 3
unabdingbar ist und die Verwaltung zur Projektentwicklung in 2022 berichten sollte, musste
eine Wertermittlung durch einen privaten Dritten erfolgen. Daher hat die Verwaltung eine
Wertermittlung und Risikobewertung der beiden Varianten bei einem unabhadngigen
Beratungsburo fur Immobilien- und Stadtentwicklung, der CIMA Beratung + Management
GmbH, in Auftrag gegeben.

Aktuelle Situation

Die Verwaltung der Hansestadt Lubeck verteilt sich aktuell auf rund 40 Standorte
unterschiedlicher GréBenordnungen mit insgesamt ca. 71.950 m? (Stand: 2022, entspricht
ebenso jeweils 2023). Der Uberwiegende Teil der Flachen befindet sich im Eigentum der HL.
Die Flachenverdichtung der vergangenen Jahre hat dazu gefuhrt, dass nahezu keine weiteren
Ressourcen zur Unterbringung zusatzlicher Arbeitspldtze in den Verwaltungsstandorten
vorhanden sind. Zum Ende des Jahres 2018 zeichnete sich bereits ab, dass die HL in den
folgenden Jahren ein groBBes Flachen- und Raumproblem in den Verwaltungsstandorten zu
|6sen hat. Die Ursachen hierfur sind im Wesentlichen:

- 2.T. erheblicher Personalzuwachs
- 2.T. schlechter baulicher Zustand der stadtischen Liegenschaften
- Unter Denkmalschutz stehende Gebaude (Einschrankungen bei UmbaumalBnahmen)

- Erforderliche Umbau- und Sanierungsmalinahmen (u.a. wegen ungeeigneter
Burostrukturen / Anforderungen des Arbeitsschutzes)

- Verdichtete Arbeitsplatzsituation in den Gebauden (keine Ausweich- oder
Pufferflachen)
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Einrichtung von Burgerserviceblros
Ausgleich Personalmangel
Personelle Auswirkungen des Bundesteilhabegesetzes

Realisierung burger- und aufgabenorientierter Burokonzepte

Um dem Flachenproblem zu begegnen, hat die Verwaltung in den Jahren 2019 und 2020
mehrere temporare Anmietungen vorgenommen. Bei der Auswahl der Mietobjekte, der
Planung zur Herrichtung und Belegung dieser neuen Flachen wurden folgende Vorgaben
berucksichtigt:

Vorrangig sollten sich die Standorte der Verwaltung der Hansestadt Lubeck im
Innenstadtbereich oder in der direkten Umgebung befinden. Dies ermdglicht kurze
Verbindungswege, eine gute OPNV-Anbindung und eine Starkung der Altstadt durch
eine hohere Personenfrequenz.

Es sollten moderne, an den Aufgaben der Hansestadt Libeck orientierte Arbeitsplatze
und Burokonzepte geschaffen werden, um die Burgerfreundlichkeit, die Effizienz der
Prozessablaufe, die Motivation der Mitarbeiter:iinnen und die Attraktivitat der
Hansestadt Lubeck als Arbeitgeberin zu optimieren. Auf eine identitatsstiftende
Wirkung der Gebdude und Burokonzepte wurde geachtet. Daruber hinaus sollten
Synergien berucksichtigt werden, um Kleinstflachen bei kurzfristigen Lésungen zu
vermeiden.

Die Burokonzepte sollten, sofern zweckmalRlig und umsetzbar, dem Prinzip des Front-
und Backoffice folgen. Hierbei soll der Kunde grundsatzlich im Empfangsbereich des
Gebaudes (Frontoffice) von den Mitarbeiteriinnen bedient werden. Die hierfur
erforderlichen Raume wund Flachen wurden den Aufgaben entsprechend
konzeptioniert. Zum ,geschitzten Bereich” des Gebaudes (Backoffice) haben
grundsatzlich nur die Mitarbeiter:innen der jeweiligen Gebaude Zutritt, so dass hier
keine relevanten Kundenstrome zu erwarten sind. Dies kann sich auf die Burokonzepte
hinsichtlich Datenschutz, Sicherheit und Flexibilitdt von Arbeitsplatzen positiv
auswirken.

Angestrebt wurde eine sinnvolle Zusammenfuhrung von Organisationseinheiten unter
Berucksichtigung der von den jeweiligen Bereichen/Fachbereichen
wahrzunehmenden Aufgaben. Neben der Unterscheidung in publikumsintensive und
publikumsarme Tatigkeiten wurden die unterschiedlichen Aufgabenschnittstellen
zwischen den Bereichen/Fachbereichen bertcksichtigt.

Priméares Ziel war die Zusammenfassung grol3erer Flachen. Kurzfristig mussten die
aktuellen Bedarfe (schlechte Objektzustande, Personalaufstockungen usw.) abgedeckt
werden. So bestand dringender Handlungsbedarf fur insgesamt rund 240 zusatzliche
Arbeitsplatze zzgl. Lagerflachen. Auch die bauliche Ertlchtigung bei gleichzeitiger
Aufrechterhaltung des Betriebs des Muhlendamm 22, wo sich z.B. das
publikumsintensive Bauaktenarchiv befinden, ist kurzfristig erforderlich (siehe
VO/2023/xxxxx), um die Verkehrssicherheit weiterhin zu gewahrleisten und die
Nutzung fur die kommenden Jahre zu ermdglichen. Langfristig, mit einem
Planungshorizont bis 2030, arbeitet der Fachbereich 5 bereits an einer Losung fur
einen neuen, moglichst innenstadtnahen Verwaltungsneubau.
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Planungsstand

Die Verwaltung verfolgt die Planungen hinsichtlich der Varianten 2 und 3 gemald der
Zwischenberichts Raumplanung Il vom 17.06.2021 aufgrund des Burgerschaftsbeschlusse
zum Antrag VO/2021/09736-01 vom 17.06.2021. Die Variante 1 wurde verworfen.

Variante 2

Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit einem
mittelgroRen Verwaltungsneubau

Im Gebaudebestand der Hansestadt Lubeck befinden sich mehrere Gebaude, die saniert
worden sind bzw. kurz vor der Sanierung stehen und somit erhaltenswert sind. Zudem gibt es
Standorte, die aufgrund Ihrer Lage und Nutzung strategisch langfristig im Bestand verbleiben
kénnten.

Diese Gebaude sind:

- Verwaltungszentrum Muhlentor (VZM): Es erfolgen in den kommenden 10 Jahren
bereits beschlossene SanierungsmalRnahmen, weshalb eine Aufgabe des Standorts ab
2030 sehr kritisch zu hinterfragen ist. Das VZM koénnte zuklnftig als ,,Soziales Rathaus”
fungieren und als Standort der Bereiche 2.000 - Fachbereichsleitung, 2.020 -
Fachbereichscontrolling, 2.021 - Fachbereichsdienste, 2.500 - Soziale Sicherung, 2.530
- Gesundheitsamt, 4.510 - Familienhilfe und Personalrat FB 2 erhalten bleiben.

- Fackenburger Allee 27-29: Das Gebaude ist bereits in den vergangenen Jahren
umfangreich saniert worden. Die Sanierung soll fortgesetzt werden. Zudem befindet
sich in dem Gebaude der stadtische Bereich 1.105 - Informationstechnik (IT) und damit
das Rechenzentrum der Hansestadt Libeck dessen Verlagerung mit erheblichem
Aufwand verbunden ist. Daruber hinaus befindet sich Vorort der Bereich
Digitalisierung, Organisation und Strategie, der den engen Austausch zur IT benétigt.
Als dritte stadtische Einheit ist Vorort der Bereich 1.102 - Logistik, Statistik und Wahlen
mit der gerade erst neu geschaffenen Poststelle der Hansestadt Lubeck tatig. Eine
langfristige Nutzung dieses Standorts erscheint sinnvoll.

- Lichthof: Das Verwaltungszentrum Lichthof wurde nach den Vorgaben und
Notwendigkeit der Hansestadt Lubeck errichtet und stellt aufgrund der Lage und
Nutzung der Raumlichkeiten Vorort einen Standort dar, dessen langfristige Nutzung,
insbesondere als Standort des Burgerserviceburos der Innenstadt, sinnvoll ist.

Bei einer Annahme, dass die genannten Gebdude erhalten bleiben, ergibt sich Flachenbedarf
der Verwaltung in Hohe von 34.890,00 m2 (Stand: 2022) fur die verbliebenen stadtischen
Bereiche, die in einem Verwaltungsneubau tatig sein kénnen. Ein solcher Neubau wirde
gemal einer ersten groben Kostenschatzung Kosten in Hohe von ca. 62 Mio. EUR (Stand: 2022)
verursachen (nur Hochbau). Eine solche Flache ware auf folgenden Grundsttcken realisierbar:

Seite 4
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* = Standort mittelgroBer Verwaltungsneubau: Roddenkoppel

* = Erhaltenswerte Standorte

Seite 5
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MittelgroRer Verwaltungsneubau

1.000.2 Arbeitsschutz 3.391 Umwelt, Natur,
Verbraucherschutz
1.140 Rechnungspriifungsamt
1.201 Haushalt und Steuerung
1.210 Buchhaltung und
Finanzen
4,000 Fachbereichsleitung FB 4 5.000 Fachbereichsleitung FB 5
4.040 Fachbereichscontrolling FB 4 5.000 VeGeS
4,041 Fachbereichsdienste FB 4 Kulturstiftung 5.060 Fachbereichscontrolling FB 5
Kulturstiftung der Liibecker Museen 5.061 Fachbereichsdienste FB 5
4,401 Schule und Sport 5.610 Stadtplanung und Bauordnung
4.415 Archiv 5.651 Geb&udemanagement
4,491 Archiologie und Denkmalpflege 5.660 Stadtgriin und Verkehr
4.511 Stadtische Kindertageseinrichtungen 5.691 Liibeck Port Authority
4,513 Jugendarbeit

Lichthof
Fachbereichsleitung FB 3
Fachbereichscontrolling FB 3
Fachbereichsdienste FB 3
Ordnungsamt

Personalrat FB 3,4,5 & GPR

3.000
3.030
3.031
3.320

Fackenburger Allee 27-29

1.105 Informationstechnik (IT)

1.103 Digitalisierung, Organisation,
Strategie

1.102 Logistik, Statistik, Wahlen

Personalrat FB 1
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Verwaltungszentrum Muhlentor
(Vzm)

2.000 Fachbereichsleitung,

2.020 Fachbereichscontrolling
2.021 Fachbereichsdienste

2.500 Soziale Sicherung

2.530 Gesundheitsamt

4.510 Familienhilfe

Personalrat FB 2

Folgende durch die Hansestadt Lubeck genutzten Standorte kénnten anschlieBend
aufgegeben werden:

- Linden Arcaden

- ZiegelstralBe 2

- Dr.Julius-Leber-Stralie 46-52
- Meesenring 8

- Kaisertor

- SchildstralBe 12-14

- Mengstralle 16

- Funfhausen 21-25

- FleischhauerstralRe 20

- SophienstralRe 19-21

- Muhlendamm 1-3 (teilweise)
- Muhlendamm 10-20

- Muhlendamm 22

- Kleiner Bauhof 11

- Grol3er Bauhof 14

- Einsiedelstralie 6

- Kohlmarkt 7-15

- Palais Rantzau

- Gurtlerweg 10

- Ratekauer Weg 1-7, 15-19

- Carl-GauRR-Stralie 9 (teilweise)

Folgende Standorte wurden erhalten bleiben:

- Rathaus

- FischstralBe 1-3
- FischstralBe 2-6
- Kreuzweg 7-9

- Meesenring 7

- Kirchplatz 7

Seite 7
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- Moislinger Berg 1

- Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3

- Schlutuper Stral3e 14

- Carl-GaulR-StralRe 9 (teilweise)
- VZM

- Fackenburger Allee 27-29

- Lichthof

Der Standort Roddenkoppel bietet die Moglichkeit, notwendige Buroflachen fur die
verbliebene Verwaltung zu schaffen. Der Standort befindet sich in mittelbarer Nahe der
Altstadtinsel, ist jedoch nur von Norden Uber die Einsiedelstral3e erschlossen. Der Standort ist
aus stadtebaulicher Sicht sensibel einzustufen, da hier besondere Sichtachsen auf die Altstadt
zu beachten sind. Es besteht bei Variante 2 an diesem Standort ein hohes Projektrisiko
hinsichtlich grundsatzlicher, zeitlicher und kostentechnischer Realisierbarkeit eines Neubaus.
So besteht zur Umsetzung dieser Variante das Erfordernis, dass die von der LPA betriebene
Hafenbahn (sog. Gleisharfe) auf der Roddenkoppel inkl. Waggonwerkstatt verlagert werden
musste, um grundsatzlich ausreichend Flache flr den Neubau zu schaffen. Unter Umstanden
ware ein weiterer Flachenerwerb erforderlich.

Einer von der LPA beauftragten Machbarkeitsstudie zur Verlagerung der Gleisharfe ist zu
entnehmen, dass diese Verlagerung zusatzliche Kosten in Héhe von ca. 35 Mio. EUR (Stand
2022) verursachen wird. Bei den notwendigen Verfahren zur Herstellung des Planrechtes als
Grundlage eines Neubaus handelt es sich u.a. um eisenbahnrechtliche
Entwidmungsverfahren. Je nach Umfang und Art der stillzulegenden und zu entwidmenden
Anlagen ist dabei von einer ein- bis mehrjahrigen Verfahrensdauer auszugehen, zudem ist der
Ausgang eines solchen Verfahrens als ergebnisoffen einzustufen. Mit der Fertigstellung der
Verlagerung ist nicht vor 2034 zu rechnen, sodass erst im Anschluss mit der Realisierung des
Verwaltungsneubaus begonnen werden kdnnte. Bei der Umsetzung der Variante 2 kann somit
das Ziel der Fertigstellung eines Verwaltungsneubaus im Jahr 2030 nicht eingehalten werden.
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Variante 3
Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit der Erweiterung
zweier bestehender Verwaltungsstandorte und einem kleinen Verwaltungsneubau

* = Standort kleiner Verwaltungsneubau: z.B. Roddenkoppel

* = Erweiterter Standort MUhlendamm

* = Erhaltenswerte Standorte

* = Erweiterter Standort Dr. Julius-Leber-Stral3e 46-52

Bei Variante 2 wurde bereits dargestellt, dass sich im aktuellen Gebdudebestand der
Hansestadt Lubeck mehrere Gebaude befinden, deren Erhalt sinnvoll erscheint. Dartber
hinaus beinhaltet der Gebaudebestand der Hansestadt Lubeck den Standort Dr. Julius-Leber-
StraBe 46-52. In unmittelbarer Nahe dieses Gebaudes befindet sich ein im Eigentum der
Hansestadt Lubeck stehender Bunker, der im Jahr 2024 zurlckgebaut wird. Hier entsteht die
Méglichkeit, den bestehenden Standort zu erweitern und eine Flache von insgesamt 7.190,00
m2 (Stand: 2022) zu schaffen. Gemal} einer ersten Grobkostenschatzung wirde ein solches
Vorhaben Kosten in Hohe von ca. 16 Mio. EUR (Stand: 2022) verursachen (nur Hochbau).

Im Zuge der Wirtschaftlichkeitsbewertung der Variante 3 wird auch der Standort
,Holstentorplatz 2 (Bundesbankgebaude) betrachtet. Mit Beschluss der Burgerschaft vom
28.09.2023 (VO/2023/12419-02) wird der Burgermeister beauftragt, alle Aktivitdten der
Verwaltung mit dem Ziel des Erwerbs des Bundesbankgebdudes sowie dessen Umgestaltung
zu einem Verwaltungsstandort umgehend einzustellen. Sollte Variante 3 weiterverfolgt
werden, weist die Verwaltung darauf hin, dass aufgrund dieses Beschlusses ein
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Alternativstandort fur das GMHL auf dem Immobilienmarkt zwingend identifiziert werden
muss, da eine langerfristige Aufteilung des GMHL auf 4 Standorte einer geeigneten
Zusammenarbeit entgegensteht.

Zudem besteht die Moglichkeit, am Standort Muhlendamm 10-12/Kleiner Bauhof, dem
historischen Standort der Bauverwaltung, mit einem Erweiterungsbau im Bereich des Kleinen
Bauhof 11 mehrere Bereiche des Fachbereichs 5 zusammenzufuhren. Bei Verbleib des GMHL
im Bundesbankgebaude bzw. einer Alternativimmobilien, die noch zu identifizieren ware und
der LPA in der Einsiedelstral3e kdnnten die Gebaude MUhlendamm 14, 20 und 22 aufgegeben
und die Flachen einer anderen Verwendung zugefuhrt werden (bspw. Wohnungsbau). Ein
solches Vorhaben wirde gemal3 einer ersten Grobkostenschatzung Kosten in Héhe von ca. 13
Mio. EUR (Stand: 2022) fur den Hochbau bedeuten.

Eine alternative, publikumsintensivere Teilnutzung des Bundesbankgebaudes, wie z.B. durch
eine Verlagerung des Burgerserviceburos aus dem Lichthof an diesen Standort, ist aufgrund
der hierfur erforderlichen Flachen, nicht realisierbar. So verfugt der Kassenbereich im
Erdgeschoss des Bundesbankgebaudes Uber ca. 490 m2 zzgl. Nebenflachen, wohingegen sich
das Burgerserviceburo im Lichthof auf einer Flache von ca. 940 m2 befindet. Der Tresorbereich
des Bundesbankgebaudes ist als Depot fur die Vélkerkundesammlung vorgesehen. Daruber
hinaus konnen vier bis funf Arbeitsplatze im Gebdude fur Mitarbeiteriinnen des
Vélkerkundemuseums zur Verfligung gestellt werden.

Daruber hinaus kdnnen weitere Verwaltungsstandorte aufgrund lhrer Lage, Nutzung und
baulichen Zustands als erhaltenswert eingestuft werden. Hierbei handelt es sich um folgende
Liegenschaften:

- SchildstraBe 12-14: Dieser sanierte Standort ist historisch gewachsen und stellt den
Sitz der Fachbereichsleitung des FB 4, sowie dessen Fachbereichscontrolling- und
diensten und der Kulturstiftung der Lubecker Museen dar.

- Meesenring 8: Der Standort wird zeithnah umfangreich saniert. Die Raumlichkeiten
Vorort sind auf den Nutzer, der Archdologie, zugeschnitten und sollten daher erhalten
bleiben

- Kaisertor oder Palais Rantzau: Ab 2024 ist vorgesehen, dass die Denkmalpflege der
Hansestadt Lubeck das im Eigentum der KWL befindliche, denkmalgeschutzte
Gebaude ,Kaisertor” belegen wird.

- Mduahlendamm 1-3: An diesem Standort befindet sich seit Jahren der Sitz des Archivs.
Aufgrund der sehr guten Eignung zu Archivzwecken und der erheblichen
Umzugskosten des Archivs sollte dieser Standort erhalten bleiben

- Zeughaus: Das vorgenannte im Muhlendamm 1-3 befindliche Archiv wird sich
langfristig weiter vergréRern mussen, sodass das Zeughaus im GrofRen Bauhof 14 als
ideale Erweiterungsflache dienen kann.
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Erweiterter Standort Dr. Julius-Leber-
StraflRe 46-52

1.201 Haushaltund 3.391 Umwelt, Natur,
Steuerung Verbraucherschutz

1.210 Buchhaltung und
Finanzen

Durch diese Losung wirden weitere Konzentrationen der Fachbereiche 1 und 3 in der
Innenstadt erfolgen. Die Bereiche des FB 1 verblieben in Gberschaubarer raumlicher Nahe
zum Rathaus und der FischstraBe, wohingegen der Bereich Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz in unmittelbarer des Hauptsitzes des FB 3, dem Lichthof, verortet ware.
Ein Verwaltungszentrum an diesem Standort wirde nachhaltig die Innenstadt starken und
durch die kurzen Wege die Arbeitsbeziehungen innerhalb der Fachbereiche optimieren.
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Erweiterter Standort Miihlendamm

5.000 Fachbereichsleitung FB5
5.000 VeGeS

5.060 Fachbereichscontrolling FB 5
5.061 Fachbereichsdienste FB 5

5.610 Stadtplanung und Bauordnung

5.660 Stadtgriin und Verkehr

Durch diese Lésung kdnnen 2 der 4 Bereiche des Fachbereichs 5 zzgl. der Stabstelle VeGeS
und der zentralen Fachbereichseinheiten am MUhlendamm, dem traditionellen Standort der
Bauverwaltung, erhalten bleiben. Die aktuelle Raumplanung sieht vor, dass der Bereich 5.651
-Gebdaudemanagement im Jahr 2026/2027 am  Standort Holstentorplatz 2
(Bundesbankgebdude) oder an einem Alternativstandort zusammengefuhrt wird. Der Bereich
5.691 - LUbeck Port Authority nutzt seit 2021 neue Flachen in unmittelbarer Hafennahe in der
EinsiedelstralRe 6. Denkbar ware ein Erhalt dieser beiden Standorte, sodass der Fachbereich
5 langfristig drei Standorte belegen wurde.

Die beiden Erweiterungsbauten in der Dr. Julius-Leber-StralBe und dem Muhlendamm, in
Kombination mit der fortgesetzten Nutzung weiterer erhaltenswerter stadtischer
Liegenschaften, waren jedoch nicht ausreichend, um alle weitere stadtischen Bereiche mit
Buroflachen zu versorgen. Fur die verbliebenen Bereiche ergibt sich ein Flachenbedarf von
4.750,00 m2. Eine Erhéhung des zuklnftigen Flachenbedarfs z.B. durch Personalmehrung ist
jedoch nicht auszuschlieBen und ware in geringfigigem Mal3e auf der Roddenkoppel
realisierbar. Eine umfangreichere Erweiterung, beispielsweise durch eine zusatzliche
Verlagerung des GMHL in diesen Neubau, als Alternative zum Bundesbankgebaude, lieBe sich
jedoch nur realisieren, in dem die Hafenbahn (Gleisharfe) verlagert wird und wirde dadurch
erhebliche Mehrkosten ausldsen. Einer ersten Grobkostenschatzung zu folge wirde ein
Vorhaben im Umfang von ca. 4.750 m2 Kosten in H6he von ca. 14 Mio. EUR (Stand: 2022) fur
den Hochbau verursachen. Aufgrund der enormen Baupreissteigerung sind die Baukosten fur
das Bauzeitfenster ab 2027 ff. nicht serids vorhersagbar.
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Kleiner Verwaltungsneubau

1.000.2 Arbeitsschutz

1.140 Rechnungspriifungsamt

4,401 Schule und Sport

4,511 Stédtische
Kindertageseinrichtungen

4513 Jugendarbeit

Standort Holstentorplatz 2
(Bundesbankgebaude)

5.651 -Gebaudemanagement
Depot der Vélkerkundesammlung

EinsiedelstraBe 6
5.691 - Lubeck Port Authority
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Zeughaus/ GroRBer Bauhof
4.415 Archiv

Lichthof

3.000 Fachbereichsleitung FB 3

3.030 Fachbereichscontrolling FB 3

3.031 Fachbereichsdienste FB 3

3.320 Ordnungsamt

Personalrat FB 3,4,5 & GPR

Verwaltungszentrum Miihlentor Fackenburger Allee 27-29

(VZM) 1.105 Informationstechnik (IT)
2.000 Fachbereichsleitung 1.103 Digitalisierung, Organisation,
2.020 Fachbereichscontrolling Strategie

2.021 Fachbereichsdienste 1.102 Logistik, Statistik, Wahlen

2.500 Soziale Sicherung Personalrat FB 1
2.530 Gesundheitsamt
4.510 - Familienhilfe
Personalrat FB 2

Kaisertor/Palais Rantzau Mihlendamm 1-3
4.491 Denkmalpflege 4.415 Archiv
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Meesenring 8 SchildstraRe 12-14

4.491 Archaologie 4,000 Fachbereichsleitung FB 4

4.040 Fachbereichscontrolling FB 4

4.041 Fachbereichsdienste FB 4
Kulturstiftung der Lubecker
Museen

Folgende durch die Hansestadt Lubeck genutzten Standorte kénnten anschlie3end
aufgegeben werden:

- Linden Arcaden

- ZiegelstralBe 2

- Mengstralle 16

- Funfhausen 21-25

- FleischhauerstralRe 20

- SophienstralRe 19-21

- Muhlendamm 14

- Muhlendamm 20

- Muhlendamm 22

- Kohlmarkt 7-15

- Palais Rantzau oder Kaisertor
- Gurtlerweg 10

- Ratekauer Weg 1-7, 15-19

- Carl-GauRR-StralRe 9 (teilweise)

Folgende Standorte wirden erhalten bleiben:

- Rathaus

- FischstralBe 1-3

- Fischstral3e 2-6

- Kreuzweg 7-9

- Meesenring 7

- Kirchplatz 7

- Moislinger Berg 1

- Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3
- Schlutuper Stral3e 14

- Carl-GaulR-Strale 9 (teilweise)
- VZIM

- Fackenburger Allee 27-29
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- Lichthof

- SchildstralBe 12-14

- Miuihlendamm 1-3

- GrolRRer Bauhof 14

- Meesenring 8

- Kaisertor oder Palais Rantzau
- Holstentorplatz 2

- Lichthof

- EinsiedelstralRe 6

- Dr. Julius-Leber-Stral3e 46-52
- Mudhlendamm 10-12

Der Standort Roddenkoppel ist eine mdgliche Option, die mittels eines Neubaus die
Moglichkeit bietet, notwendige Buroflachen fiur die dargestellten Verwaltungseinheiten zu
schaffen. Der Standort befindet sich in mittelbarer Nahe der Altstadtinsel und ist aufgrund
seiner Lage gut erreichbar. Allerdings ist die Hansestadt Lubeck auf der Roddenkoppel derzeit
nicht im Besitz von Flachen, die einen solchen Neubau grundsatzlich ermdglichen. Fur einen
Neubau wadre also ein Flachenerwerb erforderlich oder eine (Teil-)Umnutzung von stadtischen
Flachen, die aktuell von Hafenbahn (sog. ,Gleisharfe”) und Waggonwerkstatt genutzt werden.
Es gelten besondere Rahmenbedingungen hinsichtlich der eisenbahnrechtlichen Entwidmung
von (Teil)-Bereichen (s.0.), der raumlichen Auswirkungen des Gleisausbaus im Zuge der festen
Fehmarnbeltquerung sowie der Emissionen von Bahn und Gewerbe, welche eine Entwicklung
grundsatzlich komplex gestalten.

Sollte die Roddenkoppel aus stadtebaulicher Sicht fur einen Verwaltungsneubau
grundsatzlich nicht infrage kommen, sind weitere Standortalternativen, wie z.B. das Ende der
ndrdlichen Wallhalbinsel oder das Umfeld des Lubecker Hauptbahnhofs, zu prifen. Die
mittlere Wallhalbinsel ware ebenso als Alternative fur einen kleinen Verwaltungsneubau zu
prufen. Die identifizierte Flache steht jedoch in Konkurrenz zu anderen potenziellen
Vorhaben, wie z.B. der Realisierung einer Mehrzweckhalle.

Einer ersten Grobkostenschatzung zu folge wuirden ein Neubau, sowie die beiden
Erweiterungsbauten in der Dr. Julius-Leber-Stral3e und dem Muhlendamm Gesamtkosten in
Hohe von ca. 43 Mio. EUR (Stand: 2022) fuir den Hochbau verursachen. Aufgrund der
geringeren Gro3e des Neubaugebaudes auf der Roddenkoppel kann auf eine Verlagerung der
von der LPA betriebenen Hafenbahn verzichtet werden, sodass auch eine Realisierung zum
Jahr 2030 maéglich ist.

Weiteres Vorgehen:

Konkret bleiben bei der Variante 2, ohne das Rathaus mit seinen verbundenen Gebauden
sowie der dezentralen Burgerserviceburos, insgesamt 3 stadtische Liegenschaften erhalten,
bei denen es sich um 2 Bestandsgebdude der Hansestadt Lubeck und um 1 Mietobjekt
handelt, die um einen mittelgrol3en Verwaltungsneubau erganzt werden.

Bei der Variante 3 bleiben, ohne das Rathaus mit seinen verbundenen Gebauden sowie der
dezentralen Burgerserviceburos, insgesamt 13 stadtische Liegenschaften erhalten, bei denen
es sich um 10 Bestandsgebaude der Hansestadt Lubeck und um 3 Mietobjekte handelt, die
um einen kleinen Verwaltungsneubau erganzt werden.
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Die Roddenkoppel befindet sich im Untersuchungsgebiet gem. § 141 BauGB zur planerischen
Vorbereitung der stadtebaulichen GesamtmalRnahme Nordwest. Aktuell wird die inhaltliche
Ausrichtung der GesamtmalRnahme durch den Bereich 5.610 - Stadtplanung und Bauordnung
erarbeitet. Im bisherigen Arbeitsprozess wurde deutlich, dass eine mogliche
Umnutzung/Konversion der vorhandenen Gleis-/Betriebsanlagen der Hafenbahn
(,Gleisharfe) von komplexen Rahmenbedingungen und Entwicklungen abhangt (u.a.
Fachplanungsrecht/Eisenbahnrecht, Investitionsvolumen, Hafenentwicklung, feste
Fehmarnbeltquerung).

Um einen moglichen Verwaltungsneubau in die derzeit laufende planerische (und
forderrechtliche) Konzeption der GesamtmalRnahme Nordwest integrieren zu kdnnen, ist eine
politische Beschlussfassung zur Priorisierung einer vorliegenden Handlungsvariante
erforderlich.

Uber die Forderkulisse der Stadtebauférderung kénnen grundséatzlich Grunderwerb,
Ordnungsmalinahmen oder der Bau von Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen finanziert
werden. Die Forderfahigkeit eines Verwaltungsneubaus im Zusammenhang mit der
GesamtmalBhahme Nordwest hangt jedoch maligeblich von seiner konkreten
Nutzung/Ausrichtung ab und ist im Einzelfall zu prtifen.

In der Anlage 2 befindet sich die ausfuhrliche Risikobewertung der CIMA GmbH.
Fazit/Empfehlung

Bewertung der CIMA

Die Risikobewertung der CIMA der beiden Varianten zur Neuaufstellung der Stadtverwaltung
LUubeck ab dem Jahr 2030 hat gezeigt, dass sich die beiden verbliebenen Varianten hinsichtlich
ihrer Vor- und Nachteile deutlich unterscheiden. Zwar ist keine der Varianten geeignet, die
Verwaltung vollstandig zu zentralisieren, die grof3te Reduzierung von Standorten erfolgt
jedoch in der Variante 2 (Roddenkoppel). In der Variante 3 (Bestand + Erweiterungsbauten)
werden viele Standorte auf der Altstadtinsel oder im direkten Umfeld erhalten, sodass die
meisten Verwaltungsstandorte innerhalb von rd. 10 Minuten FulRweg erreicht werden kénnen.

Unter Betrachtung der Verkaufserldse und den erwarteten Gesamtkosten zeigt sich, dass die
Variante 2 deutlich héhere Kosten verursacht, die durch die héheren Verkaufserldse nicht
kompensiert werden. Einspareffekte durch hdhere Entmietungen erwirtschaften diesen
Unterschied erst nach Uber 70 Jahren und somit langer als die Gesamtnutzungsdauer von 60
Jahren eines neuen Gebdudes. Unter Berucksichtigung der Kapitalkosten (inkl.
Abschreibungen) verschlechtert sich die Wirtschaftlichkeit der Variante 2 so stark, dass keine
Einspareffekte Gbrigbleiben und die Variante 3 stets die wirtschaftlichere ist.

Die Effekte auf den Vermietungsmarkt fur Buroraumflachen ab 2030 sind in der Variante 2
ebenfalls am groRten. Hier ist mit einer mehrjahrigen Phase des Uberangebotes zu rechnen.
Hinsichtlich der Auswirkungen der Verwaltungsmitarbeiter: innen auf das nahere Umfeld
wurde festgestellt, dass in der Variante 2 rd. 980.000 EUR Umsatz p.a. dem Personal
zugeordnet werden konnen, welches zuklnftig nicht mehr in der Innenstadt angesiedelt ist
und somit Kaufkraft verloren geht. Die Variante 2 fuhrt dazu, dass ca. 650 Mitarbeiter:innen
der stadtischen Verwaltung die Innenstadt von Lubeck verlassen werden und zukunftig am
Standort Roddenkoppel ansassig sind. Nicht zu unterschatzen ist die damit einhergehende
Signalwirkung, dass die Innenstadt auch fur die Stadtverwaltung der Hansestadt Lubeck nicht
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mehr attraktiv genug ist. Auf der anderen Seite kann dieses Umsatzpotenzial aber auch ein
Impuls fur den Stadtumbau Lubeck Nordwest am Standort Roddenkoppel sein. Durch die
Konzentration der Verwaltung in der Innenstadt ist in der Variante 3 mit kleineren
Umsatzzuwachsen in der Innenstadt zu rechnen, da Standorte aulRerhalb der Innenstadt
aufgeldst werden und zukunftig in den Erweiterungsbauten angesiedelt werden.

Bezuglich der Effekte von Homeoffice und digitalen Verwaltungsdienstleistungen erwarten
Branchenexpert:innen, dass Homeoffice ein fester Bestandteil der Arbeitswelt bleibt, aber das
BUro weiterhin den Mittelpunkt des Arbeitslebens bilden wird. Dennoch wird derzeit von einer
Verringerung des Flachenbedarfs in Hohe von 5-10 % in den nachsten 10-15 Jahren
ausgegangen.

Auf Basis der analysierten Punkte empfiehlt die CIMA der Hansestadt Lubeck ein
Weiterverfolgen der Variante 3 (Bestandsgebaude + Erweiterungsbauten). Dabei ist auch ein
zusatzlicher kleiner Verwaltungsneubau aullerhalb der Altstadtinsel notwendig, welcher
bspw. am Standort Roddenkoppel, der nérdlichen bzw. mittleren Wallhalbinsel oder in
Bahnhofsnahe errichtet werden kann.

Abb. 12: Wirtschaftlichkeit der Varianten (inkl. Kapitalkosten und Abschreibungen)

Wirtschaftlichkeit Variante 2 Variante 3 Differenz
Gesamtkosten - Investition 97.000.000 42.900.000 54.100.000
Verkaufserldse - eigene Objekte 33.627.000 10.150.000 23.477.000

Zwischensumme einmalige Kosten 63.373.000 32.750.000 30.623.000

Summe Mietersparnis p.a. -1.465.670 -1.050.210 -415.460
Summe laufende Kosten p.a. 6.800.000 6.800.000 0
Summe Zinsen + Tilgung 2.820.099 1.457.375 1.362.724

Summe Abschreibungen 1.616.667 715.000 901.667

Zwischensumme jdhrliche Kosten  9.771.095 7.922.165 1.848.930

Hinsichtlich der Abschreibungen wird davon ausgegangen, dass alle bestehenden Gebaude vollstéandig abge-
schrieben sind und lediglich die neuen Geb&ude in den beiden Varianten abzuschreiben sind (rd. 1,7 % p.a.
bei 60 Jahren Gesamtnutzungsdauer).

Die raumliche Verwaltungsstruktur

Aufgrund der Digitalisierung der Arbeitswelt nimmt die Relevanz der Ortsabhangigkeit
zukunftig ab. Aufgrund dessen schrumpfen bei Grof3standorten die Effekte auf die
Zusammenarbeit erheblich zusammen. Ebenso fuhrt die Zusammenlegung eines Fuhrparks
zu keinem nennenswerten Vorteil, da die Anzahl der Fahrzeuge erhalten bleibt. In der
Konsequenz bedeutet dies, dass Variante 2 Uber keinen nennenswerten Vorteilen gegenuber
Variante 3 verfugt, da auch in Variante 3 die funf Fachbereiche raumlich effektiver
zusammengefuhrt werden.

Zeitliche Umsetzung und Risiken

Die Verwaltung wurde beauftragt eine Losung fur das Jahr 2030 zu realisieren. Im Rahmen des
Prafungsprozesses der Variante 2 wurde festgestellt, dass vor der Errichtung des mittelgrof3en
Verwaltungsneubaus auf der Roddenkoppel die vor Ort befindliche Hafenbahn (Gleisharfe)
verlagert werden musste. Eine hierzu vorgenommene Machbarkeitsstudie ergab, dass diese
Verlagerung einerseits erhebliche Kosten in Hohe von mindestens 35 Mio. EUR (Stand 2022)
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verursachen wurde und eine Fertigstellung in 10 bis 15 Jahre zu erwarten sei. Erst im
Anschluss konnte die Errichtung des mittelgroBen Verwaltungsneubaus auf der
Roddenkoppel beginnen. Dadurch steht im Ergebnis, dass eine Realisierung der Variante 2
nicht zum Jahre 2030 umsetzbar sein wird.

Daruber hinaus ergeben sich im Rahmen der Realisierung von Variante 2 erhebliche
Projektrisiken, die zum heutigen Tage nicht belastbar prognostiziert werden koénnen,
hinsichtlich der Beschaffenheit des Baugrunds, den Grindungsverhdltnissen und der
Bebauungsfahigkeit des Grundsttcks auf der Roddenkoppel.

Umzugslogistik

Bei Variante 2 kommt es im Rahmen der grof3eren Zusammenfiuhrung der Verwaltung auf der
Roddenkoppel zu grollen Umzugsvolumen, u.a. das Stadtarchiv, die erhebliche zusatzliche
Umzugskosten verursachen werden.

Einschatzung zur Mietpreisentwicklung

Bei einer Umsetzung der Variante 3 bleiben mit den Standorten im Lichthof, der
EinsiedelstralRe 6, sowie dem Kaisertor oder dem Palais Rantzau drei Mietobjekte erhalten.
Aufgrund deren mietvertraglichen Gestaltung verfugt die Hansestadt Lubeck Uber eine
Mietpreisstabilitat von unter 10 EUR/m2 (netto) z.T. bis Uber das Jahr 2040 hinaus bei allen
Mietverhadltnissen.

Bewertung und Handlungsempfehlung der Verwaltung

Das Gebaudemanagement der Hansestadt Lubeck hat den Bericht und die Empfehlung der
CIMA gepruft und teilt die Auffassung der CIMA fachlich-inhaltlich. Mit den Zwischenberichten
Raumplanung | und Il hat die Verwaltung bereits eine Handlungsempfehlung fur die Variante
3 ausgesprochen, die durch die Bewertung der CIMA bestatigt wird. Im nachsten Schritt sollte
die Aufnahme der konkreten Planungen zur baulichen Umsetzung der Variante 3 folgen,
damit der Zeithorizont bis zum Jahr 2030 aufrecht erhalten bleiben kann. Hinsichtlich der 2.
Vorgabe des Burgerschaftsauftrags zur VO/2021/09736 vom 17.06.2021, die Priorisierung der
Roddenkoppel, empfiehlt die Verwaltung auch die Standortalternativen auf der nérdlichen
und mittleren Wallhalbinsel sowie in Bahnhofsnahe fur die Umsetzung Variante 3
weiterzuverfolgen, ohne die Roddenkoppel als potenziellen Standort zu verwerfen.
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Lubeck: Risikobewertung Raumprogramm Stadtverwaltung 2022 Cima.

Nutzungs- und Urheberrechte

Die vorliegende Ausarbeitung ist durch das Gesetz Uber Urheberrecht und verwandte Schutz-
rechte (Urheberrechtsgesetz) und andere Gesetze geschiitzt. Die Urheberrechte verbleiben bei
der CIMA Beratung + Management GmbH (cima).

Der Auftraggeber kann die Ausarbeitung innerhalb und auBerhalb seiner Organisation verwenden
und verbreiten, wobei stets auf die angemessene Nennung der CIMA Beratung + Management
GmbH als Urheber zu achten ist. Jegliche - vor allem gewerbliche - Nutzung dartiber hinaus ist
nicht gestattet, sofern nicht eine gesonderte Vereinbarung getroffen wird.

Veranstalter:innen von Vortragen und Seminaren erwerben keinerlei Rechte am geistigen Eigen-
tum der cima und ihrer Mitarbeiter:innen. Inhalte von Berichten und Prasentationen diirfen des-
halb ohne schriftliche Genehmigung nicht in Dokumentationen jeglicher Form wiedergegeben
werden.

Haftungsausschluss gutachterlicher Aussagen

Fur die Angaben in diesem Gutachten haftet die cima gegenuiber der auftraggebenden Stelle im
Rahmen der vereinbarten Bedingungen. Dritten gegentber wird die Haftung fiir die Vollstandig-
keit und Richtigkeit der im Gutachten enthaltenen Informationen (u.a. Datenerhebung und Aus-
wertung) ausgeschlossen.
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1 Auftrag

Auftrag:

Erstellung einer Risikobewertung fiir zwei Szenarien zur zukiinftigen Neuaufstellung der Stadtver-
waltung der Hansestadt Libeck

Auftraggeber:

Hansestadt Libeck

Der Blirgermeister

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
5.651 Gebdudemanagement
Kohlmarkt 7-15

23552 Libeck

Analysezeitraum:
Marz — Mai 2022
Anpassung im Juli 2022

Untersuchungsablauf:

= Standortbesichtigung

= Entwicklung Nachnutzungsoptionen
= Berechnung Verkaufserlose

= Risikobewertung

= Handlungsempfehlung
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2 Ausgangslage

In der Hansestadt Libeck wird derzeit die Neuordnung der Verwaltungsstandorte der Stadtver-
waltung und stadtischen Eigenbetriebe diskutiert. Ziel ist die Ausrichtung, die den Anspriichen an
eine moderne Verwaltung und einen attraktiven Arbeitgeber gerecht wird. Dabei soll auch tber-
prift werden, ob Standorte aufgabengerecht gebiindelt werden kénnen, auslaufende Mietver-
trdge nicht verlangert werden mussen und generell die Anzahl der Standorte reduziert werden
kann. Dies hat bis zum Jahr 2030 zu erfolgen, da die Mehrheit der Mietvertrdge zu diesem Zeit-
punkt auslauft.

Vor diesem Hintergrund hat das GMHL bereits drei Varianten entwickelt, die fiir eine Neuordnung
in Frage kommen:

1: Neubau fir die stadtische Gesamtverwaltung

2: Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit einem kleineren Verwal-
tungsneubau

3: Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit der Erweiterung zweier be-
stehender Verwaltungsstandorte und einem kleinen Verwaltungsneubau

Als Standorte fiir die Varianten 1 und 2 wurde u.a. der Standort Roddenkoppel vorgeschlagen,
welcher sich in eine Gesamtkonzeption des Stadtumbaus Libeck Nordwest eingliedern kdnnte
und grundsétzlich als geeignet bewertet wurde. Andere Standorte wurden bereits verworfen oder
beziehen sich auf Erweiterungen an bestehenden Verwaltungsstandorten. Die Variante 3 fokus-
siert sich auf Erweiterungen bestehender Standorte.

In den verbliebenden Varianten 2+3 wurden unterschiedliche Gebaude identifiziert, die entweder
im Bestand gehalten werden oder zur VerduBerung vorgesehen sind. Diese sind der nachfolgen-
den Tabelle zu entnehmen:

Abb. 1:  Uberblick der Varianten und Gebaudenutzung bis 2030
Standort Variante @ Variante Nutzung
2 3 bis 2030
Rathaus, Breite StraBBe 62-64 bleibt im Bestand FB 1
FischstraBBe 1-3 bleibt im Bestand FB 1, FB 2
FischstraBBe 2-6 bleibt im Bestand FB 1
Kreuzweg 7-9 bleibt im Bestand FB 3,FB 4
Meesenring 7 bleibt im Bestand FB 3, FB 4
Kirchplatz 7 bleibt im Bestand FB 3, FB 4
Adolf-Ehrtmann-StraB8e 3 bleibt im Bestand FB 4
Schlutuper StraB3e 14 bleibt im Bestand FB 3
Carl-GauB-StraBBe 9 (1. Teil) bleibt im Bestand FB 3
Verwaltungszentrum Miihlentor bleibt im Bestand FB2, FB4
Fackenburger Allee 27-29 bleibt im Bestand FB 1, FB 4
Lichthof bleibt im Bestand FB 1,345
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Standort Variante = Variante Nutzung
2 3 bis 2030
SchildstraBe 12-14 Verkauf bleibt im FB 4
Bestand
Miihlendamm 1-3 bleibt im bleibt im FB 4
Bestand Bestand
GroBer Bauhof 14 Verkauf bleibt im FB 4, FB 5
Bestand
Meesenring 8 Verkauf bleibt im FB1,FB4
Bestand
Dr. Julius-Leber-StraBBe 46-52 Verkauf bleibt im FB 3
Bestand
Miihlendamm 10-12 Verkauf bleibt im FB 5
Bestand
Kleiner Bauhof 11 Verkauf bleibt im FB 5
Bestand
Kaisertor entmieten | bleibt im FB 4
Bestand
EinsiedelstraBBe 6 entmieten | bleibt im FB 5
Bestand
FleischhauerstraBBe 20 Verkauf Verkauf FB 1
Miithlendamm 14 Verkauf Verkauf FB 5
Miithlendamm 20 Verkauf Verkauf FB 5
Miihlendamm 22 Verkauf Verkauf FB 5
Linden Arcaden entmieten | entmieten FB 1
ZiegelstraBe 2 entmieten | entmieten FB 1
MengstraBe 16 entmieten | entmieten FB 1
Flinfhausen 21-25 entmieten | entmieten FB 1
SophienstraBBe 19-21 entmieten | entmieten FB 2
Kohlmarkt 7-15 entmieten | entmieten FB 5
Palais Rantzau entmieten | entmieten FB 5
Giirtlerweg 10 entmieten | entmieten FB 5
Ratekauer Weg 1-7, 15-19 entmieten | entmieten FB5
Carl-GauB3-StraBBe 9 (2. Teil) entmieten | entmieten | FB 2, FB 4

2.1 Variante 2

Variante 2 beinhaltet die Blindelung der Fachbereiche 1, 4 und 5 in einem kleineren Verwaltungs-
neubau am Standort Roddenkoppel (Hafen + Bahnanlage). Eine Ausnahme bilden die folgenden
Abteilungen des Fachbereichs 1, welche am Standort Fackenburger Allee 27-29 verbleiben):

= |nformationstechnik

= Digitalisierung, Organisation, Strategie
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= Logistik, Statistik, Wahlen
= Personalrat FB 1

Zusatzlich ist die Abteilung Umwelt, Natur, Verbraucherschutz des Fachbereichs 3 hier angesie-
delt. Der Gibrige Fachbereich 3 befindet sich im Lichthof, zusatzlich sind die Personalrate der Fach-
bereiche 3, 4, 5 sowie GPR hier anséssig. Flr den Fachbereich 2 ist zukiinftig das Verwaltungszent-
rum Mihlentor (VZM) vorgesehen. Der zustéandige Personalrat fiir den Fachbereich zieht ebenfalls
mit ein. Zur Ordnung der Fachbereiche ergibt sich damit folgende Ubersicht:

Abb. 2: Fachbereiche und Standorte Variante 2

Fachbereich \ Standorte

Fachbereich 1 Rathaus, Breite StraBe 62-64
FischstraBBe 1-3

Fischstrale 2-6
Roddenkoppel
Fackenburger Allee 27-29
Fachbereich 2 Verwaltungszentrum Mduhlentor (VZM)
Fischstrale 1-3

Fachbereich 3 Lichthof

Roddenkoppel

Fachbereich 4 Roddenkoppel

Lichthof (nur Personalrat)
Fachbereich 5 Roddenkoppel

Lichthof (nur Personalrat)

Die Standorte fiir Blirgerservicebiiros sowie die Beratungsstellen des Jugendamts der Fachberei-
che 3 und 4 bleiben jeweils erhalten. Hierbei handelt es sich um die Standorte:

= Kreuzweg 7-9

= Meesenring 7

= Kirchplatz 7

= Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3 (nur Beratungsstelle Jugendamt)
= Schlutuper StraBe 14 (nur Blrgerservicebiiro)

= Carl-GauB3-Stra3e 9 (teilweise)

= Moislinger Berg 1, bzw. zukiinftig Neue Mitte Moisling

Ebenso erhalten bleiben die folgenden Standorte:
= BornhovedstraBe 10 Feuerwehr, FB 3

=  MalmdstraBe 22 Entsorgungsbetriebe, FB 3
= Ratzeburger Allee 16Standesamt, FB 3

= Breite StralBe 8 Nordische Filmtage, FB 4

= Falkenplatz 10 Volkshochschule, FB 4

= HulxstraBe 118-120 Volkshochschule, FB 4
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2.2 Variante 3

In der Variante 3 verbleiben mehr Gebdude im Bestand der Hansestadt Liibeck. Hintergrund sind
neben anstehenden oder bereits durchgefiihrten Sanierungen auch die gute Eignung fiir die Nut-
zungen, sei es durch zugeschnittene Raumlichkeiten, der Identitétsstiftung oder Synergien mit
dem Umfeld. Dariiberhinausgehende Bedarfe kénnen in der Variante 3 mittels eines kleinen Ver-
waltungsneubaus auf dem heutigen Grundstiick des Hochbunkers in der Dr.-Julius-Leber-StraBe
sowie durch Erweiterung des Standortes Kleiner Bauhof 11 und mit einem kleinen Verwaltungs-
neubau am Standort Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel begegnet werden. Damit sind in
dieser Variante drei kleinere Neubauvorhaben vorgesehen. Zur Ordnung der Fachbereiche ergibt
sich damit folgende Ubersicht:

Abb. 3: Fachbereiche und Standorte Variante 3

Fachbereich ‘ Standorte

Fachbereich 1 Rathaus, Breite StraBe 62-64

FischstraBe 1-3

FischstraBBe 2-6

Fackenburger Allee 27-29

Erweiterter Standort Dr.-Julius-Leber-StraBe
Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel
Fachbereich 2 Verwaltungszentrum Mduhlentor (VZM)
FischstraBBe 1-3

Fachbereich 3 Lichthof

Erweiterter Standort Dr.-Julius-Leber-StraBBe
Fachbereich 4 SchildstralBe 12-14

Meesenring 8

Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel
Kaisertor/ bzw. Palais Rantzau
Mihlendamm 1-3

GroBer Bauhof 14 (Zeughaus)

Lichthof (nur Personalrat)

Fachbereich 5 Erweiterter Standort Mihlendamm
Holstentorplatz 2 (ehem. Bundesbankgebaude)
EinsiedelstraBe 6

Lichthof (nur Personalrat)

Analog zur Variante 2 bleiben auch hier die Standorte fur Birgerservicebliros sowie die Bera-
tungsstellen des Jugendamts der Fachbereiche 3 und 4 bleiben erhalten. Hierbei handelt es sich
um die Standorte:

= Kreuzweg 7-9

= Meesenring 7

= Kirchplatz 7

= Adolf-Ehrtmann-StraBe 3 (nur Beratungsstelle Jugendamt)
= Schlutuper StraBe 14 (nur Blrgerservicebiiro)

= Carl-GauB3-Stral3e 9 (teilweise)
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= Moislinger Berg 1, bzw. zukiinftig Neue Mitte Moisling

Ebenso erhalten bleiben die folgenden Standorte:
= BornhovedstraBe 10 Feuerwehr, FB 3

= MalméstraBBe 22 Entsorgungsbetriebe, FB 3
= Ratzeburger Allee 16Standesamt, FB 3

= Breite Strale 8 Nordische Filmtage, FB 4

= Falkenplatz 10 Volkshochschule, FB 4

= HixstraBe 118-120 Volkshochschule, FB 4

2.3 Burostandort Lubeck

Im Rahmen eines cima-Gutachtens fir mdogliche Nutzungskonzepte in der Neuen Mitte Moisling
hat die cima im Jahr 2021 eine Einschatzung des Burostandortes Liibeck vorgenommen, welche
nachfolgend dargestellt ist und mit Zahlen aus 2022 erweitert wurde (siehe Kapitel 3).

Gemal den Immobilienspezialisten der Catella Group ist Libeck ein C-Standort mit weniger als
zwei Mio. Quadratmeter Bestandsflache im Blromarkt. Die Spitzenrendite 2021 soll rd. 12,50 € /
gm betragen und hat sich somit im Vergleich zum Jahr 2020 nicht verandert. Im Vergleich zu
anderen C-Stadten des Reports (14,16 € / gm) ist dies ein splrbar unterdurchschnittlicher Wert.
Die Spitzenanfangsrendite liegt im Jahr 2021 bei rd. 5,2 % und ist damit im Vergleich zum Vorjahr
um 1,1 Prozentpunkte gesunken.’

Zur besseren Einschatzung des Buroflachenmarktes in Libeck wurde eine Stichprobe der ange-
botenen Biiro- und Gewerbeflachen in Libeck im Angebot beim gréBten deutschen Immobilien-
portal immoscout24 erhoben?.

Insgesamt waren in 96 Angeboten bis zu 54.600 gm Flache fiir Gewerbeimmobilen im Angebot.
Durchschnittlich waren die Angebote zwischen 229 und 569 gm groB. Diese Spanne ergibt sich
daraus, dass einige Objekte nach den Wiinschen der Mietparteien teilbar sind. Die durchschnittli-
che Miethdhe pro Quadratmeter liegt Uber das ganze Stadtgebiet verteilt bei rd. 11,05 € / gm?3.
Etwas weniger als 10 % der Angebote sind Neubauflachen, diese sind im Schnitt 279 - 1.525 gm
groB3 und werden fir durchschnittlich 12,64 € / gm angeboten.

In der raumlichen Verteilung zeigt sich ein Schwerpunkt der Angebote im Westen (48 Angebote)
und Siiden (26 Angebote) der Hansestadt Liibeck sowie der Altstadtinsel (17 Angebote). In den
nordlichen und 6stlichen Gebieten waren mit 3, bzw. 2 Angeboten nur sehr wenige Flachen zum
Erhebungsstichtag verfligbar.

T Catella Group: Investmentstandorte Deutschland 2021 - Biro — Mieten und Renditen
2 Alle eingestellten Angebote am 27.07.2021
3 Fur 25 der 96 Angebote lagen keine Preise vor, diese sind hier nicht beriicksichtigt.
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Abb. 4: Biiroteilmarkte Liibeck
Anzahl Ange- Durchschnitts- Durchschnittli-

bote groBe cher Mietpreis

Altstadtinsel

PLZ 23552 17 144 — 169 gm 11,00 € / gm
Nord*

PLZ 23568 23569 3 193 - 231 gm 15,06 € / gm
23570

West

PLZ 23554 23556 48 269 — 748 gm 10,12 € / gm
23558

Ost*

PLZ 23564 23566 2 90 — 240 gm 798 € /gm
Siid

PLZ 23560 23562 26 228 — 564 gm 13,05 € / gm*
Gesamtstadt 96 229 - 569 qm 11,05 € / gm

*In den PLZ-Bereichen 23564, 23569 und 23570 waren keine Angebote verfligbar
Quelle: Immobilienscout 24, Auswertung cima

Weiterhin zeigt sich, dass der Bereich Nord mit 15,06 € / gm die hochste durchschnittliche Miet-
hohe in Libeck hat und der Bereich Ost mit 7,98 € / gm die niedrigste durchschnittliche Miethdhe.
Der Bereich Siid, zu dem auch der Planvorhabenstandort zu zahlen ist, weist mit einer durch-
schnittlichen Miethéhe von 13,05 € / gm eine signifikant hohere Miete als die Gesamtstadt
(11,05 € / gm) auf.

Hinsichtlich der Flachen entspricht der Bereich Sud (228 — 564 gm) ziemlich genau dem Lubecker
Durchschnitt (229 — 569 gm). Die im Durchschnitt groBten Flachen sind im Bereich West mit bis
zu 748 gm vorzufinden. Die Bereiche Nord (bis zu 231 gm) und Ost (bis zu 240 gm) hingegen
bieten eher unterdurchschnittliche FlachengréBen. Aufgrund der stadtebaulichen Struktur sind
auf der Altstadtinsel nur kleinere Flachen vorzufinden, die im Schnitt zwischen 144 und 169 gm
grofB sind.

4 Inklusive Angebote in Co-Working-Einrichtungen mit weiteren Services (ohne diese Angebote sinkt die durchschnittliche
Miethohe leicht auf 12,20 € / gm)

10
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Abb. 5: Ubersichtskarte der Biiroteilmirkte

Legende
Buroteilmérkte in Bereichen/ PLZ
Il Altstadtinsel

I Nord

- Ost

:l West

B sid

Quelle: Postleitzahlengebiete: OpenStreetMap-Mitwirkende 2020; Bearbeitung: cima 2021

Die stabile Mieth6he aus dem Report der Catella Group zeigt, dass sich Nachfrage und An-
gebot auf einem stabilen Niveau bewegen. Es lasst sich somit darauf schlieBen, dass sich
Liibeck in einer Phase der Marktberuhigung befindet , in der sich das Mietpreiswachstum
verlangsamt oder stoppt. Unsicherheiten betreffen aktuell insbesondere die Pandemie-Si-
tuation sowie daraus folgernd zukiinftige Home-Office-Quoten. Die Inmobilienberater von
Colliers gehen davon aus, dass die Leerstandsquote in den nichsten Jahren leicht steigen
wird. Allerdings wird darunter die Gesamtmietflache nicht leiden. Vielmehr ergibt sich eine
neue Aufteilung. Die Arbeitsbereiche werden kleiner und dafiir erh6hen sich zukiinftig die
Bedarfe fiir Interaktions-, Verkehrs- und Allgemeinflichen.> ZeitgemaBen Neubauten, die
auf diese Anforderungen eingehen, konnen somit weiterhin gute Vermarktungschancen be-
scheinigt werden.

5 Colliers (2021): Leerstandsprognose - Auswirkungen von Covid-19 auf die TOP 7-Biiromérkte

11
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Exkurs: Anforderungen an das Umfeld von Biiroraumen

In den vergangenen Jahren sind durch die Verbreitung von Home-Office und mobiles Arbeiten
die Grenzen zwischen Berufs- und Privatleben verschwommen. Im gleichen Zuge sind die Anfor-
derungen an das Umfeld von Birordumen gestiegen. Im fuBldufigen Bereich um den Arbeitsort
sollen somit auch private Erledigungen moglich sein, sodass Birostandorte mit hoher Urbanitat
an Bedeutung gewonnen haben.

Standorte ohne derartige Auspragung mussen durch enges Zusammenspiel von Investoren und
Projektentwicklern in diese Richtung aufgebaut werden. Dabei hat eine gemeinschaftliche Studie
von Savills und Consulting cum laude gezeigt, dass Urbanitat dabei nicht vollumfanglich vorhan-
den sein muss. Vielmehr geht es um die direkten taglichen Bedarfe der Arbeitnehmenden. Ein-
kaufsmoglichkeiten des taglichen Bedarfs sind fiir 78 % der Befragten von sehr hoher Bedeutung.
Dicht gefolgt von Griin-/ Parkflachen mit rd. 70 % aller Nennungen in der Auspragung (auBerst/
sehr) wichtig. Von nachrangiger Bedeutung sind hingegen Bars (rd. 20 %), Reinigungen (ca. 22 %)
und Fitnessstudio/ Sportmdglichkeiten (ca. 28 %).

Abb. 6: Bedeutung verschiedener Einrichtungen in der fuBlaufig erreichbaren Umgebung des Ar-
beitsplatzes

Abb. 7: Bedeutung verschiedener Einrichtungen in der
fuBlaufig erreichbaren Umgebung des Arbeitsplatzes

= (3uBerst/sehr) wichtig weniger wichtig/unwichtig  » weiR nicht / keine Angabe

Frage: Weiche Binkaufsmoglichkeiten taglich I_I l ‘ :

Einrichtungen in der | | | \

|
o
Umgebung hres Qrin- / Parkflachen Iﬁ | ||
Arbeitsplatzes Cifés I 1
(fuBlaufig erreichbar) | | | \ | |
. , ) Restaurants I 1
sind lhnen wichtig? | | | \ | |
(Mehrfachnennungen Azte l* | | ||
mdglich) Binkaufsmaglichkeiten periodisch |*| ‘ | ||
Ftnessstudio / Sportméglichkeiten I_| | | | ||
Bt N N
Bors  — | | | !

Quelle: CCL/Savills 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: Savills & CCL (2016): Office of the future? Vergleichsstudie zum Biro der Zukunft aus Sicht der Gene-
ration X & Y

12
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2.4  Standort Roddenkoppel

Fur den Standort Roddenkoppel wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zur Verlagerung des
Bahnhofs Liibeck Hafen mehrere Varianten zur Schaffung von Freiflachen gepriift.® Die Studie
kommt zu dem Schluss, dass ein Riickbau von Gleisanlagen ohne Ersatzbau nicht mdglich ist.
Dieser Ersatzbau ist zwar standortnah moglich, aber mit erheblichem finanziellem und genehmi-
gungstechnischem Aufwand verbunden. Dabei wurde eine tatsachliche Verfligbarkeit der Ersatz-
flachen nicht untersucht. Als Fazit gehen die Verfasseriinnen davon aus, dass die komplette Ver-
lagerung der Eisenbahninfrastrukturanlagen den gréBten stadtebaulichen Nutzen im Verhaltnis
zu den Gesamtkosten bringt. Aus Sicht des finanziellen Aufwands und den eisenbahnbetrieblichen
Ablaufen ist der Erhalt des jetzigen Zustandes zu favorisieren.

Bezlglich der Nutzung der freiwerdenden Flachen als Verwaltungs-/Birostandort lassen sich fol-
gende Aussagen treffen. Der Standort Roddenkoppel besitzt keine Vorpragung als Burostandort.
Im Zuge der GesamtmaBnahme ,Libeck Nordwest” ist fiir die ndchsten Jahre jedoch eine grund-
legende Neuordnung des Standortbereichs Roddenkoppel sowie des ndheren Umfeldes mit ehe-
maligem Schlachthofgeldnde und Struckbachtal im Zuge des stattfindenden Strukturwandels in
der Prifung. Erste Ansatze hierfur finden sich auf der nordéstlich gelegenen Gollan-Werft. Auf
dem Werftquartier haben sich zwischenzeitlich eine Veranstaltungsstatte, eine Brauerei mit Tap-
Room, eine Rdsterei sowie ein Makerspace mit CoWorking angesiedelt. Auch die Stiftung Schles-
wig-Holstein Musik Festival hat ihren Standort im Werftquartier und unterstreicht so den An-
spruch des Gelandes ein Hub fir die kreative Szene zu sein.

Im weiteren Umfeld des Standortes Roddenkoppel befindet sich einem kleinen REWE-Markt in
der Schwartauer Allee (inklusive Filiale einer Backerei) ein Angebot zur Nahversorgung in rd. 250
Meter Entfernung. In jeweils rd. 500 Metern Entfernung befindet sich ein Pizza-Lieferdienst sowie
ein Imbiss flr arabische Spezialitaten. Weitere relevante Einzelhandelsbetriebe, bzw. einzelhan-
delsnahe Dienstleistungen befinden sich auBerhalb von 500 Metern fuBlaufiger Entfernung.

Die Erreichbarkeit des Standortes mit dem OPNV ist derzeit tiber die Haltestelle EinsiedelstraBe
(Linie 8) in ca. 600 Metern Entfernung sowie lber die Haltestelle Drogestrale (Linien 1+10) in ca.
400 Metern Entfernung gegeben und damit verbesserungswiirdig. Der Hauptbahnhof Libeck be-
findet sich in rd. 1,3 km Entfernung (FuBweg).

Die Erreichbarkeit flir den motorisierten Individualverkehr kann Gber die EinsiedelstraBBe, eine Bl-
cke Uber die Eisenbahnschienen von der KatharinenstraBe in die Bahnstral3e sowie tiber den Stadt-
graben (WerftstraBe) erfolgen. Die Autobahnanschlussstelle Libeck Zentrum befindet sich in rd.
2,4 km Entfernung.

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Flache ist fiir den Neubau eine ausreichende Di-
mensionierung und Zuschnitt auf die Bediirfnisse der Fachbereiche anzunehmen. Im Zuge
eines eventuellen Bauvorhabens ist auf eine entsprechende Implementierung von Griin-
/Parkflichen zu achten. Hinsichtlich der Erreichbarkeit wurde fiir den OPNV ein Verbesse-
rungsbedarf festgestellt. Der motorisierte Individualverkehr kann den Standort jedoch gut
erreichen. Wahrend die Innenstadt alle abgefragten Anforderungen an das Umfeld von Bii-
rordaumen (vgl. Kapitel 2.3) erfiillt, ist dies fiir den Standort Roddenkoppel (noch) nicht der
Fall. Insbesondere in den Bereichen Gastronomie und drztliche Versorgung wurde eine man-
gelnde Ausstattung im naheren Umfeld identifiziert.

6 Quelle: Prasentation der Hansestadt Libeck zum jour fixe am 12.01.2022
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3 Nachnutzungsoptionen/
Verkaufserlose

Zur Bewertung der Szenarien erfolgte die Bewertung moglicher Verkaufserldse in Form von (ver-
einfachten) Ertragswertverfahren’. Hierfir erfolgte in einem ersten Schritt eine Besichtigung der
relevanten Objekte. Dabei wurde festgelegt, dass alle Gebdude mit Ausnahme des Bunkers in der
Dr.-Julius-Leber-StraBe nutzbar und erhaltenswert sind, wenn in die Instandhaltung investiert
wird. Somit wurden keine Abschlage fiir das Gebaudealter festgelegt, sondern stattdessen die
Sanierungskosten fiir den weiteren Betrieb abgeschatzt und in den besonderen objektspezifi-
schen Gebdudemerkmalen beriicksichtigt. Einen Sonderfall bildet das Areal Kleiner Bauhof/ Mih-
lendamm fiir den in einer Studie der cima von 2015 bereits Nachnutzungsoptionen geprift wor-
den, die auch einen Abriss bestehender Gebaude inkludierten. Zwischenzeitlich wurde das Objekt
Kleiner Bauhof 11 jedoch saniert. Eine Blironutzung ohne weitere Sanierung ist It. Einschatzung
der cima fiir die nachsten 15-20 Jahre moglich.

Bezlglich der Vergleichspreise konnte der Gutachterausschuss fiir Grundstlckswerte in der Han-
sestadt LUbeck nur sechs Verkaufsfélle in den letzten finf Jahren zur Verfligung stellen. Auf Basis
der dort genannten Rohertragsfaktoren sowie Publikationen vom Immobilienverband Deutsch-
land (IVD) wurde ein Liegenschaftszinsatz in Héhe von 4 % angesetzt. Damit bewegt sich der
gewahlte Liegenschaftszinsatz innerhalb der Spanne fiir Biiro- und Geschaftshauser des IVD, wel-
che mit 3,0 — 7,0 % angegeben ist und ist etwas niedriger als die Rickrechnung vom Rohertrags-
faktor des Gutachterausschuss der Hansestadt Libeck, welche rd. 4,5 % ergibt. Dabei ist zu be-
achten, dass niedrigere Liegenschaftszinssatze zu héheren Ertragswerten fiihren. In Hinblick auf
die guten Lagequalitaten der zu verkaufenden Grundstticke ist dies im vorliegenden Fall aus gut-
achterlicher Sicht gerechtfertigt.

Zur Einschatzung der erzielbaren Miethéhen wurde die Biromarktanalyse der cima aus dem Jahr
2021 fur die Hansestadt Libeck zugrunde gelegt. Zusétzlich erfolgte Anfang Mai 20228 eine Ak-
tualisierung in Form einer Auswertung von weiteren 33 Angebotspreisen fiir Biro-/Praxisnutzun-
gen. Fir mdgliche Wohnnutzungen wurde sich auf den Mietspiegel der Hansestadt Liibeck beru-
fen. Folgende Mietpreise wurden zu Grunde gelegt:

Biro-/Praxisnutzung: 8,00 — 12,50 €
Wohnnutzung: 9,50 — 10,00 € (modernisiert oder Neubau)

Fur Hotelnutzungen wurde von 50 % Auslastung und durchschnittlichen Einnahmen pro Zimmer
(inkl. Frihsttick) von 115 € ausgegangen.

Als Stichtag fungierte fir alle Objekte der 30.04.2022. Sofern notwendig, erfolgte die Berechnung
der Geschossflache anhand von Luftbildmessungen (5-fach mit Durchschnittsbildung und Multi-
plikation mit Vollgeschossen), damit fiir die Bodenwertermittlung entsprechende Umrechnungen
gemal der Verdffentlichung des Gutachterausschusses der Hansestadt Lilbeck durchgefiihrt wer-
den konnten.

" Vereinfacht heiBt in diesem Fall, dass die besonderen objektspezifischen Grundstiicksmerkmale auf Sanierungsbedarfe
und Denkmalschutz reduziert wurden. Eine Vorprifung der Dienstbarkeiten wurde von der Hansestadt Libeck durchge-
fuhrt. Die Auswirkungen von Gestaltungs- und Erhaltungssatzung treten nicht ins Gewicht, da dies fur alle Objekte auf
der Altstadtinsel zutrifft. Diese Annahmen sind dem kurzen Bearbeitungszeitfenster geschuldet. Weiterhin wird fir die
Objekte in Sanierungsgebieten der sanierungs- oder entwicklungsunbeeinflusste Wert angenommen.

8 Stichtag 05.05.2022
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3.1 Verkaufserl6se Objekte im Eigentum

Bestand Dr.-Julius-Leber-StraBe HNr 46-48

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 650,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 663,58 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,8891 -72,08 EUR

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 591,50 EUR

Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 694 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 410.501,19 EUR
Bodenwert 411.000,00 EUR

Ertragswert Verwaltungsgebaude

Flache 3.190,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 306.240,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 9.187,20 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 38.918,00 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 12.249,60 EUR

jahrlicher Reinertrag
Reinertrag des Bodens
Ertrag der baulichen Anlagen

245.885,20 EUR
16.440,00 EUR
229.445,20 EUR

Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen

zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Sanierung notwendig
Denkmalschutz - Fassade

* unberlcksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

4.928.984,15 EUR
411.000,00 EUR

5.339.984,15 EUR
-1.496.699,35 EUR

3.840.000,00 EUR

-1.320.479,87 EUR
-163.427,78 EUR

Summe -1.483.907,65 EUR
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Bunker Dr.-Julius-Leber-StraBe HNr 50-52

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 650,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstlick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02

vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwe 663,58 EUR

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wert 663,58 EUR
Grundstticksflache des Wertermittiung 844 m?

Bodenwert (rein rechnerisch) 560.062,33 EUR
Bodenwert 560.000,00 EUR

Das Objekt Dr.-Julius-Leber-StraBe 46-52, inklusive Hochbunker ist laut Bebauungsplan mit Fla-
chen fiir den Gemeinbedarf (Offentliche Verwaltung, Schutzbauwerk) gekennzeichnet und befin-
det sich im Eigentum der Hansestadt Libeck. Die Immobilie liegt im ausgewiesenen Sanierungs-
gebiet und kann als mittlere Wohnlage klassifiziert werden. Fir die Hausnummer 46-48 besteht
ein Denkmalschutz auf das AuBere des Gebaudes (insbesondere die Nordfassade). Weiterhin ist
eine Sanierung fir die weitere Nutzung als Biiro- und Praxisflachen auf dem freien Markt notwen-
dig. Fir beide Merkmale wurden Abschldge berlicksichtigt. Der Bunker selbst ist ohne Fenster und
wird It. Aussagen der auftraggebenden Stelle mit Drittmitteln abgetragen, so dass keine Abriss-
kosten anfallen.

In der ndheren Umgebung befindet sich Wohnbebauung, Gastronomie sowie Dienstleistungen.
Die Grundstuicke liegen fuBlaufig zur HaupteinkaufsstraBe. Sollte das Bunkergrundstiick nicht fiir
einen Erweiterungsbau der stadtischen Verwaltung genutzt werden, bietet es sich an, das Grund-
stiick mit Mehrfamilienhdusern zu bebauen. In einer ersten groben Schatzung sind ca. 18
Wohneinheiten denkbar. Dieses Grundstlick stellt, sofern es fir einen Verkauf in Betracht kommt,
eine einmalige Gelegenheit dar, die zu einem deutlich erhéhten Verkaufspreis fiihren kann.
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Meesenring 8

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 1,5 GFZ
abgabenfreier Bodenwert 330,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 336,89 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstlicksmerkmale Faktor

Flache 1,3 99,00 EUR
Lage 0,9 -33,69 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 402,21 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 1.190 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 478.624,49 EUR
Bodenwert 479.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 2.929,13 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 298.771,26 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 8.963,14 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 35.735,39 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 11.950,85 EUR
jahrlicher Reinertrag 242.121,89 EUR
Reinertrag des Bodens 19.144,98 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 222.976,91 EUR
Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 4.790.031,06 EUR
zzgl. Bodenwert 478.624,49 EUR
vorlaufiger Ertragswert 5.268.655,55 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -2.020.824,04 EUR
Ertragswert 3.250.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)
Sanierung, bzw. Umbau -2.020.824,04 EUR

Summe -2.020.824,04 EUR
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Fir die Immobilie Meesenring 8 gibt es einen rechtsglltigen Bebauungsplan, der das Gebaude
als Flache fur Bauten des offentlichen Bedarfs ausweist. Auch hier handelt es sich um eine mittlere
Wohnlage. Die Umgebung kennzeichnet sich durch ein Stadtteilzentrum (Einzelhandel, Gastro-
nomie, Dienstleistung), Griinflachen, Verkehrsiibungsplatz, TUV sowie andere Verwaltungseinhei-
ten[ Ordnungsamt (Birgerservice) (FB 3), Familienhilfe (FB 4)] im benachbarten Meesenring 7.

Das Gebaude wurde als Teil einer Kaserne errichtet und weist aktuell einen deutlichen Sanierungs-
bedarf auf. Als mogliche Nutzungen kommen Biiros, Hostel, Studentenwohnen, einfache Beher-
bergungsformate in Frage. Fiir ,normale” Wohnungen eignet sich das Gebaude eher nicht (breite
Flure, dicke Wande, schwer zu belichten).

Aufgrund der benachbarten Lage zu Lebensmittelmérkten und TUV wurde ein kleiner Abschlag
(10 %) auf den Bodenrichtwert angesetzt. Die sehr hohe Ausnutzung des Grundstiicks erlaubt
gemaB Umrechnungstabelle auf der anderen Seite einen Zuschlag von 30 % auf den Bodenricht-
wert, da das Bodenrichtwertgrundstlick eine geringe Geschossflachenzahl aufweist.
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SchildstraBe 12-14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 720,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 735,04 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,79 -151,20 EUR
Bodenwertanteil Garten

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1,70 EUR
Flache Garten 873 m?
Bodenwert Gartenland 1.484,10 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 583,84 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 600 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 350.306,12 EUR
zzgl. Gartenanteil 1.484,10 EUR
Bodenwert 352.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.603,63 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 12,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 240.544,50 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 7.216,34 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 19.564,29 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 9.621,78 EUR
jahrlicher Reinertrag 204.142,10 EUR
Reinertrag des Bodens 14.080,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 190.062,10 EUR
Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 3.761.856,15 EUR
zzgl. Bodenwert 350.306,12 EUR
vorlaufiger Ertragswert 4.112.162,27 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -496.824,34 EUR
Ertragswert 3.620.000,00 EUR
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besondere objektspezifische Grundstlicksmerkmale (boG)

Garten + AuBenanlagen 120.000,00 EUR

Denkmalschutz* -616.824,34 EUR
Summe  -496.824,34 EUR

* unbericksichtigt geblieben sind mégliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

Repréasentationsfaktor 1,35
Méglicher erhdhter Verkaufspreis 4.887.000,00 EUR

Die Immobilie SchildstraBe 12-14 zeichnet sich durch eine Vielfalt von Besonderheiten an diesem
Standort aus. Ausgestattet mit einer aufwendigen Auffahrt und einem groBen Garten (libergroB3es
Grundstiick) kann es zusatzlich mit einem guten Erhaltungszustand punkten. Das gesamte Ge-
baude steht unter Denkmalschutz und liegt im Sanierungsgebiet. Ein Bebauungsplan besteht nicht
(unbeplanter Innenbereich). In der Umgebung befindet sich die St.-Aegidien-Kirche, das Logen-
haus, eine Bildungseinrichtung sowie Wohnbebauung. Die Innenstadt kann fuBlaufig erreicht wer-
den. Als mégliche Nutzungen umfassen (reprasentative) Bliro- und Praxisnutzungen. Wohnnut-
zungen sind eher unrealistisch, da es keine Mdglichkeit gibt das Gebdaude mit neuen Wanden zu
ordnen.

Die cima bewertet es als unrealistisch, dass fiir das gesamte Grundstlick der Bodenrichtwert an-
zusetzen ist. Somit wurde ein groBer Teil des Gartens als Gartenland eingestuft. Der dafiir anzu-
setzende Wert ist jedoch so gering, dass hierfir ein Zuschlag in Héhe von 120.000 € vorgenom-
men wurde. Der eigentliche Bodenwert lage bei rd. 510.000 €, also noch rd. 390.000 € dariber.
Ebenso ist davon auszugehen, dass es sich im Falle des Verkaufs des Objektes um eine einmalige
Gelegenbheit fur Kauferiinnen handelt. Daher ist davon auszugehen, dass der Verkaufserlds deut-
lich héher als der Ertragswert liegen wird. Die cima hat dies versucht mit einem Reprasentativi-
tatsfaktor (1,35) zu greifen, weist aber darauf hin, dass auch deutlich hdhere Verkaufspreise mog-
lich sind.
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Fleischhauerstra3e 20

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 3,5 GFZ
abgabenfreier Bodenwert 1.500,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.531,34 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundsticksmerkmale Faktor

Flache 09 -150,00 EUR
Lage 1,05 75,00 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.456,34 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 1.032 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.502.943,59 EUR
Bodenwert 1.503.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.752,60 m?
Nettokaltmiete in EUR/ije Monat 8,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 178.765,20 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 5.362,96 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 21.381,72 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 7.150,61 EUR
jahrlicher Reinertrag 144.869,92 EUR
Reinertrag des Bodens 60.120,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 84.749,92 EUR
Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 1.820.613,34 EUR
zzgl. Bodenwert 1.502.943,59 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.323.556,93 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -1.209.129,06 EUR
Ertragswert 2.110.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstlicksmerkmale (boG)
hoher Sanierungsbedarf (Brandschutz, Arbeitsschutz, TGA) in Teilen -1.209.129,06 EUR

Summe -1.209.129,06 EUR
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Das Objekt Fleischhauerstrale 20 liegt in einem Kerngebiet MK1. Im Erdgeschoss befinden sich
Handelsnutzungen, die bereits vor einiger Zeit an verduBert wurden. Auch dieses Objekt liegt im
Sanierungsgebiet und ist eine mittlere Wohnlage. Der sogenannte Rokoko-Saal steht unter Denk-
malschutz.

In der direkten Umgebung befindet sich die Innenstadt von Liibeck (Handel, Dienstleistung, Gast-
ronomie). Der Zustand lasst sich mit einem hohen Sanierungsbedarf beschreiben, dabei sind ei-
nige Etagen jedoch noch besser instandgehalten als andere. Als mogliche Nutzungen kommen
nur Blronutzungen in Frage. Flr eine Wohnnutzung ist keine verniinftige Belichtung und Ein-
gangssituation vorhanden. Gegebenenfalls lieBe sich die Wohnform ,studentisches Wohnen” am
Standort platzieren.

Die Lagegunst im Kreuzungsbereich FleischhauerstraBe/ KdnigstraBe wurde im Vergleich zur rest-
lichen Bodenrichtwertzone mit 5 % Zuschlag bewertet. Aufgrund einer geringeren Geschossfla-
chenzahl als das Richtwertgrundstiick musste dies mit einem Abschlag von 10 % bewertet werden.
Deutliche Abschlage mussten fiir den hohen Sanierungsbedarf vorgenommen werden.
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Kleiner Bauhof 11

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Bodenwertanteil freigerdumtes Grundstiick (= Bauland)

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1.204,41 EUR
Flache freigeraumtes Grundstlick 1.218 m?

Bodenwert freigeraumtes Grundstilick 1.466.971,81 EUR

Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 1.500 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.389.704,25 EUR
zzgl. freigerdumtes Grundstuick (=Bauland) 1.466.971,81 EUR
Bodenwert 2.857.000,00 EUR
abzgl. Abriss

Gebaudeflache 251,936 m?
Gesamt in EUR pro m? 250 EUR
Summe 62.984 EUR
Bodenwert (nutzbare Grundstiicke) 2.794.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.200,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 115.200,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 3.456,00 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 14.640,00 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 4.608,00 EUR
jahrlicher Reinertrag 92.496,00 EUR
Reinertrag des Bodens 55.588,17 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 36.907,83 EUR
Barwertfaktor 13,590
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 20 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 501.589,45 EUR
zzgl. Bodenwert 2.794.000,00 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.295.589,45 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) 0,00 EUR
Ertragswert 3.300.000,00 EUR
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Die Immobilie Kleiner Bauhof 11 gehort zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Miihlendamm. Das
gesamte Areal verfiigt Uber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innenbe-
reich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen der
Libecker Dom, das Traveufer, der Miihlenteich sowie Wohnbebauung.

Das Objekt selbst wurde saniert und ist laut Einschatzung der cima fir die nachsten 15-20 Jahre
wieder ohne Einschréankungen fiir Blironutzungen nutzbar.

Fur das Gebiet wurden keine Bodenrichtwerte ausgewiesen. Die cima hat daher aus den umlie-
genden Bodenrichtwertzonen einen Wert abgeleitet. Da die Lagegunst des Grundsttickes im Ver-
gleich zu den ibrigen umliegenden Flachen ohne Bodenrichtwert als gut bewertet wird, wurden
hierfiir weitere Zuschlage eingerechnet.

Aufgrund der sehr groBen Flurstiicke hat die cima eine Neuordnung der Grundstlicke vorgenom-
men und eventuelle Freiflachen als Bauland den einzelnen Objekten zugeordnet. Dies betrifft die
Grundstiicke Kleiner Bauhof 11, Mihlendamm 10-14 sowie Miihlendamm 20. Eine grafische Zu-
ordnung ist der nachfolgenden Karte zu entnehmen.

Fir die Berechnung des Ertragswertes floss die orange und die griine Flache in das Objekt Kleiner
Bauhof 11 ein. Da auf dem griinen Grundstlick noch eine alte, leerstehende Lagerflache vorhan-
den ist, wurden hierfiir Abrisskosten kalkuliert.

Abb. 7:  Karte Aufteilung der Flurstiicke Mithlendamm/ Kleiner Bauhof
047 ~ A -

(3N,
\

Rote Markierung = bisherige Flurstiicke und deren Grenzen
Quelle: DigitalerAtlasNord; Bearbeitung: cima 2022
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GroBer Bauhof 14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick
abgabenfreier Bodenwert

Stichtag Richtwertgrundstiick
Anpassungsfaktor Stichtag

vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag

Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale
Flache

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag

Grundstticksflache des Wertermittlungsobjekts

Bodenwert (rein rechnerisch)
Bodenwert

Ertragswert

Flache

Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat
jahrlicher Rohertrag

jahrliche Bewirtschaftungskosten
Verwaltungskosten
Instandhaltungskosten in €/ m?
Mietausfallwagnis

jahrlicher Reinertrag

Reinertrag des Bodens

Ertrag der baulichen Anlagen

Barwertfaktor
Liegenschaftszinssatz
Restnutzungsdauer

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen
zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)
Denkmalschutz*

* unbertcksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

Reprasentationsfaktor
Maoglicher erhéhter Verkaufspreis

TOP 71

cima.

250 m?
810,00 EUR
01.01.2022
1,02
826,92 EUR
Faktor
0,79 -170,10 EUR
656,82 EUR
953 m?
625.953,24 EUR
626.000,00 EUR

2.855,70 m?
8,00 €/m?
274.147,20 EUR

gewerbliche Nutzung

3% 8.224,42 EUR
12,20 34.839,54 EUR
4,0% 10.965,89 EUR
220.117,36 EUR
25.040,00 EUR
195.077,36 EUR

19,793
4%
40 Jahre

3.861.122,00 EUR
625.953,24 EUR

4.487.075,24 EUR
-538.449,03 EUR

3.950.000,00 EUR

-538.449,03 EUR

Summe -538.449,03 EUR

1,20
4.740.000,00 EUR
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Die Immobilie GroBer Bauhof 14 befindet sich ebenfalls im unbeplanten Innenbereich. Das ge-
samte Gebaude steht unter Denkmalschutz und der Zustand kann als gut beschrieben werden.
Dennoch wurden fir den Denkmalschutz Abschlage auf den Verkehrswert beriicksichtigt. In der
Umgebung befindet sich ein Spielplatz, der Dom sowie Arzte und ein Krankenhaus. Aufgrund der
langen Flure ist das Gebaude absehbar nur flr Blro- und Praxisnutzungen denkbar.

Auch fiir den GroBen Bauhof 14 ist davon auszugehen, dass das Objekt iber ein gewisses MaB an
Prestige verfligt. Es ist somit davon auszugehen, dass der Verkaufserlos deutlich hoher als der
Ertragswert liegen wird. Die cima hat dies versucht mit einem Représentativitatsfaktor (1,20) zu
greifen, weist aber darauf hin, dass auch deutlich héhere Verkaufspreise moglich sind.
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Miihlendamm 10-12

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstticksflache des Wertermittlungsobjekts 1.600 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.482.351,20 EUR
Bodenwert 1.482.000,00 EUR
Ertragswert

Zimmer 70,00
Einnahmen pro Zimmer p.a. 21.000,00 EUR
jahrlicher Rohertrag 1.470.000,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 43% 632.100,00 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 35% 514.500,00 EUR
Mietausfallwagnis 3% 44.100,00 EUR
Kapitalkosten 9% 132.300,00 EUR
jahrlicher Reinertrag 147.000,00 EUR
Reinertrag des Bodens 59.280,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 87.720,00 EUR
Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 1.736.222,13 EUR
zzgl. Bodenwert 1.482.351,20 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.218.573,33 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -321.857,33 EUR
Ertragswert 2.900.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Umbau Hotel in Kapitalkosten bercksichtigt
Denkmalschutz* -321.857,33 EUR
Summe -321.857,33 EUR

*unbericksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes
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Die Immobilie Mihlendamm 10-12 gehért zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Miihlendamm.
Das gesamte Areal verfligt Giber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innen-
bereich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen
der Lubecker Dom, das Traveufer, der Mihlenteich sowie Wohnbebauung.

Die Immobilie selbst steht komplett (ganzes Gebaude) unter Denkmalschutz. Sofern die Verwal-
tung nicht am Standort verbleibt, ist ein Umbau als Hotel denkbar, wie es auch im Gutachten der
cima von 2016 (wirtschaftliche Perspektiven fiir das Areal der Bauverwaltung) bereits vorgedacht
wurde.

Berlicksichtigung fand das blauliche Grundstiick (siehe Abb. 7). Auch hier gab es keinen Boden-
richtwert. Es wird auf die Ausfiihrungen zum Kleinen Bauhof verwiesen.
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Miihlendamm 14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Bodenwertanteil freigeraumtes Grundstiick (= Bauland)

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1.204,41 EUR
Flache freigeraumtes Grundstiick 1.803 m?

Bodenwert freigeraumtes Grundstilick 2.171.551,86 EUR

Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 1.650 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.528.674,68 EUR
zzgl. freigerdumtes Grundstiick (=Bauland) 2.171.551,86 EUR
Bodenwert 3.700.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.014,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 9,50 €/m?

jahrlicher Rohertrag

jahrliche Bewirtschaftungskosten

Verwaltungskosten

Instandhaltungskosten in €/ m?

Mietausfallwagnis

jahrlicher Reinertrag
Reinertrag des Bodens
Ertrag der baulichen Anlagen

Barwertfaktor
Liegenschaftszinssatz
Restnutzungsdauer

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen

zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstticksmerkmale (boG)

Ertragswert

115.596,00 EUR

gewerbliche Nutzung

3% 3.467,88 EUR
12,20 12.370,80 EUR
4,0% 4.623,84 EUR

95.133,48 EUR
61.146,99 EUR
33.986,49 EUR

19,793
4%
40 Jahre

672.686,97 EUR
3.700.226,54 EUR

4.372.913,51 EUR
0,00 EUR

4.370.000,00 EUR
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Die Immobilie Mihlendamm 14 gehort zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Mithlendamm. Das
gesamte Areal verfiigt Uber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innenbe-
reich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen der
Libecker Dom, das Traveufer, der Miihlenteich sowie Wohnbebauung.

Das Objekt selbst kann weiter als Birostandort fungieren. Alternativ zur Nutzung im Bestand ist
auch ein Abriss/ Neubau in einer groBen Losung mit einer kompletten Neuordnung des Areals
denkbar.

Wie bereits beim Kleinen Bauhof 11 wurde auch hier eine Neuordnung des Flurstlicks vorgenom-
men und ein groBer Teil der verfiigbaren Flache als zusatzliches Bauland fiir bspw. eine Wohnbe-
bauung in die Berechnung einbezogen (gelbe + rote Flache der Abb. 7).
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Miihlendamm 20

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Lage 1,25 201,25 EUR
Bodenwertanteil freigerdumtes Grundstiick (= Bauland)

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1.329,99 EUR
Flache freigerdumtes Grundsttick 673 m?

Bodenwert freigeraumtes Grundstlick
Ermittlung des Bodenwertes

895.083,51 EUR

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.023,07 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 673 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 688.525,77 EUR
zzgl. freigerdumtes Grundstiick (=Bauland) 895.083,51 EUR
Bodenwert 1.584.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 250,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 11,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 33.000,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 990,00 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 3.050,00 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 1.320,00 EUR
jahrlicher Reinertrag 27.640,00 EUR
Reinertrag des Bodens 27.541,03 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 98,97 EUR
Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 1.958,87 EUR
zzgl. Bodenwert 1.583.609,28 EUR
vorlaufiger Ertragswert 1.585.568,15 EUR
besondere objektspezifische Grundstticksmerkmale (boG) -79.278,41 EUR
Ertragswert 1.510.000,00 EUR
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besondere objektspezifische Grundstlicksmerkmale (boG)
Denkmalschutz - duBeres des Gebaudes* -79.278,41 EUR

Summe -79.278,41 EUR

* unberlcksichtigt geblieben sind mégliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

Die Immobilie Mihlendamm 20 gehort zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Miihlendamm. Das
gesamte Areal verfiigt Uber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innenbe-
reich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen der
Libecker Dom, das Traveufer, der Miihlenteich sowie Wohnbebauung.

Das AuBere des Gebiudes steht unter Denkmalschutz, wofiir ein kleiner Abschlag angesetzt
wurde. Bezliglich des Bodenwertes wird auf die Ausfiihrungen beim Objekt Kleiner Bauhof 11
hingewiesen. Ebenso wie bei den vorherigen Immobilien des Areals, wurde auch hier ein Teil des
Grundstlicks fiir zusatzliches Bauland vorgesehen, was den Bodenwert deutlich erhéht (petrol-
blaue und braune Flache der Abb. 7)
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Miihlendamm 22

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundsticksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,35 281,75 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.006,97 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 1.566 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.576.914,24 EUR
Bodenwert 1.577.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 774,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/ije Monat 11,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 102.168,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 3.065,04 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 9.442,80 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 4.086,72 EUR
jahrlicher Reinertrag 85.573,44 EUR
Reinertrag des Bodens 63.080,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 22.493,44 EUR
Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 483.208,23 EUR
zzgl. Bodenwert 1.576.914,24 EUR
vorlaufiger Ertragswert 2.060.122,47 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -460.777,52 EUR
Ertragswert 1.600.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstticksmerkmale (boG)
Denkmalschutz (AuBeres, Trubinenhaus, Wehranlage)* -101.106,09 EUR
hoher Instandhaltungsstau -357.771,40 EUR

Summe -458.877,49 EUR

* unbertcksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes
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Repréasentationsfaktor 1,35
Méglicher erhdhter Verkaufspreis 2.106.000,00 EUR

Wie die vorherigen Immobilien auch, liegt das Objekt Mihlendamm 22 im unbeplanten Innenbe-
reich. Es steht auf einer Insel mit nur einem weiteren Gebaude (Alte Mihle). Das AuBere des ehem.
Mihlengebdudes und des nérdlich angebauten ehem. Turbinenhauses inkl. der Wehranlage
(Wehr, Wehrkanal, Eisengeldnder) steht unter Denkmalschutz (woflir ein Abschlag einkalkuliert
wurde). Fir das Grundstiick wurde kein Bodenrichtwert ausgewiesen, so dass die cima hier An-
nahmen auf Basis der umliegenden Bebauung und Zonen getroffen hat (siehe Kleiner Bauhof 11).
Der Zuschlag zur Lagegunst féllt fir das Objekt allerdings mit 35 % etwas groBer als bei den
ndrdlichen Flachen aus (beidseitiger Wasserblick).

In der Umgebung liegt die Trave, der Mihlenteich, ein gastronomischer Betrieb, weitere Verwal-
tungseinrichtungen sowie ein Parkplatz. Zum Zustand kdnnen keine Aussagen getroffen werden,
da das Objekt im Zuge der Besichtigungen nicht aufgesucht wurde.

Als mogliche Nutzungen sind Blro- und Wohnnutzungen denkbar. Ein mdglicher Verkauf des
Objektes Miuhlendamm 22 stellt eine einmalige Gelegenheit dar. Erneut ist davon auszugehen,
dass der Verkaufserlds deutlich hdher als der Ertragswert liegen wird. Die cima hat dies versucht
mit einem Repréasentativitatsfaktor (1,35) zu greifen, weist aber darauf hin, dass auch deutlich ho-
here Verkaufspreise mdglich sind.

Die nachfolgende Ubersicht fasst die einzelnen Ertragswerte der Inmobilien zusammen. Fiir
drei Objekte wird der ermittelte Ertragswert um einen sogenannten Aufschlag fiir Repra-
sentativitat erhoht. In der Summe ergibt sich ein angenommener Verkaufserlos in der
Spanne von rd. 31,0 Mio. € bis 33,6 Mio. €

Abb. 8: Ubersicht der Verkaufserlése insgesamt

Aufschlag

Ertragswert

Reprasentativitat

Dr. Julius-Leber-StraBe 46-52 4.400.000

Meesenring 8 3.250.000

SchildstraBe 12-14 3.620.000 1.267.000
FleischauerstraBe 20 2.110.000

Kleiner Bauhof 11 3.300.000

GroBer Bauhof 14 3.950.000 790.000
Mihlendamm 10-12 2.900.000

Mihlendamm 14 4.370.000

Mihlendamm 20 1.510.000

Muhlendamm 22 1.600.000 560.000
Summe 31.010.000 2.617.000
angenommene Verkaufserlose 33.627.000

34

76 von 399 in Zusammenstellung



TOP 71

Lubeck: Risikobewertung Raumprogramm Stadtverwaltung 2022 Cima.

3.2 Nachnutzungsoptionen Mietobjekte

Die Ermittlung von Nachnutzungsoptionen erfolgte auch fiir die Mietobjekte, die wieder dem
normalen Vermietungsmarkt zugefiihrt werden. Die Einschatzung erfolgte vor dem Hintergrund,
die Gefahr von langfristigen Leerstdnden mit ihren strukturellen Folgen fiir die Stadt abzuschat-
zen. Die tatsachliche Vermietung und das Risiko eines Leerstandes verbleibt in den Handen der
Eigentliimer:innen und spielt fiir die Entscheidung fiir oder gegen eine Variante keine Rolle.

Abb. 9: Nachnutzungsoptionen der Mietobjekte

Linden Arcaden Biiro-/ Praxisraume
ZiegelstraBe 2 Biro-/ Praxisraume
Kaisertor Nicht besichtigt

Biro-/ Praxisrdaume (Besichtigung

MERGEIEER 16 war nicht moglich)

Biiro-/ Praxisrdume (Besichtigung

Finfhausen 21-25 . .
war nicht moglich)

Gewerbehofcharakter; Buro-/ Praxis-

Soglesebe 1521 raume; ggf. moderne Wohnformen

EinsiedelstraBe 6 Nicht besichtigt

Kohlmarkt 7-15 Biiro-/ Praxisraume

Eingeschrankte Bironutzung auf-

Palais Rantzau grund von Denkmalschutz und Statik

Logistik, Handwerk, Gewerbe-

Glrtlerweg 10
nutzungen

Ratekauer Weg 1-7, 15-19 Blroraume

Carl-GauB-StraBe 9 (teilweise) Bliro-/ Praxisraume

Breite StralRe 8 Bliro-/ Praxisraume
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4 Risikobewertung

In den beiden Varianten sind zum Teil unterschiedliche Gebaude zur weiteren Nutzung durch die
Verwaltung vorgesehen. Dennoch gleichen sich die beiden Varianten auch in einigen Punkten. So
ist fir den Fachbereich 2 in beiden Fallen das Verwaltungszentrum Mihlentor (VZM) als soge-
nanntes ,Soziales Rathaus” sowie der Standort FischstraBe 1-3 (flir den Bereich Wirtschaft und
Liegenschaften) vorgesehen. Auch der Fachbereich 3 ist mit Ausnahme der Burgerservicebiros
hauptsachlich im Lichthof konzentriert. Als Unterschied wurde die Verortung des Bereichs Um-
welt-, Natur- und Verbraucherschutz identifiziert, welche in Variante 2 ebenfalls am Standort Rod-
denkoppel stattfindet und in Variante 3 im erweiterten Standort Dr.-Julius-Leber-StraBe. Fir die
Bewertung der beiden Varianten ist dies unerheblich, da in beiden Fallen der Bereich losgeldst
von den Ubrigen Bereichen des Fachbereichs 3 ist. Ein kleiner Pluspunkt ist die rdumliche Ndhe
zwischen Lichthof und Dr.-Julius-Leber-StraB3e in der Variante 3. GroBere Unterschiede bestehen

in den Fachbereichen 1, 4 und 5 welche sich wie folgt darstellen:

Abb. 10: Vergleich der Standorte der Fachbereiche 1,4 und 5

Fachbereich

Fachbereich 1

Variante 2
Rathaus, Breite StraBe 62-64,
FischstraBBe 1-3, FischstralBe 2-6:

Variante 3
Rathaus, Breite StraBe 62-64,
FischstralBe 1-3, FischstralBe 2-6:

Datenschutz
Fachbereichscontrolling
Biro der Biirgerschaft
Burgermeisterkanzlei

Datenschutz
Fachbereichscontrolling
Biro der Biirgerschaft
Burgermeisterkanzlei

Personal Personal
Frauenbiiro Frauenbiro
Recht Recht

Standort Roddenkoppel:

Standort Roddenkoppel, bzw.

Arbeitsschutz Mittlere Wallhalbinsel:
Rechnungsprifungsamt Arbeitsschutz
Haushalt und Steuerung Rechnungsprifungsamt

Beteiligungscontrolling
Buchhaltung und Finanzen

Standort Fackenburger Allee 27-

Erweiterter Standort Dr.-Julius-Le-

ber-StraBe:

Haushalt und Steuerung
Beteiligungscontrolling Buchhal-
tung und Finanzen

Standort Fackenburger Allee 27-

29:

Informationstechnik (IT), Digitali-
sierung, Organisation, Strategie
Logistik, Statistik, Wahlen
Personalrat

29:

Informationstechnik (IT), Digitali-
sierung, Organisation, Strategie
Logistik, Statistik, Wahlen
Personalrat
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Fachbereich 4

Standort Roddenkoppel:

Alle Bereiche, bis auf Organisati-
onseinheiten mit eigenen (festen)
Standorten: Nordische Filmtage,
Volkshochschule, Archiv, Biblio-
thek und Schwimmbader;

Ausnahme: Lichthof:
Personalrat

Standort Roddenkoppel, bzw.
Mittlere Wallhalbinsel:

Schule und Sport

Familienhilfe

Stadtische Kindertageseinrichtun-
gen

Jugendarbeit

SchildstraBe 12-14:
Fachbereichsleitung
Fachbereichscontrolling
Fachbereichsdienste
Kulturstiftung der Libecker Mu-
seen

Meesenring 8:
Archdologie

Kaisertor/Palais Rantzau:
Denkmalpflege

Mihlendamm 1-3:
Archiv

Zeughaus/ GroBer Bauhof:
Archiv

Lichthof:
Personalrat

Fachbereich 5

Standort Roddenkoppel:
Alle Bereiche des Fachbereichs
zentralisiert; Ausnahme:

Lichthof:
Personalrat

Erweiterter Standort Mih-
lendamm:
Alle Bereiche, bis auf:

Holstentorplatz 2 (ehem. Bundes-

bankgebaude)

Gebdudemanagement

EinsiedelstraBe 6:
Libeck Port Authority

Lichthof:
Personalrat
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Auswirkungen durch den Wegzug/ Umzug von Verwaltungseinheiten aus dem Innenstadtkern
ergeben sich vor allem in der Variante 2 (Verlagerung eines GroBteils der Verwaltung auf den
Standort Roddenkoppel). Dabei konzentriert sich die Verwaltung auf Gberwiegend sieben Stand-
orte (zuzliglich Blrgerservicebiiros und Beratungsstellen des Jugendamts sowie Organisations-
einheiten mit eigenen (festen) Standorten (bspw. Nordische Filmtage, Volkshochschule, Archiv,
Bibliothek und Schwimmbader).

Die derzeit angemieteten oder im Eigentum befindlichen Objekte, die dann ersatzlos gestrichen
werden kénnen, befinden sich mehrheitlich auf der Altstadtinsel unweit des Rathauses. Die leer
fallenden Raumlichkeiten in der Innenstadt beschranken sich nicht nur auf kleinflachige Biiroein-
heiten in den Obergeschossen. Insbesondere die Standorte Dr. Julius-Leber-Strae 46-52, Fleisch-
hauerstraBBe 20 sowie Miihlendamm 10-22/ Kleiner Bauhof 11 weisen eine signifikante GréBe auf
und bilden stadtebaulich relevante Standorte ab. Mit den Standorten Rathaus, Breite Stralle 62-
64, Fischstrale 1-3 + 2-6 sowie Lichthof verbleiben lediglich Teile des Fachbereichs 1 sowie fast
der komplette Fachbereich 3 in der Innenstadt. In der Summe sind dies 15 Unterbereiche (inklusive
der Personalrate der Fachbereiche 3,4,5 & GPR).

Auch in der Variante 3 (Erhalt vieler Standorte + Erweiterungsbauten) ist ein kleiner Erweiterungs-
bau auBerhalb der Altstadtinsel notwendig. In dieser Variante verteilt sich die stadtische Verwal-
tung auf insgesamt 16 Standorte (zuzliglich Biirgerservicebiros und Beratungsstellen des Jugend-
amts sowie Organisationseinheiten mit eigenen (festen) Standorten (bspw. Nordische Filmtage,
Volkshochschule, Archiv, Bibliothek und Schwimmbader). Neun Standorte befinden sich nach wie
vor auf der Altstadtinsel, welche insgesamt 24 Unterbereiche (inklusive der Personalrate der Fach-
bereiche 3,4,5 & GPR) auf sich vereinen. Hierbei kann, gemessen vom Rathaus, jeder Standort auf
der Altstadtinsel sowie das ehemalige Bundesbankgeb&dude (Holstentorplatz 2) innerhalb von 10
Minuten FuBweg erreicht werden.

Die Variante 2 fihrt dazu, dass ca. 649 Arbeitsplatze der stadtischen Verwaltung die Innenstadt
von Lubeck verlassen werden und zukiinftig am Standort Roddenkoppel ansassig sind®. Weitere
ca. 306 Arbeitsplatze kommen aus anderen Teilen des Stadtgebiets hinzu. Nicht zu unterschatzen
ist die damit einhergehende Signalwirkung, dass die Innenstadt auch fiir die Stadtverwaltung der
Hansestadt Libeck nicht mehr attraktiv genug ist.

Auch quantitativ ist diese Auswirkung fir die Betriebe der Innenstadt spirbar. Eine empirische
Befragung der cima am Standort Miinchen hat gezeigt, dass der durchschnittlich erreichbare Wert
des Ausgabenanteils von Angestellten am Arbeitsort bei rd. 28 % liegt. Bezogen auf das Ausga-
beverhalten im Einzelhandel ergibt sich somit ein Wert in Hohe von rd. 1.505,45 EUR/ Person
p.a."% bzw. rd. 977.039 EUR p.a. (bei 649 Personen). Eine weitere quantitative Bewertung erfolgt
Uber die Gegenuberstellung von Gesamtkosten der Varianten und den zu erwartenden Ersparnis-
sen sowie Verkaufserldsen.

% Basis sind aktuelle Beschaftigtenzahlen ohne Zuwéchse

' Durchschnittlicher Ausgabesatz im Einzelhandel: 5.732 EUR/ Person (2021; cima)
93,8 einzelhandelsrelevante Kaufkraftkennziffer fiir die Hansestadt Liibeck (MB Research 2022)
= angepasster Ausgabesatz im Einzelhandel fir die Hansestadt Libeck 5.376,62 EUR /Person
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Abb. 11: Wirtschaftlichkeit der Varianten

Wirtschaftlichkeit Variante 2 Variante 3 Differenz
Gesamtkosten - Investition 97.000.000 42.900.000 54.100.000
Verkaufserlse - eigene Objekte 33.627.000 10.150.000 23.477.000

Zwischensumme einmalige Kosten 63.373.000 32.750.000 30.623.000

Summe Mietersparnis p.a. -1.465.670 -1.050.210 -415.460
Summe laufende Kosten p.a. 6.800.000 6.800.000 0

Zwischensumme jdhrliche Kosten  5.334.330 5.749.790 -415.460

In der Variante 2 stehen Gesamtkosten flr den gréBeren Neubau auf der Roddenkoppel inkl.
(Teil-)Verlegung der Bahnanlagen in Héhe von rd. 97,0 Mio. €, Verkaufserldsen in Héhe von rd.
33,6 Mio. € gegenlber, so dass eine Investitionssumme von rd. 63,4 Mio. € verbleibt. In der Vari-
ante 3 summieren sich die drei kleineren Neu-, bzw. Erweiterungsbauten auf Gesamtkosten in
Hohe von rd. 42,9 Mio. € und es werden rd. 10,2 Mio. € Verkaufserldse erwartet. Das zu tatigende
Investment belduft sich auf rd. 32,8 Mio. €.

Bezlglich der laufenden jahrlichen Kosten ergibt sich fiir die Variante 2 eine Ersparnis von rd.
415.500 € p. a. Somit dauert es mehr als 70 Jahre, bis die Einsparungen (durch héhere Mieterspar-
nis und geringere laufende Kosten) den Differenzbetrag des hoheren Investments i.H.v. rd. 30,6
Mio. € Uberkompensieren. Damit amortisieren sich die Einspareffekte erst nach Ablauf der Ge-
samtnutzungsdauer des neuen Geb&udes (60 Jahre It. ImmoWertV 2022).

Unter Berlicksichtigung der zu erwartenden Kreditzinsen sowie Abschreibungen verdndert sich
diese Einschatzung noch einmal deutlich. Dabei geht die cima von folgenden Konditionen aus:

Kreditlaufzeit: 30 Jahre
Zinssatz: 2,00 %
Tilgung p.a.: 245%
Zahlweise: vierteljahrlich

Abb. 12: Wirtschaftlichkeit der Varianten (inkl. Kapitalkosten und Abschreibungen)

Wirtschaftlichkeit Variante 2 Variante 3 Differenz
Gesamtkosten - Investition 97.000.000 42.900.000 54.100.000
VerkaufserlOse - eigene Objekte 33.627.000 10.150.000 23.477.000

Zwischensumme einmalige Kosten 63.373.000 32.750.000 30.623.000

Summe Mietersparnis p.a. -1.465.670 -1.050.210 -415.460
Summe laufende Kosten p.a. 6.800.000 6.800.000 0
Summe Zinsen + Tilgung 2.820.099 1.457.375 1.362.724
Summe Abschreibungen 1.616.667 715.000 901.667

Zwischensumme jahrliche Kosten  9.771.095 7.922.165 1.848.930

Hinsichtlich der Abschreibungen wird davon ausgegangen, dass alle bestehenden Geb&ude vollstandig abge-
schrieben sind und lediglich die neuen Gebaude in den beiden Varianten abzuschreiben sind (rd. 1,7 % p.a.
bei 60 Jahren Gesamtnutzungsdauer).
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Unter Berlicksichtigung der Kapitalkosten und Abschreibungen zeigt sich, dass die Variante 2 zu
keinem Zeitpunkt zu geringeren Kosten flhrt, sondern zu jahrlichen Mehrkosten in Héhe von rd.
1,85 Mio. € (bzw. rd. 950.000 € ohne Abschreibungen) fiihrt. Damit kdnnen nur qualitative Aspekte
fur die Variante 2 sprechen. In einem steigenden Zinsumfeld (und damit auch steigenden Liegen-
schaftszinsen) sinken zudem die Ertragswerte, wenn die Mieterwartungen nicht ebenfalls gestei-
gert werden kdnnen.

Die Betrachtung der Auswirkungen hat gezeigt, dass neben der Wirtschaftlichkeit weitere Aspekte
bei der Entscheidungsfindung Uber kiinftige Verwaltungsstandorte Berticksichtigung finden soll-
ten. Insbesondere stadtebauliche Griinde spielen aus Sicht der cima eine entscheidende Rolle fir
die Handlungsempfehlung.

Keine der beiden Varianten vereint alle Verwaltungsstandorte. Allerdings ist die Variante 2 geeig-
net eine Blindelung der Verwaltung auf nur noch sieben Standorte zu gewahrleisten, was den
fachlichen Austausch der unterschiedlichen Verwaltungseinheiten vereinfachen und erhéhen
kann. Jedoch erfolgt diese Biindelung an einem Standort auBerhalb der Innenstadt an einem so-
litdren Standort. D.h. alle anderen Verwaltungsstandorte sind mehr als 1 km entfernt.

Auf der anderen Seite ist eine komplette Biindelung der Verwaltung in der Innenstadt aus ver-
schiedenen Griinden nicht mdglich. Fir die IT (insbesondere das Rechenzentrum) bleibt der
Standort Fackenburger Allee 27-29 vorgesehen. Weiterhin fehlt es an ausreichenden Flachenpo-
tenzialen die Erganzungsbedarfe bis zum Jahr 2030 auf der Altstadtinsel realisieren zu kénnen.
Prinzipiell denkbar ist in Kombination mit Abriss von Bestandsgebauden zwar das Areal Mih-
lendamm. Diese hochwertigen, wassernahen Flachen sind aus Sicht der cima jedoch stadtebaulich
und funktional pradestiniert fir Wohnnutzungen.

Die Auswirkungen auf den Blromarkt in Libeck durch Entmietung oder Verkauf der Immobilien
sind in beiden Varianten gravierend. In der Variante 2 kommen in einem engen Zeitraum ab 2030
insgesamt rd. 29.500 m? Biirofldchen auf den Markt. In der Variante 3 sind es immerhin noch rd.
11.000 m? Nutzflache, die den Biiromarkt ab 2030 beeinflussen. In dieser Ballung ist davon aus-
zugehen, dass insbesondere die Variante 2 dazu fuhrt, dass entweder die Bliromieten sinken oder
tlw. langjahrige Leerstande in Kauf genommen werden mussen, da die meisten Objekte sich nicht
fur eine Umnutzung in Wohnraum eignen.

Im Hinblick auf die funktionsraumliche Verteilung von Arbeitspldtzen im Stadtgeflige, wie etwa
im Zuge der neuerdings wieder viel diskutierten Zunahme von Homeoffice-Arbeitsplatzen und
damit moglicherweise einhergehenden abnehmenden Flachenbedarfen, muss zunachst festge-
halten werden, dass entsprechende Prognosen schon vor mehr als 10 Jahren erstellt wurden (Aus-
wirkungen von ,Telearbeit"), sich allerdings nie in dem erwarteten MaBe erfillt haben. Aller Vo-
raussicht nach wird es kiinftig zwar immer héufiger ein Nebeneinander verschiedener Arbeits-
formen und auch -rdume geben (z. B. auch durch zunehmende Nutzung von Cloud-Dienstleis-
tungen befordert). Jedoch erfordert v.a. die arbeitsteilige Innovation auch ein besonderes MaB an
Wissensteilung, also die Ubertragung von kodifiziertem und implizitem Wissen. Der Transfer im-
pliziten Wissens bedarf dabei wiederum des Face-to-Face-Kontaktes. Zu ,wissen, was" ist gegen-
Uber einem ,wissen, wie" schwer fassbar. Dementsprechend ist auch im Informationszeitalter
keine ,Auflésung des Raumes” anzunehmen. Alle aktuellen Untersuchungen und Befragungen
von Unternehmen im ,Pandemie-Jahr 2020" zeigen, dass nicht die Erwartung besteht (sowohl bei
den verantwortlichen Geschéftsleitungen als auch den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern), dass
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die temporar zunehmende Inanspruchnahme von Homeoffice-Angeboten zu einem signifikant
geringeren Flachenbedarf bei den Betrieben flhrt.

In einer jingst veroffentlichen Umfrage der Catella-Group zur Zukunft des Blirogeb&udes' wird
deutlich, dass sich Homeoffice fest in den Arbeitsalltag integriert hat, aber das Biro als zentraler
Arbeitsort erhalten bleibt. Nur hier wird eine hohe Relevanz fiir kollegialen Austausch, Teamarbeit
sowie Kundenbesuche und Anziehung von Young Talents gesehen. Dabei wird deutlich, dass es
eine vollstandige Prasenz am Arbeitsort (Mo-Fr) in den allermeisten Fallen nicht mehr geben wird.
Die Mehrzahl der Beschaftigten wiinscht sich eine Anwesenheit von Montag bis Mittwoch. Damit
wirden Tage mit hoher Auslastung der Blrordume bis zur Mitte der Woche Tagen mit geringer
Auslastung am Ende der Woche gegeniiberstehen. Wirklich Flachen eingespart hatte man damit
noch nicht. Dennoch wird ein moderater Riickgang der Biiroflachen von -5 % bis -10 % von den
meisten Expertiinnen erwartet (60 %).

Auf der anderen Seite steht die Frage nach einem geringeren Flachenbedarf durch digitale Dienst-
leistungen der Verwaltung, die bspw. mit der Online-Ausweisfunktion und dem digitalen Code
auf der Zulassungsbescheinigung moglich sind/ werden. Die Biirgeriinnen missen somit nicht
mehr die Standorte direkt aufsuchen, was zum einen zu einem geringeren Flachenverbrauch fir
Wartezimmer und zum anderen fiur eine effizientere Bearbeitung (=weniger Personalbedarf)
durch Auslagerung der Eingabe von Formulardaten auf die Antragsteller:iinnen fihrt. In der vor-
liegenden Prifung der Szenarien spielt dieser Aspekt jedoch keine Rolle, da die Biirgerservicebii-
ros und die Beratungsstellen des Jugendamtes nicht zur Disposition stehen und (vorerst) in den
Stadtteilen nah an der Bevdlkerung vorgehalten werden.

Der Beschluss von Bund und Landern 6ffentliche Schutzraume nicht weiter zu erhalten (2007)
steht aktuell im Rahmen einer Bestandsaufnahme aufgrund der Kriegssituation in der Ukraine auf
dem Prifstand. Ein effektiver baulicher Bevolkerungsschutz ist wieder in den Fokus der Akteure
geruickt."”? Fur das Bauwerk in der Dr.-Julius-Leber-StraBe ist der Verkaufsprozess an die Hanse-
stadt Lubeck allerdings komplett vollzogen, sodass zu diesem Zeitpunkt von keinen Auswirkungen
auf die Umsetzbarkeit der beiden Varianten ausgegangen werden kann.

" Catella-Group (2022: Zukunft des Biirogebaudes. Wenn Unternehmen die Flachenoptimierung suchen (750 Immobili-
enexpertinnen; Ricklaufquote 15 %)
2 vgl. hierzu ARD 2022: https://www.tagesschau.de/inland/gesellschaft/bunker-zivilschutz-101.html
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5 Management Summary

Die Risikobewertung der beiden Varianten zur Neuaufstellung der Stadtverwaltung Liibeck
ab dem Jahr 2030 hat gezeigt, dass sich die beiden verbliebenen Varianten hinsichtlich ihrer
Vor- und Nachteile deutlich unterscheiden. Zwar ist keine der Varianten geeignet, die Ver-
waltung maximal zu zentralisieren'3, die groBte Reduzierung von Standorten erfolgt jedoch
in der Variante 2 (Roddenkoppel). Allerdings ist dieser Standort jeweils mehr als 1 km von
den weiteren Verwaltungsstandorten entfernt. In der Variante 3 (Bestand + Erweiterungs-
bauten) werden viele Standorte auf der Altstadtinsel oder im direkten Umfeld erhalten, so
dass die meisten Verwaltungsstandorte innerhalb von rd. 10 Minuten FuBweg erreicht wer-
den kénnen.

Unter Betrachtung der Verkaufserlése und den erwarteten Gesamtkosten zeigt sich, dass
die Variante 2 deutlich hohere Kosten verursacht, die durch die hheren Verkaufserlose
nicht ausreichend kompensiert werden. So sinkt der Unterschied der beiden Varianten in
den Gesamtkosten von rd. 54,0 Mio. € auf rd. 30,6 Mio. €. Einspareffekte durch héhere Ent-
mietungen und geringere laufende Kosten erwirtschaften diesen Unterschied erst nach iiber
70 Jahren und somit langer als die Gesamtnutzungsdauer von 60 Jahren eines neuen Ge-
baudes. Unter Beriicksichtigung der Kapitalkosten (inkl. Abschreibungen) verschlechtert
sich die Wirtschaftlichkeit der Variante 2 so stark, dass keine Einspareffekte iibrigbleiben
und die Variante 3 stets die wirtschaftlichere ist.

Die Effekte auf den Biiromarkt ab 2030 sind in der Variante 2 ebenfalls am groBten. Hier ist
mit einer mehrjahrigen Phase des Uberangebotes zu rechnen.

Hinsichtlich der Auswirkungen der Verwaltungsmitarbeiter:innen auf das nahere Umfeld
wurde festgestellt, dass in der Variante 2 rd. 980.000 € Umsatz p.a. dem Personal zugeord-
net werden konnen, welches zukiinftig nicht mehr in der Innenstadt angesiedelt ist. Auf der
anderen Seite kann dieses Umsatzpotenzial aber auch ein Impuls fiir den Stadtumbau
Liibeck Nordwest am Standort Roddenkoppel sein. Durch die Konzentration der Verwal-
tung in der Innenstadt ist in der Variante 3 mit kleineren Umsatzzuwiéchsen in der Innen-
stadt zu rechnen, da Standorte auBBerhalb der Innenstadt aufgel6st werden und zukiinftig
in den Erweiterungsbauten angesiedelt werden.

Beziiglich der Effekte von Homeoffice und digitalen Verwaltungsdienstleistungen erwarten
Branchenexpert:innen, dass Homeoffice ein fester Bestandteil der Arbeitswelt bleiben wird,
aber das Biiro weiterhin den Mittelpunkt des Arbeitslebens bilden wird. Dennoch wird der-
zeit von einer Verringerung des Fldchenbedarfs in Hohe von 5-10 % ausgegangen.

Auf Basis der analysierten Punkte empfiehlt die cima der Hansestadt Liibeck ein Weiterver-
folgen der Variante 3 (Bestandsgebiude + Erweiterungsbauten). Dabei ist auch ein zusatz-
licher kleiner Verwaltungsneubau auBBerhalb der Altstadtinsel notwendig, welcher bspw. am
Standort Roddenkoppel, bzw. Mittlere Wallhalbinsel errichtet werden kann. Hierzu wird er-
gianzend empfohlen, dieses Gebdude in Bauabschnitten zu denken, um gegebenenfalls die
Auswirkungen von Homeoffice und Verwaltungsmodernisierungen in den nachsten Jahren
steuern zu konnen.

'3 Variante 1 als komplette Zentralisierung alle Fachbereiche mit einem groBen Neubau am Standort Roddenkoppel wurde
bereits vor Beauftragung der cima verworfen.
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6 Anhang

Berechnungsgrundlagen

Preisindex fiir Bauland 2015=100
2018 134,5
2019 146,1
2020 156,1
Differenz 2018-2020 21,6
Differenz pro Monat 09
Monate bis Richtwertstichtag 18
Indexerh6hung um 16,2
Preisindex zum Bodenrichtwertstichtag extrapoliert 1723
Monate bis Wertermittlungsstichtag 4
Preisindes extrapoliert auf Wertermittlungsstichtag 175,9
prozentuale Entwicklung als Faktor 1,02
Sanierungskosten in EUR/qm NF
Stand: 2. Quartal 2019 inkl. MwSt. gema# BKI 550
Baupreisindex: Il. 2019 114,6
Baupreisindex: I. 2022 139,7
Anpassungsfaktor Zeit 1,219
Anpassungsfaktor regional fiir Libeck It. BKI 1,029
angepasste Sanierungskosten 689,91

www.cima.de
www.cimadigital.de

www.regionalwirtschaft.cima.de

indoC

43

85 von 399 in Zusammenstellung



TOP 7.2

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/11836
offentlich

Liibeck, 12.06.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Felix Schulz (E-Mail: felix.schulz@luebeck.de Telefon: 122-6615)

Parken in Lubeck - Eckpunktepapier Parken

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
30.10.2023 Senat Nichtoffentlich  zur Senatsberatung
04.12.2023 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme
12.12.2023 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
19.12.2023 Ausschuss fur Umwelt, Sicherheit und Offentlich zur Kenntnisnahme
Ordnung )
25.01.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Der Bereich Stadtplanung und Bauordnung, Abteilung Stadtentwicklung, befasst sich auf
strategisch-konzeptioneller Ebene mit dem ruhenden Verkehr in Libeck. Die Verwaltung der
Hansestadt Libeck hat gemaR dem Beschluss des Bauausschusses (VO/2021/10150) den
Auftrag, sich konzeptionell mit dem ruhenden Verkehr auf Quartiersebene zu befassen. In
der 54. Sitzung des Bauausschusses hat Frau Senatorin Hagen vorgeschlagen, dass die
Verwaltung als Diskussionsgrundlage ein Eckpunktepapier zum Thema verfasst. Eingangs
werden Randbedingungen und Problemstellungen, die im Zusammenhang mit dem ruhen-
den Verkehr bestehen, pragnant beschrieben. AnschlieRend werden Thesen formuliert und
Handlungsansatze aufgezeigt, die als ein Ausgangspunkt fir die weitere Diskussion zum
Thema ruhender Verkehr dienen sollen. Instrumente, die Kommunen zur Steuerung des ru-
henden Verkehrs hierzulande zur Verfligung stehen, werden im Anhang in Kiirze beschrie-
ben und eingeordnet.

Der Bericht soll in den politischen Gremien und der Stadtgesellschaft eine Diskussion ansto-
Ren, wie die Hansestadt Libeck den mit dem ruhenden Verkehr verbundenen Herausforde-
rungen begegnen kann. Der Diskussion wird eine grofle Bedeutung beigemessen, da sich
abzeichnet, dass Herausforderungen gemeinsame Anstrengungen von Verwaltung, Politik
und den Birger:innen erfordern. In Anbetracht der Tragweite fur die Blrger:innen und dem
Konfliktpotenzial des Themas ruhender Verkehr, erfolgt die politische Befassung bereits auf
konzeptionellen Ebene, also noch bevor moégliche Handlungsansatze zu konkreten Mal-
nahmen im Detail ausgearbeitet wurden. Das heil3t, bevor Konzepte im Detail erarbeitet wer-
den, sollte aus Sicht der Verwaltung politisch diskutiert werden, welche Ansatze in Libeck
Uberhaupt fur eine Realisierung in Betracht gezogen werden sollen.

Seite: 1/25
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Der Bericht vermag es nicht, die Problemlagen und Herausforderungen, die im Zusammen-
hang mit dem ruhenden Verkehr bestehen, mit den beschriebenen Handlungsansatzen und
Instrumenten kurzfristig zu beheben. Bei den beschriebenen Handlungsanséatzen handelt es
sich nicht um MalRnahmenvorschlage, die mit Kosten und Zeitplan versehen sind, sondern
um Vorgehensweisen im Allgemeinen.

Der Bericht ist keine Parkraumuntersuchung auf Quartiersebene. Dazu bedirfe es bspw. der
raumlichen Abgrenzung des Untersuchungsgebietes, der Bestandsanalyse und aufbauend
auf den Erkenntnissen der Erarbeitung eines Parkraumbewirtschaftungskonzeptes und der
Ordnung des ruhenden Verkehrs. AuRerdem sei darauf hingewiesen, dass vorrangig der ru-
hende Kfz-Verkehr (insb. Pkw) Gegenstand des Berichts ist. Handlungsansatze wie die At-
traktivitatssteigerung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) oder des Radverkehrs
finden bei einer ganzheitlichen Betrachtung des Themas ruhender Verkehr Berticksichtigung,
werden allerdings nicht im Detail dargestellt. Eine vertiefende Betrachtung dieser Verkehrs-
mittel erfolgt in dem in Neuaufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) und
dem 5. Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP).

Bericht:

A: Randbedingungen ruhender Verkehr

In weiten Teilen der Bevoélkerung besteht ein Bewusstsein flir die Notwendigkeit einer nach-
haltigen Mobilitdt mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuR, Fahrrad, OPNV,
SPNV) '. Daten aus Langsschnittstudien zum Mobilitdtsverhalten der in Deutschland leben-
den Bevolkerung, die in Deutsches Mobilitatspanel (MOP) jahrlich seit dem Jahr 1994 erho-
ben werden, weisen jedoch darauf hin, dass bei der Verkehrsmittelnutzung bislang nur eine
unwesentliche Verhaltensdnderung stattgefunden hat. Das Verkehrsaufkommen und die
Verkehrsleistung sind in Deutschland seit Jahren weitgehend unverandert 2. Der Pkw ist
nach wie vor das Verkehrsmittel der Wahl. Zudem nehmen die Anzahl, Groflie und Leistung
der in Deutschland zugelassenen Pkw weiterhin zu 3. Der Bestand an zugelassenen Pkw
und die Anzahl an Pkw je 1.000 Einwohner:innen hat auch in Libeck innerhalb eines Jahr-
zehnts signifikant zugenommen (siehe Abbildung 1).

LLLLLL

Abbildung 1. Bestand zugelassener Pkw (Abb. links) und Pkw je 1.000 Einwohner:innen (Abb. rechts) in Liibeck 4.

Der soziodkonomische Status eines Haushalts (z.B. Haushaltsgréfie, Haushaltstyp, 6kono-
mischer Status des Haushalts) ist eine Determinante, die u.a. maRgebend fur den Pkw-Be-

1 Bauer et al., 2022: Wechselwirkungen zwischen Wohnstandortwahl und Alltagsmobilitat. Wissenschaftliche
Grundlagen und kommunale Praxis.

2 Ecke et al., 2021: Deutsches Mobilitatspanel (MOP) — Wissenschaftliche Begleitung und Auswertungen Bericht
2020/2021: Alltagsmobilitat und Fahrleistung.

3 ebd.; Glotz-Richter, 2021: Standort: Stadt. Kommunale Anregungen fiir die Plattform Urbane Mobilitat (PUM)
StralRenraum ist kostbar, immer grofRere Autos sind der falsche Weg!

4 Hansestadt Liibeck (Hrsg.), 2019: Statistisches Jahrbuch. Liibeck in Zahlen 2016 / 2017 / 2018.
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sitz eines Haushaltes ist. In Libeck stehen je Haushalt durchschnittlich 0,7 Pkw zur Verfi-
gung, allerdings besitzen 39 % der Haushalte keinen Pkw 5. Bei den Einpersonenhaushalten
ist der Anteil der Haushalte, die keinen Pkw besitzen, mit 57 % besonders hoch. Je niedriger
der okonomische Status eines Haushalts ist, desto hoher ist die Wahrscheinlichkeit, dass
kein Pkw zur Verfligung steht 6. Der Pkw-Besitz ist bei der Betrachtung des ruhenden Kfz-
Verkehrs als Indikator von Relevanz, gleichwohl lassen sich noch keine Rlckschlisse der In-
tensitat der Pkw-Nutzung ableiten.

Die alltagliche Nutzung von Pkw in der Bundesrepublik Deutschland wird in der reprasentati-
ven Studie MiD 2017 erfasst, wonach Uber 40 % der Pkw in Privathaushalten am Stichtag
der Haushaltsbefragung nicht genutzt wurden. Die mittlere Betriebszeit je Pkw belief sich am
Tag auf einen Zeitraum von etwa 46 Minuten. Dies bedeutet, dass Pkw nur ca. 3 % der Zeit
genutzt werden. Daraus folgt im Umkehrschluss, dass Pkw mehr als 23 Stunden am Tag ge-
parkt sind; Uberwiegend am Wohnort (siehe Tabelle 1). Im Wochenverlauf sinkt der Anteil
der am Wohnort geparkten Pkw nicht unter 50 % ab, d.h. auch zu Hauptverkehrszeiten ste-
hen mehr als die Halfte der Fahrzeuge still. In den Regiopolen und GroR3stadten werden am
Wohnort 31 % der Pkw im o6ffentlichen StralRenraum und 8 % im Parkhaus oder in der Tief-
garage geparkt, wahrend in kleinstadtischen und doérflichen Radumen nur 8 % der Fahrzeuge
im offentlichen Strallenraum und 2 % im Parkhaus oder in der Tiefgarage abgestellt wer-
den’.

Wege als Pkw-Fahrer Stunden je Tag

Fahrt h:min 00:46
Parken bei der Arbeit h:min 01:42
Parken beim Einkaufen h:min 00:27
Parken am Wohnort h:min 20:15
Parken an sonstigen Standorten h:min 00:50
Summe h:min 24:00

Tabelle 1. Mittlere Fahrtzeiten und Standzeiten nach Standorten je Pkw und
Tag (infas, DLR, IVT und infas 360, 2018: Mobilitét in Deutschland, S. 76).

Die Verkehrsnachfrage von Menschen, d.h. letztlich auch, wie sich die Blrger:innen in Lu-
beck fortbewegen, ist durch ein komplexes Zusammenwirken mehrerer Einflussfaktoren ge-
pragt. Es kann im Allgemeinen zwischen objektiven Einflussfaktoren, wie z.B. der Raum-
struktur und den Mobilitdtsangeboten vor Ort, und subjektiven Einflussfaktoren, wie z.B. indi-
viduellen Praferenzen und Ressourcen, unterschieden werden 8. Es ist davon auszugehen,
dass vonseiten der kommunalen Selbstverwaltung und der Verwaltung der Hansestadt Lu-
beck am ehesten Einfluss auf die Raumstruktur und Mobilitdtsangebote, die die Blirger:innen
in ihrer Mobilitat befahigen sollen, genommen werden kann.

An den offentlichen Raum, der rdumlich begrenzt ist, bestehen unterschiedliche Nutzungs-
anspriche. Aullerdem haben sich die Anforderungen, die an den Strallenraum gerichtet
werden, verandert. Gemeinhin bedarf es im Stralenraum bspw. Klimaanpassungsmafnah-
men (z.B. Entsiegelung von Flachen, ,BlueGreenStreets“) vor dem Hintergrund des Klima-
wandels, Liefer- und Ladezonen aufgrund zunehmender Zustellverkehre, Flachen fir neue
Mobilitdtsangebote (z.B. Carsharing, Bikesharing, E-Scooter-Sharing), Abstellflachen fir
Lastenfahrrader, offentlich zuganglicher Ladestationen fur Elektrofahrzeuge im Zuge der An-
triebswende und barrierefreier Gehwege.

Der Anteil der Verkehrsflache (1.999 ha) an der Siedlungs- und Verkehrsflache betragt
ca. 25 % in Lubeck °. Aktuell sind fur Libeck weder Daten Uber die absolute Verkehrsflache
des ruhenden Verkehrs noch die relative Verkehrsflache differenziert nach unterschiedlichen

5infas, DLR, IVT und infas 360, 2018: Mobilitat in Deutschland. Stadt Libeck.

6 ebd.

7infas, DLR, IVT und infas 360, 2018: Mobilitat in Deutschland.

8 Bauer et al., 2022: Wechselwirkungen zwischen Wohnstandortwahl und Alltagsmobilitat. Wissenschaftliche
Grundlagen und kommunale Praxis.

9 Hansestadt Lubeck, 2019: Statistisches Jahrbuch. Liibeck in Zahlen 2016 / 2017 / 2018. Basis Statistisches Amt
fir Hamburg und Schleswig-Holstein.
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Verkehrsmittelarten verfligbar. Einen Anhaltspunkt, wie der flachenmafige Anteil unter-
schiedlicher Verkehrsmittelarten am ruhenden Verkehr in einer mitteleuropdischen Grof3stadt
ist, bietet der Flachensplit der Stadt Graz, den die Forschungsgesellschaft Mobilitat — Austri-
an Mobility Research (FGM-AMOR) im Jahr 2011 erhoben hat 1°;

2 % Radabstellflachen im offentlichen Raum

3 % Ruhender 6ffentlicher Verkehr (Haltestellen und Halte-
punkte)

3 % Flachen fur den ruhenden FuRgangerverkehr (Aulen-
gastronomie, Parkbanke etc.)

92 % Kfz-Parken im Stralenraum (ohne Parken auf Privat-
grund)

Tabelle 2. Ruhender Verkehr — Flachensplit der Stadt Graz im Jahr 2011 (FGM-AMOR in AGFS, 2015).

Der Flachensplit der Stadt Graz ist nicht eins zu eins auf die Stadt Libeck Ubertragbar, aller-
dings ist aus Sicht der Verwaltung davon auszugehen, dass sich die Werte nicht grundle-
gend unterscheiden.

Der fortwahrende Trend hin zu mehr, groReren und schwereren Pkw geht mit der Verknap-
pung des zur Verfugung stehenden o6ffentlichen Raumes bzw. der zunehmenden Beanspru-
chung der offentlichen Verkehrsflache, die dem ruhenden Kfz-Verkehr gewidmet ist, einher.
Zum Beispiel ist heutzutage beim Fahrbahnrandparken in Langsaufstellung auf derselben
Flache nur noch das Parken von sieben oder acht Pkw mdglich, auf der vor drei Jahrzehnten
noch zehn Pkw abgestellt werden konnten ''. Zudem hat die Fahrzeugbreite der Pkw je nach
Fahrzeugklasse um bis zu 22 cm seit den 1990er-Jahren zugenommen '2. Darlber hinaus
wird der offentliche StralRenraum gemal der Neuzulassungszahlen von Personenkraftwagen
nach Fahrzeugklassen des Kraftfahrtbundesamtes zunehmend von Sport Utility Vehicles
(SUV) und Gelandewagen dominiert '* (siehe Abbildung 2).

10 Arbeitsgemeinschaft fuBgénger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS),
2015: Parken ohne Ende? Eine AGFS-Broschiire zum Thema Nahmobilitdt und Autoparken.

11 Glotz-Richter, 2021: Standort: Stadt. Kommunale Anregungen fiir die Plattform Urbane Mobilitat (PUM) Stra-
Renraum ist kostbar, immer grof3ere Autos sind der falsche Weg!

12 Center Automotive Research, 2020: SUV auf dem Weg zum Normalo.

13 Agora Verkehrswende (Hrsg.), 2022: Umparken — den 6ffentlichen Raum gerechter verteilen. Zahlen und Fak-
ten zum Parkraummanagement.
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- Tt

W Minis, Kleinwagen HKompakt, Mittel-, Oberklasse Sportwagen,Vans, Sonstige W SUY, Gelandewagen

Abbildung 2. Anteil der Neuzulassungen nach Fahrzeugklassen (in %) gemal3 des Kraftfahrtbundesamtes (Agora
Verkehrswende (Hrsg), 2022).

B: Problemlage ruhender Verkehr

Zugeparkte Geh- und Radwege, zeitraubende Parkplatzsuche, Verkehrsbehinderung schwa-
cherer Verkehrsteilnehmer:innen, kein Durchkommen fiir Rettungsfahrzeuge aufgrund wider-
rechtlich abgestellter Fahrzeuge: Es ist offensichtlich, dass die Anzahl der geparkten Pkw im
Strallenraum mitunter das Angebot an Parkstanden Ubersteigt. Der Pkw ist die Verkehrsmit-
telart, die das StraRenbild in Libeck pragt und die Funktionsfahigkeit der Stral3e beeintrach-
tigt. Die Ubermalige Beanspruchung des Stral’enraums durch geparkte Kfz resultiert in etli-
chen (Folge-)Problemen:

Parkplatzsuchverkehr

Dauerparken im StralRenraum (z.B. aufgrund zweckentfremdeter Garagen, wie
Hobbygaragen; nur saisonal genutzte Wohnmobile und Wohnwagen)

Der Verkehrsfluss wird durch Parken in zweiter Reihe und zugeparkte Geh-, Rad-
und Rettungswege (z.B. durch verkehrsordnungswidrig aufgesetztes Parken auf
dem Gehweg) behindert

Zu geringe Durchfahrtsbreiten durch widerrechtlich abgestellte Fahrzeuge auf der
Fahrbahn, die in der Folge z.B. fur den Rettungsdienst partiell zu erheblichen
Zeitverzdégerungen und somit kritischen Einsatzsituationen fuhren

Gefahrliche unfalltrachtige Situationen und Verkehrsbehinderungen durch wider-
rechtlich geparkte Fahrzeuge (z.B. Beeintrachtigung der Sichtbeziehung an Kno-
tenpunkten bzw. Kreuzungen; kein Durchkommen fir Rettungsfahrzeuge ohne
erheblichen Sachschaden mdglich)

Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit im Umfeld von Schulen (z.B. widerrecht-
liches Parken auf Geh- und Radwegen) — sogenannte ,Elterntaxis® stellen eine
zusatzliche Gefahr fur Schulkinder dar

Gefahrdung des Kinderspiels

Reduzierung der Aufenthaltsqualitat in verkehrsberuhigten Bereichen durch Fahr-
zeuge, die aulRerhalb der daflir gekennzeichneten Flachen parken

Konfrontative Auseinandersetzungen mit dem Ordnungsamt (z.B. Parkgebuhren
seien ,Abzocke*; Falschparken sei ,Kavaliersdelikt®)

Beeintrachtigung der Erreichbarkeit und Funktionsfahigkeit von Quartieren saiso-
nal- und veranstaltungsbedingt

Verkehrsbehinderungen in voriibergehend eingerichteten Halteverboten (z.B. bei
der Einrichtung von Baustellen oder bei Umzugen)
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Die Hansestadt Lubeck sieht sich in zunehmenden MalRe mit der Problematik konfrontiert,
dass in Wohnquartieren mit einem hohen Mal an baulicher Dichte teilweise ein sehr hoher
Parkdruck vorliegt, d.h. die Parkstande im offentlichen Raum weitgehend ausgelastet sind
und Pkw mitunter regelwidrig abgestellt werden. An die Verwaltung wird vonseiten vieler
Blrger:innen der Wunsch gerichtet, dem sehr hohen Parkdruck bzw. der sogenannten
.Parkplatznot“ in dem jeweiligen wohnortnahen Quartier entgegenzuwirken. Die grundsatzli-
che stadtebauliche Herausforderung besteht dabei darin, dass Quartiere, wie z.B. die histori-
sche Altstadt, Griinderzeitquartiere und auch die 1950er-/1960er-Jahre-Quartiere, seinerzeit
nicht darauf ausgelegt wurden, dass sich die Bewohner:innen vorwiegend mit dem privaten
Pkw fortbewegen. Bei den Planungen der Quartiere wurden ergo keine entsprechend dimen-
sionierten Stellplatzanlagen auf den privaten Grundstiicken vorgesehen. Diesem Umstand ist
in Bestandsquartieren im Nachhinein kaum entgegenzuwirken. Beispielhaft sei darauf hin-
gewiesen, dass Vorgarten i. d. R. zu erhalten sind und keine Stellplatze oder Schottergarten
anstelle dieser errichtet werden durfen (§ 8 Absatz 1 Satz 1 der Landesbauordnung) 4.

Die Innenentwicklung ist eine wesentliche stadtebauliche Zielsetzung zur Steigerung der
Flacheneffizienz, die z.B. durch die Nachverdichtung von Brachflachen und Baullicken sowie
durch den Dachgeschossausbau zu Wohnzwecken 5 realisiert wird, aber den Parkdruck in
Bestandsquartieren mit einem hohen Mal} an baulicher Dichte zusatzlich erhéht, sofern sich
das Mobilitatsverhalten der Bewohner:innen nicht verandert.

In dicht besiedelten Gebieten wie Lubeck kann die Verkehrsflache, die dem ruhenden Kfz-
Verkehr gewidmet ist, nicht ohne Weiteres vergrofiert werden, da in der Regel keine Flachen
zur Verfigung stehen. Das aufgesetzte Parken auf Gehwegen zuzulassen, schafft in Quar-
tieren, in denen ein hoher Parkdruck besteht, nur bedingt Abhilfe, da es gemal den Richtli-
nien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) einer regelkonformen Restgehwegbreite und
der Berucksichtigung der Belange mobilitatsbehinderter Personen bedarf. Die Aufenthalts-
qualitat im offentlichen Raum wird durch das aufgesetzte Parken auf Gehwegen gleichwonhl
gemindert. AuRBerdem sind Gehwegschaden teilweise auf das aufgesetzte Gehwegparken
zurtckzufihren, da diese Flachen nicht flir die Belastung durch Pkw ausgelegt sind. Fur die
Kosten der Instandhaltung bzw. -setzung der Gehwege kommt wiederum die Offentliche
Hand bzw. die Hansestadt Libeck als Strallenbaulasttragerin auf. Im Allgemeinen birgt das
Thema Konfliktpotenzial, wie die aktuelle gerichtliche Auseinandersetzung um widerrechtlich
aufgesetztes Gehwegparken vor dem  Verwaltungsgericht Bremen (Aktenzei-
chen 5 K 1968/19) zeigt 6.

Daruber hinaus entfallen unter Umstanden Parkstande, wenn die freie Durchfahrtsbreite von
3,05 m unterschritten wird, wie z.B. in der Bismarckstralle im Stadtteil St. Jirgen. Vor dem
Hintergrund des fortwahrenden Trends hin zu gréf3eren Pkw ist dies von besonderer Bedeu-
tung. Letztendlich kann dies zur Konsequenz haben, dass das beidseitige Fahrbahnrandpar-
ken in Strallen mit relativ geringer Fahrbahnbreite gegebenenfalls nicht mehr legal méglich
ist, um eine freie Durchfahrtsbreite von 3,05 m fur den Rettungsdienst, die Feuerwehr und
die Entsorgungsbetriebe zu gewahrleisten.

14 Zum Beispiel ist in Gebieten mit einer Satzung der Hansestadt Liibeck tber die Erhaltung baulicher Anlagen
(Erhaltungssatzung) das Parken in der geschutzten Vorgartenzone grundséatzlich nicht zulassig, es sei denn fur
ein Grundstiick wurde vor dem Satzungsbeschluss eine entsprechende Uberfahrtsgenehmigung erteilt.

15 Beim Dachgeschossausbau zu Wohnzwecken sind Uberdies Rettungswege vorzuhalten, welche zumeist iber
Rettungsgerate der Feuerwehr erfolgen (§34, Abs. 2 LBO). Ab einer Brustungshdhe von mehr als 8 m kann dies
nur mittels Hubrettungsgerate der Feuerwehr gewahrleistet werden (§34, Abs. 3 LBO). Fir die Anfahrt und die
Aufstellung der Hubrettungsgerate der Feuerwehr sind mitunter Flachen, die nicht dem ruhenden Verkehr gewid-
met sind, erforderlich. Allerdings stehen diese Flachen sehr haufig nicht im &ffentlichen StraRenraum zur Verfu-
gung bzw. kdnnen nur durch den Wegfall von Parkflachen im &ffentlichen StraRenraum nachgewiesen werden
(vgl. VollzBekLBO zu §5 LBO).

16 Die Klager:innen begehren ein straRenverkehrsbehdrdliches Einschreiten gegen aufgesetzt auf dem Gehweg
parkende Kraftfahrzeuge. Dem Urteil des Verwaltungsgerichts der Freien Hansestadt Bremen (Aktenzei-

chen 5 K 1968/19) zufolge seien die Klager:innen berechtigt, ein Einschreiten von der Strallenverkehrsbehdrde
zu verlangen und Fahrer:innen von Pkw sich betreffend des aufgesetzten Gehwegparkens nicht auf ein ,Ge-
wohnheitsrecht* berufen kénnen. Die Freie Hansestadt Bremen geht gegen das Urteil des Verwaltungsgerichtes
aufgrund der Bedeutung fir die gesamte Stadt in Berufung (Freie Hansestadt Bremen, Pressestelle des Senats,
2022: Aufgesetztes Parken: Senat geht in Berufung). Das heif3t, das ist Urteil formell nicht rechtskraftig.
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Die Anzahl der Neuzulassungen von Wohnmobilen ist auch in Libeck seit Januar 2020 ge-
stiegen. Wohnmobile und Wohnwagen, die nicht auf privaten Stellplatzen, sondern auf Park-
standen im offentlichen Strallenraum (z. B. Brandenbaumer Landstrale) geparkt werden,
erhéhen den Parkdruck zusatzlich. Wahrend Wohnwagen und andere Anhanger nur maximal
14 Tage ununterbrochen geparkt werden durfen, gibt es eine solche Parkdauerbeschran-
kung fir Wohnmobile nicht. Es besteht also keine rechtliche Handhabe, das Dauerparken
von Wohnmobilen zu unterbinden. Das Ausweisen von Bewohnerparkgebieten stellt eben-
falls keine LOsung dar, weil ein Bewohnerparkausweis pro Bewohner:in und nicht etwa nur
ein Ausweis pro Haushalt beantragt werden kann. Erst bei monatlichen Gebuhren fur das
Parken im Strallenraum, die Uber einer Ublichen Stellplatzmiete liegen, ist ein Riickgang von
dauergeparkten Wohnmobilen zu erwarten.

Im Guterverkehr hat Libeck mit dem grof3ten Fahr- und RoRo-Hafen der Ostsee eine tran-
seuropaische Bedeutung. Der Glterverkehr wird u. a. Uber die Stralle abgewickelt, sodass
das Verkehrsaufkommen an Ladungen, die mit dem Lkw transportiert werden, in Travemin-
de und Kiucknitz relativ hoch ist. Probleme gibt es mit Lkw, die nicht an ausgewiesenen
Rastanlagen an Bundesstralien und Bundesautobahnen, sondern in Gewerbegebieten (z. B.
Altes Metallhittengelande), Mischgebieten (z. B. Solmitzstrale) oder Wohngebieten (z. B.
Mihlenbachtal, Flenderstralle) teilweise widerrechtlich Gber langere Zeitraume geparkt wer-
den. Infolgedessen sinkt die verfiigbare Anzahl an Parkstanden im o&ffentlichen Strallenraum,
wird Larm emittiert, gibt es Beschadigungen an Grinflachen und Verkehrsflachen (z. B.
Bordsteine und Gehwege) und Berichte Uber negative Begleiterscheinungen (z. B. Hinterlas-
sen von Abfallen und wildes Urinieren).

Die Problemlagen, die im Zusammenhang mit dem ruhenden Verkehr bestehen, treten in
Lubeck in mehreren Quartieren zutage und verdeutlichen, wie vielschichtig die Herausforde-
rungen sind. Im Folgenden werden Handlungsansatze skizziert, wie aus Sicht der Verwal-
tung dem steigenden Parkdruck in vielen Quartieren vom Grundsatz her begegnet werden
kann.

C: Handlungsfeld ,,Parken von Bewohner:innen in Bestandsquartieren*

In den alteren Bestandsquartieren stellen sich die Herausforderungen des ruhenden Ver-
kehrs in besonderem Male dar. Daher wird in einem eigenen Kapitel die Ausgangslage in
bestehenden Wohn- und Mischgebieten in sechs Thesen beschrieben. AnschlieRend wird
dargestellt, mit welchen Handlungsansatzen die vorhandenen Probleme adressiert werden
kdénnen.

Parken im o6ffentlichen Raum ist notwendig

In verdichteten Quartieren, die vor der Massenmotorisierung geplant wurden, stehen Be-
wohner:innen oftmals nicht ausreichend Stellplatze auf privatem Grund zur Verfiigung. Daher
parken viele Bewohner:innen auf o6ffentlichen Flachen. Haufig findet dieses Parken strafen-
begleitend statt.

Auch wenn jeder gerne vor der eigenen Haustlr parken méchte, ist dies nur fir wenige Men-
schen wirklich notwendig: nur etwa 7% der Bevolkerung hat eine gesundheitsbedingte Mobi-
litatseinschrankung 7. Fur alle anderen ist ein FuBweg zum Parkplatz des eigenen Pkw zu-
mutbar 8. Davon ausgenommen ist das Parken zum Be- und Entladen — dieses muss auch
deutlich ndher am Wohnort méglich sein.

7 infas, DLR, IVT und infas 360, 2018: Mobilitat in Deutschland.

18 FuRlaufig zumutbar (Abstand vom Parkplatz zur Wohnungstir) sind geman Gerichtsurteilen 1.000 m (VGH
Munchen, 1992: Urteil vom 10.08.1992, Aktenzeichen 11 B 92.1284; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, 2022,
Beschluss vom 21.08.2020, Aktenzeichen 6 B 189/20).
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Parken steht in Konkurrenz zu anderen Nutzungen im 6ffentlichen Raum

Parken im o6ffentlichen Raum beansprucht Flachen, die dann beispielsweise nicht mehr als
Aufenthaltsflache, Spielflache, Griinflache, Regen-Versickerungs-Flache oder zum Abstellen
von anderen Verkehrsmitteln, wie z.B. dem Fahrrad, zur Verfiigung stehen. Die multifunktio-
nale Nutzung des offentlichen Raumes z.B. als Begegnungsraum, Kommunikationsraum,
Erholungsraum und Konsumraum wird durch die Vielzahl an parkenden Pkw beeintrachtigt.
Pkw pragen das Stadtbild, wodurch mitunter auch die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im 6f-
fentlichen Raum reduziert wird. Ein Hemmnis, den &ffentlichen Raum attraktiver zu gestalten
und somit Begegnungsrdume zu schaffen, ist mitunter, dass die Flache, die dem ruhenden
Kfz-Verkehr im offentlichen Raum gewidmet ist, Uberproportional hoch ist.

Ungeordnetes Parken stellt ein Sicherheitsrisiko dar

Das Parken und das nicht verkehrsbedingte Halten stehen im Zusammenhang mit dem Un-
fallgeschehen bzw. kénnen die Entstehung von Unfallen schwacherer Verkehrsteilneh-
mer:innen begunstigen. Die Konfliktkonstellationen kénnen unterschieden werden in:
= Direkte Konflikte, die im Zusammenhang mit dem Parkvorgang stehen, d. h. ein ein-
oder ausparkendes Fahrzeug oder eine gedffnete Fahrzeugtir fliihrt zum Konflikt mit
einer Fullgangerin/einem Fullganger oder einer Radfahrerin / einem Radfahrer
(sog. Dooring)
= Indirekte Konflikte, die sich aufgrund von
= Sichtverdeckungen durch parkende Fahrzeuge im Zusammenhang mit Que-
rungen des nichtmotorisierten Verkehrs entlang der Strecke und an Knoten-
punkten,
= der Verminderung der Erkennbarkeit von Knotenpunkten (Zuparken von
Kreuzungen oder Grundstuckszufahrten) oder
= der Einengung des Verkehrsraumes durch den ruhenden Verkehr (zugeparkte
Geh- und Radwege), was in der Folge dazu fihren kann, dass Fuliganger:in-
nen oder Radfahrer:innen auf die Fahrbahn ausweichen mussen,
ergeben °.

Fast jeder fiinfte Ful- oder Radunfall steht im Zusammenhang mit dem Parken von Kfz 20,
Unfallrisiken bestehen fur schwachere Verkehrsteilnehmer:innen besonders durch Dooring,
Sichtbehinderungen und Parkvorgange.

In Quartieren mit erheblichem Parkdruck kommt es immer wieder vor, dass widerrechtlich
geparkte Pkw, den Verkehrsraum einengen und zu kritischen Verzégerungen bei Einsatzen
von Feuerwehr und Rettungsdienst fihren (zu geringen Durchfahrtsbreiten) oder den Bus-
verkehr stéren. Aber selbst wenn auf den Fahrbahnen eine Fahrgasse freigehalten wird, die
der vorgeschriebenen Mindestbreite von 3,05 m entspricht, kdnnen gleichwohl Aufstellfla-
chen fir die Hubrettungsgerate (Drehleitern) der Feuerwehr fehlen 2'. Sofern sich diese Auf-
stellflachen nicht durch Knotenpunkte oder Feuerwehrzufahrten ergeben, mussen sie durch
bauliche oder verkehrsrechtliche MalRnahmen explizit hergestellt werden.

Wird der Strallenraum Uberplant und insbesondere der ruhende Verkehr neu geordnet, koén-
nen die Sichtfelder fir Querende Fuliganger z.B. durch Gehwegvorstreckungen (ugs. ,Geh-
wegnasen®) freigehalten werden, Aufstellflachen fir die Hubrettungsgerate (Drehleitern) der
Feuerwehr vorgehalten und der Radverkehr im notwendigen Abstand zum ruhenden Verkehr
geflhrt werden. Dadurch kann die Sicherheit sowohl flr Verkehrsteilnehmer:innen als auch
die Bewohner:innen des Quartiers signifikant erhoht werden. Dies hat allerdings zur Konse-
quenz, dass sich u. a. die Anzahl an Parkstanden im 6ffentlichen Raum reduziert.

19 Unfallforschung der Versicherer, 2020: Unfallrisiko Parken flr schwachere Verkehrsteilnehmer, Forschungsbe-
richt Nr. 66.

20 gbd.

21 Gemal den Muster-Richtlinien Gber Flachen fiir die Feuerwehr ist eine 5,50 m breite Aufstellflache notwendig,
um Hubrettungsgerate abzustitzen und zu drehen.
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Die Zahl der Parkmaoglichkeiten im StraBenraum sinkt

Bei Umbauten im Strallenraum mussen die aktuellen Vorschriften eingehalten werden. Da-
bei ist es in der Regel nicht méglich, alle bestehenden Parkplatze zu erhalten oder fir Ersatz
im Stralkenraum zu sorgen. Zusatzlich kann mit politischen Entscheidungen z.B. fiir Radwe-
gemalnahmen, zur Erhéhung der Sicherheit des FuRverkehrs oder zum Schutz von Stadt-
baumen eine weitere Reduzierung der Parkplatze im Stralenraum einhergehen. Gleichzeitig
steigt die Zahl der in Libeck zugelassenen privaten Pkw. Dies flihrt zu einer Erhéhung des
Parkdrucks, mehr Parksuchverkehr und infolgedessen auch politischem Handlungsdruck 22.

Parken in Wohnquartieren wird subventioniert — nicht immer zum Vorteil der Bewoh-
ner:innen

Bei gebuhrenfreiem Parken werden die Kosten der 6ffentlichen Hand nicht gedeckt: Die Kos-
ten fur Grundstiick, Herstellung und Unterhalt liegen pro Parkplatz im StralRenraum bei ca.
440 Euro pro Jahr 2. Selbst Bewohnerparkausweise decken keine dieser Kosten — die Ge-
bldhr in Héhe von 30,70 Euro wird nur fir den Verwaltungsaufwand der Ausstellung eines
Bewohnerparkausweises erhoben.

Die Mobilitat der Blrger:innen ist eine Voraussetzung fir ihre gesellschaftlichen Teilhabe.
Daher kénnen Subventionen im Verkehrsbereich z.B. im Stralenbau oder OPNV, berechtigt
sein. Wie grof3 der Effekt von kostenlosem oder kostenglnstigem Parken auf die Mobilitat ist,
ist schwer zu quantifizieren. Teilweise flhrt diese Subventionierung aber auch zu Auspra-
gungen, wo ein offentliches Interesse zumindest diskussionswirdig ist:
= Am Wohnort wird der &ffentliche Parkraum auch von Bewohner:innen genutzt, denen
ein privater Stellplatz zur Verfugung steht.
= Auch Fahrzeuge, die nicht im Alltag benétigt werden, werden wohnortnah im 6ffentli-
chen Raum abgestellt, z.B. Wohnmobile.
= |n Quartieren ohne Parkraumbewirtschaftung (Sonderparkberechtigung fir Bewoh-
ner:innen bzw. Bewohnerparken) werden Parkplatze auch von Arbeitspendler:iinnen
belegt.
In Quartieren mit Uberlastetem Parkraum kann die Einfuhrung von mafvollen Parkgebuhren,
also eine Reduzierung der Park-Subventionen, sogar zu einem Mobilitdtszuwachs flihren:
Personen, die auf ihren Pkw und einen Parkplatz im 6ffentlichen Raum angewiesen sind,
mussen dadurch weniger Zeit fur die Parkplatzsuche aufwenden. Fir die Bewohner:innen
eines Quartiers kann sich so insgesamt ein Vorteil ergeben.

Pkw-Verfligbarkeit fliihrt zu Pkw-Nutzung

Steht ein eigener Pkw zur Verfligung, so ist die Hiirde, diesen zu nutzen, sehr niedrig. Insbe-
sondere erfordert eine Fahrt mit dem Pkw kaum Planung, es koénnen fast alle Ziele ohne
Weiteres erreicht werden und die Kosten, die vom Einzelnen fir die Fahrt aufgewendet wer-
den muissen, wie z.B. Treibstoffkosten, sind relativ gering. Andere Verkehrsmittel sind im
Vergleich oft weniger attraktiv und werden dadurch tendenziell weniger haufig gewanhlt. Soll-
ten MalRnahmen, die die Parkraumproblematik adressieren, dazu fihren, dass die Nutzung
des Pkw weniger attraktiv wird, kdnnte dies zu einer Veranderung der Verkehrsmittelwahl
fuhren. ParkraummaRnahmen konnten z.B. dazu flhren, dass langere Wege zum Abstellort
des Pkw zurlickgelegt werden muss. In diesem Fall kann ein ebenfalls notweniger FuBweg
zu einer Bushaltestelle weniger abschreckend wirken. MalRnahmen, die eine Verkehrsverla-
gerung hin zum Umweltverbund bewirken, kébnnen somit auch einen positiven Einfluss auf
den flieBenden Verkehr in der Stadt haben.

22 Es besteht keine rechtliche Verpflichtung der Kommunen Parkstande bzw. Parkplatze im 6ffentlichen Stralken-
raum herzustellen. Wenn Parkstande bzw. Parkplatze errichtet werden, so geschieht dies im Rahmen der frei-
willigen Selbstverwaltungsaufgaben der Gemeinde.

23 Bauer und Bracher, 2020: Bewohnerparken in den Stadten — wie teuer darf es sein?
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Die Handlungsmdglichkeiten der Stadt Lubeck bezuglich der Probleme beim Parken in be-
stehenden Quartieren mit Wohnnutzung lassen sich nach verschiedenen Ansatzen zusam-
menfassen. Diese Ansatze sind nicht exklusiv — es kdnnen und sollten mehrere Ansatze
gleichzeitig verfolgt werden. Die aufgefuhrten Handlungsansatze verwenden dabei jeweils
ein oder mehrere der im Anhang aufgefuhrten Instrumente.

Um Sicherheitsdefizite des ruhenden Verkehrs zu beheben, miissen die Flachenzuweisun-
gen fir das Parken Uberpruft und, wenn nétig, angepasst werden. Die Bedrfnisse der Ret-
tungsdienste und Sicherheitsbedirfnisse schwacher Verkehrsteilnehmer:innen sollen dabei
vollumfanglich berlicksichtigt werden. Dabei missen auch die aktuellen Vorschriften z.B. zu
den Mindestgehwegbreiten neben aufgeschultert parkenden Kfz eingehalten werden.

Bei einer solchen Neuordnung des ruhenden Verkehrs im Stralenraum ist die Zahl der nutz-
baren Parkplatze hinterher in der Regel geringer als vorher. Um die Parkplatznot der Be-
wohner:innen durch die Neuordnung nicht weiter zu verschéarfen, sollte die Neuordnung
durch weitere Handlungsansatze erganzt werden (siehe unten).

Zur Entlastung des Ordnungsamtes kdnnen Halteverbote durch bauliche MaRnahmen (Pol-
ler, Fahrradblgel, Blumenkibel) durchgesetzt werden, sofern die baulichen Elemente nicht
den Rettungsweg behindern.

Bewertung Handlungsansatz ,Strallenraum ordnen®

@ Steigerung der StraRenverkehrssicherheit, insbesondere Schutz der schwécheren
Verkehrsteilnehmer:innen

& Weniger Stérungen von Feuerwehr und Rettungsdiensten

@ Rechtlich und technisch problemlos umsetzbar
Kosten fur erganzende bauliche Malhahmen, Unterhaltung und Pflege sind ver-
gleichsweise gering

@ Wegfall von Parkmdglichkeiten

@ Personeller Aufwand fur Straflenplanung (einmalig) und ParkraumUberwachung (dauer-
haft)

Ist der Parkraum in einem Quartier ausgelastet, steigen Suchverkehr und Stress fur die Be-
wohner:innen. Als erste MaRnahme sollten Bewohner:innen aus diesen Quartieren bei der
Parkplatzsuche unterstitzt werden, indem sie auf weitere Parkmdglichkeiten z.B. auf (freie)
Parkplatze bspw. in Nachbarquartieren mit geringerem Parkdruck hingewiesen werden. Die
Informationen kénnten bspw. auf der Smart City Plattform der Hansestadt Libeck oder par-
ken-luebeck.de bereitgestellt werden.

Daruber hinaus sollte geprift werden, ob Bewohner:innen durch Sonderparkberechtigungen
(Bewohnerparken) in einem Quartier bevorrechtigt werden kdnnen. Bewohnerparken darf nur
angeordnet werden, wenn Bewohner:innen regelmaflig keine Parkmdglichkeit in fulaufig
zumutbarer Nahe 2?* finden. Die Ursache dafir muss ein Mangel an privaten Stellplatzen und
ein erheblicher allgemeiner Parkdruck sein, also ein Parkdruck, der nicht nur durch die Be-
wohner:innen selbst verursacht wird, um Bewohner:innen tatsachlich zu bevorrechtigen. Im
Stadtteil St. Jurgen wird z.B. durch medizinische Einrichtungen (Universitatsklinikum
Schleswig-Holstein) sowie Bildungs- und Forschungseinrichtungen (Universitat zu Libeck
und Technische Hochschule Liibeck) Parkraumnachfrage hervorgerufen. Zur Uberpriifung,

24 FuBlaufig zumutbar (Abstand vom Parkplatz zur Wohnungstiir) sind gemafR Gerichtsurteilen 1.000 m (VGH
Munchen, 1992: Urteil vom 10.08.1992, Aktenzeichen 11 B 92.1284; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, 2022,
Beschluss vom 21.08.2020, Aktenzeichen 6 B 189/20).
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ob die Voraussetzungen fiir das Ausweisen von Bereichen fiirs Bewohnerparken vorliegen,
bedarf es der eingehenden Parkraumuntersuchung in einem rdumlich abgegrenzten Unter-
suchungsgebiet. In Bewohnerparkzonen dirfen nur ein Teil der Parkmoglichkeiten exklusiv
fur Bewohner:innen reserviert werden: Tagsliber miissen mindestens 50 %, nachts mindes-
tens 25 % der Parkstande auch fir andere Nutzergruppen freigegeben werden, d.h. auch
beim Bewohnerparken stehen zu keiner Zeit die Parkstdnde ausschlieRlich Bewohner:innen
zur Verflgung.

Ubersteigt die Nachfrage weiterhin das Angebot, miissen auch finanzielle Anreize gesetzt
und Gebluhren fir das Parken erhoben werden. Grundsatzlich gibt es zwei Ansatze, solche
Geblhren zu erheben: Bei bestehenden Bewohnerparkbevorrechtigungen kénnten die Ge-
bldhren fur die Ausstellung von Bewohnerparkausweisen erhéht werden. Voraussetzung da-
fur ist allerdings, dass die Landesregierung Schleswig-Holsteins entsprechend ihres Koaliti-
onsvertrags (2022-2027) von der Offnungsklausel im Stralenverkehrsgesetz Gebrauch
macht und mittels einer Deckelung fiir eine angemessene Geblihrenhéhe sorgt 2° bzw. die
bisherige Obergrenze fir die Ausstellung von Bewohnerparkausweisen i. H. v. 30,70 Euro
anhebt. Der zweite Ansatz ist eine allgemeine Parkraumbewirtschaftung, bei der auch Mo-
nats- und Jahresparktickets erworben werden kénnen 28. Allerdings muss auch hier jeweils
erst eine Parkraumbewirtschaftung an sich angeordnet werden. Inwiefern dies z.B. in Wohn-
gebieten madglich ist, erscheint zumindest fraglich und erfordert eine vertiefende rechtliche
Prifung. Parkgebihren kénnen sozial gestaltet werden: In Freiburg wurden z.B. Staffelungen
nach Fahrzeuglange und starke Reduzierungen fur Haushalte mit geringem Einkommen
festgelegt #7.

Bewertung Handlungsansatz gegen Uberlastung des Parkraums

@ Bewohner:innen finden leichter einen Parkplatz

& Weniger Parksuchverkehr

@ Gebuhrenbelastung flr Bewohner:innen oder weitere Wege zu gebihrenfreien Park-
maoglichkeiten

@ Aufwand fur Verkehrsgutachten zur Prifung der rechtlichen Voraussetzungen von Be-
wohnerparkzonen sowie Anordnung und Umsetzung (einmalig)

@ Aufwand fiir die Erhebung von Informationen zur Parkraumauslastung (dauerhaft)

@ Umsetzbarkeit der Erhebung von Parkgebuhren nicht abschlielRend geklart

Des Weiteren besteht die Méglichkeit, das Parkraumangebot fir Bewohner:innen aufderhalb
des StralRenraums zu erweitern. Allerdings sind diese neuen Angebote meist wenig attraktiv:
Wenn in bestehenden Quartieren noch Flachen fir neue Quartiersgaragen zur Verfligung
stehen, so liegen diese doch meist wenig zentral. Ebenfalls ist es denkbar, dass z. B. Park-
platze von offentlichen Einrichtungen (z.B. Schulen) oder Einkaufsmarkten abends und
nachts fir Bewohner:innen freigegeben werden, d. h. die Stellplatze von unterschiedlichen
Nutzer:innen mehrfach genutzt werden. Fir die Bewohner:innen wird die Nutzung von die-
sen Stellplatzanlagen letztendlich nur mit starken zeitlichen Einschrankungen mdglich sein.
Damit auch weniger attraktive, neue Parkraumangebote dennoch angenommen werden, und
somit der Parkdruck reduziert wird und die neuen Angebote wirtschaftlich sind, muss gleich-
zeitig das Parken im Strallenraum weniger attraktiv, z.B. teurer als in der Quartiersgarage,
gestaltet werden.

25 Christlich Demokratische Union Schleswig-Holstein (CDU) und BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN Schleswig-Hols-
tein (GRUNE), 2022: Ideen verbinden. Chancen nutzen. Schleswig-Holstein gestalten. Koalitionsvertrag 2022-
2027, S. 196.

26 Dieser Ansatz wurde bspw. von der Stadt Goch umgesetzt (abrufbar unter: https://www.goch.de/de/dienstleis-
tungen/parkscheine/).

27 Agora Verkehrswende, 2022: Beriicksichtigung sozialer Aspekte bei Gebiihren fir die Erteilung von Bewohner-
parkausweisen.
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Inwiefern wenig attraktive neue Parkangebote Uberhaupt sinnvoll in einem Parkraumkonzept
eingesetzt werden kénnen, wurde bisher nicht wissenschaftlich untersucht. Um Fehlinvestiti-
onen in Parkbauten zu vermeiden, sollte also unbedingt erst untersucht werden, ob und wie
Parkraumnachfrage durch Parkgeblhren verlagert wird. In diesem Rahmen koénnten z.B. ge-
plante Bewirtschaftungskonzepte flr angedachte Quartiersgaragen auf der zuklnftigen Bau-
flache temporar getestet werden.

Bewertung Handlungsansatz ,Parkraumangebote erweitern®

Erweiterung des Parkraumangebots, aber in der Regel wenig attraktiv
@ Kann Parkgeblhren fur Bewohner:innen nicht verhindern
@ Wirtschaftliches Risiko bei Bau und Betrieb neuer Parkbauten
@ Umsetzbarkeit abhangig von rdumlichen Gegebenheiten

Idealerweise sind Libecker:innen fiir ihre Mobilitat im Alltag nicht auf einen eigenen Pkw an-
gewiesen. Mit den bestehenden Angeboten im Radverkehr, OPNV und des CarSharing-An-
bieters Stattauto ist dies bereits heute fur einige Lubecker:innen der Fall. Vor der Einflhrung
von Parkgebuhren in einem Quartier sollten Bewohner:innen zu den bestehenden Angebo-
ten beraten werden. Aullerdem kénnten Probe-Pakete, z.B. Monatskarte plus CarSharing-
Mitgliedschaft plus Leih-E-Bike gegen Autoschliissel, geschnirt werden.

Neben dem stadtweiten Ausbau der 0.g. Angebote sollten auch qualitativ hochwertige Ange-
bote in den Quartieren sichergestellt werden. Insbesondere ist die Verflugbarkeit von Fahr-
rad-Abstellanlagen und CarSharing-Stationen in den Quartieren zu prifen. Des Weiteren
sollte mit einem stationsbasierten Fahrradverleihsystem inkl. Lastenradern der multimodale
Baukasten erganzt werden. Fahrrader und CarSharing-Fahrzeuge haben einen deutlich ge-
ringeren Platzbedarf als private Pkw 28, sodass erfolgreiche Angebote ebenfalls den Park-
druck reduzieren kdnnen.

Sofern Pendler:innen in einem Quartier ebenfalls zum Parkdruck beitragen, sollen diese ins-
besondere durch Mallnahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements ebenfalls zum Um-
stieg auf den Umweltverbund bewegt werden.

Bewertung Handlungsansatz ,Alternativen fordern®

@ Gute Mobilitdtsangebote fiir Bewohner:innen
Kosten fur Probe-Pakete vergleichsweise gering

@ Kosten fur neu zu schaffende Stelle fir Mobilitdtsberatung (dauerhaft) oder Vergabe an
externe Dienstleister (einmalig)

@ Evil. finanzieller Aufwand Einfiihrung eines Leihradsystems (dauerhaft)

D: Weitere Handlungsfelder

In Bestandsquartieren mit gemischter Nutzung gibt es viele Anforderungen an den o6ffentli-
chen (Park-)Raum. In Erganzung zu der im vorherigen Abschnitt behandelten Nutzergruppe
der Bewohner:innen werden in diesem Abschnitt weitere Aspekte, insbesondere zum Thema
Besucherparken, beschrieben und daraus z.T. weitere Grundsatze bzw. MaRnahmen abge-
leitet.

28 Ein CarSharing-Fahrzeug ersetzt 8-20 private Pkw (Bundesverband CarSharing, 2016: Mehr Platz zum Leben
— wie CarSharing Stadte entlastet), auf der Flache von einem Parkstand fir Pkw lassen sich bequem acht Fahr-
rader abstellen.
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Parkgebuhren stellen sicher, dass Parkraum fiir Einkaufen und Erledigungen zur Ver-
figung steht

Das Oberzentrum Libeck muss zum Einkaufen und flr Erledigungen mit dem Pkw erreich-
bar sein. Insbesondere in der Innenstadt konnen Gewerbetreibende, Behorden, etc. aber
meist nicht genug Stellplatze fir ihre Kund:innen zur Verfigung stellen. Stattdessen findet
das Parken dann auf 6ffentlich zuganglichen Parkflachen, z.B. in Parkhausern, statt.

Parkgebihren haben das Ziel, sicherzustellen, dass Parkraum flr Einkaufen und Erledigun-
gen zur Verfugung stehen. Sie verhindern, dass der Parkraum durch Langzeit- und Dauer-
parker belegt wird. Mit der Stadtverordnung Uber Parkgebihren 2° kann dieses Ziel erreicht
werden. Bei einer Steigerung der Parknachfrage sollten diese Gebuhren erhéht werden.

Aus Grinden des Klimaschutzes ware es wiinschenswert, die Parkgebihren auch heute
schon anzupassen, z.B. entsprechend der Preissteigerungen im OPNV. Aufgrund der kom-
plexen Situation im Einzelhandel in der Altstadt, insbesondere auch wegen der Konkurrenz
am Stadtrand (Citti Park, Luv Center) mit kostenlosen Parkplatzen, ist es nicht moglich im
Rahmen dieses Papiers eine abschlieRende Empfehlung zur allgemeinen Héhe der Parkge-
blhren auszusprechen.

Parkmdglichkeiten am StralRenrand sind — aufgrund des technischen und organisatorischen
Aufwands — nicht in Parkleitsysteme integriert. Um Parksuchverkehr in der Altstadt zu ver-
meiden, sollten das Angebot an Parkplatzen im 6ffentlichen StralRenraum mdglichst reduziert
und ein finanzieller Anreiz geschaffen werden, direkt die vorhandenen Parkhduser und Park-
platze anzusteuern. Die GebUhren fir Parken am Stral3enrand sollten also deutlich héher als
die von Parkhdusern und Parkplatzen in der Nahe liegen . Diese Preisgestaltung sollte
deutlich kommuniziert werden, z.B. an den Informationstafeln des Parkleitsystems oder auf
www.parken-luebeck.de.

AuRerdem sollte geprift werden, ob Kontrollen des Kommunalen Ordnungsdienst so haufig
durchgeflihrt werden kdnnen, dass sich illegales Parken ohne Parkschein auch rein finanziell
nicht lohnt.

Bewertung Handlungsansatz gegen Parksuchverkehr

@ Weniger Parksuchverkehr steigert Aufenthaltsqualitat
@ Flachengewinnung fiir Ladezonen, Fahrradabstellanlagen und mehr Grin
© Keine generelle Gebuhrenerhohung
@ Einfach umsetzbar mit geringem Aufwand
Evtl. Abstimmungsbedarf mit privaten Parkhausbetreibern
& Evtl. hoherer Aufwand fur Parkraumiberwachung

Eine ansprechend gestaltete Innenstadt ist wichtiger fiir gute Umsatze als Parkplatze vor der
Ladentir 3'. Dies wird inzwischen auch von vielen Gewerbetreibenden selbst so gesehen.

29 Hansestadt Lubeck, 2008: Stadtverordnung tiber Parkgebiihren in der Hansestadt.; Hansestadt Liibeck, 2013:
1. Verordnung zur Anderung der Stadtverordnung liber Parkgebiihren in der Hansestadt Liibeck vom 22.01.2013.
30 Zum Beispiel ist das Parken am Strafkenrand bei kurzer Parkdauer und abends oftmals glinstiger als im Park-
haus; vgl. https://www.parken-luebeck.de und Stadtverordnung iber Parkgebiihren in der Hansestadt Liibeck.

31 Institut fiir Handelsforschung, 2014: Vitale Innenstadte (abrufbar unter: https://www.bcsd.de/suchergebnis-
se/?datei=vitale innenst dte ergebnispr sentation pressekonferenz 27.01.2015.pdf).
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Bei Umbaumalnahmen kénnen also Parkflachen entfallen, wenn dies der Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums dient 2.

Dabei ist allerdings zu beachten, dass genliigend Behindertenparkplatze, Taxistdnde und La-
dezonen verbleiben, welche raumlich nicht beliebig verlagert werden kdnnen.

Bewertung Handlungsansatz ,,Gestaltung vor Parken®

@ Aufwertung steigert Attraktivitat und Umsatze

& Kein zusatzlicher Aufwand — Umsetzung im Rahmen von anderen MaRnahmen
Auswirkungen auf Parkangebot unkritisch wegen vorhandener Parkhauser und grofder
Parkplatzsammelanlagen am Altstadtrand

Als Teil ihrer ErschlieRungsfunktion sollen Strallen als Verkehrstragerdazu dienen, dass
bspw. schwere Gegenstande mit Fahrzeugen zu angrenzenden Gebauden geliefert werden
kénnen. Beim Be- und Entladen missen diese Fahrzeuge geparkt werden. Fehlt der Platz
daflr auf privatem Grund — was oft in verdichteten Quartieren der Fall ist — missen stattdes-
sen Parkmoglichkeiten im o6ffentlichen Raum zur Verfligung gestellt werden. Fehlen diese
Parkmdglichkeiten, wird stattdessen illegal und oft gefahrdend in zweiter Reihe oder auf
Radwegen geparkt.

Wird das Parken in einem Quartier neu geordnet, sollen dabei ausreichend Parkmdglichkei-
ten fur den Lieferverkehr geschaffen werden, z.B. durch zeitlich begrenzte Ladezonen. Die
Planung soll dabei in Abstimmung mit den ortlichen Gewerbetreibenden erfolgen. Auch in
reinen Wohngebieten mit hohem Parkdruck sind Ladezonen notwendig — z.B. fiir Lieferdiens-
te oder Bewohner:innen, die einen GroRReinkauf ausladen wollen. Hierbei soll allerdings vor-
ab geprift werden, inwieweit sich Lieferverkehre mit Kfz vermeiden lassen, z.B. durch Mikro-
Depots, in denen Pakete auf Lastenfahrrader umgeladen werden kénnen.

Ladezonen sollten mit Belegungssensoren ausgestattet werden. Mit diesen kann die Benut-
zung gemessen werden — und daraus mdglicherweise Anderungen des Bedarfs abgeleitet
werden. Aullerdem ermdglichen die Sensoren gezielte Kontrollen durch den Ordnungs-
dienst.

Bewertung Handlungsansatz ,Liefern und Laden erméglichen®

@ Verkehrssicherheit

@ ErschlieBungsfunktion von StraRen wird erfiillt

@ Flachenbedarf
Personeller und sachlicher Aufwand fur Bedarfserfassung & Messtechnik (grofdtenteils
einmalig)

@ Personeller Aufwand fur Verkehrsuberwachung (dauerhaft)

Im StralBenraum und auf Parkplatzen ohne Schrankenanlagen missen Parkberechtigungen
bisher handisch von Mitarbeiter:innen des Ordnungsamtes kontrolliert werden. Dieses auf-
wandige Verfahren fuhrt dazu, dass viele Parkregelungen nicht durchgesetzt werden kon-
nen. Mit Scan-Fahrzeugen, die Fahrzeuge ohne Parkberechtigungen und falsch abgestellte

32 |In der Innenstadt besteht mit dem Beschluss der Biirgerschaft (VO/2019/07798) des Rahmenplan Innenstadt
mit Mobilitatskonzept fir einen Teilraum im Gemeindegebiet das Mandat Parkstande zurlickzubauen und umzu-
gestalten.
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Fahrzeuge automatisch erkennen, kann mit dem gleichen Personalaufwand die Zahl der
Kontrollen verdreifacht werden 33.

Parkberechtigungen missen mit Kfz-Kennzeichen verknipft sein, damit sie automatisch
Uberprift werden kénnen. Bei Bewohnerparkausweisen ist dies heute schon der Fall. Par-
kautomaten missen allerdings umgeristet werden, sodass dort Kfz-Kennzeichen eingege-
ben werden kénnen. Die fir die Kontrollen notwendige Datenverarbeitung ist grundsatzlich
datenschutzkonform maglich. Es sind aber noch Anderungen der StVO und der Ausfih-
rungsbestimmungen auf Landesebene notwendig, bevor digitale Parkraumuberwachung ein-
gefiihrt werden kann. Sowohl die Bundes- als auch Landesregierung hat diese Anderungen
in ihren Koalitionsvertragen verabredet.

Die Hansestadt Libeck konnte sich um den Status einer Pilotkommune in Schleswig-Hols-
tein bemuhen. Scan-Fahrzeuge liefern aulRerdem Informationen zur Parkraumauslastung,
die in Informationssysteme und bei der Erstellung bzw. Aktualisierung von Parkraumkonzep-
ten einflieRen kdénnen.

Bewertung Handlungsansatz ,digitale Parkraumiberwachung®

@ Wirksame Uberwachung von Parkregelungen

& Flachendeckende Erfassung von Parkraumauslastung

@ Finanzieller Aufwand niedriger als zusatzliche Parkeinnahmen

@ Innovatives Projekt mit kritischen externen Abhangigkeiten (StraRenverkehrsrecht)

Das Dauerparken gehdrt zum Gemeingebrauch und ist daher im 6ffentlichen Strallenraum
grundsatzlich zulassig 34, sofern es straflenverkehrsrechtlich nicht unzulassig ist. Vorausset-
zung fur das Parken auf einer offentlichen Verkehrsflache Uber einen langeren Zeitraum ist,
dass das Fahrzeug zum Verkehr zugelassen und betriebsbereit ist. Auch fir Wohnmobile
gelten die allgemeinen Regeln fur das Dauerparken. Wenn ein Fahrzeug allerdings zu ver-
kehrsfremden Zwecken abgestellt wird (z.B. Uberwiegend zu Werbezwecken), dann liegt ei-
ne erlaubnispflichtige Sondernutzung vor 35.

Sofern das Dauerparken auf bestimmten 6ffentlichen Verkehrsflachen als nicht akzeptabel
erachtet wird, kann hiergegen nur durch Parkbeschrankungen mittels Verkehrszeichen, wie
z.B. Parkverbote oder Parkraumbewirtschaftung, vorgegangen werden. Parkplatze kdénnen
z.B. mit dem Zeichen 314 (weiles ,P* auf blauem Grund) und dem Zusatzschild 1048-10
(Symbol Pkw) beschildert werden, um nur Pkw und nicht Wohnmobilen — unabhangig von ih-
rer Gewichtsklasse — das Parken zu gestatten.

Kraftfahrzeuganhanger z.B. Wohnwagen dirfen gemaR § 12 StVO grundsatzlich nicht Ianger
als zwei Wochen auf o6ffentlichen Verkehrsflachen geparkt werden. Dies gilt nicht auf ent-
sprechend gekennzeichneten Parkplatzen.

33 Agora Verkehrswende, 2022: Fotobeweis am StraRenrand. Wie digital unterstiitztes Parkraummanagement die
Sicherheit erhdhen kann und sich mit dem Verkehrs- und Datenschutzrecht vereinbaren lasst, S. 13.

34 Burmann, HeR, Hihnermann, Jahnke, HeR, 2022: StVO § 12 Rn. 41.

35 Scheidler, 2015: Das Wohnmobil aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht.
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Bewertung Handlungsansatz ,Dauerparken im Straf3enraum reduzieren®

@ Belastungen durch den ruhenden Kfz-Verkehr wird auf bestimmten offentlichen Ver-
kehrsflachen reduziert

@ Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs, sofern keine flachendeckende Parkraumbe-
wirtschaftung eingefuhrt wird

@ Personeller und finanzieller Aufwand fir die stralRenverkehrsrechtliche Anordnung / Be-
schilderung (einmalig)

& Personeller Aufwand fur Verkehrsuberwachung (dauerhaft)

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans (VEPs) werden Ziele des Giterverkehrs identifi-
ziert und ein Verkehrslenkungskonzept erarbeitet, dass den Guiterverkehr auf bevorzugte
Routen leitet und problematische Alternativrouten, z.B. durch Wohnquartiere, schitzt. Ein
besonderes Augenmerk wird dabei auf den ruhenden Verkehr gelegt: Dieser soll an geeigne-
ten Stellen geblndelt werden, z.B. auf einer neuen Vorstauflache im Vorfeld des Skandina-
vienkais. In ungeeigneten Gebieten wird das Parken von Lkw — so wie heute bereits in Teilen
von Kicknitz und Genin — untersagt und durch Kontrollen unterbunden.

Im Zuge der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans kénnen entsprechende Flachen bau-
leitplanerisch vorbereitet werden.

Bewertung Handlungsansatz ,Guterverkehr ordnen®

@ Reduziert die Belastungen durch fahrenden und ruhenden Giiterverkehr
& Finanzieller Aufwand flr die Errichtung zusatzlicher Parkflachen (einmalig)
& Personeller Aufwand fur Verkehrsuberwachung (dauerhaft)

E: Fazit und weiteres Vorgehen

Es ist offensichtlich, dass zu viele Pkw zu lange auf zu wenig Flache abgestellt werden. Der
Zustand der UbermaRigen Beanspruchung des StralRenraums durch geparkte Pkw resultiert
in etlichen (Folge-)Problemen, die nicht mehr haltbar sind. Das Planungsparadigma der ,au-
togerechten Stadt® sto3t in vielerlei Hinsicht an seine Grenzen. Handlungsbedarf besteht in
Anbetracht der Randbedingungen, wie dem fortwahrenden Trend hin zu mehr, grof3eren und
schweren Pkw, den damit einhergehende Sicherheitsproblemen sowie der geanderten An-
forderungen, die an den Stralenraum gerichtet werden.

Es ist Aufgabe der Hansestadt Liibeck, das Parken neu zu ordnen. Die aufgefiihrten Hand-
lungsansatze kénnen hier einen Weg aufzeigen. Als Handlungsansatz sollte dem Bewohner-
parken Prioritat eingerdumt werden. Die Hansestadt Libeck hat vor, ihre Aktivitadten beim
Bewohnerparken zu forcieren. Dazu wurde eine Arbeitsgruppe aus den Bereichen Stadtpla-
nung und Bauordnung sowie Stadtgrin und Verkehr gebildet, die im Stadtgebiet systema-
tisch von hohem Parkdruck betroffene Quartiere auf die Umsetzbarkeit des Bewohnerpar-
kens hin Uberprtft. Gleichwohl sind auch die Liubecker Blrger:innen gefordert: Sie missen
sich darauf einstellen, dass Parkmdglichkeiten begrenzt und verteuert werden. Angesichts
der vielfaltigen Anforderungen an den knappen 6ffentlichen Raum und begrenzter finanzieller
Mittel ist dies in vielen Fallen unvermeidbar. Hierin liegt allerdings auch die Chance, dass
das eigene Mobilitdtsverhalten hinterfragt wird und sich eingefahrene Gewohnheiten andern.

Im weiteren Vorgehen mussen die gewahlten Handlungsansatze auf die konkrete rdumliche

Situation in den Quartieren angewandt werden. Erstmals ist dies im Rahmen des Teilgutach-
ten Parkens zur Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplans vorgesehen. Hierbei werden
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nach einer qualitativen Vorbewertung zwei bis drei Quartiere ausgewahlt und quantitativ un-
tersucht. Aus diesen Ergebnissen leitet das Gutachterblro Empfehlungen flr ein integriertes
Parkraumkonzept fiir diese Quartiere ab.

F: Anhang - Instrumente

Instrumente, die Kommunen zur Steuerung des ruhenden Verkehrs zur Verfligung stehen
und zur Erarbeitung eines Parkraumkonzeptes auf Quartiersebene herangezogen werden
kénnen, werden nachfolgend angeflhrt. Die Liste ist als nicht abschlieRend zu betrachten,
da es bei Themen, wie z.B. dem autonomen und vernetzten Fahren, derzeit noch nicht ab-
sehbar ist, wie sich die technologischen Entwicklungen auf den ruhenden Verkehr auswir-
ken. Welche der aufgefiihrten Instrumente in Libeck letztendlich zum Einsatz kommen, ist
im weiteren Prozess zu klaren. In den vorherigen Kapiteln wurden erste Ansatze empfohlen.

Es wird darauf hingewiesen, dass es nach der Problemerkenntnis im Zusammenhang mit
dem ruhenden Verkehr auf Quartiersebene unabdingbar ist, eine eingehende Analyse der Si-
tuation vor Ort durchzufuhren. Die raumliche Situation, wie z.B. die Lage im Stadtgebiet, die
Art und das Mal der Bebauung, die Nutzungsmischung, die Erreichbarkeit der Nahversor-
gung (taglicher Bedarf) und sozialer Infrastruktureinrichtungen (z.B. Schule, Kita) sowie die
Qualitat der auleren und inneren ErschlieBung des Quartiers (z.B. Busanbindung, Radwe-
geverbindung), ist unterschiedlich. AuRerdem bedarf es idealtypischer Weise der Betrach-
tung der Bevdlkerungsstruktur, wie z.B. der Demografie, der Haushaltsstruktur, des Haus-
haltseinkommens sowie den individuellen Praferenzen und dem Mobilitatsverhalten im rdum-
lich abgegrenzten Untersuchungsgebiet. Parkraumkonzepte, bei denen die Integration des
ruhenden Verkehrs stadtebaulich gelungen ist, besitzen keine Allgemeingliltigkeit bzw. sind
nicht eins zu eins Ubertragbar. Es ist aber gemeinhin zielfuhrend, in einem Parkraumkonzept
mehrere (push & pull) MaRnahmen aufeinander abzustimmen, da Einzelmal3nahmen noch
kein Parkraumkonzept ausmachen.

Die kennzeichnenden Merkmale der Steuerungsinstrumente, die den ruhenden Verkehr be-
treffen, werden im Folgenden beschrieben und aus fachlicher Sicht eingeordnet.

Kurzbeschrei- Parkraummanagement ist ein Ubergeordneter Begriff fur die zeitliche und

bung raumliche Beeinflussung des Parkraumangebots und der Parkraumnach-
frage zur Steuerung der Parkraumnutzung. Die grundlegenden Bestand-
teile des Parkraummanagements werden in Abbildung 3 dargestellt.

Parkraummanagement —\
Angebotssteuerung

/—- Ausweisung Strallenraumparken \

= Stellplatzsatzung

= Mehrfachnutzungvon Stellplatzen
= Parkbauten (z.B. Quartiersgaragen)

/ Parkraumbewirtschaftung
Parkraumangebot
= Parkzweckbeschrankungen
) B ) T ) ) = Parkdauerbeschrankungen
Private Offentlich zugangliche | Parkstande im .
Stellplatze | Parkierungsanlagen | éffentlichen = Sonderparkberechtigungen
Straftenraum (z.B. fur Bewohner:innen)
K = Erhebungvon Parkgebuhren
= Parkraumiberwachung
= Parkleitsystem
= Zielfuhrungssystem = Digitales Parkraummanagement

= Pre-Trip Information = Offentlichkeitsarbeit
< Informations- und Leitsysteme - /

Abbildung 3. Bestandteile des Parkraummanagements (eigene Abbildung in Anlehnung
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an Baier et al., 2006: Aktuelle Praxis der kommunalen Parkraumbewirtschaftung in
Deutschland, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen Heft V 145.)

Bestandteil des Parkraummanagements sind die Instrumente der kom-
munalen Parkraumbewirtschaftung zur Steuerung oOffentlicher Parkstande
im Straflenraum und die Instrumente des Bauordnungsrechts zur Steue-
rung privater Stellplatze. Parkraummanagement umfasst alle Anlagen des
ruhenden Verkehrs:

= alle offentlichen, als StralBenverkehrsflachen gewidmeten Parkstande
auf StraRen und Platzen,

= alle nicht gewidmeten, aber o6ffentlich zuganglichen Parkierungsan-
lagen (z.B. Parkhauser und Quartiersgaragen) und

= alle nicht 6ffentlich zuganglichen privaten Stellplatze.

Kommunen kénnen mittels Parkraummanagement zeitlich und rdumlich
auf das Parkverhalten und den Parksuchverkehr einwirken (Verkehrslen-
kung) sowie die Verkehrsnachfrage und Verkehrsmittelwahl vor Ort be-
einflussen. Von strategischer Bedeutung fir die kommunale Verkehrspla-
nung ist, dass Kommunen das Parkraummanagement nutzergruppen-
spezifisch anwenden kénnen.

siehe Unterbegriffe des Parkraummanagements

Eine Stellplatzsatzung ist eine ortliche Bauvorschrift. Kommunen kénnen
nach MalRgabe des jeweiligen Landes-Bauordnungsrechts (Landesbau-
ordnung fur das Land Schleswig-Holstein) bei baugenehmigungspflichti-
gen Vorhaben (Neu- und Umbauten, Nutzungsanderungen) die Anzahl,
GroRe und Beschaffenheit von Stellplatzen fur Kfz und Fahrradabstellan-
lagen regeln 6.

Das Bauordnungsrecht bietet den Kommunen die Maoglichkeit, mit einer
Stellplatzsatzung auch auf das Parkraumangebot im privaten Raum
(Stellplatze in Tiefgaragen, Parkhdusern und auf sonstigen nicht &ffentli-
chen Flachen) langfristig einzuwirken. Kommunen kénnen die Mindestan-
zahl der herzustellenden Stellplatze differenziert nach Art und Mal} der
baulichen Nutzung sowie der raumlichen Lage und der verkehrlichen Er-
schlielung festlegen. Dies hat u.a. Auswirkungen auf die Verkehrsmittel-
wahl und die Baukosten eines Vorhabens. Bauliche Anlagen, bei denen
ein Zu- oder Abgangsverkehr zu erwarten ist, dirfen gemaf der Landes-
bauordnung des Landes Schleswig-Holstein nur errichtet werden, wenn
Stellplatze oder Garagen in ausreichender Grofie und in geeigneter Be-
schaffenheit sowie Abstellanlagen flr Fahrrader hergestellt werden.
Demzufolge ist der ruhende Verkehr grundsétzlich im privaten Raum ab-
zuwickeln. Um Bauherr:innen zur Errichtung von Stellplatzen verpflichten
zu kénnen, bedarf es des Erlasses einer Stellplatzsatzung. Der 6ffentliche
Strallenraum wirde anderenfalls Gbermalig durch den ruhenden Verkehr
belastet werden. Eine Wechselwirkung besteht u.a. mit der kommunalen
Parkraumbewirtschaftung zur Steuerung o6ffentlicher Parkstande im Stra-
Renraum.

5.610.2 Stadtentwicklung
5.610.4 Bebauungsplanung

36 SRL-FMV-Arbeitskreis ,Planungsinstrumente nachhaltiger Mobilitat* (Hrsg.), 2020: Planungsinstrumente fiir ei-
ne nachhaltige Mobilitat. Ein Handlungsleitfaden flr die Planungspraxis.
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5.610.5 Bauaufsicht / Bauberatung

Kurzbeschreibung Parkraumbewirtschaftung ist ein ordnungsrechtliches Instrument des

Einordnung

Zustandigkeiten

Kurzbeschreibung

Parkraummanagements. Die Kommunen sind im Rahmen des gelten-
den Verkehrsrechts befugt, Parkstande im offentlichen Strallenraum zu
reglementieren und bewirtschaften. Die kommunale Parkraumbewirt-
schaftung umfasst die nachfolgenden Instrumente:

» Parkzweckbeschrankung (z.B. Umfang und raumliche Verteilung des
Parkraumangebotes)

» Parkdauerbeschrankungen (z.B. Parkhéchstdauer gebuhrenpflichtig
oder gebuhrenfrei mit Parkscheibenregelung)

» Sonderparkberechtigung fir Bewohner:innen und ggf. andere Per-
sonengruppen (z.B. Menschen mit Behinderung, Handwerker:innen,
Lieferant:innen)

= Erhebung von Parkgebiihren

» Parkraumiberwachung und Ahndung von VerstéRen

Im Allgemeinen ist die kommunale Parkraumbewirtschaftung ein wir-
kungsmachtiges Instrument, um den ruhenden Verkehr im 6ffentlichen
Strallenraum zu ordnen. Teilrdumliche Verkehrskonzepte, wie z.B. Park-
raumkonzepte auf der Malstabsebene von Quartieren, umfassen oft-
mals aufeinander abgestimmte Instrumente der kommunalen Parkraum-
bewirtschaftung. Kommunen kénnen ergo die verschiedenen Nutzungs-
anspriche der Nutzergruppen und die Zielsetzungen der Stadt- und
Verkehrsplanung abwagen. Eine Parkraumbewirtschaftung bedarf der
stralRenverkehrsrechtlichen Begriindung, z.B. aufgrund des hohen Park-
drucks und/oder der Konkurrenz zwischen Nutzergruppen.

3.320.5 Kommunaler Ordnungsdienst
5.610.2 Stadtentwicklung

5.660.1-2 Strallenverwaltung — Haushalt
5.660.1-3 Strallenverkehrsbehoérde

Das Bewohnerparken ist Bestandteil der Parkraumbewirtschaftung.
Rechtliche Grundlage des Bewohnerparkens ist die Stralenverkehrs-
ordnung (StVO). Beim Bewohnerparken wird der ruhende Verkehr zu-
gunsten der Bewohner:innen eines Quartiers eingeschrankt. Kommunen
haben bei der Ausgestaltung des Bewohnerparkens zwar einen gewis-
sen Ermessensspielraum, allerdings unterliegt die Einfiihrung des Be-
wohnerparkens bestimmten Voraussetzungen, die sich aus dem aktuel-
len Rechtsrahmen ergeben. Bewohnerparken darf nur angeordnet wer-
den, wenn Bewohner:innen regelmalig keine Parkmoglichkeit in fulRlau-
fig zumutbarer Nahe % finden. Die Ursache daflir muss ein Mangel an
privaten Stellplatzen und ein erheblicher allgemeiner Parkdruck sein, al-
so ein Parkdruck, der nicht nur durch die Bewohner:innen selbst verur-
sacht wird. In Bewohnerparkzonen durfen nur ein Teil der Parkméglich-
keiten exklusiv fir Bewohner:innen reserviert werden: Tagstber missen
mindestens 50 %, nachts mindestens 25 % der Parkstande auch fir an-
dere Nutzergruppen freigegeben werden. Zur Anpassung an lokale Ge-

37 FuBlaufig zumutbar (Abstand vom Parkplatz zur Wohnungsttir) sind gemaR Gerichtsurteilen 1.000 m (VGH
Munchen, 1992: Urteil vom 10.08.1992, Aktenzeichen 11 B 92.1284; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, 2022,
Beschluss vom 21.08.2020, Aktenzeichen 6 B 189/20).
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gebenheiten kann dieser Anforderung mittels unterschiedlicher Anord-
nungsprinzipien entsprochen werden: dem Mischprinzip (Bewirtschaf-
tung, Bewohner frei), dem Trennprinzip (Reservierung Bewohnerpark-
stdnde und/oder Kurzparkstande und/oder Ladezone) und dem
Wechselprinzip (Tag- / Nachtregelung).

Bewohnerparken gilt als ein bewahrtes Instrument, das allerdings sehr
unterschiedlich in den Kommunen gehandhabt wird (u.a. Planungsvor-
gang und stralRenverkehrsrechtliche Anordnungsmdglichkeiten). Die
Voraussetzungen, die sich zur Einfuhrung des Bewohnerparkens aus
dem aktuellen Rechtsrahmen ergeben, sind hoch. Zum Beispiel ist
nachzuweisen, dass der hohe Parkdruck nicht durch Unter- bzw. Fehl-
nutzungen privater Stellplatze verursacht wird. AuRerdem missen bei
der Erhebung der Auslastung der Parkstande im Stralenraum, parken-
de Fahrzeuge den unterschiedlichen Nutzergruppen zugeordnet wer-
den. Deshalb ist es kein Zufall, dass Kommunen das Bewohnerparken
vor allem in Bereichen von Innenstddten anordnen. Zudem werden
durch die Parkbevorrechtigung von Bewohner:innen nur die Symptome
des Parkdrucks gelindert, die Parkraumnachfrage als Ursache des
Parkdrucks aber nicht verringert. Das bedeutet, dass der ruhende Ver-
kehr bei der Einfihrung des Bewohnerparkens lediglich verlagert wird,
weshalb etwaige Verlagerungseffekte in angrenzende Quartiere bei der
Erstellung von Parkraumkonzepten unbedingt zu bericksichtigen sind.
Eine Wechselwirkung besteht mit anderen Bestandteilen der Parkraum-
bewirtschaftung.

3.320.5 Kommunaler Ordnungsdienst (Verkehrsiberwachung)
5.610.2 Stadtentwicklung

5.660.1-3 Strallenverkehrsbehoérde

5.660.2 Urbane Mobilitatsprojekte

Standortbezogene Mobilitdtskonzepte werden oftmals im Zusammen-
hang mit Neubauvorhaben oder Bestandsentwicklungen (Nachverdich-
tung) auf der Malistabsebene von Quartieren erstellt. Inhalt von stand-
ortbezogenen Mobilitdtskonzepten ist Ublicherweise eine Bandbreite von
infrastrukturellen, organisatorischen und informatorischen MalRnahmen,
die unter Bericksichtigung aller Verkehrsmittel aufeinander abgestimmt
werden. Quartiersgaragen, diverse Mobilitdtsangebote und -dienstleis-
tungen (z.B. Carsharing, Verleih von Fahrradern, Lastenfahrradern oder
Anhangern, Reparatur-Service Stationen fiir das Fahrrad, Integration
von Logistikdienstleistungen) werden standortbezogen geprift und in
Erganzung zu den herkdmmlichen, infrastrukturellen MalRnahmen direkt
in die Planung integriert 38,

Standortbezogene Mobilitdtskonzepte sind geeignet, um den Umwelt-
verbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) sowie das Carsharing durch die
gezielte Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens der Bewohner:innen zu
fordern und die Erreichbarkeit des Quartiers sicherzustellen. Die Be-
wohner:innen kdnnen ihren Alltag ggf. ohne eigenen Pkw (bzw. Zweit-
Pkw) gestalten, da sie multimodal mobil sind. Der Pkw-Verkehr, der
gleichwohl erzeugt wird, kann ggf. in Quartiersgaragen gebundelt wer-
den, um den Flachenanspruch des ruhenden Verkehrs zu verringern,

38 SRL-FMV-Arbeitskreis ,Planungsinstrumente nachhaltiger Mobilitat* (Hrsg.), 2020: Planungsinstrumente fiir ei-
ne nachhaltige Mobilitat. Ein Handlungsleitfaden flr die Planungspraxis.
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sodass mehr Flachen fur andere Nutzungen, wie z.B. Wohnen oder Er-
holung, zur Verfigung stehen. Der Betrieb von Quartiersgaragen wird
allerdings durch die Diskrepanz zwischen den Marktpreisen fiir Stellplat-
ze und den derzeitigen Gebuhrensatzen fur Bewohnerparkausweise er-
schwert. Quartiersgaragen sollten in ein standortbezogenes Mobilitats-
konzept integriert sein. Letztlich bedarf es allerdings der regelmaRigen
Evaluation des Konzeptes bzw. der einzelnen Mallnahmen, um die tat-
sachliche Wirkung auf das Mobilitdtsverhalten abschatzen zu kdnnen
und die diversen Mobilitadtsangebote und —dienstleistungen aufrechtzu-
erhalten. Nutzungs- und Teilhabemdoglichkeiten von alteren und finanzi-
ell benachteiligten Nutzer:innen sind zu gewahrleisten. Die Verbindlich-
keit von standortbezogenen Mobilitatskonzepten variiert von Selbstver-
pflichtung der Vorhabentragerin bzw. des Vorhabentragers Uber die
Verankerung in einem stadtebaulichen Vertrag bis zur Festsetzung in
einem Bebauungsplan.

Vorhabentrager:in (Kommune, Investor:in, Eigentimer:in)
5.610.2 Stadtentwicklung

5.610.4 Bebauungsplanung

5.610.5 Bauaufsicht / Bauberatung

5.660.2 Urbane Mobilitatsprojekte

Mobilitatsangebote, wie z.B. Carsharing, Fahrradverleihsysteme oder E-
Scooter-Sharing, stellen neben dem Umweltverbund eine Alternative
zum privat genutzten Pkw dar (,teilen statt besitzen®).

Die Flacheninanspruchnahme flr verkehrliche Nutzungen, wie z.B. dem
ruhenden Verkehr, kann durch Mobilitdtsangebote, die eine Alternative
zum privat genutzten Pkw im Alltag darstellen, signifikant reduziert wer-
den. Ein stationsbasiertes Carsharing-Fahrzeug kann bspw. bis zu
20 privat genutzte Pkw ersetzen. Kommunen kénnen Mobilitatsangebo-
te, wie z.B. das Carsharing, zielgerichtet férdern und gemaf des Cars-
haringgesetzes (CsgG) Carsharing bei der Teilnahme am StralRenver-
kehr bevorrechtigen (z.B. reservierte Carsharing-Parkplatze im 6ffentli-
chen Straflenraum). Daruber hinaus kdénnen Kommunen Konzepte
bspw. Uber die Ausgestaltung eines gesamtstadtischen Fahrradverleih-
systems erstellen und realisieren. Tragerschaft, Betrieb und ggf. Kos-
tentibernahme sind beizeiten zu klaren. Mobilitatsangebote kénnen auch
Bestandteil von standortbezogenen Mobilitdtskonzepten sein.

Vorhabentrager:in (Kommune, Investor:in, Eigentimer:in)
5.610.2 Stadtentwicklung

5.660.1-3 Strallenverkehrsbehoérde

5.660.1-4 Sondernutzung

5.660.2 Urbane Mobilitatsprojekte

Informations- und Leitsysteme sind Systeme, die eine verkehrslenkende
Funktion (bspw. durch statische und dynamische Wegweisung und Be-
schilderung) haben. Dynamische Anzeigetafeln kénnen z.B. die Anzahl
an aktuell frei verfigbaren Parkplatzen angeben. Gegenstand von In-
formations- und Leitsystemen sind:

= Parkleitsystem

Seite: 21/25

106 von 399 in Zusammenstellung



Einordnung

Zustandigkeiten

Kurzbeschreibung

Einordnung

Zustandigkeiten

Kurzbeschreibung

TOP 7.2

= Zielfihrungssystem
= Pre-Trip Information

Informations- und Leitsysteme sollten in Verkehrskonzepte integriert
sein und bspw. darauf abzielen, den Parksuchverkehr zu mindern. Von
einem Parkleitsystem lassen sich insbesondere ortsunkundige Ver-
kehrsteilnehmer:innen, wie z.B. Besucheriinnen und Gaste (bedingt
auch Kund:innen sowie Dienstleister:innen) ansprechen, die zu einem
freien Parkplatz geleitet werden kdénnen. Eine Wechselwirkung besteht
mit anderen MaRnahmen der (digitalen) Parkraumbewirtschaftung.

1.000.3 Stabsstelle Digitalisierung, Organisation und Strategie
5.000.1 Stabsstelle Verkehrsfluss und Geo-Services
= KWL GmbH

Digitales Parkraummanagement umfasst ordnungsrechtliche und infor-
melle Instrumente, bei denen die Parkraumnutzung durch digitale Tech-
nologien beeinflusst wird. Kern des digitalen Parkraummanagements ist
die automatische Erfassung der Parkraumnutzung mit Hilfe von Senso-
ren. Die so gewonnenen Informationen kénnen tber dynamische Park-
leitsysteme oder Smartphones verbreitet werden. AuRerdem kénnen sie
fur Bedarfsplanungen oder dynamische Parkgebuhren verwendet wer-
den. Wird das Auffinden, Reservieren und Bezahlen in einer App kombi-
niert, so spricht man von ,Smart Parking“. Bestandteil des digitalen
Parkraummanagements kann auch die digitale Parkraumiberwachung
sein %,

Digitale Technologien erlauben es, die Datenlage bzgl. des ruhenden
Verkehrs signifikant zu verbessern. Die damit mdglichen Parkleitsyste-
me vermeiden Parksuchverkehr und somit unnétige Emissionen. AulRer-
dem koénnen mit Auslastungsdaten fundierte Entscheidungen bzgl. der
Weiterentwicklung des Parkraumangebots getroffen werden. Die Kosten
fur Sensoren und IT-Systeme sind dabei in der Regel relativ gering. Ho-
he Kosten entstehen nur, falls auch die Belegung von Parkstanden im
StraRenraum dauerhaft erfasst werden soll.

3.320.5 Kommunaler Ordnungsdienst
KWL GmbH

Bei digitaler Parkraumuberwachung wird die Kontrolle von Parkregelun-
gen durch digitale Technologien unterstitzt. Hierbei kommen verschie-
dene Sensoren, z.B. Kameras zur automatischen Erkennung von Kfz-
Kennzeichen, zum Einsatz. Sind diese auf sog. Scan-Fahrzeuge mon-
tiert, kann damit auch das Parken im StralRenraum kontrolliert werden:
Die Scan-Fahrzeuge erfassen Kennzeichen und die genaue Lage der
geparkten Fahrzeuge und gleichen diese mit bestehenden Parkregeln
und Parkberechtigungen ab. Dafur mussen alle Parkberechtigungen,
insbesondere auch Parkscheine, kennzeichengebunden sein. Dies er-

39 BBSR, 2022: Digitales Parkraummanagement (abrufbar unter https://www.mobilikon.de/massnahme/digitales-

parkraummanagement).
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fordert die Umrlstung oder Neuanschaffung von Parkautomaten. Digita-
le Parkraumiberwachung ist datenschutzkonform mdglich. So werden
beispielsweise Kennzeichen nur dann gespeichert, wenn ein Scan-
Fahrzeug einen Parkverstol3 festgestellt hat. Allerdings muss die Mog-
lichkeit digitaler Parkberechtigungen und der zugehdrigen Datenverar-
beitung noch in der StVO und in Landesrecht verankert werden.

Angesichts beschrankter personeller Ressourcen bei Ordnungsbehor-
den ist die digitale Parkraumiberwachung das entscheidende Instru-
ment, auch sowohl in hoch belasteten Bereichen als auch grof¥flachig
eine effiziente Parkraumiberwachung sicherstellen zu kénnen. Durch
die derzeitige Rechtslage ist der Einsatz allerdings noch nicht mdglich.
Einige Berliner Bezirke bereiten aber dennoch bereits jetzt den Regebe-
trieb vor 49,

1.103 Digitalisierung, Organisation und Strategie
3.320.5 Kommunaler Ordnungsdienst

Offentlichkeitsarbeit ist die Information der Offentlichkeit und die Kom-
munikation mit Stakeholdern, die bei Verkehrsplanungen notwendig ist
und als eigenstandiger Bestandteil von Verkehrsplanungen betrachtet
werden kann. Marketingmalinahmen sind auch der Offentlichkeitsarbeit
zuzuordnen.

Kommunen haben i.d.R. ein hohes Eigeninteresse an einer wirksamen
Offentlichkeitsarbeit in der Verkehrsplanung. Zielgruppenorientierte Of-
fentlichkeitsarbeit und MarketingmafRnahmen kénnen die Wirksamkeit
von Fachplanungen unterstitzen, indem z.B. das offentliche Bewusst-
sein fur die Notwendigkeit einer nachhaltigen Mobilitdt gescharft wird.
Voraussetzung, dass sich neue Verhaltensweisen auch im Alltag her-
ausbilden und stabilisieren, ist, dass ein ,Umdenken” stattfindet. ,Harte"
Infrastrukturmalnahmen, wie z.B. der Bau von Radwegen, sind erfor-
derlich, aber hierfir allein nicht ausreichend. Den Kommunen sind bei
der Offentlichkeitsarbeit in der Verkehrsplanung allerdings auch Gren-
zen (z.B. zeitliche und finanzielle Sachzwange) gesetzt.

1.101.3 Presse- und Offentlichkeitsarbeit
3.390.1 Klimaleitstelle

Bereich 5.610 Stadtplanung und Bauordnung
Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr
Verkehrsunternehmen

Mobilitditsmanagement bezeichnet die ,zielorientierte und zielgruppen-
spezifische Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens mit koordinierenden,
informatorischen, organisatorischen, finanziellen, betrieblichen und be-
ratenden MafRnahmen“4!, (blicherweise unter Einbeziehung weiterer
Stakeholder. Demgemald kann Mobilitatsmanagement als operatives
Maflinahmenfeld der Verkehrsplanung verstanden werden. In Mobili-

40 Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg von Berlin, 2022: Geschéaftsstelle zur Vorbereitung von digitaler Park-
raumbewirtschaftung. Pressemitteilung Nr. 164 vom 04.07.2022 (abrufbar unter https://www.berlin.de/ba-fried-
richshain-kreuzberg/aktuelles/pressemitteilungen/2022/pressemitteilung.1222584.php).

41 FGSV, 2018: Empfehlungen zur Anwendung von Mobilitdttsmanagement, S. 5.
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tatsmanagementkonzepten werden i.d.R. Ziele, Handlungsfelder, Aktivi-
taten und MalRnahmen, verantwortliche und beteiligte Akteur:innen so-
wie erforderliche Ressourcen benannt. Im Allgemeinen kann zwischen
kommunalen Mobilitdtsmanagement und dem Mobilitdtsmanagement fur
einzelne Zielgruppen (z.B. betriebliches oder schulisches Mobilitdtsma-
nagement) unterschieden werden. Mobilitatszentralen, die Informationen
und Dienstleistungen zum Thema Verkehr und Mobilitat verkehrstrager-
und verkehrsmittelibergreifend bindeln und kundenorientiert anbieten,
konnen ein Bestandteil des Mobilitatsmanagements sein.

Das Mobilitatsmanagement ist neben der Infrastrukturplanung und dem
Infrastrukturbetrieb sowie dem Verkehrsmanagement eine der tragen-
den instrumentellen Saulen der integrierten Verkehrsplanung. Im Fokus
des Mobilititsmanagements steht, das Verkehrsaufkommen ohne Mobi-
litdtseinschrankungen zu reduzieren bzw. auf Verkehrsmittel des Um-
weltverbunds zu verlagern. Mobilitdtsmanagement ist relativ kosteneffi-
zient, wenngleich ein hoher Koordinierungsaufwand mit auRerverkehrli-
chen Handlungsfeldern und Fachplanungen (z.B. Bildung, Soziales,
Umwelt, etc.) besteht. Fir die erfolgreiche Umsetzung des kommunalen
Mobilitdtsmanagements bedarf es u.a. geschultem Personal und einer
zentralen Gesamtkoordination (Mobilitaitsmanager:in). Eine Wechselwir-
kung besteht mit Offentlichkeitsarbeit, Standortbezogenen Mobilitats-
konzepten und alternativen Mobilitdtsangeboten.

Vorhabentrager:in (Kommune, Investor:in, Eigentimer:in)
3.390.01 Klimaleitstelle
= 5.610 Bereich Stadtplanung und Bauordnung

Ein Bebauungsplan regelt die Art (z.B. Wohn-, Misch-, Gewerbegebiet)
und das Maly (z.B. Geschoss- und Grundflachenzahl, Héhe, Zahl der
Vollgeschosse) der baulichen Nutzung von Grundstliicken und die Nut-
zung der von einer Bebauung frei zu haltenden Flachen (z.B. Verkehrs-,
Versorgungs-, Grunflachen). Der Bebauungsplan enthalt rechtsverbind-
liche Festsetzungen fir die stadtebauliche Ordnung fir einzelne Teile
des Gemeindegebietes. Als verbindlicher Bauleitplan bildet der Bebau-
ungsplan das Hauptinstrument zur Umsetzung der gemeindlichen Pla-
nungshonheit.

Kommunen kénnen im Bebauungsplan Uber die Festsetzung des Males
der baulichen Nutzung die Flacheninanspruchnahme des ruhenden Ver-
kehrs und die Verkehrserzeugung des Plangebietes direkt beeinflussen.
Flachen fir das Parken von Fahrzeugen und das Abstellen von Fahrra-
dern werden bspw. in einem Bebauungsplan tber die Dimensionierung
der Verkehrsflachen und der besonderen Zweckbestimmung von Ver-
kehrsflachen festgesetzt. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind
u.a. die Belange des Umweltverbundes zu berlcksichtigen. Eine Wech-
selwirkung besteht mit der Stellplatzsatzung, dem standortbezogenes
Mobilitatskonzept und dem Mobilitdtsmanagement.

5.610.4 Stadtebauliche Projekte /Bebauungsplanung

Die Mehrfachnutzung von Stellplatzen ist die zeitliche Mehrfachnutzung
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von Stellplatzen durch unterschiedliche Nutzergruppen (z.B. Stellplatze
des Einzelhandels, die abends, sonn- und feiertags fur Bewohner:innen
offentlich zuganglich sind).

Die monofunktionale Nutzung von Stellplatzen im privaten Raum ist oft-
mals ineffizient, d.h. relativ geringe Auslastung der Stellplatze im tagli-
chen Verlauf bei vergleichsweise hohen Baukosten. Im Tagesverlauf
kann die Auslastung von Stellplatzen bspw. durch die zeitliche Mehr-
fachnutzung von Stellplatzen durch unterschiedliche Nutzergruppen ge-
steigert werden. Die Mehrfachnutzung von Stellplatzen durch unter-
schiedliche Nutzergruppen kann bei baugenehmigungspflichtigen Vor-
haben (Neu- und Umbauten, Nutzungsanderungen) der Vorhabentrage-
rin oder dem Vorhabentrager gemal einer kommunalen Stellplatzsat-
zung unter Umstanden eingerdumt werden. Ein Ubereinkommen mit
Grundstlickseigentimer:innen Uber die Mehrfachnutzung von Stellplat-
zen, die im Zusammenhang mit baugenehmigungspflichtigen Vorhaben
bereits genehmigt wurden, im Nachhinein zu erzielen, erweist sich auf-
grund inkongruenter Interessenlagen oft als schwierig. Das Prinzip der
Mehrfachnutzung von Stellplatzen durch unterschiedliche Nutzergrup-
pen ist bei einer Gesamtbetrachtung des ruhenden Verkehrs gleichwonhl
von Bedeutung.

Vorhabentrager:in (Kommune, Investor:in, Eigentimer:in)
5.610.2 Stadtentwicklung
5.610.5 Bauaufsicht / Bauberatung

Senatorin Joanna Hagen
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SPD & FW Fraktion » Nr. VO/2023/11836-01
in der Blirgerschaft offentlich

der Hansestadt Lubeck Liibeck, 23.01.2024

Antrag

Bearbeitung: Hinrich Bernzen (E-Mail: hinrich.bernzen@luebeck.de Telefon: 122-1035)

Fraktion SPD & FW: Antrag zu Parken in Liibeck - Eckpunktepapier
Parken

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
25.01.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Antrag:

Die Verwaltung wird gebeten:

1. die bereits vorgesehenen Quartiersgaragen, wie im Bericht VO/2023/11836 Parken in
Libeck angekindigt, konkret darzustellen und weitere geplante Malinhahmen  auf-
zuzeigen

2. weitere geeignete Flachen in Lubeck fur Quartiersgaragen aufzuzeigen.

Begriindung:

Die Moglichkeit, sein Auto abzustellen, ist besonders in hoch verdichteten Wohngebieten zu-
nehmend erschwert. Insbesondere in Wohngebieten mit vielen Mehrfamilienhdusern gibt es
nicht ausreichend Moglichkeiten, seinen PKW abzustellen. Dartber hinaus kommen weitere
Rahmenbedingungen, wie erhdhte Sicherheitsmallnahmen im Brandschutz oder breiter wer-
dende Autos, die Druck auf den offentlichen Raum ausiben. Dies haben wir besonders bei
der Umsetzung eines Halteverbotes in der ,Bllowstrale“ sowie die Verdeutlichung von
rechtswidrigem Parken in der Stral3e ,An der Stadtfreiheit* gemerkt. Wir kdnnen nicht an
dem Anspruchsdenken festhalten, dass jeder Mensch sein Auto direkt vor der eigenen Haus-
tur abstellen kann im 6ffentlichen Raum, aber wir wollen eine gesellschaftsvertragliche L6-
sung weiter erarbeiten. Daher fordern wir eine effiziente Nutzung des 6ffentlichen Raums

Anlagen :

Vorsitzende/r
der SPD & FW Fraktion
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Fraktion
Fraktion LINKE + GAL l‘,'NKE » Nr. 2023/11836-01-01
in der Bilirgerschaft & offentlich
der Hansestadt Liibeck GAL Liibeck, 25.01.2024

griin + alternativ + links

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Erganzungsantrag zu VO/2023/11836-01
Fraktion SPD & FW: Antrag zu Parken in Lubeck - Eckpunktepapier
Parken

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
25.01.2024 Birgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Der Antrag von SPD & FW wird wie folgt erganzt:
(-..)

3. Es ist sicherzustellen, dass im gleichen Umfang, wie in neuen Quartiersgaragen Parkplat-
ze geschaffen werden, in eng besiedelten Wohngebieten Parkplatze riickgebaut werden, fir
die die jeweiligen Quartiersgaragen vorgesehen sind.

Es wird darum gebeten, die geeigneten Flachen fir den Parkplatzriickbau als Kompensation
fur die Parkplatze in neuen (potentiellen) Quartiersgaragen darzustellen.

Begriindung:

Es ist aus Sicht von GAL und LINKEN unterstitzenswert, dass die SPD beim Thema Park-
platznot nach sozialvertraglichen Lésungen sucht. Wichtig ist jedoch, dass bei der Suche
nach sozialvertraglichen Lésungen die verschiedenen Herausforderungen, mit denen das
Thema behaftet ist, gleichermal3en Berlcksichtigung finden:

Es ist im Interesse des Gesundheits-, Klima- und Umweltschutzes entscheidend, bei der Su-
che nach Lésungen hinsichtlich bestehender aktueller Parkengpasse in dicht besiedelten
Wohngebieten Libecks, nicht nur eindimensional an anderer Stelle neue, zusatzliche Park-
platze zu fordern. Sondern es geht darum, den Parkplatzbedarf durch Verbesserung und
Ausbau von Geh- und Radwegen, des o6ffentlichen Nahverkehrs und Car-Sharing zu verrin-
gern.

Hinzu kommt:

Wohngebiete sollten in Zeiten des Klimawandels und damit verbunden massiv steigender
Temperaturen darauf ausgerichtet sein, Schatten zu spenden und bei heiRem Wetter kiihl zu
bleiben, um das Leben der Menschen zu verbessern und 6ffentliche Raume attraktiver zu
gestalten. Im Sommer 2023 hatten wir Uberschreitungen der Temperaturmarke von 40 Grad
in der Stadt. Das sind Temperaturen, die z.B. fir sehr junge, altere und/oder gesundheitlich
angeschlagene Menschen lebensgefahrlich werden konnen. Hier missen wir Losungen fin-
den, um solche Temperaturen in eng bewohnten Gegenden Libecks zukiinftig zu verhindern
und das heif3t: Wir brauchen mehr Platz in dicht besiedelten Wohngegenden fur Baume, die
Kihle und Schatten spenden kdnnen, ebenso wie unversiegelte Flachen fir die Versicke-
rung von (Stark-)Regen.
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Es ist daher bei der Suche nach Lésungen fir aktuelle Parkengpasse wichtig, fur die Ge-
sundheit der Menschen, die Umwelt und das Klima sicherzustellen, dass in dicht besiedelten
Wohngebieten mindestens genauso viele Parkplatze abgebaut werden, wie in den fiir sie
vorgesehenen neuen Quartiersgaragen entstehen.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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» Nr. VO/2023/11836-02

offentlich

Liibeck, 26.02.2024

Interfraktioneller Antrag

Fraktionen:

Geschiftsstelle der FDP Fraktion
Geschiftsstelle der CDU-Fraktion
Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN

Bearbeitung: Astrid Vélker (E-Mail: astrid.voelker@luebeck.de Telefon: 122-1051)

FDP, CDU und BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN: Antrag zu
VO/2023/11836 Parken in Lubeck - Eckpunktepapier Parken

Beratungsfolge:

Datum

Gremium Status Zustandigkeit

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Antrag:
Der Burgermeister wird gebeten,

1.

erteilte Auftrage der Burgerschaft zur Prifung der Einfuhrung weiterer Anwohner-
parkgebieten erneut zu prifen und der Burgerschaft bis spatestens zur Sitzung der
Birgerschaft im Juni 2024 Wege zur Umsetzbarkeit aufzuzeigen und zur Entschei-
dung vorzulegen.

zu eruieren und der Blrgerschaft hieriber bis zur Sitzung im Juni 2024 zu berichten,
an welchen Standorten in Gebieten mit hohem Parkdruck Quartiersgaragen entste-
hen kénnten und wie ein wirtschaftliches Betriebsmodell fir sie ausschauen kénn-
te.

eine Konzeptidee zu entwickeln und der Blrgerschaft hieriber bis zur Sitzung im Juni
2024 zu berichten, das Digitalisierung nutzt, um freie Parkflachen im Strallenraum
anzuzeigen und so Parksuchverkehr zu reduzieren.

ein Grobkonzept fiur eine App zu entwickeln und der Birgerschaft hiertiber bis zur
Sitzung im Juni 2024 zu berichten, mit der behoérdliche und gewerbliche Parkflachen
aulerhalb der Ublichen Geschaftszeiten fur private Nutzungen vermittelt werden kon-
nen. Dafir ist auch eine grobe Abschatzung des potentiellen Angebotes solcher
Parkplatze durchzufihren.

als Gesellschaftsvertreter darauf hinzuwirken, dass die KWL ihre vorhandenen Daten
fur die Belegung der Parkflachen anderen Kartendiensten zur Verfigung stellt.

vor der Aufhebung von rechtskonformen bestehenden Kfz-Abstellméglichkeiten den
Bauausschuss zu beteiligen. Diesem sind jeweils Alternativen vorzuschlagen. Wenn
begonnen wird, an Abstellflaichen fir mehr als drei Fahrzeuge in einem Strallenzug
seit langerer Zeit gewohnheitsmafRig vorkommendes, widerrechtliches Parken zu
sanktionieren, sind dem Bauausschuss ebenfalls Alternativen vorzuschlagen.
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Begriindung:
Erfolgt mindlich

Anlagen:
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12823
offentlich

Liibeck, 07.12.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.020 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Jessica Anton (E-Mail: jessica.anton@luebeck.de Telefon: 122-1453)

Begegnungsstatte fur drogensuchtkranke Biirger:innen: Umset-

zung des Haushaltsbegleitbeschlusses "Erweiterung der Offnungs-
zeiten"

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
18.12.2023 Senat Nichtdffentlich zur Senatsberatung
06.02.2024 Ausschuss fiir Soziales Offentlich zur Kenntnisnahme
20.02.2024 Ausschuss fir Umwelt, Sicherheit und Offentlich zur Kenntnisnahme
Ordnung )
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Umsetzung des von der Burgerschaft in ihrer Sitzung am 28.09.2023 beschlossenen Haus-
haltsbegleitbeschlusses:

.Begegnungsstatte Wallhalbinsel: Das Budget der Begegnungsstatte auf der Wallhalbinsel
wird um 160.000 € fiir die Erweiterung der Offnungszeiten (90.000 €) und Ausgabe von Gra-
tisessen (70.000 €) erhoht.”

Bericht:

Die Blrgerschaft hat in ihrer Sitzung am 28.09.2023 den Haushaltsbegleitbeschluss fur das

Haushaltsjahr 2024 gefasst, das Budget der Begegnungsstétte fiir die Erweiterung der Off-
nungszeiten zu erhdéhen.

Im vorherigen Bericht zur Zwischenevaluation des Betriebs der Begegnungsstatte
(VO/2023/12658) wurde informiert, dass die AWO zu dem Beschluss der Erweiterung der

Offnungszeiten die Planungen vornehmen und anschlieRend hieriiber eine Information er-
folgen wird.

Die Planungen der AWO und Abstimmungen sind hierzu erfolgt.

Mit der Erhdhung des Budgets um 90.000 € im Haushaltsjahr 2024 kénnen die Offnungs-
zeiten der Begegnungsstatte durch die AWO wie folgt erweitert werden:
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Bisherige Offnungszeiten: Neue Offnungszeiten:
Montag — Freitag 9 —-14 Uhr Montag — Freitag 9—-16 Uhr
Samstag 9 —14 Uhr

Die Umsetzung der erweiterten Offnungszeiten kann frilhestens ab 01.01.2024 erfolgen,
sofern bis dahin die Genehmigung des Haushalts durch die Kommunalaufsicht des Landes
Schleswig-Holstein vorliegt.

Anlagen:
A.

Senatorin Pia Steinrlicke
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12855
offentlich

Liibeck, 19.12.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Michael Stodter (E-Mail: michael.stoedter@luebeck.de Telefon: 122-6128)

Zukunftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck im
Zuge der FFBQ-Hinterlandanbindung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
15.01.2024 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung
05.02.2024 Bauausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
12.02.2024  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir  Offentlich zur Kenntnisnahme
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)" )
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Durch die Vielzahl zukinftiger Bau- und Sanierungstatigkeiten der Deutschen Bahn AG im
Zuge der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ) entstehen in den kommenden Jahren neben
Chancen auf eine bessere Anbindung auch diverse Herausforderungen fir die Hansestadt
Lidbeck. Denn vielfach gehen die von der DB InfraGO AG (friher: DB Netz AG) avisierten
Ausbauvorhaben noch nicht weit genug, weisen Unzulanglichkeiten in der Koordination auf
oder bericksichtigen nicht im erforderlichen Umfang die Interessen der Region und der Han-
sestadt Liibeck. Dieser Bericht soll einen Uberblick Uber die aktuellen Themen und die Aktivi-
taten der Hansestadt Lubeck hierzu geben.

Bericht:

Die Hansestadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass die Realisierung der Festen Fehmarnbelt-
querung (FFBQ) mit deren Schienenhinterlandanbindung und — im Zuge dessen — dem Neu-
und Ausbau von Schienenstrecken im Raum Lubeck der wirtschaftlichen Entwicklung der
gesamten Region zu Gute kommen kann und kommen sollte sowie dem Klimaschutz und
der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren firr die nachhaltige Starkung der Schie-
ne und so beispielsweise auch fur die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein. Diese wich-
tige Starkung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) soll tber ein dichteres Netz von
Stationen und einen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den wichtigsten
auf Libeck zulaufenden Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen Rechnung tra-
gen und weitere Menschen dazu bewegen, dem Angebot auf der Schiene den Vorzug vor
der Nutzung des PKW zu geben. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine grole Chance in
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den neuen Moglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV), da Li-
beck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Kopenhagen — Hamburg /-
Berlin riickt, was unseren Wirtschaftsstandort weiter festigt und starkt.

Daruber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbin-
dung des Libecker Hafens an die europaischen Schienengtiterverkehrsnetze so zu verbes-
sern, dass diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Li-
beck gerecht wird: Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendétigten Kapazitats-
ausweitung der Schiene in und um Libeck hat die LPA bereits 2022 ein entsprechendes
Verkehrswendepapier verfasst (vgl. https:/portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende)
und mit VO/2023/11950 der Politik berichtet. Schon jetzt gibt es Probleme bei der Abwick-
lung des Schienenguterfernverkehrs und die Kapazitat der Infrastruktur reicht im heutigen
Bestand schon nicht aus.” Aufgrund der zukiinftigen noch zusatzlichen FFBQ-Verkehre gibt
es absehbar gar keine Mdglichkeit mehr, noch mehr Schienengiterfernverkehr unterzubrin-
gen — dies ist jedoch zwingend nétig fur einen gut funktionierenden Hafenbetrieb.

Viergleisiger Ausbau des Nordzulaufs des Liibeck Hbf:

Vor dem Hintergrund der grof3en Zukunftsbedeutung der zuvor genannten Projekte begrufdt
die Hansestadt Libeck die Entscheidung des Bundesverkehrsministeriums, die Errichtung
einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Libeck Hbf und Abzw. Waldhalle in den vordringli-
chen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzunehmen.

Leider musste die Hansestadt Libeck jedoch im Planungsprozess der DB Netz AG (jetzt: DB
InfraGO AG) feststellen, dass der drei- bzw. viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Pla-
nungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbindung noch nicht realisiert bzw. planerisch be-
ricksichtigt werden soll. Vertreter:innen der Hansestadt werden so beispielsweise im Rah-
men der Gesprache zur Aufgabe des Bahnibergangs Teerhofinsel und der Schaffung eines
streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG (jetzt: DB InfraGO AG) nicht mide zu
betonen, wie wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bertcksichti-
gen. Alle Bemiihungen und Hinweise verfangen bei der DB bislang nicht erfolgreich und so
droht nach Abschluss der Bautatigkeiten zur FFBQ-Anbindung ein erneuter Planungs- und
Realisierungsprozess, der dann erst mit einigen Jahren Verzdgerungen, vermutlich weiteren
Sperrungen und letztlich unter weiterem Einsatz 6ffentlicher Mittel den endglltigen Ausbau-
zustand herstellt.

Bereits seit einigen Monaten fuhrt die DB InfraGO AG im Rahmen der Planungen fur die FF-
BQ umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Libeck
durch — z. B. zur Ausgestaltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel.
Vor diesem Hintergrund ist es sehr problematisch, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststel-
lungsverfahrens Larmschutzwande sowie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden,
um diese dann weinige Jahre spater im Zuge eines erneuten Planfeststellungsverfahrens fur
den viergleisigen Ausbau der Strecke nochmals zu verlegen.

Auch ist mit dem durch die DB InfraGO AG vorgesehenen Umbau des Abzweigs Waldhalle
definitiv keine Regio-S-Bahn Lubeck in der gewtinschten Form machbar. Hierzu ist an der
Stelle dann zu wenig Kapazitat vorhanden, was ebenso massiv die weitere Entwicklung un-
serer Hafen beeintrachtigt.

Die Hansestadt Liibeck hat bereits das Land Schleswig-Holstein sowie den Bund Uber diese
Umstande informiert. Von Seiten des Bundes wurde dabei durch das Verkehrsministerium
mit Verweis auf die termingerechte Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbindung und Einhal-

1 Abhangig vom Wochentag verkehren aktuell auf der Infrastruktur der Lilbecker Hafenbahn zwischen 22 und 60
Zugen je Tag. Teilweise gab es/gibt es auch eine noch hdhere Auslastung.
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tung des zugehorigen deutsch-danischen Staatsvertrags darauf hingewiesen, dass die Vier-
gleisigkeit noch nicht in den aktuellen Planungen berlcksichtigt werden kann — auch nicht im
Sinne einer Aufwartskompatibilitat, die eine spatere Realisierung vereinfachen kénnte.

Von Seiten des Landes erfolgte jedoch aus dem Wirtschaftsministerium die Klarstellung im
Hinblick auf eine moglichen Aufwartskompatibilitdt der aktuellen Planungen der DB InfraGO
AG fir einen spateren viergleisigen Ausbau ,durch Flachenfreihaltungen und Bauvorleistun-

gen“.

Die Hansestadt Libeck wird sich weiterhin fir den schnellstmdglichen viergleisigen Ausbau
einsetzen.

Fehlende Redundanz fur den Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung(en):

Bisherige Planungen der DB InfraGO AG sehen eine Generalsanierung der Strecke 1120
(Libeck — Hamburg) mit finfmonatiger Vollsperrung Ende 2027 sowie eine Sanierung und
einen Ausbau der Strecke 1122 (Lubeck — Bad Kleinen) mit Vollsperrung von Anfang 2026
bis Ende 2027 vor. Hierbei droht die grol3e Gefahr einer faktischen schienenseitigen Abkopp-
lung des Port of Libeck mit einschneidenden Problemen, wenn entweder sowohl die Stre-
cken 1120 als auch 1122 gleichzeitig gesperrt werden oder aber die Strecke nach Hamburg
gesperrt wird ohne vorherige grundlegende Ertlichtigung der Strecke nach Bad Kleinen bzw.
der Strecke von Libeck nach Blchen und Liineburg (Strecke 1121).
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Die Hansestadt Libeck fordert schon seit Jahren neben dem Ausbau der Strecke 1121 (Lu-
beck — Buchen - Lineburg), als leistungsfahigen Bypass von Hamburg, auch den Ausbau
der Strecke 1122 als leistungsfahiger Ostkorridor fur die Libecker Hafen. Das heif3t: Inklusi-
ve Elektrifizierung, Einrichtung von Doppelspurinseln, partieller Anhebung der Strecken-
hdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h und Bau der Verbindungskurve zur direkten Stdanbin-
dung bei Bad Kleinen.

Die eingleisige und unelektrifizierte Strecke Libeck — Buchen (Strecke 1121), Uber die im
Falle einer gleichzeitigen Sperrung der Strecken 1120 und 1122 samtliche Guterverkehre
sowie umgeleitete Personenverkehre abgewickelt werden mussten, ist nach Kenntnislage
der Hansestadt gar kein adaquater Ersatz: Denn die Bichener Strecke (1121) ist im Hinblick
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auf Zuglangen- und -gewicht gegebenenfalls nicht flir den Schienenguterfernverkehr geeig-
net. Zudem steht in Frage, ob der Ausbaustandard der Strecke den Belastungen schwerer
Guterzuge standhalt. Dariber hinaus bestehen groflie Zweifel an ausreichenden Kapazitaten
aufgrund der Eingleisigkeit sowie der geringen Anzahl und Dimensionierung von Kreu-
zungsmoglichkeiten. Die Nutzung der Strecke 1121 macht dartber hinaus fur den Guiterver-
kehr aufgrund fehlender Kapazitaten im Bahnhof Blichen einen Traktionswechsel bzw. ein
Kopfmachen in Boizenburg oder sogar in Ludwigslust erforderlich. Der Kombinierte Verkehr
wulrde dadurch als wichtiges Standbein der Lubecker Hafenwirtschaft als Produkt mit Blick
auf die Schnelligkeit und Kosten unattraktiv.

Die Hansestadt Libeck hat hier gegenuber Bund und Land bereits mehrfach ihren Stand-
punkt klargemacht, die Generalsanierung des Strecke 1120 (Libeck — Hamburg) zu ver-
schieben, bis die Strecken 1121 (Lubeck — Buchen — Luneburg) und 1122 (Lubeck — Bad
Kleinen) eine Leistungsfahigkeit aufweisen, mit der Guterzige vertretbar umgeleitet werden
kénnen. Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fiir den Port of Libeck und fiir die Unter-
nehmen am Standort Lubeck nicht vertretbar.

Gleichzeitig soll gemeinsam mit der NAH.SH dem Umstand Sorge getragen werden, dass es
zur Zeit der Streckensperrungen nicht zu einem massiven Abwandern von Fahrgasten weg
vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hin zum Motorisierten Individualverkehr (MIV)
kommt. Entsprechend miussen via Blichen auch hinreichende Kapazitaten fir den SPNV ge-
schaffen werden und gleichzeitig der Schienenersatzverkehr (SEV) so ausgestaltet werden,
dass dieser sich durch eine volle Zuverlassigkeit und Verbindlichkeit fir den Fahrgast aus-
zeichnet. Die chaotischen Zustande beim SEV auf den Strecken nach Travemunde, Ham-
burg und Neustadt im September 2023 missen mahnendes Beispiel sein und dirfen sich
nach Ansicht der Hansestadt Libeck nicht wiederholen. Ebenso muss dringend der Bereit-
stellung ausreichender Kapazitaten im Sinne der Verkehrssicherheit Rechnung getragen
werden, um die Beforderung stehender Fahrgaste im Bus auf der Autobahn mit mehr als 60
km/h kinftig zu vermeiden.

Strategisches Aus fiir die Baderbahn im Zuge der FFBQ-Planungen:

Anfang September 2023 wurde durch die DB Netz AG (jetzt: DB InfraGO AG) und das Land
Schleswig-Holstein ein (erneutes) Aus fur die Baderbahn im Fehmarnbelt-Dialogforum ver-
kiindet. Die Begriindung hierfiir fute primar auf der Annahme der jetzigen DB InfraGO AG,
mit einer stillgelegten Baderbahntrasse einfacher und schneller durch das Planfeststellungs-
verfahren fur die FFBQ-Hinterlandanbindung zu kommen, um den ohnehin ambitionierten
Zeitplan zur termingerechten Fertigstellung der Neubaustrecke bis 2029 noch halten zu kén-
nen. So hat sich die Bundesrepublik Deutschland dem Koénigreich Danemark gegeniber mit
Staatsvertrag dazu verpflichtet, fristgerecht zur Fertigstellung des neuen Fehmarnbelttunnels
auch mit einer leistungsfahigen Schienen- und Stralenanbindung fertig zu sein.

Im Hinblick auf die Baderbahn kommt die Hansestadt Libeck jedoch zu einer ganzlich ande-
ren Einschatzung und sieht gar nicht die Notwendigkeit, diese fiir die Region so wichtige In-
frastruktur flr die Neubaustrecke zu ,opfern“. Denn eine Planung der Neubaustrecke ohne
Anbindung der Baderbahn flhrt nach den der Hansestadt vorliegenden Erkenntnissen nicht
etwa zur beabsichtigten Beschleunigung der MaRnahme, sondern vielmehr zu erheblichen
Verzdgerungsrisiken einer termingerechten Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung. So
wulrde die Planfeststellung erheblich verzégert, wenn erst eine Stilllegungsentscheidung ab-
gewartet werden musste. Weil mit der Norddeutschen Eisenbahngesellschaft (NEG) ein Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen (EIU) mit seridsem Ubernahmeinteresse vorhanden ist
und Uberdies gegen eine Stilllegung mit erheblichem Widerstand aus der Region zu rechnen
ist, ist eine zustimmende Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf
Stilllegung der Baderbahn durch die DB nicht zu erwarten.
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Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer mdglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was
ein schwerer Schlag fir die Verkehrswende in der Region ware. Aus einer Studie des Biros
HTC im Auftrag der IHK zu Libeck und des Kreises Ostholstein aus 2018 geht hervor:

.Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch
entfallen wiirde, dass die Bahnhéfe an der Neubautrasse zum Teil weit aul8erhalb der Orts-
chaften liegen. [...] Die Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Liibeck
und Hamburg verschlechterten sich dann deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf
Bundes- und LandesstraBen sowie auf Autobahnen stattfinden, das Verkehrsangebot von
Zug und Bus wird entsprechend weniger als bisher angenommen werden. Es diirfte dann nur
eine Frage der Zeit sein, bis hier eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von
Verkehren flihren muss. In einer Zeit wachsender Umweltprobleme, die mal3geblich auch auf
energie-ineffiziente Verkehrssysteme zuriickzufiihren sind, diirften andere Akzentsetzungen
angezeigt sein.”

Und weiter: ,[Es] ist allen betroffenen Bahnhéfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des
SPNV auf die Neubaustrecke zu einer Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die
neuen Zughalte eine gréBere Entfernung von den Ortszentren aufweisen. Diesem Umstand
muss durch die Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei sicherlich die
Fahrgéste — sowohl die ortsanséssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Ser-
vice nicht als einen gleichwertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen,
dass trotz der Einrichtung eines Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprégten Orten
ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu verzeichnen sein wird. Die zuriickgehenden Zahlen
haben dabei nicht nur einen Bedeutungsverlust des SPNV zur Folge, sondern sie fiihren
auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte der betroffenen Gemeinden.*

In einer ganz aktuellen Vergleichsrechung im neuen Verkehrsmodell der Hansestadt Liibeck,
bei der das Zukunftsszenario einer Regio-S-Bahn nach Neustadt mit Fihrung Gber die Neu-
baustrecke mit einer Regio-S-Bahn mit Flhrung Uber die Bestandstrasse der Baderbahn
verglichen wurde, kommt zu einem &hnlichen Ergebnis: Bei einem direkten linienhaften Ver-
gleich gibt es fur den jeweils am starksten ausgelasteten Streckenabschnitt eine Halbierung
der Fahrgastzahlen bei der Fihrung der Regio-S-Bahn (ber die Neubaustrecke mit ihren
ortsfernen Stationen — dieser Fahrgastverlust lasst sich auch nicht durch den bei diesem
Szenario unterstellten, relativ gut nachgefragten neuen Shuttlebus im 30-Min.-Takt mit guten
Zuganschlissen ausgleichen, sodass in der Summe dann letztlich immer noch mehr als
1.000 OV-Fahrten pro Tag verloren gehen.

Die tatsachlichen Fahrgastverluste durften in der Realitat sogar noch deutlich groRer ausfal-
len, denn die Modellrechnung bezieht sich auf Alltagsverkehre. Uberregionale touristische
Zielverkehre mit langerem Aufenthalt, Wochenend- oder Festivalverkehre, sind hierbei noch
gar nicht inbegriffen. Auch ist vollkommen unklar, wie bei dem unterstellten Shuttlebus fur
Spitzentage im Sommer mit entsprechend sehr hohen Fahrgastmengen ein geeignetes Dis-
positionskonzept inklusive Vorhalten von Zusatzbussen und Zusatzfahrpersonal berhaupt
organisatorisch und wirtschaftlich funktionieren soll.

In der Summe wirde eine Regio-S-Bahn auf der Neubaustrecke zu insgesamt hdheren Kos-

ten (u. a. fur den Shuttlebus), zu deutlich weniger Fahrgasten und zu mehr Autofahrten flih-
ren, von denen auch die Hansestadt Libeck in negativer Weise betroffen ware.
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Die Hansestadt Liubeck sieht die Problematik nicht wie gerne zuweilen dargestellt, aus-
schlieBlich als Timmendorfer Problematik, sondern als Problem fiir die ganze Region, wenn
mit der Baderbahn ausgerechnet der potentialreichste Ast der Regio-S-Bahn Libeck von
Seiten des Landes abbestellt werden soll. Ein Busverkehr zur Anbindung der Baderorte an
die Stationen an der Neubaustrecke oder sogar an Libeck dirfte sehr kostspielig sein und
mit bis zu siebenstelligen Betragen pro Jahr zu Buche schlagen. Dennoch gelingt es damit
nicht, die zu erwartenden Fahrgastverluste aufzufangen. Daher kann ein Busverkehr definitiv
kein adaquater Ersatz fur die Baderbahn sein. Wir brauchen schon jetzt mehr statt weniger
OPNV zwischen dem Oberzentrum Liibeck und der Libecker Bucht. Mit einem Erhalt der
Baderbahn und dem Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden,
die schon jetzt sehr hohen Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer
Strand — Libeck zukiinftig noch weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des Stra-
Rennetzes in der gesamten Region vorzubeugen, wenn auch noch mehr Pendler:innen auf
die Schiene umsteigen. Eine alleinige Fokussierung auf die zeitliche Umsetzung der FFBQ-
Hinterlandanbindung fuhrt hier zu nachhaltigen Kollateralschaden in der Region und kann so
nicht hingenommen werden, was bereits mehrfach gegenitiber Land und Bund bekraftigt
wurde. So wurde ein Brandbrief an Ministerprasident Ginther versandt, ebenso fanden im
Oktober, November und Dezember Briefwechsel mit dem flr Verkehr zustandigen schleswig-
holsteinischen Staatssekretar Tobias von der Heide sowie der im Bundesverkehrsministeri-
um fir Eisenbahnfragen zustandigen Staatssekretarin Susanne Henckel statt. Auch koope-
riert die Hansestadt Libeck in der Angelegenheit eng mit der Gemeinde Timmendorfer
Strand und der NEG: Am 19. Oktober fand ein gemeinsames Gesprach mit Staatssekretar
von der Heide statt und am 5. Dezember wurde eine gemeinsame Pressekonferenz zum
Thema Erhalt der Baderbahn in Timmendorfer Strand abgehalten. Hierbei wurde eine Video-
botschaft von Burgermeister Lindenau eingespielt. Zudem konnte die Position der Hanse-
stadt Libeck mit einer Prasentation verdeutlicht werden (vgl. Anhang).

Die Hansestadt Lubeck ist grundsatzlich bereit, sich bei einer Machbarkeitsstudie der
NAH.SH fir neue Mobilitdtsangebote in der Libecker Bucht einzubringen (auch finanziell),
sofern auch schienengebundene Lésungen mit untersucht werden, die eine spatere Einbin-
dung der Baderbahn in das Konzept einer Libecker Regio-S-Bahn erméglichen.

Ebenso begrif’t und unterstitzt die Hansestadt Libeck selbstverstandlich ausdricklich die
Initiative der NEG zum Infrastrukturerhalt der Baderbahn — auch gerne in Form von Interims-
I6sungen im Sinne touristischer Verkehre, bis wieder eine volle Nutzbarkeit als Infrastruktur
fur eine zukiinftige Regio-S-Bahn gegeben sein wird.

Jungst wurde am 18.01.2024 durch Frau Plambeck, Konzernbevollmachtigte der DB fur
Norddeutschland im Fehmarnbelt-Dialogforum die Rechtsauffassung der Hansestadt Libeck
und der Gemeinde Timmendorfer Strand bestatigt: Die DB InfraGO AG moéchte nun doch ei-
ne Sudanbindung der FFBQ-Neubaustrecke an die Baderbahn im zugehdrigen Planfeststel-
lungsverfahren vorsehen. Dieser Schritt entkoppelt den Start des Planfeststellungsver-
fahrens von einem etwaigen Stilllegungsbeschluss zur Baderbahn, der wie weiter oben er-
lautert, wiederum ohnehin nicht zu erwarten gewesen ware.

Forderungen der Hansestadt Liibeck an Bund und Land:

Insgesamt wiinscht sich die Hansestadt Libeck, dass Bund und Land eine aktivere Rolle
gegeniber der DB InfraGO AG einnehmen. Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompa-
tiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-Schienenhinterlandanbindung fordert die
Hansestadt Lubeck, dass das Land Schleswig-Holstein in konkrete Planungen (Leistungs-
phasen 1 und 2) der folgenden Projekte investiert, um der aktuell erfolgenden sektoralen
Planung ein ganzheitliches Konzept entgegen zu stellen:

- Einrichtung einer Drei- bis Viergleisigkeit zwischen Lubeck Hbf und Abzw. Waldhalle
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- Kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Libeck-Travemiinde

- Herstellung einer Nordanbindung des Port of Libeck und Méglichkeiten zur Zugbil-
dung und zum Zughandling in Libeck unter Nutzung und Ausbau bestehender
Schienenguterinfrastruktur

- Einbindung der bestehenden Strecke der sog. Baderbahn in die Neubastrecke an
den zukiinftigen Stationen Ratekau und Haffkrug, um auch in Zukunft zwischen Rate-
kau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Sierksdorf und Neustadt einen at-
traktiven, effizienten und ortsnahen SPNV im Halbstundentakt im Rahmen des Regio-
S-Bahn-Konzeptes anbieten zu kénnen

- Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck
(die Ertichtigung der Strecke Gber Bad Kleinen ist aus Libecker Sicht bereits vor den
aktuell geplanten jeweils finfmonatigen Sperrungen der Magistralen Hamburg —
Hannover bzw. Hamburg — Lubeck umzusetzen, damit der Schienenguterverkehr
zum TEN-T-Kernnetzhafen Libeck nicht zum Erliegen kommt)

Eine derartige, integrierte und ganzheitliche Planung bietet die Grundlage, dem sehr auf-
wandigen Anfassen der Schieneninfrastruktur innerhalb der nachsten Jahre an mehreren
Stellen in der Region gleich mindestens zwei Mal hintereinander entgegenzuwirken. Die so
auch vermeidbare 6ffentliche Diskussion Uber den Sinn derartiger Vorgehensweisen erklart
sich von selbst.

Ebenso ist es in der 6ffentlichen Kommunikation gerade in der heutigen Zeit kaum vermittel-
bar, dass mit der Baderbahn eine bestehende sehr gute Infrastruktur endgultig abgewickelt
werden soll. In Anbetracht der Klimakrise und der gewinschten Verkehrswende ist dies ein
unerfreulicher Anachronismus.

Entsprechend appelliert die Hansestadt Libeck an Land und Bund, sich fiir ein ganzheitli-
ches Zukunftskonzept im Zuge der FFBQ-Planungen einzusetzen. Ein Durchpeitschen der
FFBQ-Hinterlandanbindung durch die DB InfraGO AG auf Kosten der Region kann nicht mit-
getragen werden. Mindestens mussen jegliche Planungen aufwartskompatibel erfolgen, da-
mit die fir die Hansestadt Libeck und die Region erforderlichen Projekte im Nachgang um-
gesetzt werden kdnnen.

Auch der Hansestadt Lubeck ist eine zeitgerechte Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbin-
dung wichtig. Es bestehen jedoch erhebliche Zweifel daran, ob der von der DB InfraGO AG
gewahlte Weg hierzu die richtige Strategie ist. Aus einer offensichtlich werdenden Uberforde-
rungshaltung der DB durfen keine Kollateralschaden fur die Region entstehen. Die Hanse-
stadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass der DB InfraGO AG als Vorhabentragerin nur dann
ein zlgiges Planfeststellungsverfahren gelingt, wenn die MalRnahme im regionalen Konsens
und nicht gegen die Interessen der Region durchgeplant und durchgefiihrt wird.

Die aufgefiihrten Problemstellungen und Forderungen wurden in den letzten Monaten und in
diesem Wortlaut gegenlber der Deutschen Bahn, dem Land Schleswig-Holstein, dem Bun-
desverkehrsministerium, dem Blrgermeister der Freien und Hansestadt Hamburg bis hin
zum Bundeskanzler der Bundesrepublik Deutschland deutlich und wiederholt kommuniziert.

Anlagen:

Anlage 1: Schriftverkehr mit dem Land Schleswig Holstein

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Ministerprasident Daniel Glnther vom
10.10.23

o Antwortschreiben von Staatssekretar Tobias von der Heide (MWVATT) vom
08.11.23

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Staatssekretar Tobias von der Heide
(MWVATT) vom 27.11.23

o Antwortschreiben von Staatssekretar Tobias von der Heide (MWVATT) vom
18.12.23

Seite: 8/9
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Anlage 2: Schriftverkehr mit dem Bundesministerium

o Schreiben der Hansestadt Lilbeck an Staatssekretdrin Susanne Henckel
(BMDV) vom 16.08.23

o Antwortschreiben von Staatssekretarin Susanne Henckel vom 06.11.23

o Schreiben der Hansestadt Lilbeck an Staatssekretdrin Susanne Henckel
(BMVD) vom 22.11.23

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Staatssekretarin Susanne Henckel
(BMDV) vom 27.11.23

o Antwortschreiben von Staatssekretarin Susanne Henckel vom 10.01.24

Anlage 3: Schriftverkehr mit dem Bundeskanzleramt
o Schreiben der Hansestadt Libeck an Bundeskanzler Olaf Scholz vom
17.10.23

Anlage 4: Schriftverkehr mit der Deutschen Bahn AG
o Schreiben der Hansestadt Libeck an Ute Plambeck, Konzernbevollmachtigte
der DB fiur Norddeutschland, vom 27.11.23
o Antwortschreiben Ute Plambeck, Konzernbevollmachtigte der DB fir Nord-
deutschland, vom 18.12.23

Anlage 5: Schriftverkehr mit der Freien und Hansestadt Hamburg
o Schreiben der Hansestadt Libeck an den Ersten Birgermeister Dr. Peter
Tschentscher vom 20.10.23

Anlage 6: Prasentation ,Bedeutung der Baderbahn fir die Hansestadt Libeck“ vom
05.12.2023 (Pressekonferenz in Timmendorfer Strand)

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 9/9
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Hansestadt LUBECK = e

Hansestadt Lubeck; D-23539 Lubeck Der Biirgermeister

Herrn Ministerpréasident

Daniel Glinther Gebaude: Rathaus
Staatskanzlei Zimmer: 1
Dusternbrooker Weg 104 Tel. (0451) 1 22 -1000
24105 Kiel Fax (0451) 1 22 -1009

} e-mail: buergermeister@luebeck.de

VERSENpe, w ;{ij pauwm: 10.10.2023
KT, 21z

Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Sehr geehrter Herr Ministerprasident Giinther,

mit Bestlirzung musste ich zur Kenntnis nehmen, dass seitens der Landesregierung ein Aufgeben
der Baderbahn angestrebt wird. Vor diesem Hintergrund méchte ich lhnen mitteilen, dass ich
groltes Unverstandnis daflir habe, wie von Seiten |hrer Landesregierung und von Seiten der DB
mit dem dringend notwendigen Ausbau der Schieneninfrastruktur im Raum Libeck umgegangen
wird. Insbesondere die jingste verkehrsplanerisch nicht nachvoliziehbare Entscheidung lhres
Wirtschaftsministeriums sowie das véllige Fehlen eines ganzheitlichen Planungsverstandnisses
bei der Deutschen Bahn sorgen in Libeck fiir massive Verwunderung und Irritation und sind An-
lass dieses Schreibens.

Die Hansestadt Liubeck ist Uberzeugt davon, dass die Realisierung der FFBQ mit deren Schie-
nenhinterlandanbindung und — im Zuge dessen — dem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken
im Raum Lbeck der wirtschaftlichen Entwicklung der gesamten Region zu Gute kommen kann
und kommen sollte, gleichzeitig dem Klimaschutz und der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren fir die nachhaltige Starkung der Schiene
und so beispielsweise auch fur die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein. Diese wichtige
Starkung des Schienenpersonennahverkehrs soll (iber ein dichteres Netz von Stationen und ei-
nen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den wichtigsten auf Libeck zulaufen-
den Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen Rechnung tragen und weitere Menschen
dazu bewegen, dem Angebot auf der Schiene den Vorzug vor der Nutzung des PKW zu geben.
Ebenso sieht die Hansestadt Liibeck eine gro3e Chance in den neuen Mdéglichkeiten zur Anbin-
dung im Schienenpersonenfernverkehr, da Libeck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrs-
verbindung Kopenhagen — Hamburg /- Berlin rlckt, was unseren Wirtschaftsstandort weiter fes-
tigt und starkt.

Darliber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbindung
des Lubecker Hafens an die europdischen Schienenglterverkehrsnetze so zu verbessern, dass
diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Libeck gerecht wird:

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Lubeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank [BAN: DE97 2309 0142 0006 008336; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck, 23539 Lubeck
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Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend benétigten Kapazitatsausweitung der Schiene in
und um Liubeck mochte ich an dieser Stelle auch auf das Verkehrswendepapier des Port of
Lubeck (vgl. https:/portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) oder einem Bericht zu den
Potentialen und Herausforderungen der FFBQ hinweisen:

vgl. https://iwww.luebeck.de/de/stadtentwicklung/fehmarnbeltquerung).

Schon jetzt gibt es Probleme bei der Abwicklung des Schienengiterfernverkehrs, und die Kapa-
zitat der Infrastruktur reicht im heutigen Bestand schon nicht aus. Aufgrund der kinftig von der
FFBQ induzierten zusétzlichen Verkehre gibt es absehbar gar keine Mdéglichkeit mehr, noch wei-
teren Schienenglterfernverkehr unterzubringen ~ dies ist jedoch zwingend nétig fur einen wett-
bewerbsfahigen Hafen, der von der Leistungsféhigkeit seiner Hinterlandanbindung abhéngig ist.

Vor dem Hintergrund der gro3en Zukunftsbedeutung der FFBQ begrifen wir die Entscheidung
des Bundesverkehrsministeriums, die Errichtung einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Liibeck
und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzuneh-
men. Leider mussten wir im Planungsprozess mit der DB Netz jedoch feststellen, dass der drei-
bzw. viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbin-
dung noch nicht realisiert bzw. planerisch berlicksichtigt werden soll. Wir werden so beispiels-
weise im Rahmen der Gesprache zur Aufgabe des Bahnlbergangs Teerhofinsel und der Schaf-
fung eines streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG nicht mide zu betonen, wie
wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bericksichtigen. Leider sind
diese Bemiithungen jedoch bislang nicht erfolgreich und so droht nach Abschluss der FFBQ-An-
bindung ein erneuter zeitintensiver Planungs- und Realisierungsprozess, der dann zu erheblichen
Mehrkosten flhrt, als wenn die Viergleisigkeit mitgeplant wird.

Ebenso irritieren aktuell die Entwicklungen rund um die fur die Hansestadt Libeck im Zuge der
Regio-S-Bahn sehr wichtigen Baderbahnstrecke Libeck — Timmendorfer Strand — Neustadt. Wir
waren hier bis zuletzt Ihrem Wirtschaftsministerium sehr dankbar fur das Engagement der letzten
Monate und sahen die BemUhungen des Landes, des Bundes und der DB zum Erhalt der Bader-
bahn auf der Zielgeraden. Umso gréf3er ist nun hier in Libeck die Enttduschung, dass nun seitens
des Wirtschaftsministeriums das endgultige Aus flr die Baderbahn verkiindet wurde. Das Aus
der Baderbahn ware aus Schleswig-Holsteiner Sicht sehr bedauerlich, denn alle vorliegenden
Fakten und Argumente sprechen fir den Erhalt und Weiterbetrieb der Baderbahn. Hierliber be-
steht auf fachlicher Ebene Einigkeit in der Region, zumal nach meinen Informationen potentielle
Betreiber Interesse an einer Ubernahme des Betriebs bekundet haben.

Auch wenn der Erhalt und Weiterbetrieb der Baderbahn zweifelsohne planerische Herausforde-
rungen birgt — eine alleinige Fokussierung auf die zeitliche Umsetzung der FFBQ-Hinterlandan-
bindung fuhrt hier zu nachhaltigen Kollateralschaden in der Region. Dies kénnen wir so nicht
hinnehmen. Die Baderbahn stellt den potentialreichsten Ast der Regio-S-Bahn Lubeck dar. Wir
brauchen schon jetzt mehr statt weniger OPNV in die Baderorte. Mit einem Erhalt der Baderbahn
und dem Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden, die schon jetzt
sehr hohen Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer Strand — Lubeck zu-
kiinftig noch weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des StraRennetzes in der gesamten
Region vorzubeugen; zudem damit ein attraktives Angebot von Pendler:innen in der Region vor-
zuhalten. Der Erhalt der Baderbahn ware ein signifikanter Beitrag zur Starkung des Umweltver-
bundes.

Fur den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen aus Lubecker Sicht nicht geeignet,
die Anforderungen der europaischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor Scandinavian
Mediterranean (ScanMed) zu erfullen. Die derzeitigen Planungen sehen eine Ausrichtung der
Schienenguterverkehre auf den Knoten Hamburg und die von dort ausgehenden Strecken nach
Hannover und Bremen vor. Damit wird einerseits Schleswig-Holstein ausschlieflich Transitgebiet
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und andererseits eine bereits jetzt hochfrequentierte Magistrale ohne Ausweichmdglichkeiten
weiter belastet.

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren 2027
(Hamburg Lubeck) und 2029 (Hamburg — Hannover) jeweils fur finf Monate die Strecken voll-
standig flr notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlichtigungen sperrt. Diese Sperrungen
fihren auch im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Port of Lubeck
und Kiel vom Hinterland, da die mé&gliche Ausweichroute Uber Bad Kleinen und einen Ostkorridor
nicht besteht. Der Aufbau eines leistungsfahigen Ostkorridors ist aus Libecker Sicht dringend
geboten und fUhrt insgesamt zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit des TEN-T-ScanMed-
Korridors, von dem ganz Schleswig-Holstein profitieren wiirde, wenn es gelingt, einen Bypass zur
Entlastung des Knotens Hamburg und der Strecke Hamburg — Hannover zu schaffen.

Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompatiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-
Schienenhinterlandanbindung fordert die Hansestadt Lubeck daher, dass das Land Schleswig-
Holstein in konkrete Planungen (Leistungsphasen 1 und 2) der folgenden Projekte investiert, um
der aktuell erfolgenden sektoralen Planung ein ganzheitliches Konzept entgegen zu stellen. Hier-
bei soll den folgenden Projekten in politischer und strategischer Sicht Nachdruck verliehen wer-
den:

* Die Einrichtung einer Drei- bis Viergleisigkeit zwischen Liubeck Hbf und Abzw. Waldhalle.
Eine kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Lubeck-Travemnde.
Herstellung einer Nordanbindung des Port of Liubeck und Méglichkeiten zur Zugbildung
und zum Zughandling in Libeck unter Nutzung und Ausbau bestehender Schienengiter-
infrastruktur.

e Einbindung der bestehenden Strecke der sog. Baderbahn in die Neubaustrecke an den
zukUnftigen Stationen Ratekau und Haffkrug, um auch in Zukunft zwischen Ratekau, Tim-
mendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Sierksdorf und Neustadt einen attraktiven, effi-
zienten und ortsnahen Schienenpersonennahverkehr im Halbstundentakt im Rahmen des
Regio-S-Bahn-Konzeptes anbieten zu kénnen.

» Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck (die
Ertichtigung der Strecke liber Bad Kleinen ist aus Liubecker Sicht bereits vor den aktuell
geplanten jeweils funfmonatigen Sperrungen der Magistralen Hamburg — Hannover bzw.
Hamburg — Lubeck umzusetzen, damit der Schienengiterverkehr zum TEN-T-Kernnetz-
hafen Llbeck nicht zum Erliegen kommt)

Eine derartige integrierte und ganzheitliche Planung bietet die Grundlage, dem sehr aufwandigen
Anfassen der Schieneninfrastruktur innerhalb der nachsten Jahre an mehreren Stellen in der Re-
gion gleich mindestens zwei Mal hintereinander entgegenzuwirken. Die so auch vermeidbare 6f-
fentliche Diskussion Uber den Sinn derartiger Vorgehensweisen erklart sich von selbst.

Derzeit fuhrt die DB Netz im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir die FFBQ umfangreiche
Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Liibeck durch — z.B. zur Ausge-
staltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel. Aus unserer Sicht ist es
schwer vermittelbar, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststellungsverfahrens Larmschutzwénde so-
wie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden, um diese dann wenige Jahre spater im Zuge
eines Planfeststellungsverfahrens fiir den 3-bis-4-gleisigen Ausbau der Strecke nochmals zu ver-
legen. Meiner Auffassung nach ist die AuRenwirkung in diesem Szenario fur alle Beteiligten nicht
forderlich angesichts der 6ffentlichen Diskussionen Uber Einschrankungen durch Infrastruktur-
mafnahmen der staatlichen Ebenen.
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Ebenso ist es in der 6ffentlichen Kommunikation gerade in der heutigen Zeit kaum vermittelbar,
dass mit der Baderbahn eine bestehende sehr gute Infrastruktur abgewickelt werden soll. In An-
betracht der Klimakrise und der gewlinschten Verkehrswende ist dies ein unerfreulicher Anachro-

nismus.

Ich appelliere an Sie, ein ganzheitliches Zukunftskonzept und entsprechende konkrete Planungs-
auftrage in die Wege zu leiten. Eine Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbindung ohne regionale
Rucksichtnahme kann nicht Ziel der Landesregierung sein. Mindestens mussen jegliche Planun-
gen aufwartskompatibel erfolgen, damit die oben genannten Forderungen im Nachgang umge-
setzt werden kénnen.

Zu weiteren, inhaltlichen Erlduterungen stehe ich lhnen gerne zur Verflgung.
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Burgermeister

Durchschriftlich per eMail an:

Landrat Timo Gaarz, Kreis Ostholstein

Burgermeister Sven Partheil-Bohnke, Gemeinde Timmendorfer Strand
Lars Schéning, Hauptgeschaftsfihrer [HK zu Libeck
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Herrn . .

Jan Lindenau | Eing: 13, Noy. 2‘{)23 o

Blirgermeister der Hansestadt Libeck C sl oladl

23539 Lijbeck ' 71

08. November 2023

Zukiinftiger Schieneninfrastfukturausbau in der Région Liibeck

Sehr geehrte Herr Birgermeister Lindenau,

vielen Dank fu‘r lhr Schreiben vom 10. Oktober 2023 zum Ausbau der Schieneninfrastruk-
tur in der Region Libeck an Herrn Ministerprasidenten Daniel Gunther. Er hat mich gebe-
ten, lhnen zu antworten. ‘ '

Wie Sie wissen, ist auch die Landesregierung an einem stetigen und zlgigen Ausbau aller
Eisenbahnstrecken in Schleswig-Holstein interessiert und engagiert sich in vielen Projek-
ten auch finanziell mit erheblichen Betragen, obwohl es sich bei fast allen diesen Projekten
um Schienenwege des Bundes handelt und nach unserer Ansicht daher auch die Verant-
wortung in erster Linie beim Bund liegt.

Bei einigen der im Schreiben genannten Forderungen geht es um Malinahmen, die primar
dem Schienenglterverkehr dienen. Bei diesen Projekten liegt die Finanzverantwortung un-
strittig ausschlieBlich beim Bund. Ich habe daher Ihr Schreiben zum Anlass genommen,
den Bund zu bitten; uns Uber diese Projekte zu informieren. Das entsprechende Schreiben
flige ich diesem Schreiben bei.

Zu den von lhhen genannten Projekten, die auch den Schienenpersonennahverkehr be-
treffen, kann ich lhnen gerne den aktuellen Sachstand mitteilen. ‘

Die Notwendigkeit einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Litbeck und Schwartau Wald-
halle wurde aufgrund der Planungen zum Deutschland-Takt notwendig und wird in diesem
Zusammenhang auch in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufge-
nommen. Es handelt sich nach Ansicht des Bundes jedoch um ein Projekt, dass nur mittel-
bar dem Schienenpersonenfernverkehr und dem Guterverkehr dient. Daher ist der Bund
der Auffassung, dass die Lander die Planungen zunachst zu 100% finanzieren mussen.
Der Bund stelit lediglich Férdergelder nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
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(GVFG) in Aussicht. Diese kénnen allerdings erst beantragt werden, wenn der Planfest-
stellungsbeschluss vorliegt. '

Sobald das Land von der Notwendigkeit des Ausbaus zwischen Libeck und Bad
Schwartau Kenntnis erhalten hatte, wurde versucht, das Projekt noch in die Planungen zur
Schienenanbindung der FBQ zu integrieren. Das Land war bereit, zunachst die Planungs-
kosten im Rahmen eines GVFG-Projekts zu ibernehmen. In einem Gesprach mit dem
Vorstandsvorsitzenden der DB Netz AG wies er allerdings darauf hin, dass dieser zusatzli- '
che Ausbau zu einer Verzégerung der Hinterlandanbindung fithren konnte. Daher hat die
DB Netz entschieden, den Ausbau der Strecke zwischen Liubeck und Bad Schwartau erst
nach der Fertigstellung der FBQ zu realisieren. Das Land hat diese Entscheidung bedau-
ert aber letztendlich akzeptiert. Es wurde uns von der DB Netz AG versichert, dass im
Rahmen der FBQ-Hinterlandanbindungsplanungen eine méglichst weitgehende Umset-
zung der Méglichkeit einer Viergleisigkeit durch Flachenfreihaltungen und Bauvorleistun-
gen berlcksichtigt wird. ‘

Der einzuhaltende Fertigstellungtermin der Hinterlandanbindung hat auch bei der Ent-
scheidung Uber den Weiterbetrieb der Baderbahn eine wesentliche Rolle gespielt. Ein
Weiterbetrieb der Baderbahn hatte eine Anpassung der Planungen der Schienenanbin-
dung der Festen Fehmarnbeltquerung erfordert, weil eine Anbindung der Baderbahn in die
Planungen aufgenommen und die mit einem Weiterbetrieb der Béderbahn verbundenen
Auswirkungen auf die planfeststellungsrechtlich relevanten Belange (u.a. Umwelt, Larm,
Flacheninanspruchnahme durch Anbindung der Baderbahn) fachgutachterlich untersucht
und bewertet werden mussten. Darauf aufsetzend miissten die Planfeststellungsunterla-
gen aktualisiert, Oberpriift und angepasst werden. Die damit einhergehenden Verzégerun-
gen konnten eine gemeinsame Inbetriebnahme mit der Festen Fehmarnbeltquerung ge-
fahrden. Daher haben das Bundesverkehrsministerium, die Deutsche Bahn und das Land
Schleswig-Holstein gemeinsam entschieden, auf die Baderbahn ab der Fertigstellung der
Festen Fehmarnbeltquerung und den zeitgleichen Ausbau der Schienenhinterlandanbin-
dung zu verzichten. '

Diese Entscheidung ist im Grunde keine neue Entscheidung. Seit vielen Jahren ist die so-
genannte 2+0-Losung bekannt. In den vergangenen Monaten ist allerdings gepruft wor-
den, ob diese Entscheidung rtickgéangig gemacht werden kann. Ich verstehe daher sehr
gut, dass das Priufergebnis Sie enttduscht. Auch mich enttduscht das Ergebnis dieser Pri-
fung. " f

Das Stilllegungsverfahren fur die Baderbahn wird nun durch die DB Netz AG weitergefihrt,
welches auch Gesprache mit dem Interessenten zur Ubernahme der Baderbahn beinhal-
tet. Die Gemeinden Ratekau/ Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug werden wei-
terhin durch neue Bahnhaltepunkte an die Neubaustrecke angebunden bleiben. Auch die
Bahnhaltestationen in Sierksdorf und Neustadt (Holst.) bleiben erhalten. -

Der einzige Ort, der in Zukunft nicht mehr unmittelbar an die Strecke angebunden sein
wird, ist Timmendorfer Strand. In einem Ideenwettbewerb wurden bereits 2021 nach inno-
vativen Losungen fiir die Anbindung von Timmendorfer Strand gesucht. Diese Ideen sollen
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nun konkretisiért werden, um auch zukiinftig eine attraktive Anbindung an den OPNV si-
cherzustellen. Ich bin der Hansestadt Libeck sehr dankbar, dass in unserem Gespréach
mit der Gemeinde Timmendorfer Strand am 19.10.2023 von Vertretern der Hansestadt
Lilbeck angekindigt wurde, sich auch finanziell an einer moglichen Losung zu Anbmdung
von Timmendorfer Strand beteiligen zu wollen.

Das Ziel des Landes Schleswig-Holstein ist es allerdings weiterhin, den Nahverkehr in

~ Schleswig-Holstein mit Blick auf eine Mobilitatswende zukunftssicher und attraktiv zu ge-
stalten. Daher plant das Land weiterhin, nach Fertigstellung der Neubaustrecke einen
ganztagigen Halbstundentakt von RE-Zlgen zwischen Libeck und Neustadt (Holst) als ei-
nen Baustein eines S-Bahn-Konzeptes in der Region Lilbeck zu realisieren.

Die' Umsetzung eines S-Bahn-Angebotskonzepts im Raum Libeck ist im Rahmen der lan-
desseitigen ganzheitlichen SPNV-Zukunftsplanungen im Landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) 2022 — 2027 hinterlegt. Der Umsetzungshorizont ist auf hach 2030 festgesetzt und
die Finanzierung wird als ,noch nicht gesichert” eingestuft. Trotzdem setzen Land und
NAH.SH sich grundséatzlich fir eine Umsetzung ein und haben die Verkehre fir die Be-
riicksichtigung im Rahmen des Deutschlandtaktes angemeldet. '

~ Soist z. B. der Streckenausbau fur die Umsetzung eines Halbstundentaktes Lubebk~Tra—
vemiinde Strand in 2024/2025 vorgesehen. Auflerdem haben die Planungen fur den Bau
einer zweiten Bahnsteigkante in Libeck-Traveminde Strand begonnen. '

Das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH wollen darlber hinaus die Chance der vor-
gesehenen Sperrung der Bahnstrecke Hamburg — Litbeck im Jahr 2027 nutzen und wirken
derzeit auf die DB Netz AG ein, um mdglichst viele der fiir die S-Bahn Liibeck notwendi-
gen InfrastrukturmaBnahmen in diesem Bereich wéhrend der Sperrzeit umzusetzen.

Die bisherige auRerordentlich positive Begleitung aller genannten Mafnahmen durch die
Hansestadt Lubeck begriRe ich dabei sehr und hoffe, dass das gemeinsame Engagement
dazu fuhren wird, dass mdéglichst viele Schieneninfrastrukturvorhaben in der Region
Libeck sohneHstmdglich‘ umgesetzt werden k&nnen.

M‘jt?reundlichen Griifen

£

H:'L‘!c3 f@.’ﬂ’}s j* & A i% e e,
UToblas von der Heide

Anlage: Schreiben an das Bundesverkehrsministerium
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Ministerium for Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Teéhnologie Staatssekretir
und Tourismus | Postfach 71 28 | 24171 Kiel

Herrn Michael Theurer, MdB
Parlamentarischer Staatssekretar und
Beauftragter der Bundesregierung flr
den Schienenverkehr
Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr '

Invalidenstr. 44

- 10115 Berlin o
: 08."November 2023

nachrichtlich:
Frau Ute Plambeck

- Konzernbevollméchtigte der DB fir die
Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein
Hammerbrookstrale 44
20097 Hamburg -

Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck

Sehr geehArt'e Herr Theurer,

der Blrgermeister der Hansestadt Lilbeck hat mit dem beigefiigten Brief an die

| andesregierung Schleswig-Holstein die aus seiner Sicht dringlichsten
Schieneninfrastrukturprojekte in der Region Lubeck angesprochen. Wie Sie wissen, ist
auch die Landesregierung an einem'stetigen und zligigen Ausbau der Eisenbahnstrecken
interessiert und engagiert sich in vielen Projekte auch finanziell mit hicht unerheblichen
Betragen, obwohl es sich bei fast allen diesen Projekten um die Schienenwege des
Bundes handelt und nach unserer Ansicht daher auch die Verantwortung in erster Linie
beim Bund liegt. '

Bei einigen der im Schreiben genannten Forderungen geht es um Mafnahmen, die primar
dem Schienengliterverkehr dienen. Bei diesen Projekten liegt die Finanzverantwortung
unstrittig ausschlieBlich beim Bund.

Daher wiirde ich es begriiften, wenn Sie dem Biirgermeister der Hansestadt und mir die
geplanten AusbaumaRnahmen des Bundes fir den Guterverkehr in der Region in einem
Termin erlautern konnten. Dabei geht es insbesondere um die Herstellung einer |
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Nordanbindung des Port of Libeck an die Feste Fehmarnbeltquerung sowie die
Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck vor den
aktuell geplanten jeweils flinfmonatigen Sperrungen der Bahnstrecken Hamburg -
Hannover bzw. Hamburg — Liibeck.

Meine-Antwort an den Burgerme ster der Hansestadt flige ich zu Ihrer Kenntms auch
dlesem Schreiben bel -

Meine Assistenz erd wegen der Termm;erung dleser Besprechung auf [hr Blro
zukommen

j freundlichen Grifken

Q@fd/b i e g&fa\L@Q

obias von der Heide

‘Anlagen:  Schreiben des Blrgermieisters der-Hansestadt Libeck vom 10.10.2023
Antwort des MWVATT auf das Schreiben
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Hansestadt Libeck; D-23539 Libeck Der Biirgermeister

Herrn Staatssekretar

Tobias von der Heide Gebaude: Rathaus
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Zimmer: 1
Technologie und Tourismus V{ Tel. (0451) 1 22 -1000
Dusternbrooker Weg 94 Fax (0451) 1 22 -1009
24105 Kiel ° I?SZ;VOE[AM . e-mail: buergermeister@luebeck.de
49 Wy 5 Do 27.11.2023
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Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck — lhr Schreiben vom
08.11.2023

Sehr geehrter Staatssekretar von der Heide,

zundchst einmal moéchte ich mich herzlich flir lhre Antwort auf unser Schreiben vom 29.09.2023
bedanken. Gleichzeitig musste ich leider feststellen, dass die hiesigen Sorgen und Bedirfnisse
von Seiten des Landes teilweise noch nicht richtig wahrgenommen wurden, weshalb ich folgende
Aspekte themenbezogen gerne klarstellen wirde:

e Abkoppeln des Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung(en):

Leider sind Sie in lhrer Antwort noch nicht auf die massive Gefahr einer faktischen schienensei-
tigen Abkopplung des Port of Libeck im Zuge der Generalsanierung Hamburg — Lubeck einge-
gangen, weshalb ich Ihnen die Problematik gerne nochmal im Detail erlautere:

Es wiirden einschneidende Probleme fir den Port of LUbeck entstehen, wenn entweder wie der-
zeit von der DB Netz geplant, sowohl die Strecken nach Hamburg (Strecke 1120) als auch Bad
Kleinen (Strecke 1122) gleichzeitig gesperrt sind oder aber die Strecke nach Hamburg gesperrt
wird ohne vorherige grundlegende Ertlichtigung der Strecke nach Bad Kleinen als leistungsfahi-
ger Ostkorridor fur den Port of Libeck. Das heif’t fir uns: Inklusive Elektrifizierung, Einrichtung
von Doppelspurinseln, partieller Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h und
Bau der Verbindungskurve zur direkten Stidanbindung bei Bad Kleinen.

Die eingleisige und unelektrifizierte Strecke Lubeck — Blichen (Strecke 1121), Uber die im Falle
einer gleichzeitigen Sperrung der Strecken 1120 und 1122 samtliche Guterverkehre sowie um-
geleitete Personenverkehre abgewickelt werden mussten, ist unserer Kenntnis nach auch gar
kein adaquater Ersatz, denn die Blchener Strecke (1121) ist im Hinblick auf Zuglédngen- und -
gewicht gegebenenfalls nicht fur Glterziige geeignet. Darliber hinaus steht in Frage, ob der Aus-
baustandard der Strecke den Belastungen schwerer Giterziige standhalt. Zudem bestehen un-
sererseits groRe Zweifel an ausreichenden Kapazitaten aufgrund der Eingleisigkeit sowie der ge-
ringen Anzahl und Dimensionierung von Kreuzungsmdgglichkeiten. Die Nutzung der Strecke 1121

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE6&7 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Libeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329, BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DES7 2309 0142 0005 008336, BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-identifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Lubeck, 23539 Lubeck
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macht fur den Giterverkehr aufgrund fehlender Kapazitaten im Bahnhof Blichen einen Traktions-
wechsel bzw. ein Kopfmachen in Boizenburg oder sogar in Ludwigslust erforderlich. Der Kombi-
nierte Verkehr auf dem européischen TransMed-Korridor Uber den Port of Libeck kommt bei der
in Rede stehenden Loésung faktisch zum Erliegen, da die auf die Fahrzeiten getakteten Verbin-
dungen nicht gesichert abwickelbar sind. Neben einer Verlagerung dieser Verkehr von der
Schiene auf die StralRe ist damit auch die Gefahr eines dauerhaften Ladungsverlustes verbunden.

Wir erwarten hier von Ihrem Ministerium, dass Sie sich mit uns gemeinsam fiir eine Lésung ein-
setzen, die der Bedeutung unseres Wirtschaftsstandorts im TEN-T-Netzwerk gerecht wird und
die jetzt angedachte schienenseitige Abkopplung des Port of Libecks unterbleibt. Daher darf es
keine Gleichzeitigkeit der Vollsperrungen der Strecken 1120 und 1122 geben — und vor einer
Sperrung der Strecke 1120 ist die Strecke 1122 als vollwertig nutzbarer, leistungsféhiger Ostkor-
ridor herzustellen sowie die Strecke 1121 entsprechend leistungsfahig auszubauen.

e Strategisches Opfern der Baderbahn im Zuge der Planungen zur FBQ-Hinterland-
anbindung:

Im Hinblick auf die Baderbahn kommen wir zu einer ganzlich anderen Einschatzung und sehen
gar nicht die Notwendigkeit, diese flr die Region so wichtige Infrastruktur fir die Neubaustrecke
zu ,opfern“. In aller Deutlichkeit: Eine Planung der Neubaustrecke ohne Anbindung der Béder-
bahn flihrt nach den uns vorliegenden Erkenntnissen nicht etwa zur beabsichtigten Beschleuni-
gung der MaRnahme, sondern vielmehr zu erheblichen Verzdgerungsrisiken einer termingerech-
ten Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung.

Denn die Annahme der DB Netz, das Voraussetzen einer Stilllegung der Baderbahn kénne die
Planung der FBQ-Hinterlandanbindung im Abschnitt 1.2 beschleunigen, ist unzutreffend. Das
exakte Gegenteil ist der Fall: Die Planfeststellung wiirde erheblich verzégert, wenn erst eine Still-
legungsentscheidung abgewartet werden misste. Da mit der Norddeutschen Eisenbahngesell-
schaft (NEG) ein EIU mit seridsem Ubernahmeinteresse vorhanden ist und (iberdies gegen eine
Stilllegung mit erheblichem Widerstand aus der Region zu rechnen ist, ist eine positive Entschei-
dung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf Stilllegung der Baderbahn nicht zu er-
warten.

Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer moglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was ein
schwerer Schlag fiir die Verkehrswende in der Region wére. Dies kénnen wir so nicht hinnehmen.
Aus einer Studie des Blros HTC im Auftrag der IHK zu Libeck aus 2018 geht hervor:

.Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch entfallen
wlrde, dass die Bahnhdfe an der Neubautrasse zum Teil weit aulRerhalb der Ortschaften liegen.
[...] Die Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Libeck und Hamburg ver-
schlechterten sich dann deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf Bundes- und Landesstra-
Ben sowie auf Autobahnen stattfinden, das Verkehrsangebot von Zug und Bus wird entsprechend
weniger als bisher angenommen werden. Es dlrfte dann nur eine Frage der Zeit sein, bis hier
eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von Verkehren fiihren muss. In einer Zeit
wachsender Umwellprobleme, die mal3geblich auch auf energie-ineffiziente Verkehrssysteme zu-
riickzufiihren sind, dirften andere Akzentsetzungen angezeigt sein.”

Und weiter: ,[Es] ist allen betroffenen Bahnhdfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des SPNV
auf die Neubaustrecke zu einer Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die neuen Zug-
halte eine gréere Entfernung von den Ortszentren aufweisen. Diesem Umstand muss durch die
Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei sicherlich die Fahrgéste — sowoh!
die ortsanséssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Service nicht als einen gleich-
wertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen, dass trotz der Einrichtung eines
Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprégten Orten ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu
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verzeichnen sein wird. Die zurlickgehenden Zahlen haben dabei nicht nur einen Bedeutungsver-
lust des SPNV zur Folge, sondern sie fiihren auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haus-
halte der betroffenen Gemeinden.*

Wir sehen die Problematik daher — anders als Sie — nicht ausschlieRlich als Timmendorfer Prob-
lematik, sondern als Problem fur die ganze Region, wenn mit der Baderbahn ausgerechnet der
potentialreichste Ast der Regio-S-Bahn Liibeck von Seiten des Landes abbestellt werden soll.
Ein Busverkehr zur Anbindung der Baderorte an die Stationen an der Neubaustrecke oder an
LUbeck kann aus unserer Sicht kein addquater Ersatz sein.

Dennoch beteiligt die Hansestadt Libeck sich gerne an der Machbarkeitsstudie der NAH.SH flr
neue Mobilitdtsangebote in der Liibecker Bucht, sofern auch schienengebundene Lésungen mit
untersucht werden, die eine spétere Einbindung in das Konzept einer Libecker Regio-S-Bahn
ermdéglichen. Denn wenn es nicht anders geht, muss zumindest eine Anbindung der Baderbahn
im Nachgang des Planfeststellungsverfahrens der Neubaustrecke erfolgen. Hierzu erwarten wir
dann allerdings ein klares Bekenntnis aus lhrem Hause. Eine angebliche Verzégerung bei der
Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung kann und darf aus unserer Sicht ja hdchstens zu
einer nachtraglichen Anbindung der Baderbahn an die neue Strecke fithren — eine Stilllegung ist
dadurch nicht gerechtfertigt.

Ebenso begriiBen und unterstitzen wir selbstverstandlich ausdriicklich die Initiative der NEG zum
Infrastrukturerhalt der Baderbahn — auch gerne in Form von Interimslésungen im Sinne touristi-
scher Verkehre, bis wieder eine volle Nutzbarkeit als Infrastruktur fir eine zuklnftige Regio-S-
Bahn gegeben sein wird.

e Viergleisiger Ausbau Liibeck Hbf — Abzw. Waldhalle:

Wir sehen es als héchst problematisch an, dass die im BVWP vorgesehene Viergleisigkeit im
Nordzulauf des LUbecker Hbf nicht schon sinnvollerweise im Zuge des Ausbaus der FBQ-Hinter-
landanbindung, sondern erst spater kommen soll. Auch ist mit dem durch die DB Netz vorgese-
henen Umbau des Abzweigs Waldhalle definitiv keine Regio-S-Bahn Libeck in der gewlinschten
Form machbar. Hierzu ist an der Stelle dann zu wenig Kapazitét vorhanden, was ebenso massiv
die weitere Entwicklung unserer Hafen beeintrachtigt. Gerne méchte ich in dem Kontext auch
nochmal auf das Verkehrswendepapier des Port of Libeck (vgl. portofluebeck.com/de/pro-
jekte/verkehrswende) hinweisen und auf die Bedeutung dieser Maltnahme fir unseren Wirt-
schaftsraum.

Ich freue mich jedoch Uber Ihre Klarstellungen zu einer méglichen Aufwéartskompatibilitat der ak-
tuellen Planungen der DB Netz im Hinblick auf einen spéteren viergleisigen Ausbau ,durch Fla-
chenfreihaltungen und Bauvorleistungen®, was immerhin schon mehr ist, als uns von Seiten des
BMDV kommuniziert wurde. Bedeutet dies in der Konsequenz auch, dass die DB Netz die Pla-
nungen zum Bau eines Ersatzwegs flir die Teerhofinsel im Planum einer zuklinftigen Viergleisig-
keit entsprechend anpassen wird? Wir haben bislang noch keine Kenntnis hiervon.

AbschlieBend ist es mir wichtig zu betonen, wie bedeutend auch fur die Hansestadt Libeck eine
zeitgerechte Realisierung der FBQ-Hinterlandanbindung ist. Dass die Erflllung des Staatsver-
trags derzeit in Ihnrem Hause oberste Prioritdt geniel3t, kdnnen wir nachvollziehen. Wir haben
jedoch erhebliche Zweifel daran, ob der von der DB Netz gewahlte Weg hierzu die richtige Stra-
tegie ist. Aus einer offensichtlich werdenden Uberforderungshaltung der DB Netz dirfen keine
Kollateralschaden fir die Region entstehen. Wir sind tberzeugt davon, dass der DB Netz als
Vorhabentragerin nur dann ein ziigiges Planfeststellungsverfahren gelingt, wenn die MalRnahme
im regionalen Konsens und nicht gegen die Interessen der Region durchgeplant und durchgeftihrt
wird.
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Fir Gespréche zur weiteren inhaltlichen Erlauterungen stehen meine Mitarbeiter:innen und Ich
Ihngﬁ?und Ihrem Hause gerne zur Verfugung.

Mit;;freundlicgen GruRen

Jan’
Blrgermeister
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Herrn
Jan Lindenau
Birgermeister der Hansestadt Libeck

23539 Lubeck

18. Dezember 2023

Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck

Sehr geehrter Herr Birgermeister Lindenau,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 27. November 2023 zum Ausbau der Schienen-infra-
struktur in der Region Libeck und der darin geschilderten Ergdnzungen zu den geplanten
Infrastrukturmafinahmen und deren Bedeutung fir die Region.

Abkoppeln des Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung

Wie ich Ihnen bereits in meinem Schreiben vom 08. November 2023 mitgeteilt habe, be-
grift die Landesregierung die Generalsanierung der Strecke Hamburg — Liibeck, da dies
kiinftig zu weniger Stérungen und einer besseren Qualitat fir den schienengebundenen
Personen- und Guterverkehr fithren soll.

Die BaumafRnahmen sollen von der Deutschen Bahn in der zweiten Jahreshélfte 2027
durchgefihrt werden. Nach Kenntnisstand der Landesregierung werden die konkreten
MaRnamenplane, die wahrend der Bauphase durchgefuhrt werden sollen, aktuell seitens
der Deutschen Bahn abgestimmt, sodass uns noch keine abschliefienden Pléne vorliegen.
Die Landesregierung ist hierzu jedoch im Austausch mit der DB und wird dabei auch lhre
Hinweise beriicksichtigen.

Die Elektrifizierung der Strecke Libeck — Bad Kleinen (Strecke 1122) inkl. Bau einer Ver-
bindungskurve bei Bad Kleinen ist sinnvoll und durch den Bundesverkehrswegeplan 2030
abgesichert. Eine Fertigstellung dieser MaRnahme noch vor Generalsanierung des Hoch-
leistungskorridors (HLK) Hamburg — Litbeck wéare begrifenswert, erscheint aber nach ak-
tuellem Kenntnisstand zu den Planungen aktuell nicht als realisierbar. Um eine méglichst
hohe Umleitungskapazitat fiir den Personen- und Giterverkehr sicherzustellen, wird sich
die Landesregierung dafiir einsetzen, dass die beiden Strecken Hamburg — Libeck (Stre-
cke 1120) und Liibeck — Bad Kleinen (Strecke 1122) nicht gleichzeitig gesperrt werden.
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Hierzu werden wir uns mit dem Land Mecklenburg-Vorpommern und der Deutschen Bahn
abstimmen.

Zu thren Hinweisen zur Strecke Liibeck — Blichen (Strecke 1121) k6nnen wir lhnen mittei-
~ len, dass aktuell beabsichtigt ist, die Nutzlangen der Kreuzungsgleise zwischen Libeck
und Biichen bis zum Start der Generalsanierung des HLK weiter an die Bedarfe des Gu-
terverkehrs anzupassen.

Strategisches Opfern der Baderbahn im Zuge der Planungen zur FBQ-Hinterlandan-
bindung ’

Die Entscheidung, nach Fertigstellung der Neubaustrecke keine Verkehre auf der Ba-
derbahntrasse zu bestellen, ist schon lange bekannt und wurde bereits 2014 im Raumord-
nungsverfahren untersucht und auf Wunsch der Kommunen in einem Letter of Intent fest-
gehalten. '

Das Stilllegungsverfahren und die Verhandlungen mit dem Bieter liegen alleinig in der Ver-
antwortung der Deutschen Bahn und nicht der Landesregierung. Die DB versichert jedoch,
dass sich aus dem laufenden Stillegungsverfahren keine Verzégerungen bei der Fertig-
stellung der Neubaustrecke ergeben. Das Stilllegungsverfahren kann nach Angaben der
DB wahrend der Planfeststellung durchgefiihrt werden, muss aber vor dem Planfeststel-
lungsbeschluss entschieden sein.

Mit einem Weiterbetrieb der Baderbahn wéren hingegen zahlreiche Malinahmen verbun-
denen. Zum einen ist die Strecke sanierungsbeduﬁtig und zum anderen sollen auf der
Neubaustrecke die KISS-Zuige verkehren, die Baderbahn miisste also flir diese ertlichtigt
und elektrifiziert werden. Dies hatten Auswirkungen auf die planfeststellungsrechtlich rele-
vanten Belange (u.a. Umwelt, Larm, Flacheninanspruchnahme durch Anbindung der Ba-
derbahn, Wirtschaftlichkeit), welche fachgutachterlich untersucht und bewertet werden
missten, um anschlieRend die Planfeststellungsunterlagen zu aktualisieren. Diese Mal3-
nahmen wirden nach Angaben der DB zeitlich die geplante Inbetriecbnahme der Strecke
gefahrden.

Wir méchten Sie ebenfalls darauf hinweisen, dass es zwar weiterhin maglich ist, dass die
Strecke nicht stillgelegt, sondern durch ein anderes Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) erworben wird, dies jedoch nicht automatisch bedeutet, dass die Strecke auch von
diesem EVU betrieben wird.

Der auch in dem von lhnen genannten Gutachten bescheinigte negative Effekt auf die
Fahrgastzahlen lasst sich durch einen attraktiven Zubringerverkehr reduzieren. Die ge-
_plante Machbarkeitsstudie soll daher Losungsvorschlage fur diese Problematik untersu-
chen. Wir freuen uns, dass Sie sich ebenfalls an der Machbarkeitsstudie beteiligen méch-
ten und bestatigen thnen gerne, dass in der Studie auch schienengebundene Lésungen
betrachtet werden sollen. Die Leistungsbeschreibung wird von der NAH.SH in Abstim-
mung mit den beteiligten Kommunen und dem Kreis entworfen.

Die Landesregierung nimmt lhre Bedenken zur Kenntnis, méchte jedoch ebenfalls auf die
Vorteile der neuen Hinterlandanbindung fiir die Region hinweisen, die sich insbesondere
durch die verkiirzten Fahrzeiten und die direkte Verbindung nach Hamburg ergeben.
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Viergleisiger Ausbau Liibeck Hbf — Abzw. Waldhalle

Der viergleisige Ausbau der Strecke Lubeck Hbf — Abzw. Waldhalle hat fir die Landesre-
gierung eine grof3e Bedeutung, da diese fiir mehrere im landesweiten Nahverkehrsplan
vorgesehenen Projekte notwendig ist. Hierzu zahlen die Fahrtzeitverkiirzung Kiel — Libeck
auf unter eine Stunde, der RE Libeck — Fehmarn sowie die S-Bahn Lubeck.

Wie ich lhnen in meinem letzten Schreiben mitgeteilt habe, hat sich das Land dafir einge-
setzt, diese Planungen in das Projekt zur Schienenanbindung der FBQ Hinterlandanbin-
dung zu integrieren. Da dies jedoch nach Angaben der Deutschen Bahn zu einer Verzége-
rung der FBQ fithren kdnnte, wurde seitens DB entschieden, den Ausbau der Strecke

~ Lubeck — Abzw. Waldhalle erst nach Fertigstellung der FBQ umzusetzen. Aus Sicht der
Landesregierung ist demnach zumindest eine Aufwéartskompatibilitat der aktuellen Planun-
gen der DB im Hinblick auf einen spéteren viergleisigen Ausbau sicherzustellen.

Da eine rechtzeitige Fertigstellung der FBQ Hinterlandanbindung fur die Landesregierung
von sehr groRer Bedeutung ist, werden wir Ihre Bedenken ernst nehmen und uns gemein-
sam mit der NAH.SH fiir eine Abstimmung bzw. einen Konsens zwischen den Beteiligten-
einsetzen. Da uns die konkreten Planungen der DB fiir die Teerhofinsel im Rahmen des
viergleisigen Ausbaus nicht vorliegen, bitten wir Sie, sich mit dieser Frage an die DB zu
wenden. '

_Ich begrifie lhre Begleitung der geplanten Schieneninfrastrukturprojekte und freue mich
darauf, unsere Abstimmungen in einem persdnlichen Gesprach am 04.01.2024 fortzufth-
ren. -

Bis dahin wiinsche ich Ihnen eine schéne Weihnachtszeit und einen guten Start in das
neue Jahr 2024. ‘

Mit freundlichen GriiRen

///Z%F?% W0 e HMJLM

Tobias von der Heide
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Hansestadt Libeck - 5.610 - 23639 Lubeck Der Biirgermeister

Bereich: Stadtplanung und Bauordnung

Frau Staatssekretérin Stadtentwicklung
Susanne Henckel Gebaude: MUhlendamm 12
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr . Auskuntt: Herr Michael Stédter

zimmer: 1.2.04
k Tel. (0451) 122-6128
VERSENDEMM 0 Fax (0451) 122-6190
8. Sep, 2023 e-mait. Michael. Stoedter@luebeck.de

lhr Zeichen: =

Invalidenstralle 44
10115 Berlin

lhre Nachricht vom: -
Mein Zeichen: MSt
patum: 16.08.2023

Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Sehr geehrte Frau Staatssekretarin Henckel,

die Hansestadt Liibeck ist Gberzeugt davon, dass die Realisierung der FFBQ mit deren
Schienenhinterland-Anbindung und — im Zuge dessen — dem Neu- und Ausbau von
Schienenstrecken im Raum Libeck der wirtschaftlichen Entwicklung der gesamten Region zu
Gute kommt sowie dem Klimaschutz und der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren fir die nachhaltige Starkung der Schiene
und so beispielsweise auch fiir die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein, die Uber ein
dichteres Netz von Stationen und einen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den
wichtigsten auf Libeck zulaufenden Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen
Rechnung tragen soll und weitere Menschen dazu bewegen soll, dem Angebot auf der Schiene
den Vorzug vor der Nutzung des PKW zu geben. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine grolle
Chance in den neuen Mdéglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da Libeck
durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Kopenhagen — Hamburg /- Berlin rlickt,
was unseren Wirtschaftsstandort weiter festigt und starkt.

Dartber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbindung
des Lubecker Hafens an die européischen Schienenguterverkehrsnetze so zu verbessern, dass
diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Libeck gerecht wird:
Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendtigten Kapazitdtsausweitung der Schiene in
und um LUbeck mochte ich an dieser Stelle auch auf das Verkehrswendepapier des Port of
Lubeck (vgl. https://portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) hinweisen. Schon jetzt gibt es
Probleme bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs und die Kapazitat der Infrastruktur

Telefonzentrale: (0451)115 Konten der Hansestadt Liibeck: Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:
Unsere Sprechzeiten: Commerzbank  IBAN: DE53 2304 0022 0035 8507 00 BIC: COBADEFF230 DE 135082828

Montag 8.00 bis 14.00 Uhr Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00 BIC: DEUTDEHH222

Dienstag 8.00 bis 14.00 Uhr Postbank Hbg  IBAN: DE36 2001 0020 0010 4002 01 BIC: PBNKDEFF Busanbindung:

Donnerstag 8.00 bis 18.00 Uhr Sparkasse z. L. IBAN: DE17 2305 0101 0001 0113 29 BIC: NOLADE21SPL  Buslinie{(n): 1,2,4,6,7,9,15,16.17

Freitag 8.00 bis 12.00 Uhr Volksbank IBAN: DES7 2308 0142 0005 0083 36 BIC: GENODEF1HLU Haltstelle(n): Fegefeuer

und nach Vereinbarung
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reicht im heutigen Bestand schon nicht aus. Aufgrund der zukinftigen noch zuséatzlichen FFBQ-
Verkehre gibt es absehbar gar keine Méglichkeit mehr, noch mehr Schienengiterfernverkehr
unterzubringen — dies ist jedoch zwingend nétig flr einen gut funktionierenden Hafenbetrieb.

Vor dem Hintergrund der groen Zukunftsbedeutung dieser genannten Projekte begriiRen wir die
Entscheidung des Bundesverkehrsministeriums sehr, die Errichtung einer Drei- bzw.
Viergleisigkeit zwischen Lubeck und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgenommen zu haben.

Leider mussten wir im Planungsprozess mit der DB Netz jedoch feststellen, dass der drei- bzw.
viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbindung
noch nicht realisiert werden soll, da der DB Netz hierzu der konkrete Planungsauftrag fehle. Wir
werden so beispielsweise im Rahmen der Gesprache zur Aufgabe des Bahnibergangs
Teerhofinsel und der Schaffung eines streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG nicht
miide zu betonen, wie wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu
berlticksichtigen. Leider sind diese Bemihungen jedoch bislang nicht erfolgreich.

Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompatiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-
Schienenhinterlandanbindung méchte die Hansestadt Libeck gerne folgende Teilaspekte
berlcksichtigt wissen:

e Die Einrichtung einer Viergleisigkeit zwischen Liubeck Hbf und Abzw. Waldhalle im Zuge
des FFBQ-Streckenausbaus (oder zumindest eine Aufwartskompatibilitdt der Planungen,
die eine kiinftige Viergleisigkeit ohne gréfRere Probleme ermdéglicht).

e Darlber hinaus sollte eine kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Libeck-
Travemiinde bei der weiteren Planung mitgedacht werden.

e Ferner ist es erforderlich zu prifen, welche weiteren Mdglichkeiten bestehen, den
Lubecker Hafen — beispielsweise durch eine Nordkurve in Richtung Fehmarn — sinnvoll
mit der FFBQ-Schienenhinterlandanbindung zu verbinden.

e Ein weiterer wichtiger Faktor ist insbesondere vor dem Hintergrund der zuvor genannten
Uberlegungen zur Regio-S-Bahn die Einbindung der bestehenden Strecke der sog.
Baderbahn an die Neubaustrecke an den zukinftigen Stationen Ratekau und Haffkrug,
um auch in Zukunft nach wie vor attraktiven, effizienten und ortsnahen
Schienenpersonennahverkehr im Halbstundentakt anbieten zu kénnen.

Um das Schienennetz in und um LUbeck fur die ndchsten Jahrzehnte zielgerichtet zukunftsfest
auszugestalten, bietet es sich geradezu an, die naheliegenden Synergien mit der anstehenden
FFBQ-Schienenhinterlandanbindung zu nutzen. Auch, um hier deutlich mehr Geschwindigkeit in
den dringend notwendigen Ausbau weiterer Kapazitaten der Schieneninfrastruktur zu bekommen.
Dartiber hinaus wére es aus Sicht der Hansestadt Libeck in der éffentlichen Wahrnehmung
beispielsweise schwer vermittelbar, das sehr aufwandige Anfassen der Schieneninfrastruktur
innerhalb der ndchsten Jahre an mehreren Stellen in der Region gleich zwei Mal hintereinander
zu vollziehen, wenn doch ohnehin zeitnah ein gréRerer Umbau ansteht.

Derzeit fiihrt die DB Netz im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur die FFBQ umfangreiche
Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Lubeck durch — z.B. zur
Ausgestaltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel. Aus unserer Sicht ist
es nach auflen sehr schwer vermittelbar, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststellungsverfahrens
Larmschutzwénde sowie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden, um diese dann weinige
Jahre spater im Zuge eines Planfeststellungsverfahrens flr den 3-bis-4-gleisigen Ausbau der
Strecke nochmals zu verlegen. Meiner Auffassung nach ist die Auenwirkung in diesem Szenario
fur alle Beteiligten nicht gut.
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Ich wiirde mich Uber eine Unterstitzung aus lhrem Hause flir ein ganzheitliches Zukunftskonzept
und entsprechende konkrete Planungsauftrdge an die DB Netz sehr freuen. Hier besteht die
historisch einmalige Chance auf ein ganzheitliches Konzept, welches Synergien nutzt und sich
dadurch durch eine hohe Effizienz und Zukunftsféhigkeit auszeichnet. Insbesondere sollte der 3-
bis-4-gleisige Ausbau der Strecke in das Planfeststellungsverfahren fur die FFBQ Uberfihrt
werdep.,

Mit freundlichen GriiRen

_Jan Lindenau
“~Blrgermeister

1. Herrn Stolte z. K.

2. Herrn Schréder z. K.

3. Frau Senatorin Hagen z.K.

4. Herrn Blrgermeister Lindenau z. Unterschrift und Versand

5. Herrn Stodter (610.2) z. Vg.
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Bezug: Thr Schreiben vom 16.08.2023
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Datum; Berlin,
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Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 16.08.2023, in welchem Sie Thre Uber-
legungen bzgl. eines weiteren Ausbaus der Schieneninfrastruktur in
Libeck formulieren.

Die Errichtung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ) und ihrer Hinter- P li
landanbindung fir die Schiene und die Strafe ist ein Infrastrukturvor- ./ / o
haben von europiischer Bedeutung und von groflem internationalem g
Nutzen. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich im Staatsvertrag mit

dem Kénigreich Danemark zu einer zeitgerechten Anbindung des von

unseren dinischen Nachbarn realisierten Tunnelbauwerks bekannt. Die-

ser Zusage f(ihlt sich das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

(BMDV) weiterhin verpflichtet, :

Aus Sicht des Bundes ist daher zentrale Primisse fiir jede Diskussion um

mdgliche zusitzliche Erweiterungen der Schieneninfrastrukiur im Be-
reich des Vorhabens ABS/NBS Hamburg - Liitbeck — Puttgarden (Hinter-
landanbindung FBQ), dass dessen zligige Fertigstellung in keiner Weise
beeintrichtigt wird, Das Land Schleswig-Holstein teilt diese Sichtweise.
Zugleich ist es erklirtes Ziel der Bundesregierung, den Verkehrstriger
Schiene zu starken und dass méglichst viele Menschen, auch in und um
Litbeck, gerne mit dem Verkehrsmittel Bahn reisen, Unser Anspruch, das
Eine sicherzustellen, ohne das Andere zu lassen, fihrt zu komplexen Ab-
wigungsprozessen, die wir gemeinsam als Bund, Land, Aufgabentriger
und Kommunen effektiv und konstruktiv gestalten méchten, Ich danke
Thnen, dass Sie hieran mit lhren konkreten Vorschligen mitwirken. , o
Auch sind wir uns in der Analyse einig, dass die umfassenden Investitio- ‘
nen des Bundes in die Hinterlandanbindung FBQ einen groflen Beitrag

b ') é-m“‘

Zertifikat selt 2009
audlt berufundfamitie

e

146 von 399 in Zusammenstellung




%@ %

(S

R

Bundesministerium
fur Digitales
und Verkehr

Seite 2 von 3

zur Festigung der Positionierung Litbecks als attraktivem Standort zwi-
schen Skandinavien und den Metropolen Hamburg und Berlin leisten,

Die wesentlichen von Thnen vorgeschlagenen infrastrukturellen Ergin-
zungen sind bereits seit ldngerer Zeit Gegenstand von Abstimmungen
zwischen Bund, Land und DB Netz AG sowie entsprechender Pritfungen.
Insgesamt stehen wir unverdndert vor der Herausforderung, dass die
Planungen der DB Netz AG fiir die schienenseitige Umsetzung der Hin-
terlandanbindung FBQ weit vorangeschritten sind und zugleich der Ter-
minplan fiir eine zeitgerechte Inbetriebnahme der Strecke hoch ambitio-
niert ist, Kleinste planerische Anpassungen kénnen hier bereits zu nicht
mehr kompensierbaren terminlichen Verzégerungen in der Planung
und den Genehmigungsverfahren fithren. Diese nicht beherrschbaren
terminlichen Risilen in Verbindung mit teilweise hinzukommenden
rechtlichen Unwigbarkeiten haben Bund, Land und DB Netz AG dazu
veranlasst, simtliche gegentiber der vom Deutschen Bundestag be-
schlossen Aus- und Neubauplandng der Hinterlandanbindung ergin-
zenden Ideen und Konzepte hintenanzustellen.

Im Hinblick auf die angestrebte Viergleisigkeit des Abschnitts Liibeck Hbf
- Abzweig Waldhalle wurde Anfang dieses Jahres zwischen dem Land
Schleswig-Holstein und der Vorhabentrigerin DB Netz AG vereinbart,
die Viergleisigkeit nicht nachtriglich in den Planungen fiir die Hinter-
landanbindung FBQ zu berficksichtigen, Diese Festlegung unterstitzt
das BMDV mit Blick auf die terminlichen Risiken ausdriicklich. Nach
fachlicher Einschitzung der Vorhabentrigerin ist eine aufwértskompa-
tible Planung und Realisierung im Abschnitt Liibeck Hbf - Abzweig
Waldhalle nicht moglich, da diese u.a. umfassende nachtrigliche Redi-
mensionierung bzw. Neuanordnung der Bauwerke erfordern und damit
ebenfalls zu nicht kompensierbaren zeitlichen Verzégerungen fthren
wiirde, Nach Aussage der DB Netz AG werden jedoch bereits konzeptio-
nelle Voriiberlegungen angestellt, um die Umsetzung der Viergleisigkeit
im Anschluss an die Fertigstellung der Hinterlandanbindung schnellst-
moglich zu gewihrleisten.

Eine Umsetzung des Konzeptes der Regio-S-Bahn ist nach den mir vorlie-
genden Informationen unabhéngig vom Weiterbetrieb der Biderbahn
auch auf der Neubaustrecke maglich - unter Nutzung der mit der Re-
gion abgestimmten, entlang der Neubaustrecke geplanten Haltepunkte,
Die jiingst gemeinsam von Bund, Land und DB Netz AG getroffene Ent-
scheidung, die Uberlegungen zu einem Weiterbetrieb der Biderbahn
nicht fortzufithren, stehen der Regio-S-Bahn somit nicht entgegen.

lung der Strecke nach Litbeck-Travemiinde ist zwar zunéchst festzuhalten,
dass auch hier die Integration eines daftir erforderlichen

Mit Blick auf die von Thnen gewtinschte kreuzungsfreie Ein- und Ausfide- §
|
|
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Uberwerfungsbauwerks zeitlich nicht mehr méglich ist und im Ubrigen
auch nicht finanzierbar wire, Allerdings wird dieser Bereich im Zuge der
Hinterlandanbindung umfassend infrastrukturell optimiert und erwei-
tert, sodass sich hier nach Einschétzung der DB Netz AG eine nachhaltige
Verbesserung ftir Kapazitdt und Resilienz in diesem Streckenabschnitt
einstellen wird. Auch die gesamte Anbindung des Hafens wird sich nach
Realisierung der Hinterlandanbindung durch héhere Kapazititen aus-
zeichnen.

Insgesamt wird aktuell auf Basis der getroffenen Vereinbarungen das
umgesetzt bzw. vorgedacht, was heute moéglich und mit Blick auf unsere
internationalen Verpflichtungen verantwortbar ist. Im weiteren Verlauf
wird es darum gehen, die ggf, zusitzlich erforderlichen Mafinahmen
nach Fertigstellung der Hinterlandanbindung ziigig, wirtschaftlich und
moglichst schonend flir die Anwohnerinnen und Anwohner anzugehen,
Ich wiirde mich freuen, wenn Bund, Land, DB Netz AG und die Hanse-
stadt Litbeck dazu in bewéhrter Form im engen Austausch bleiben.

Mit freundlichen Griiften

[

- ’ )
<77 Y/
N ’“//‘iz/a/éd/

Susanne Henckel

Zetifikat selt 2009 (
audit berfundfomitie
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Schieneninfrastruktur in Liibeck im Kontext der ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgar-
den (FBQ-Hinterlandanbindung) — thr Schreiben vom 06.11.2023

Sehr geehrte Staatssekretérin Henckel,

zunéchst einmal méchte ich mich herzlich fur Ihre Antwort auf unser Schreiben vom 16.08.2023
bedanken. Gleichzeitig musste ich leider feststellen, dass die hiesigen Sorgen und Bedurfnisse
von Seiten des Bundes teilweise noch nicht richtig wahrgenommen wurden, weshalb ich folgende
Punkte gerne klarstellen wirde:

Nach unserem Kenntnisstand gab es nie eine Zustimmung von Land bzw. NAH.SH, dass die
Viergleisigkeit zwischen Libeck Hbf und Abzw. Waldhalle erst spater kommen soll. Auch ist mit
dem durch die DB Netz vorgesehenen Umbau vom Abzw. Waldhalle definitiv keine Regio-S-Bahn
Lubeck machbar. Hierzu ist an der Stelle dann zu wenig Kapazitat vorhanden, was ebenso massiv
die weitere Entwicklung unseres Port of Libeck beeintrachtigt.

Gerne mochte ich auch nochmal auf das Verkehrswendepapier des Port of Libeck (vgl. por-
tofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) hinweisen und auf die Bedeutung dieser Mallnahme
far unseren Wirtschaftsraum.

Im Hinblick auf die Baderbahn kommen wir zu einer génzlich anderen Einschétzung und sehen
gar nicht die Notwendigkeit, diese flir die Region so wichtige Infrastruktur fir die Neubaustrecke
zu ,opfern*: Eine Planung der Neubaustrecke ohne Anbindung der Baderbahn am neuen Bahnhof
Ratekau fuhrt nach den uns vorliegenden Erkenntnissen nicht etwa zur Beschleunigung der Mal3-
nahme, sondern vielmehr zu erheblichen Verzdgerungsrisiken einer termingerechten Fertigstel-
lung der FBQ-Hinterlandanbindung. Denn die Annahme der DB Netz, das Voraussetzen einer
Stilllegung der B&aderbahn kénne die Planung der FBQ-Hinterlandanbindung im Abschnitt 1.2 be-
schleunigen, ist unserer Ansicht nach unzutreffend. Die Planfeststellung wiirde erheblich verzé-
gert, wenn eine Stilllegungsentscheidung abgewartet werden misste. Da mit der Norddeutschen
Eisenbahngesellschaft (NEG) ein EIU mit seriésem Ubernahmeinteresse vorhanden ist, ist eine

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN; DE36 2001 0020 0010 400201, BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Lilbeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL *

Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 0083386; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck, 23539 Lilbeck
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positive Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf Stillegung der Bader-
bahn nicht zu erwarten.

Die Baderbahn stellt den potentialreichsten Ast der Regio-S-Bahn Lubeck dar. Wir brauchen
schon jetzt mehr statt weniger OPNV in die B&derorte. Mit einem Erhalt der Baderbahn und dem
Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden, die schon jetzt sehr hohen
Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer Strand — Libeck zuklnftig noch
weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des StraRennetzes in der gesamten Region vor-
zubeugen, wenn auch noch mehr Pendler:innen auf die Schiene umsteigen.

Abschlieftend ist es mir wichtig zu betonen, wie bedeutend auch flr die Hansestadt Lubeck eine
zeitgerechte Realisierung der FBQ-Hinterlandanbindung ist. Dass die Erflllung des Staatsver-
trags derzeit oberste Prioritat genielt, kdnnen wir nachvollziehen. Wir haben jedoch erhebliche
Zweifel daran, ob der von der DB Netz gewahite Weg hierzu die richtige Strategie ist. Aus einer
— auch aus lhrem Schreiben zu entnehmenden — offensichtlich werdenden Uberbeanspruchung
der DB Netz dirfen keine Kollateralsch&den fur die Region entstehen. Wir sind Uberzeugt davon,
dass der DB Netz als Vorhabentragerin nur dann ein zligiges Planfeststellungsverfahren gelingt,
wenn die MaRnhahme im regionalen Konsens und nicht gegen die Interessen der Region durch-
geplant und durchgefihrt wird.

Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer méglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was ein
schwerer Schlag fur die Verkehrswende in der Region wére. Dies kénnen wir so nicht hinnehmen.
Wenn es nicht anders geht, muss die Anbindung der Béaderbahn im Nachgang des laufenden
Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Hierzu erwarten wir allerdings ein klares Bekenntnis.

Fur Fragen und Gespréache stehe ich lhnen gerne zur Verfigung, verbunden mit der herzlichen
Einladung, Ihnen vor Ort in einem persénlichen Gesprach die Entwicklung der Region und des
Port of Liibeck vor dem Hintergrund der Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung vorzustel-
len.

./*f/ /. i
Mif freyndlichen GraRen
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\%Bmgermemter / /

2. Durchschriftlich z.K. an
5.000 Sen. Joanna Hagen
5.610 Herr Karsten Schroder
5.610 Herr Christian Stolte
5.610 Herr Michael Stédter

3. z.d.A.
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Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Reaiisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)
Hier: geplante Generalsanierung der Schienenstrecken in Norddeutschland

Sehr geehrte Frau Staatssekretarin Henckel,

die Hansestadt Lubeck hat mit ihrem Seehafen Port of Libeck transeuropaische Verkehrsbedeu-
tung, was sich darin widerspiegelt, dass die Hansestadt Lubeck und der Hafen Bestandteil des
TEN-T Kernnetzes der EU im Transportkorridor ScanMed ist.

Der Hafen Libecks fungiert als wesentliche und essenzielle Logistikdrehscheibe fur den Waren-
austausch zwischen Kontinentaleuropa und dem skandinavischen-baltischen Raum. Die Hanse-
stadt Libeck hat kirzlich zu den jetzigen und zukiinftigen unzureichenden Verkehrskapazitéten
im Norddeutschen Verkehrsnetz - insbesondere zu den Schienenkapazitaten - Stellung bezogen.
In den lhnen bekannten Schreiben habe ich als Biirgermeister der Hansestadt Libeck auf die
geplanten Generalsanierungen der Hauptmagistrale des Schienennetzes hingewiesen, die
grundsatzlich die Kapazitatssituation noch verscharfen.

Mittlerweile zeigen neue Informationen aus verschiedenen Gespréchen, dass sich die geplanten
Generalsanierungen und die derzeit hierzu bekannten Planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf den Hafen Standort Libeck noch viel negativer abzeichnen als vorher gedacht.

Die DB Netz plant bekanntermalRen eine finfmonatige Vollsperrung der Strecke 1120 (Hamburg-
LUbeck) in 2027. Parallel dazu wird nach aktuellen Erkenntnissen meiner Expert.innen auch die
Strecke 1122 (LUbeck - Bad Kleinen) voll gesperrt. Als einzige mégliche Umleitungstrecke der
zahlreichen Personen- und Schienenglterverkehre verbleibt die Strecke 1121 zwischen Blichen
und Lubeck.

Fir den Personenverkehr sind aktuell umfangreiche und zahlreiche Schienenersatzverkehre ge-
plant. Nach neuesten Erkenntnissen soll auch ein Zugverkehr von Hamburg Uber Blichen nach
LUbeck gefuhrt und der Personenverkehr auf der Strecke Lineburg und Libeck ebenfalls weiter
betrieben werden. Die von der DB Netz favorisierte Ausweichstrecke 1121 ist weder elektrifiziert,
noch zweispurig und hat dadurch aus Libecker Sicht weder ausreichende Schienenkapazitat,

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0800 005000; BIC; DEUTDEHH222 Verkehrsmittel
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um Personenverkehr und Giiterverkehr aufzunehmen. Noch 1&sst der Ausbaustandard erwarten,
dass der den Belastungen schwerer Glterziige standhalt.

Die Schienenglterverkehre zum Port of Libeck sind gréRtenteils Intermodal-Ztge mit E-Traktion,
die Transporteinheiten per Schiene zum Hafen Libeck bringen ohne die Strallen damit zu belas-
ten. Diese sind eng auf die Fahrabfahrten getaktet und fahren ebenfalls nach einem wiederkeh-
renden Fahrplan. Es steht somit ein vollstdndiger Einbruch der Schienentransportketten und ins-
besondere der intermodalen Ketten iber den Standort Lubeck zu beflirchten.

Es scheint, dass das von den Verantwortlichen fiir die Generalsanierung bewusst in Kauf genom-
men wird, da gleichwertige Umleitungsstrecken weder geschaffen noch diskutiert werden.

Die derzeit bestehende Aussage seitens der DB, die erforderliche Umspannung von Diesel- auf
E-Traktion mittels eines noch einzurichtenden Diesellokfuhrpark zur Verfigung zu stellen, ist zwar
ein erstes Angebot, welches jedoch in der Umsetzung weitere zahlreiche zusétzliche Probleme
auslést und aus heutiger Sicht nicht marktgerecht durchfilhrbar ist. Der Port of Lubeck wird bis
auf weiteres somit abgehangt mit den zugehdérigen wirtschaftlichen Folgen.

Wir bestehen darauf und fordern Sie auf, dass die Folgen aus der geplanten Generalsanierung
zumindest vertretbar bzw. nachweislich deutlich starker abzumildern sind, um die Verkehrsfunk-
tion der Standort Libeck schienentechnisch nicht zu gefahrden. Es ist weiterhin die verléassliche
schienentechnische Erreichbarkeit des Standorts zu gewahrleisten. Daflr bedarf es leistungsfa-
higer Umleitungsstrecken, die es derzeit nicht gibt und die auch mit einer Bestandsnutzung der
Strecke Biichen-Lubeck nicht erflillt werden kann. Wir fordern deshalb die Generalsanierung des
Strecke 1120 Hamburg-Lubeck zu verschieben, bis die Strecke Blichen-Liibeck (1121) und die
Strecke tber Bad Kleinen (1122) so leistungsfahig sind, dass die schienengebundenen Glterver-
kehre vertretbar umgeleitet werden kénnen.

Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fir den Port of Libeck und fur die Unternehmen am
Standort Lubeck nicht vertretbar. Die Schaffung geeigneter Umleitungs- und Entlastungsstrecken
kann dann auch bei der Instandsetzung der Hochleistungskorridore Bremen Hamburg (2028) und
Hannover — Hamburg (2029) zu einer Entspannung beitragen.

Ich wére dankbar fUr eine Darstellung, wie die DB AG die schienenseitige Erreichbarkeit Libecks
insbgsf)ndeﬁg Uber die Dauer der Generalsanierung sicherstellen will.

r

Mit freundll%hen Grifken

Jan Lindenau
Blrgermeister

cc. gleichlautendes Schreiben an DB Netz Frau Plambeck.

Nachrichtlich an:
Herrn Tim Klissendorf, MdB.
Herrn Bruno Hénel, MdB.
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Sehr geehrter Biirgermeister, ' —

vielen Dank fiir Ihr o, g. Schreiben zu den geplanten Baumafinahmen der 4 ({\'/eé <
Schienenstrecken in Norddeutschland und der damit einhergehenden B
schienenseitigen Erreichbarkeit des Hafen- und Logistikstandortes
Liibeck,

Insbesondere die Strategie der Generalsanierung von Hochleistungskor~ {/
ridoren (HLK) dient dem Ziel, kurzfristig die Leistungsfahigkeit im Schie-
nengliterverkehr zu erhéhen sowie die Plinktlichkeit und Zuverlassig-

~ keit des Schienenverkehrs schnell und nachhaltig zu verbessern.

Ich teile Thre Auffassung, dass die aus der Generalsanierung des HLK
Hamburg - Litbeck im 2. Halbjahr 2027 resultierenden Beeintrichtigun-
gen des Giiter- und Personenverkehrs moglichst gering zu halten sind.
Wihrend der Bauphase werden sich verkehrliche Einschrankungen lei-
der nicht vermeiden lassen. Insofern habe ich die DB AG bereits aufge-
fordert, mit Informationen frithzeitig und aktiv auf die von Baumafinah-
men betroffenen Linder, Regionen und tibrigen Beteiligten zuzugehen,
um so Transparenz und Zeit flir notwendige Abstimmungen zu schaffen
und konstruktive Lésungen zu finden.

Dije DB AG hat dem Bundesministerium ftir Digitales und Verkehr
(BMDV) mitgeteilt, dass mit der Erarbeitung von Ersatzverkehrskonzep-
ten und der Identifizierung potentieller Umleitungsstrecken bereits be-
gonnen wurde.

! ]
{ [ = ’
; il
i Zertifikat seit 2009 ;
| audit bervfundfemitie
i E
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Aufgrund der noch sehr langen Vorlaufzeit bis zur Generalsanierung
HLK Hamburg - Litbeck liegen jedoch noch keine belastbaren Konzepte
vor, Das Land Schleswig-Holstein und die Verkehrsunternehmen haben
daher noch die Méglichkeit Anforderungen an die Verkehrskonzepte bei
den vorgesehenen Dialogen mit der DB InfraGO AG einbringen zu kén-
nen.

Der beim Schienengipfel am 15.09.23 kommunizierte Reihungsvorschlag
der HLK wurde nach einer Abstimmung mit der Bahnbranche durch das
BMDV intensiv gepriift, Eine zeitliche Verschiebung der Generalsanie-
rung des HLK Hamburg - Litbeck wiirde u.a. zu Kollisionen mit anderen
Investitionsvorhaben fiihren. Insofern sollte der noch grofle zeitliche
Vorlauf von rund 3,5 Jahren bis zur Generalsanierung des HLK Hamburg
- Lubeck entsprechend meiner vorstehenden Ausfthrungen zur Redu-
zierung der verkehrlichen Beeintrichtigungen genutzt werden.

Laut DB AG ist diese mit den Land Schleswig-Holstein und der nah.sh als
Aufgabentriger bereits im Kontakt, um beginnend in diesem Jahr mit al-
len Beteiligten konstruktive und angemessene Losungen auch hinsicht-

lich der Exreichbarkeit des Hafen- und Logistikstandortes Litbeck zu fin-

den.

Ein gleichlautendes Schreiben geht an Herrn Kliissendorf, MdB.

Mit freundlichen Griiften
/

/
C,/\t/;m,/%Qw

Susanne Henckel
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Hansestadt LUBECK &

Hansestadt Liibeck; D-23539 Liibeck Der Bilirgermeister

Herrn Bundeskanzler

Olaf Scholz Gebdude: Rathaus
Bundeskanzleramt Zimmer: 1
Willy-Brandt—Stra%@ﬂFA@[ Tel. (0451) 1 22 -1000

10557 Berlin Fax (0451) 122-1009
e-mail: buergermeister@luebeck.de

Datum: 17.10.2023

Nachhaltige Sicherung der dt. Transportkapazitdten im europaischen Verkehrsnetz
Hier: Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum im Zuge
der Realisierung der Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler,

mit diesem Schreiben nehme ich Bezug auf eines der groRten Infrastrukturvorhaben Europas,
die Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ), dessen Durchflhrung durch einen
Staatsvertrag am 03. September 2008 zwischen dem Konigreich Ddnemark und der Bundesre-
publik Deutschland vereinbart worden ist.

Die Hansestadt Libeck als Mitglied der Metropolregion Hamburg ist Uberzeugt davon, dass mit
der Realisierung der FFBQ - und insbesondere der Schienenanbindung - ein groBer Beitrag zum
Ausbau des europdischen Transportnetzwerkes und zur Starkung der Metropolregion wie
Deutschlands im innereuropdischen Warenverkehr geleistet wird.

Wir gehen davon aus, dass von einem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken in der Metropol-
region und insbesondere im Raum LUbeck Impulse fur die wirtschaftliche Entwicklung der ge-
samten Region ausgehen und gleichzeitig Grundlagen fiir ein Gelingen der Verkehrswende wei-
ter geschaffen werden kénnten. '

Die Hansestadt Lubeck als zweitgrof3ter Hafen- und Logistikstandort der Metropolregion setzt
sich bereits seit einigen Jahren - wie Hamburg auch - flir die nachhaltige Starkung der Schiene
insbesondere auch flr den Schienenglterverkehr ein. Die Wettbewerbsstarke beider Hafen
zeichnet sich heute u.a. durch die Trimodalitét und insbesondere die exzellente Schienenhinter-
landlogistik aus. Die FFBQ erméglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion
flir innereuropaische Verkehre mit einer schienenseitigen HUB-Funktion fur alle KV-Verkehre in
der westlichen Ostsee zu kombinieren. Dank der grof3zigigen Unterstitzung u.a. durch GRW-

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF
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Mittel ist es in den vergangenen 20 Jahren gelungen, den Port of Libeck zukunftsfahig auszu-
bauen, und mit Digitalisierungsmitteln des Bundes wird das Projekt Baltic Future Port zur digitalen
Transformation des Hafenbetriebs unterstitzt.

Aber auch die Entwicklung des Personenverkehrs innerhalb der Metropolregion Hamburg ist
hierbei wichtig, beispielsweise die geplante Realisierung einer sogenannten Regio-S-Bahn in der
Region Libeck zur Starkung des Umweltverbundes. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine
groRe Chance in den neuen Méglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da
Libeck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Stockholm - Kopenhagen - Ham-
burg /- Berlin rlickt, was den Wirtschaftsstandort Liibeck weiter festigt und starkt.

Vor dem Hintergrund der grof3en Zukunftsbedeutung der FFBQ bedanken wir uns fiir die Ent-
scheidung der Bundesregierung, die Errichtung einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Lubeck
und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzuneh-
men. Hierdurch wird die wichtige Integration der Hinterlandanbindung des Port of Libeck in die
FEBQ-Achse sichergestellt und die Férderung einer Regio-S-Bahn, um hier die steigenden Bedarfe
im nordostlichen Bereich der Metropolregion Hamburg abzudecken.

Mit Sorge sieht die Hansestadt Lubeck aber die hier uns bekannten Planungen der DB Netz AG
(DB Netz) zur Realisierung der schienenseitigen Hinterlandanbindung fur die FFBQ. Es wird aner-
kannt, welch immenser Druck auf der Bundesregierung liegt, im Zuge der Verkehrswende die
schienenseitige Infrastruktur in Deutschland mitimmensen Aufwand und unter erheblichen Zeit-
druck zu sanieren, zu ertlichtigen und auszubauen. Leider mussten wir im Planungsprozess mit
der DB Netz jedoch feststellen, dass der viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur
FFBQ-Schienenhinterlandanbindung noch nicht realisiert bzw. planerisch berlcksichtigt werden
soll.

Wir werden im Rahmen der Gesprache mit der DB Netz AG nicht mide zu betonen, wie wichtig
es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bertcksichtigen. Leider sind diese Be-
muihungen jedoch bislang nicht erfolgreich und so droht nach Abschluss der FFBQ-Anbindung
ein erneuter zeitintensiver Planungs- und Realisierungsprozess, der dann zu erheblichen Mehr-
kosten fuhrt.

Gleichzeitig ist in diesem Zeitraum damit zu rechnen, dass der Knoten Lubeck mit den induzier-
ten Schienenverkehren der FFBQ, dem Schienenpersonennahverkehr und dem Schienenhinter-
landverkehr zu Lasten des Port of Libeck komplett Uberlastet sein wird. Das flhrt zwangslaufig
zu einer empfindlichen Schwachung der Wettbewerbsposition des Port of Libeck zu Lasten der
dortigen Arbeitsplatze. Das hat bereits jetzt dazu geflihrt, dass die vielgenutzte ,Baderbahn” zur
verkehrlichen ErschlieBung entlang der Lubecker Bucht nicht erhalten werden soll. Das ist aus
unserer Sicht kontraproduktiv in dem Bestreben, den Umstieg vom Pkw auf die Bahn vor allem
fr die vielen Pendler:innen und Touristen zu beférdern.

Aus hiesiger Sicht impliziert darliber hinaus die alleinige Fokussierung der DB Netz auf die Fer-
tigstellung der Hinterlandanbindung der FFBQ zwischen Puttgarden und Libeck ohne Berlck-
sichtigung der Leistungsfahigkeit des norddeutschen Bestandsnetzes langfristig deutliche Wett-
bewerbsnachteile fir die norddeutsche Region und ihrer Bedeutung fir den AulRenhandel. Hinzu
kommt, dass nur unzureichend die Verkehrswendepotentiale fur den Glter- wie Personenver-
kehr durch eine ganzheitliche Planung im Zuge der FFBQ - Hinterlandanbindung ausgeschopft
werden. Hierdurch werden erhebliche Chancen und Potentiale aus der FFBQ geschmalert.

Im aktuellen Netz gibt es unbestreitbar bei den heutigen verkehrlichen Anforderungen Probleme
bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs sowie Kapazitatsdefizite in der Infrastruktur.
Die uns bekannten aktuellen Planungen zur schienenseitigen Anbindung der FFBQ laufen nach
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unserer Einschatzung darauf hinaus, dass die prognostizierten Verkehrszuwachse aus Personen-
und Guiterverkehr nicht sicher abgewickelt werden konnen.

Ergdnzend ist zu beachten, dass durch den Bau der FFBQ eine Teilverlagerung von bisherigen
Schienenverkehren auf der Jitland Route auf diese Schienenverbindung zu erwarten ist. Hierfur
sind die Kapazitaten im Uberregionalen Netz absehbar nicht geschaffen worden. Daher steht zu
befirchten, dass es zu keiner signifikanten Verkehrsverlagerung von der Stral3e auf die Schiene
kommt. Diese ist aber notwendig, um unsere gemeinsamen ehrgeizigen Ziele zur Klimaneutrali-
tat zu erreichen.

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB Netz nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren
2027 (Hamburg - Lubeck) und 2029 (Hamburg - Hannover) jeweils flr finf Monate die Strecken
vollstandig fir notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlichtigungen sperrt. Diese Sperrun-
gen fihren auch im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Port of
Lubeck und Kiel vom Hinterland, da die mogliche Ausweichroute Gber Bad Kleinen und einen
Ostkorridor nicht besteht.

Die Sanierung zielt dabei grundsatzlich nicht auf Kapazitatsausbau auf diesen Strecken ab. Alter-
native leistungsfahige Bypasse mit erweiterten Rangier- und Zugbildungskapazitaten als Alterna-
tive zum Knoten Hamburg fir eine sinnvolle Verkehrslenkung und eine Redundanz fehlen voll-
standig. Dadurch kumulieren sich insbesondere die skandinavischen Bahnverkehre der FFBQ,
die hafenbezogenen Schienenglterverkehre der Hafen Kiel und Libeck mit den Guterverkehren
des Hamburger Hafens sowie den Personenverkehren am Knoten Hamburg mit seiner Elbque-
rung und den davon abgehenden Strecken nach Hannover und Bremen.

Diese fehlende und nicht berlcksichtigte Guterverkehrskapazitat sowie die fehlenden Bypasse
zur Entlastung des Knotens Hamburg wird einen Standortnachteil insbesondere flr die Metro-
polregion Hamburg mit seinen Hafen aber auch fir Schleswig-Holstein darstellen.

FUr den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen deshalb aus Libecker Sicht nicht
geeignet, die Anforderungen der europdischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor
Scandinavian Mediterranean (ScanMed) zu erftllen.

Daher bedarf es schnellstmdoglich einer verkehrstrageriibergreifenden Betrachtung und einer ge-
samtheitlichen, mit den norddeutschen Bundeslandern abgestimmten Strategie flr die Ver-
kehrsinfrastrukturentwicklung. Hierbei gehort u.a. der Aufbau und die Entwicklung eines schie-
nenseitigen Ostkorridors mit den zugehdrigen Infrastrukturprojekten zur Entlastung des Bahn-
knotenpunktes Hamburg, der gleichzeitig zu einer Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
norddeutschen Region im TEN-T-ScanMed-Korridor fuhrt.

Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend benétigten Kapazitatsausweitung u.a. der
Schiene in und um LUbeck mdchte ich an dieser Stelle auf das Verkehrswendepapier des Port of
LUbeck hinweisen, dass ich diesem Schreiben zur gefalligen Lektlre beiftige.

Hier werden schlagwortartig MalRnahmen benannt, die dazu beitragen kénnen, durch entspre-
chende MaRBnahmen Liibeck einerseits in seiner Hubfunktion fir innereuropaische Verkehre in
den Ostseeraum zu starken und andererseits als vorgelagerten Verkehrsknoten an der FFBQ zur
Entlastung des Bahnknotens Hamburg beizutragen. Das sind gleichzeitig MaBnahmen, die nach
unserer Auffassung der gesamten norddeutschen Region zugutekommen,

In dem Verkehrswendepapier erlauben wir uns, neben der Forderung u.a. nach einem zligigen
Weiterbau der A20 nach Westen und einer weiteren Elbquerung 6stlich von Hamburg an die A39
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einen innovativen Ansatz zur besseren Ausnutzung der Binnenwasserstral3en als klimafreundli-

chen Transportweg vor dem Hintergrund sinkender Pegelstande und des zeit- wie kosteninten-
siven Ausbaus der Infrastruktur vorzustellen,

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler,

zusammenfassend mochten wir Sie um lhre Unterstitzung bitten, im Rahmen Ihrer Méglichkei-
ten auf die DB Netz AG einzuwirken, die Herstellung der Viergleisigkeit zwischen Libeck und Bad
Schwartau-Waldhalle in die aktuelle Planung aufzunehmen und die von uns geschilderten Vor-
schlage zur Engpassbeseitigung im Verkehrswendepapier in die Diskussion auf Bundes- und Lan-
derebene aufzunehmen.

Flr Ruckfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung und erlaube mir, Sie hiermit herz-
lich in die Hansestadt Litbeck einzuladen, um sich vor Ort einen Uberblick Giber unsere Planungen
und den Port of Libeck zu verschaffen.

freundlfgchen GriRen T
u% £ , i

BUrgermeister

Nachrichtlich
Herr Tim Kliissendorf, MdBVE’[?SENDEi e

Herr Bruno Honel, MdB ~ b } 2923

Anlage: Verkehrswendepapier
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Hansestadt LUBECK

Libeck, 19. September 2022

FFBQ - Die mogliche neue Rolle der Hansestadt Lubeck
mit dem PORT OF LUBECK im EU-TEN-T Verkehrskorridor
ScanMed

Kommentar des PORT OF LUBECK zur Verkehrswende

Ausgangslage

Auf der Basis der Aussagen des Hafenentwicklungsplans der Hansestadt Lubeck (HEP2030) ist im
Zusammenhang mit einer vollfunktionstlchtigen festen Fehmarnbeltquerung die Rolle Liibecks und
somit auch ihres Hafens im EU-TEN-T Verkehrskorridor ScanMed neu zu definieren. Hierzu hat die
Libeck Port Authority (LPA), als Eigentumsvertreter und Verwalter der stadtischen Hafenanlagen
und zustdndige Organisation fUr die strategische Entwicklung des gesamten Port of Lubeck, eine
standortlibergreifende Betrachtung und Einschatzung vorgenommen. Diese Rollenbeschreibung ist
zu kombinieren mit einer Kapazitatsdiskussion der drei verschiedenen Verkehrstrager im Hinter-
land des Libecker Hafens. Die infrastrukturelle Diskussion zum Thema Verkehrswende ist derzeit
unvollstéandig und nicht strategisch durchdacht. Die Aktionen wie Biindnis-Schiene-Nord, der zu er-
wartende Verkehrszuwachs auf der Stral3e und der Schiene und die geplante Umsetzung und Ein-
fuhrung des Deutschlandtakts flr den Schienenpersonennahverkehr sowie -fernverkehr und fir
den Guterfernverkehr kénnen unter den jetzigen Voraussetzungen und Perspektiven nicht umge-
setzt werden. Die Kapazitdtsauslastung im deutschen Schienennetz sowie im deutschen Autobahn-
straBennetz ist am Limit. Hierbei sind insbesondere auch die europdische Verkehrsstrategie des
Korridors und die nationale Verkehrsstrategie des Bundes zu harmonisieren,

Auch die im Rahmen der 6ffentlichen HEP-Beteiligung von der LPA konsultierte Arbeitsgruppe AG
Hafenentwicklung empfiehlt die Verlagerung von Hinterlandverkehren auf die Schiene zu starken.
In dem zugehdorigen &ffentlichen Ergebnisbericht heil3t es:

.Die Bahn ist der 6kologisch vertréiglichste Landverkehrstriger. Vor diesem Hintergrund wird die
LPA aufgefordert, simtliche Potenziale zur Stirkung der Verkehrskombination von Seeschiff und
Schiene im HEP zu identifizieren und gebiindelt darzustellen - inshesondere, wenn es um den Aus-
bau von KV-Anlagen flir den Intermodalverkehr geht, dem ein deutliches Wachstum prognostiziert
wird. Mehrbelastungen flir Mensch und Natur sind im Rahmen dieses Ausbaus auf ein Minimum
zu beschrdnken. Auch die Kombination Seeschiff und Binnenschiff soll erhalten und gestdrkt wer-
den - unter der MafSgabe, dass der ELK verkehrlich sinnvoll und 6kologisch vertriglich entwickelt
werden kann.”
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GemaR einer aktuellen Studie des Instituts der deutschen Wirtschaft (IW) ist das deutsche Schienen-
netz bereits heute auf den wichtigen Verbindungen fir den Giiterverkehr Uberlastet (Quelle IW -
Gutachten: Faktencheck Guterverkehr in Deutschland: Von der fehlenden Infrastruktur zum Verla-
gerungspotenzial (T. Puls - 02/2022)). Insbesondere gilt das fir den Hamburger Raum. Alleine diese
Tatsache, dass nicht ausreichend Trassenkapazitdten fur den Guterverkehr vorhanden sind, macht
eine vorteilsbringende Verlagerung von Transportmengen von der Straf3e auf die Schiene im Sinne
der Verkehrswende unmaoglich. Es bedarf hierbei enormer finanzieller und juristisch-genehmi-
gungsrechtlicher sowie organisatorischer Anstrengungen, um die Bahnverkehrsinfrastruktur zu-
kunftsfit zu machen. Insbesondere unter dem Aspekt, dass der Aus- bzw. Neubau von Bahnstrecken
exorbitant viel Zeit beansprucht. Zusatzlich ist der Zustand des Schienennetzes zu bemangeln und
insbesondere auch die Kapazitdten fur Guterztge mit Langen ab 740 m im Hinblick auf die vorhan-
denen Ausweichstrecken/-haltebereiche ist kaum ausreichend.

Ubergangsphase

Die geplanten bzw. erforderlichen AusbaumalRnahmen bei diesen Verkehrsanlagen werden min-
destens 10-20 Jahre dauern, um zum Thema Verkehrswende entsprechende Auswirkungen und
Mdoglichkeiten bieten zu kénnen. Die derzeit in der aktiven Bearbeitung befindlichen Verkehrsinfra-
strukturprojekte des Bundes sind zudem nicht annahernd ausreichend, um die erforderlichen Ka-
pazitdten und vor allem den Wunsch nach einer Verkehrswende zu erfillen. Und wenn der Umfang
an erforderlichen Verkehrsinfrastrukturanpassungen identifiziert und sogar diese Projekte alle in
der Umsetzung waren, ist nicht klar, wie in der Zwischenzeit dem Verkehr und dem Gutermengen-
transport und seinem prognostizierten Wachstum begegnet werden soll.

Das betrifft den gesamten norddeutschen Raum inkl. dem Raum Libecks, weil die feste Fehmarn-
beltquerung (FFBQ) es ermdglicht Uber diese neue durchgangige Bahnroute neben der bereits be-
stehenden Jltlandroute, Ganzziige ungebrochen nach Sidschweden fahren zu lassen. Dies wird ab
dem Jahr 2029 der Fall sein. Durch die FFBQ wird mehr Schienengliterverkehr auf dieser Achse lau-
fen. Schaut man aus der Blickrichtung des Standorts Libeck auf die drei Verkehrstréger Stral3e,
Schiene und Binnenschiff ergibt sich derzeit eine ungenutzte Kapazitat auf der BinnenwasserstrafRe
des Elbe-LUbeck-Kanals. Wie und in welcher Weise diese Kapazitat aktiviert werden kann, wird nach-
folgend konzeptionell ndher erldutert.

Ein Vollausbau des Elbe-Liibeck-Kanals (ELK), wie er im Vordringlichen Bedarf des aktuellen Bundes-
verkehrswegeplans enthalten ist, wird aufgrund der zu erwartenden Realisierungs- und Umset-
zungszeitrdume keinen Beitrag zur Verkehrswende in den nadchsten 20 Jahren leisten kénnen.
Grundsatzlich wird der ELK mit einer bedarfsgerechten Anpassung als Teilprojekt zur Verkehrs-
wende gehoren missen. Neben der grundsatzlichen Mindestforderung der Kanalnutzer, dass die
Schleusen des ELK saniert beziehungsweise uneingeschrankt hergerichtet werden und der Betrieb
fir das Fahren von Schubverbanden wieder vereinfacht wird (Plan A - Minimum Forderung), ist ein
alternativer paralleler Plan B zu entwickeln und umzusetzen, um dem Kanal wieder mehr wirtschaft-
liches Leben einzuhauchen und einen Beitrag fur die erforderliche Verkehrswende in Deutschland
und insbesondere im verkehrlichen Flaschenhals des norddeutschen Raumes zu schaffen. Hierbei
gilt die Zieldefinition, dass die vorhandene Kapazitat des ELK nicht erhtht, sondern langfristig erhal-
ten und besser ausgelastet werden soll. Das ist hierbei der entscheidende Ansatzpunkt. Hierfur ist
eine Aktivierung von ELK-tauglichem Schiffsraum erforderlich, der wirtschaftlich und klimaneutral
betrieben werden kann. Die Schiffsparameter, wie maximaler Tiefgang und maximale Lange und
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Breite sind bekannt. Dieser Schiffstyp ist beziiglich seiner Vorteile im Zusammenhang mit den zu
erwartenden klimatischen Veranderung (z.B. zuklnftige Wasserstande) und dem zugehorigen wei-
teren Einsatzgebiet der nicht ausgebauten BundeswasserstraBenabschnitte (z.B. Dortmund-Ems-
Kanal, Saale, Elbe, Weser oder Havel-Oder-Wasserstral3e) zu benennen, Dieser ELK-taugliche Schiffs-
raum ist mit umweltfreundlichen Antrieben/Treibstoffen klimaneutral auszustatten. Durch den Bau
von derartigem Schiffsraum mit Hilfe von entsprechenden Forderprojekten kénnen die Transport-
kapazitaten von WasserstraBen der Kategorie IV der Logistikbranche verfiigbar gemacht werden
und so die konkurrenzfahige Nutzbarkeit des WasserstralRennetzes in den logistischen Prozessen
verbessert werden. Damit werden die notwendigen Alternativen fiir eine Verlagerung insbesondere
von Massenguttransporten von der Schiene oder Stral3e auf die Wasserstral3e kurzfristig geschaf-
fen. Das Transportpotenzial ist mit der Verdoppelung der aktuellen Transportmengen anzugeben.
Das grundsatzliche Ziel ist dabei, Verkehrskapazitdten - insbesondere auf der Schiene - fur das
prognostizierte Wachstum bereitstellen zu kénnen, bis zur Errichtung/Ausbau neuer Kapazitaten
durch entsprechende Gleisinfrastrukturprojekte.

Demnach sind von den Verkehrstragern Schiene und StraRBe die GlUtermengen, die binnenschiff-
tauglich sind, entsprechend zu verlagern. Nur so kénnen erforderliche freie Kapazitdten auf der
Schiene und auf der StralRe geschaffen werden, bis diese beiden Verkehrsinfrastrukturen durch die
geeigneten BaumaRnahmen bzgl. ihrer Kapazitdten zukunftstauglich ausgerichtet sind. Geschieht
dies nicht und entfallt perspektivisch auch noch der ELK als wirtschaftlicher Transportweg, werden
die aktuellen ELK-Mengen zwangslaufig auf die StralBe verlagert, weil die Bahn keine Kapazitdten
dafur frei hat.

Durch das Projekt ,Elektrifizierung und Bau der Kurve Bad Kleinen” wird das Einzugsgebiet des Libe-
cker Hafens nach Stidosten maRgeblich erweitert. Dieses Projekt ist neben der S4 der zweite wich-
tige Schritt in die richtige Richtung und ist somit zwingend erforderlich. Letztlich wird damit auch
der Bundelungspunkt Libeck besser an die Brenner-Strecke angebunden. Es ist somit der (Bahn-)
Ostkorridor (Schwerin-Magdeburg-Leipzig-Regensburg) neben der Hauptstrecke (Libeck-Hamburg-
Hannover-Fulda) leistungsfahig aufzubauen. Diese Zugverbindung/-route wird und kann nicht Gber
den Rangierbahnhof Maschen laufen kénnen, so dass nach Ansicht Libecks hier eine kapazitdre
Entlastung Maschens moglich ist und auch erfolgen wird. Zudem kann sich das auch positiv auf die
Kapazitatssituation im Raum Hamburg inkl. seiner Zu- und Ablaufstrecken Hannover-Hamburg und
Hamburg-Libeck auswirken. Grundsatzlich kann weiter argumentiert werden, dass dann die Um-
fahrung Bad Kleinen als erster Bypass fiir den Schienenzulauf und -ablauf des PORT OF LUBECKS fun-
gieren kann. Perspektivisch ist das aber zu wenig um die zukiinftig erforderlichen Bahnkapazitdten
im Guterverkehr bereitstellen zu kénnen. Hier muss aus Liibecker Sicht die Strecke Libeck-Blichen-
LUneburg als leistungsfahige Bahnstrecke flir den Guterverkehr ausgebaut werden, um den Knoten
Hamburg inklusive Rangierbahnhof Maschen leistungsfahig und zukunftsgerichtet auszurichten.
Das resultiert zwangslaufig aus der FFBQ.

Sollten diese alternativen und zwingend erforderlichen Schienenkapazitatsausbauten zur Verfu-
gung gestellt werden, bestiinde der Bedarfs- und Handlungsdruck am Standort Lubeck nach Zug-
bildungskapazitadten bzw. nach entsprechenden leistungsfahigen Rangierkapazitdten. Insbesondere
gilt dies im Zusammenhang mit der neuen Rolle der Hansestadt Liibeck und ihres Hafens als erste
Logistikdrehscheibe auf dem europdischen Festland nach Durchfahrung der FFBQ und umgekehrt.
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Chancen durch die FFBQ

Durch die Inbetriebnahme der festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ) mit einer voll funktionstichtigen
Hinterlandanbindung (hier Schiene) werden sich mengenmalige Verdnderungen und Verschiebun-
gen auf den Transportrouten ergeben (Jitland-Route, Belt-Route sowie Fahrverbindung von und
nach Stdschweden aus Libeck, Rostock und Kiel).

Die FFBQ ermoglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion mit einer schienen-
seitigen HUB-Funktion zu kombinieren. Diese grofRe Chance soll am Beispiel des Intermodalver-
kehrs erlautert werden. Hierzu verweisen wir auch auf die Quelle ,Northern Business School (NBS)
- Institute of Northern-European Economic Research (INER): Studie - Die FehmarnBeltQuerung
(FBQ) Gefahr und Chance fiir die deutschen Ostseehéfen Kiel, Libeck und Rostock” (Stuwe, Sorgen-
frei, Schonfeldt - 2021).

} A . o, ]I e .
fionstnag.- A Mgy i
AN g 7
“as N 550
st Eutnatlan —
¢ “( B
@ikt o )
12 ¥ » ud ’
§ B rewniaiice " & @R:nm‘;;k
. 25 A j‘{ e [ :
P R I T L
g-s-f';"“ o B %‘Eznmh}«m i 7}/ L"\?&&%?" g %33’ ' )
) - L PN : wivsn s N
o AR BV “‘a \\ Al ‘nz\i.#) 1 3 Y owusd ¢
d Newy B0 79 L Klalign B
147 I

. .
w8 16 i e

i H i : 1

Abb. 1 - notwendige bahntechnische Einbindung Llbecks zum erforderlichen Kapazitatsausbau
«Schiene”

Durch den geplanten Tunnel der FFBQ kommt es nicht nur zur Verlagerung der Ganzziige im Kom-
binierten Verkehr (KV) von der Jitlandroute auf den Fehmarnbelt. Durch die FFBQ eréffnet sich die
Méglichkeit einen zentralen HUB flr alle KV-Verkehre an der deutschen Ostseekuste in Liibeck zu
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etablieren. Dies begriindet sich darin, dass alle KV-Ganzzlige mit der Zieldestination Schweden als
reine KV-Stidschweden-Zlige gestellt und gefahren werden kénnten und somit in den Hafen nicht
mehr - wie bisher - gebrochen werden miissten, sondern tiber den Fehmarnbelt und die Oresund-
briicke direkt durchfahren. Das wird fur alle drei Hafen Lubeck, Rostock und Kiel Ladungsverluste
im Destinationsgebiet Norwegen und Schweden bedeuten. Die restlichen KV-Einheiten inkl. noch
schwedischer Rest-KV-Einheiten werden in Mischzigen fahren, bzw. kdnnten auch noch einzelne
Einheiten mit Destinationen in Finnland / Baltikum auf den Schwedenzligen sein. Die KV-Zugbildung
und Zusammensetzung bzgl. Transportziel wird hier natirlich in Abhdngigkeit des Ladungsaufkom-
mens pro Quelle und Senke beziehungsweise der Frequenz und des Taktes der Ganzzlige in Abhan-
gigkeit der angebotenen Fahrverbindungen stark beeinflusst werden. Das wirde zukinftig KV-
Schnellumschlagsplatze und Zustellungskapazitdten bzw. Umladungskapazitaten in Libeck erfor-
derlich machen. Zudem wird dies auch fur die Mischzlige (Destinationen Finnland Baltikum Russ-
land etc.) erforderlich werden, um diese dann auf die Hafenterminals verteilen zu kénnen. Im Papier
des INER wird grundsatzlich ein KV- Mengenzuwachs fir den PoRT oF LUBECK von 38 % ohne FFBQ
prognostiziert. Im Grunde sagt die Studie aus, dass alle KV-Mengen der deutschen Seehafen steigen
werden. Die Bedeutung dieser Verkehre wird damit zukunftig weiter deutlich zunehmen u.a. auf-
grund des fortlaufenden LKW-Fahrermangels. Durch die oben beschriebenen Ausfihrungen zum
Einfluss der FFBQ auf das Intermodalgeschéftsfeld werden aber alle deutschen Seehéfen ihre
Schweden- und Norwegenmengen verlieren. Libeck wére aufgrund seiner neuen Position im EU-
TEN-T-Korridor und des vorhandenen vielfaltigen Fahrangebots in der Lage, aus den anderen deut-
schen Ostseehéfen die finnischen und baltischen sowie auch perspektivisch die russischen KV-Men-
gen zu ziehen bzw. zu konzentrieren. Durch den Verlust der KV-Schwedenverkehre in 2029/2030
wirden laut dem INER-Papier die KV-Menge des PORT OF LUBECK im Abgleich zum Jahre 2018 um -11
% sinken. Nach Ansicht der LPA wird das KV-/Intermodal-Produkt unter dem Aspekt klimaschonen-
der Transport und Nachhaltigkeit zukinftig weiter an Bedeutung zunehmen und sukzessive men-
genmafig wachsen. Das belegen auch die Nachfragesituation und die Wachstumsraten der letzten
5 Jahre. In diesem Zusammenhang werden die Fdhrreeder dem im INER-Papier beschriebenen Sze-
nario von reinen direkt durchfahrenden Kv-Schwedenverkehren entgegensteuern. Fur die Féhrree-
der sind intermodale Einheiten Basisladung fur die schwacher ausgelasteten Féhrabfahrten der Li-
niendienste. Demzufolge gibt es bei diesen Abfahrten eine gréRere Preiselastizitat. Zusatzlich wird
es auch weiterhin Schwedenladung auf entsprechenden Mischziigen geben, so dass die LPA davon
ausgeht, dass 30% der KV-Schwedenverkehre in den Hafen verbleiben und hier abgewickelt werden.
Demnach wirde fiir die KV-Prognose des PORT OF LUBECK flir 2029/2030 im Abgleich mit dem Jahr
2018, sich ein Zuwachs im KV-Verkehr von +4% ergeben.

Bundeslandibergreifende Lésungsanséatze

Als Konsequenz aus den sich verdndernden Verkehrsstrémen bedarf es im Raum Libeck Bahnum-
schlagskapazitaten fur KV, die so dicht wie méglich an der DB-Hauptstrecke des Fehmarnbelts lie-
gen. Dieser Bahn-HUB wirde in Lubeck flir die anlaufenden Ganzziige entsprechende Aussteige-,
Zusteige- oder Umsteigemoglichkeiten eréffnen und als bahnseitiger Ladungssammelpunkt fungie-
ren kdnnen. Hierbei gibt es die Mdglichkeit, diese Funktion in den LUbecker Hafenteilen selbst mit
den dort vorhandenen Intermodalterminals und den Vorstellgruppen abzuwickeln. Hierflr sind
diese Bahninfrastrukturen entsprechend auszubauen, wie im HEP2030 bereits dargestellt und be-
schrieben. Die Studie des INER favorisiert den Hauptglterbahnhof Libeck (Hgbf Libeck), wobei
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festzuhalten ist, dass dieser Standort lediglich Rangierkapazitaten fur die Behandlung von Mischzii-
gen in Richtung DK/SWE/NOR und in die Terminals der LUbecker Hafen fir die Destinationen
FIN/Baltikum/RUS erforderte. Zielreine Ganzziige mit den Zielen DK/SWE/NOR wiirden ohnehin di-
rekt in den Fehmarnbeltkorridor eingespeist oder mit Zielen in FIN/Baltikum/RUS in die Terminals
der Libecker Hafen geleitet. Eine qualifizierte stral3enseitige Erreichbarkeit sowie Kranumschlags-
kapazitaten waren nicht erforderlich.

Die LPA favorisiert die beiden alternativen Méglichkeiten diese bahnseitigen Umschlagska-
pazitdten zum Beispiel im Giiterbahnhof (Gbf) Ddnischburg aufzubauen oder wie bereits be-
schrieben in den Héfen selbst zu verorten, bzw. eine Kombination aus beiden. Der Gbf Da-
nischburg musste hierfir ausgebaut werden, was auch inkl. der Nordkurve fiir den Bau der FFBQ
und seiner Hinterlandanbindung aus baubetrieblicher Sicht ein groRRer Vorteil ware. Die daftr in-
frage kommenden Héfen sind die umschlagstarken Héfen von Travemiinde und Déanischburg-
Siems. FUr die alternativen Varianten Gbf Danischburg und fiir die genannten Hafen ware die Um-
setzung der sogenannten Nordkurve Libeck erforderlich, um nordgehend aus diesen Bereichen
direkt in die Fehmarnbeltstrecke einfahren und so leistungsstark agieren zu kénnen. Fir einen
Bahn-HUB im Hauptglterbahnhof ware eine Nordkurve Libeck nicht erforderlich. Fir die Entschei-
dungsfindung welcher Standort eines Bahn-HUBs sinnvoll ist, kann nur Uber die wirtschaftliche Be-
wertung und Gegeniberstellung der operativen Aufwande geflihrt werden, wobei nach jetziger Ein-
schatzung der LPA, die Verortung in den Hafenterminals selbst, die wirtschaftiich sinnvollste Mdg-
lichkeit darstellt (siehe hierzu die Abb. 2 sowie den Ubersichtsplan in der Anlage 1).
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Hafenterminals
banischburg:
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V4 - v Y .| Terminals Hafen
Abb. 2 - Ubersichtsplan bzgl. der Schaffung von der bahnseitigen HUB-Funktion FFBQ in Libeck
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~ Skandinavienkai

Nach den Verfassern des INER-Papiers mussten dann, egal ob sich der Bahn-HUB im Hauptgtiter-
bahnhof oder im Glterbahnhof Danischburg befindet, die finnischen, baltischen und russischen
Ladungseinheiten in die Hafen geshuttelt werden. Laut Ansicht der LPA kénnten die Mischziige ohne
Schwedeneinheiten grundsatzlich auch dann direkt in die Hafen durchfahren.
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Wenn nur noch ein Teil der schwedischen und norwegischen Einheiten in den Hafen umgeschlagen
werden und Llbeck es aber schafft durch die Konzentrationswirkung seinen KV-Verkehr und seine
KV- Umschlagsleistung im Abgleich zu 2018 bzw. zu jetzt dann noch zu erhdhen, ware gem. der KV-
Prognose des INER ein Zuwachs auch unter Bertcksichtigung einer vorhandenen FFBQ von +48 %
gegeniiber 2018 mdglich.

Das INER-Papier sowie die vorliegenden Ausfihrungen der LPA beschaftigen sich schwerpunktma-
Big mit dem Geschaftsfeld ,KV/Intermodal”, wobei die FFBQ selbstversténdlich auch Auswirkungen
auf den konventionellen Bahnverkehr hat. Es werden auch konventionelle Zugsysteme von der Jit-
landroute auf die Beltroute verlagert. Bei den konventionellen Giitern handelt es sich um Baustoffe,
Getreide, Dlnger, Holz/Holzpellets, Papier und Stahl. Im Zusammenhang mit dem ELK und der
neuen Verkehrsrolle des PORT oF LUBECK im FFBQ-Korridor werden sich auch hier neue Funktionen
und Potenziale fiir einen Bahnumschlagspunkt ergeben. Dabei sollte Libecks Augenmerk auf die
HUB-Funktion als Umschlagspunkt von und auf das Binnenschiff als Transporteinheit fir Massen-
glter gerichtet sein. Hierbei ware im PORT OF LUBECK der Vorwerker Hafen ein mdgliches Zentrum
fur den Umschlag von Binnenschiffsladung.

Damit bietet Llbeck dann als integrativer Verkehrshub die im Rahmen der Verkehrswende notwen-
digen Vernetzungsmoglichkeiten und einen Bypass fur den tUberlasteten Bahnknoten Hamburg. Vo-
raussetzung daflr ist, dass die Destinationsvielfalt und die Abfahrtsdichte der Fahrverkehre in
LUbeck erhalten bleiben oder sich sogar noch erhéhen. Zudem mussten zur vollstandigen Potenti-
alhebung auch die bereits vorher erwahnten alternativen Bahnstrecken ausbaut werden (Bad Klei-
nen und LUbeck-Blichen-Lineburg). Neben den erforderlichen und notwendigen Investitionen in
die Hinterlandanbindung muss der PORT oF LUBECK selbstverstandlich auch Investitionen in die Ha-
fen- und Hafenbahninfrastruktur, die sich in seiner Zustdndigkeit befinden, tatigen, um die erfor-
derlichen eigenen Kapazitdten und Funktionen bereitstellen zu kdnnen. Der aktuelle Hafenentwick-
lungsplan HEP2030 gibt hier bereits einen guten Einblick in die Planungen der Hansestadt Liubeck.
So kann die Rolle Liibecks im norddeutschen Raum und im TEN-T-Kontext deutlich gestarkt werden
und durch die beschriebenen Kapazitdtserhéhungen (Schiene) bzw. der Nutzung freier Verkehrska-
pazitaten (Binnenschiff/ELK) wére eine Verkehrswende in Norddeutschland mit stdlicher und nérd-
licher Strahlwirkung zu schaffen.

StralRenseitig sind aus Sicht des PORT OF LUBECK die BAB A20 bis zur BAB A7 baulich umzusetzen und
ein Bypass an Hamburg vorbei durch die siidliche Fortfuhrung der BAB A21 Uber die Elbe zu errich-
ten.

In der beiliegenden Anlage 2 sind die aus Sicht des PORT OF LUBECK wichtigsten Hinterlandprojekte in
Form einer Liste zusammengestellt.

Fazit

Libeck kann mit seinem Hafen und den bahntechnischen Entwicklungsmdglichkeiten eine groR3e
unterstlitzende und signalgebende Rolle in der Verkehrswende einnehmen und damit entschei-
dend zur Gewéhrleistung der Stabilitat der Logistikinfrastruktur in Deutschland als zentrales Land
im europdischen Binnenmarkt beitragen. Ausgangspunkt ist dabei, dass Libeck seine Verknup-
fungsfunktion im europaischen TEN-T-Netz anerkennt und Willens und in der Lage ist, diese auch
wahrzunehmen. Daflir ist die verkehrstrageriibergreifende Kapazitatsbetrachtung der Infrastruk-
turnetze Stralse-Schiene-Wasserstralie notwendig. Unter Anerkennung der langen Vorlaufzeiten flr
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Infrastrukturausbaumafinahmen und der Tatsache, dass deren kapazitatssteigernde Wirkung erst
eintritt, wenn das gesamte Netz bzw. signifikante Netzabschnitte die Durchgangigkeit haben, ist die
Diskussion zu er&ffnen, wie durch Schaffung von modernen Transporteinheiten aktuell brachlie-
gende Potentiale der Logistikbranche verfugbar gemacht werden kénnen, und so Kapazitatseffekte
bei anderen Verkehrstragern erzeugen. Hierzu wurden in der Anlage 3 der Plan A (Vollausbau ELK
gem. BYWP2030) und der Plan B (Aktivierung der vorhandenen Verkehrskapazitat bzw. des vorhan-
denen Transportpotenzials) gegenlbergestellt und kommentiert. Die Hansestadt Libeck sollte die
ressortUbergreifende Diskussion auf breiter Ebene initiieren und aktiv begleiten.

Diesen Netzgedanken konsequent weiterverfolgend kann die Hansestadt Libeck durch eine Star-
kung der Bahn-HUB-Funktion im Zusammenspiel mit der Schaffung von Bypass-Routen zu einer
signifikanten Entlastung des Bahnknotens Hamburg und damit flir den gesamten norddeutschen
Raum beitragen. Es ist zu prufen, wie diese Idee in das Programm ,Zukunft Schiene Nord" integriert
werden kann. Zudem betrifft das Thema alle norddeutschen Bundeslander. Dafiir ist eine Koopera-
tionsgemeinschaft zwischen den Landern und auch deren Hafen zu etablieren.

Im Gesamtzusammenhang empfiehlt die Hansestadt Libeck wegen der Dringlichkeit der Umset-
zung in Ansehung der Erdéffnung der FFBQ bis zum Jahr 2030 eine Beschleunigung oder Vereinfa-
chung von zugehorigen Genehmigungsverfahren fir die dringend erforderlichen und in diesem Pa-
pier benannten Verkehrsinfrastrukturprojekten zu veranlassen.

Hansestadt LOBECK & %
Liibeck Port Authority

Anlage 1 - Ubersichtsplan Liibeck
Anlage 2 - Prioritatenliste Hinterlandprojekte PORT OF LUBECK

Anlage 3 - Erlduterungen zu ELK-Varianten zur Aktivierung der vorhandenen Verkehrskapazitat
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Anlage 2

Wichtigste Hinterlandprojekte aus Sicht des PORT OF LUBECK

1.1 Strale
- A21:
Ausbau der B404 zur A21 in sUdliche Richtung
4-spurig bis zur A24 und Weiterbau als Ostumfahrung Hamburgs von der A24 bis
A39 inklusive der Elbquerung
- A20:
Weiterbau von Bad Segeberg bis zum Anschluss an die A7

1.2 Schiene
- Eisenbahnknoten Hamburg
o Ausbau der GUterumgehungsbahn inkl. neuer Kreuzungs- bzw.
Uberwerfungsbauwerken (Hamburg-Wilhelmsburg und Meckefeld)
Schaffung von zusatzlicher Kapazitat (2x2 Gleise) bei den Elbbriicken
Bau der S4
Verbindung von Hamburg-Altona bis nach Bad Oldesloe
Kapazitatserhohung auf der Strecke HH-HL
- Bypasslésungen zum Eisenbahnknoten Hamburg
o Ausbau Strecke Lubeck-Bad Kleinen
Elektrifizierung und zweigleisiger Ausbau
Bau einer Verbindungskurve bei Bad Kleinen zur direkten
Schienenverbindung zwischen Libeck und Schwerin
o Ausbau Strecke Lubeck-Lineburg
Brickensanierung/langfristig Neubau der Elbbriicken
Zweigleisiger Ausbau von Teilstrecken und Elektrifizierung
- Ausbau der Schienenkapazitdt im Knoten Liibeck (insbesondere
Zugbildungskapazitaten) inkl. Bau der Nordkurve Libeck nach Puttgarden im
Zusammenhang mit FFBQ

1.3 WasserstralRe/Binnenschifffahrtsstralle
- Trave (Seeschifffahrtsstralie)
Bedarfsanpassung der Trave zwischen Nordermole und den Hafenterminals in
Danischburg-Siems/Schlutup aufgrund der SchiffsgréRenentwicklung
- Elbe-LUbeck-Kanal (Binnenwasserstrallennetz)
Aktivierung der vorhandenen Verkehrkapazitat durch Schaffung von
zukunftstauglichem Schiffsraum
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Anlage 3

Gegenliberstellung der Varianten zur Aktivierung des Transportpotenzials des ELK

v A0 lahre il Wil Hla s 30 Mo L Renazitat

betriebswirtschaftliche S
Rahmenbedingungenschaffen Eintritt des Nutzens GMS 200,000t/ 1 Mio. t
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Plan B ELK tauglicher
Schiffsraum
(Abschreibung 15 Jahre)

Investition max. 150
Mio. EXJR neue ELK
== taugliche Schiffe ==

Bezugsfall 2021 /e e s -~ 350,000 t / 500.000 t
Zeitachse Zeitachse
2021 2025 2028 2040% 2050/2060
{Schieusen sind fertig) (v'olla"{xsbau fertig)

*es gibt vom Projekttrager keine Projektterminpline

Abbildung 1 - Gegeniiberstellung der Varianten zur Aktivierung des Transportpotenzials des ELK

Die Abbildung veranschaulicht den zeitlichen Verlauf und die sich daraus ergebenden Unterschiede zwischen
Plan A ,Vollausbau Elbe-Libeck-Kanal” und Plan B ,Elbe-Libeck-Kanal tauglicher Schiffsraum”. Es wird
ersichtlich, dass mit der Umsetzung von Plan B bereits im Jahr 2028 alle benétigten Ziele erfiillt sind und die
angestrebte Transportkapazitat eintreten kann. Dem gegeniber steht die zeitliche Entwicklung von Plan A,
Demnach sollen im Jahr 2040* die Schleusen nach eigener Einschatzung fertig gestellt sein, jedoch ist der
geplante Nutzen weiterhin eingeschrankt, weil das GMS dann aufgrund der angepassten SchleusengrélRe zwar
fahren kann, aber nur teilabgeladen aufgrund der beschrankten Wassertiefe den Kanal befahren kann. Erst
nach der Fertigstellung des Vollausbaus mit Vertiefung - nach eigener Einschatzung 2050-60* - kann dann der
Nutzen des GMS vollstandig eintreten. Es ware fiir beide eine wirtschaftliche Vergleichbarkeit beider nur
teilabgeladenen Varianten zu untersuchen bzw. zu berechnen, denn durch die Aktivierung des Schiffsraums in
2028 kann auch nur wie zu 2040 teilabgeladen gefahren werden. Dabei kann es durchaus sein, dass das GMS
hierbei schlechter abschneidet als die jetzige ELK-Schiffsgrofle. Erst in 2050-60 ist der vollstandige nutzen des
GMS erreicht. Dazu kommt noch das hohe Investitionsvolumen von mindestens 838 Mio. EUR (Stand 2013).
FUr Plan B sind hier fir 30 neue Binnenschiffe (jetzige ELK-Klasse) mit klimafreundlichen Antrieben pro Schiff
circa 5 Mio, EUR und somit eine maximale Investitionssumme von 150 Mio. EUR zu veranschlagen. Ein Grolteil
dieser 150 Mio. EUR wéren von der Wirtschaft in Form von Binnenschiffreedern zu tragen, der Bund mdisste
hier eine Anreizfinanzierung lUber ein Férderprogramm vornehmen (Bau von neuem Binnenschiffsfrachtraum
zur Sicherstellung des zuklnftigen Binnenschiffstransports mit klimafreundlichen Antriebe). In der Abbildung
1 der LPA kénnten dann schon 2028 1 Mio. t Fracht auf dem ELK beziehungsweise 700.000 t bis Zielort Libeck
(somit eine Verdoppelung) erreicht werden. Insgesamt wirde somit fir den ELK in den rund 30 Jahren von
2028 bis zum Vollausbau mit der veranschlagten Umschlagstransportmenge von 1 Mio. t pro Jahr rd. 30 Mio.t
Transportkapazitat nicht zur Verfligung gestellt werden. Das liegt u.a. daran, dass die sehr alten
Bestandsschiffe sich nach und nach aus dem Markt zurtickziehen und verschrottet werden.

*von der WSV gibt es zum Projekt W33 des BWVP keine Projektterminplane
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Frau Ute Plambeck
Deutsche Bahn AG
Hammerbrookstralle 44
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Der Biirgermeister

Gebaude: Rathaus

Zimmer: 1

Tel. (0451) 1 22 -1000
Fax (0451) 1 22 -1009

e-mail: buergermeister@luebeck.de

patum: 27.11.2023

Ut
Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realfsierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Hier: geplante Generalsanierung der Schienenstrecken in Norddeutschland

20097 Hamburg

4

FEA 202 Uy

VERSENDE T Ay 2{‘5 /%JV
| 0V, 205

Sehr geehrte Frau Plambeck,

die Hansestadt Lubeck hat mit ihrem Seehafen Port of Liibeck transeuropéische Verkehrsbedeu-
tung, was sich darin widerspiegelt, dass die Hansestadt Libeck und der Hafen Bestandteil des
TEN-T Kernnetzes der EU im Transportkorridor ScanMed ist.

Der Hafen Lubecks fungiert als wesentliche und essenzielle Logistikdrehscheibe fur den Waren-
austausch zwischen Kontinentaleuropa und dem skandinavischen-baltischen Raum. Die Hanse-
stadt LUbeck hat kirzlich zu den jetzigen und zukUnftigen unzureichenden Verkehrskapazitaten
im Norddeutschen Verkehrsnetz - insbesondere zu den Schienenkapazitaten - Stellung bezogen.
In den Ihnen bekannten Schreiben habe ich als Blirgermeister der Hansestadt Lubeck auf die
geplanten Generalsanierungen der Hauptmagistrale des Schienennetzes hingewiesen, die
grundsétzlich die Kapazitatssituation noch verscharfen.

Mittlerweile zeigen neue Informationen aus verschiedenen Gesprachen, dass sich die geplanten
Generalsanierungen und die derzeit hierzu bekannten Planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf den Hafen Standort LUbeck noch viel negativer abzeichnen als vorher gedacht.

Die DB Netz plant bekanntermafien eine finfmonatige Vollsperrung der Strecke 1120 (Hamburg-
Libeck) in 2027. Parallel dazu wird nach aktuellen Erkenntnissen meiner Expert:innen auch die
Strecke 1122 (Lubeck - Bad Kleinen) voll gesperrt. Als einzige mégliche Umleitungstrecke der
zahlreichen Personen- und Schienenguterverkehre verbleibt die Strecke 1121 zwischen Blichen
und Lubeck.

Flr den Personenverkehr sind aktuell umfangreiche und zahlreiche Schienenersatzverkehre ge-
plant. Nach neuesten Erkenntnissen soll auch ein Zugverkehr von Hamburg Uber Blchen nhach
Libeck gefiihrt und der Personenverkehr auf der Strecke Luneburg und Lubeck ebenfalls weiter
betrieben werden. Die von der DB Netz favorisierte Ausweichstrecke 1121 ist weder elektrifiziert,
noch zweispurig und hat dadurch aus Llbecker Sicht weder ausreichende Schienenkapazitét,

Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Lilbeck:
Verkehrsmittel

Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222
Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230
Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Libeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL
Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 008336; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck, 23539 Lubeck
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um Personenverkehr und Giterverkehr aufzunehmen. Noch lasst der Ausbaustandard erwarten,
dass der den Belastungen schwerer Guterziige standhalt. '

Die Schienenguterverkehre zum Port of Lubeck sind groftenteils Intermodal-Zuge mit E-Traktion,
die Transporteinheiten per Schiene zum Hafen LUbeck bringen ohne die Straflen damit zu belas-
ten. Diese sind eng auf die Fahrabfahrten getaktet und fahren ebenfalls nach einem wiederkeh-
renden Fahrplan. Es steht somit ein vollstdndiger Einbruch der Schienentransportketten und ins-
besondere der intermodalen Ketten Gber den Standort Libeck zu befurchten.

Es scheint, dass das von den Verantwortlichen flir die Generalsanierung bewusst in Kauf genom-
men wird, da gleichwertige Umleitungsstrecken weder geschaffen noch diskutiert werden.

Die derzeit bestehende Aussage seitens der DB, die erforderliche Umspannung von Diesel- auf
E-Traktion mittels eines noch einzurichtenden Diesellokfuhrpark zur Verfligung zu stellen, ist zwar
ein erstes Angebot, welches jedoch in der Umsetzung weitere zahlreiche zusatzliche Probleme
auslost und aus heutiger Sicht nicht marktgerecht durchfuhrbar ist. Der Port of Lubeck wird bis
auf weiteres somit abgehangt mit den zugehdrigen wirtschaftlichen Folgen.

Wir bestehen darauf und fordern Sie auf, dass die Folgen aus der geplanten Generalsanierung
zumindest vertretbar bzw. nachweislich deutlich starker abzumildern sind, um die Verkehrsfunk-
tion der Standort Libeck schienentechnisch nicht zu geféhrden. Es ist weiterhin die verldssliche
schienentechnische Erreichbarkeit des Standorts zu gewahrleisten. Daflr bedarf es leistungsfa-
higer Umleitungsstrecken, die es derzeit nicht gibt und die auch mit einer Bestandsnutzung der
Strecke Blichen-Lubeck nicht erfiillit werden kann. Wir fordern deshalb die Generalsanierung des
Strecke 1120 Hamburg-Libeck zu verschieben, bis die Strecke Blichen-Lubeck (1121) und die
Strecke Uber Bad Kleinen (1122) so leistungsféhig sind, dass die schienengebundenen Guterver-
kehre vertretbar umgeleitet werden kénnen.

Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fir den Port of Libeck und fur die Unternehmen am
Standort Lubeck nicht vertretbar. Die Schaffung geeigneter Umleitungs- und Entlastungsstrecken
kann dann auch bei der Instandsetzung der Hochleistungskorridore Bremen Hamburg (2028) und
Hannover — Hamburg (2029) zu einer Entspannung beitragen.

Ich wére dankbar fur eine Darstellung, wie die DB AG die schienenseitige Erreichbarkeit Lilbecks
insbesondere Uber die Dauer der Generalsanierung sicherstellen will.

k)

Mlt f’feundliéhen GriRen

Lindénau
Blrgermeister /

cc. gleichlautendes Schreiben an Frau Staatssekretérin Henckel.

Nachrichtlich an:
Herrn Tim KlUssendorf, MdB.
Herrn Bruno Honel, MdB.

4
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L Hamburg und Schleswig-Holstein
Hansestadt Liibeck & &

Herrn Jan Lindenau
Blirgermeister
Breite Straflle 62
23552 Libeck

18. Dezember 2023

Sehr geehrter Herr Blirgermeister, sehr geehrter Herr Lindenau,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 27.-November 2023, in dem Sie den Ausbau der Schie-
neninfrastruktur im Raum Libeck thematisieren.

Die lhrerseits geduRerten Anforderungen, die schienenseitige Erreichbarkeit des Hafen- und
Logistikstandortes Liibeck wahrend des Hochleistungskorridors in ausreichendem Malfie sicher-
zustellen und gleichzeitig auch im Personenverkehr eine gute Erreichbarkeit des Knotens
Lilbeck und Umgebung zu gewahrleisten, halten wir fir uneingeschrankt nachvollziehbar. Diese
fiegen auch im Interesse den Deutschen Bahn,

Wir hitten um thr Verstandnis, dass zum jetzigen Zeitpunkt - etwa 3,5 Jahre vor Beginn der Ge-
neralsanierung zwischen Hamburg und Liibeck - noch nicht final geklart ist, welche Umleitungs-
moglichkeiten mit welcher Kapazitdt wahrend der Generalsanierung zur Verfligung stehen und
wie Ersatzkonzepte fiir den Giiter- und den Personenverkehr ausgestaltet werden kénnen. Bau-
betriebliche Abstimmungen hierzu laufen derzelt und werden im Jahr 2024 intensiviert, sobald
erste Erkenntnisse aus technischen Untersuchungen, etwa zur Stellwerkstechnik, vorliegen. In
dem Zuge wird ebenfalls gepriift, Inwleweit neben der Strecke Liibeck - Biichen weitere Umlei-
tungsmaoglichkelten genutzt werden konnen.

Zudem wird derzeit ermittelt, in welchem MaRe die Strecke Litheck - Bilchen vorab durch ergén-
zende MaRnahmen in einen Zustand versetzt werden muss, der eine gesichert zuverldssige Ab-
wicklung der vorgesehenen Umleiterverkehre zuldsst. Wir bitten um Versténdnis, dass es sich
angesichts des begrenzten planerischen Vorlaufs dabei nicht um einen umfassenden Strecken-
aushau mit Elektrifizierung und etwaigen zweigleisigen Abschnitten handeln kann: derattige
Ausbauten benétigen i.d.R, einen Vorlauf von ca. 10 Jahren.

Die Umsetzung der Totalsperrung Hamburg-Lilbeck im Jahr 2027 ist unerldsslich, um - der

ldee der Generalsanierungen folgend - die verkehtlichen Auswirkungen der Bauarbeiten f{ir das

Projekt S4 Ost (Hamburg-Bad Oldesloe), fiir das Projekt FBQ-Hinterlandanbindung im Bereich
“des Knotens Litbeck sowie umfangreicher Ersatzinvestitionen abseits det genannten Projekte,

Deutsche Bahn AG Te Unser Anliegei:
HammerbrookstraRe 44 T
20097 Hamburg ) I?il ;
wwiv.deutschebabn.con ‘ gﬁv‘é’?ﬁ}:’ﬁﬁﬁ's’gﬁ’éﬁgm :
,ﬁh — ;
| :

B 4
Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sle hier: www.dettschebahn,.comfdatenschutz
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auf einen kompakten Zeitraum von ca. fiinf Monaten blindeln zu kénnen und dadurch insge-
samt zu reduzieren. Eine Aufteilung und zeitliche Streckung dieser Manahmen lieRen auf-
grund geringerer Effizienz der baulichen Abwicklung in Summe deutlich groRere, negative Aus-
wirkungen auf die Verkehre erwarten. ‘

Alle weiteren Uberlegungen und Ersatzkonzepte werden in den Jahren 2024 ff mit dem Land
Schleswig-Holstein und der nah.sh als Aufgabentrager flir den SPNV abgestimmt; entspre-
chende Kontakte bestehen bereits. Erste Erfahrungen aus den frithen Generalsanierungen (be-
ginnend mit der Riedbahn in der zweiten Jahreshélfte 2024) sollen in die Entwicklung moglichst
marktvertraglicher Ersatzkonzepte einflieRen. :

Sehr geehtter Herr Lindenau, als Deutsche Bahn arbeiten wir intensiv und in Kooperation mit
" unseren Partnern vor Ort an Losungen, um die Einschrankungen wahrend der Generalsanie-
rungen méglichst zu minimieren. Sobald konkrete Entscheidungen hierzu getroffen werden, in-
formieren wir Sie gerne. :

Mit freundlich'en Gr‘ursen

%ambeck

FE Y
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Hansestadt Libeck; D-23539 Libeck Der Biirgermeister

Erster Burgermeister der Freien
und Hansestadt Hamburg
Dr. Peter Tschentscher : Zimmer: 1
Rathausmarkt 1 Tel. (0451) 122 -1000
20005 Hamburg  "RENDET AV 2, gy 223 Fax (0451) 122 -1009
e-mail: buergermeister@luebeck.de
Datum; 18.10.2023

Gebaude: Rathaus

Nachhaltige Sicherung der dt. Transportkapazitéten im europdischen Verkehrsnetz
Hier: Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum im Zuge
der Realisierung der Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

mit diesem Schreiben nehme ich Bezug auf die Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung
(FFBQ) und deren grofRe Bedeutung fUr die Metropolregion Hamburg.

Die Hansestadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass mit Fertigstellung der FFBQ - und insbesondere
der Schienenanbindung - ein grofller Beitrag zum Ausbau des europaischen Transportnetzwer-
kes und zur Starkung der Metropolregion im innereuropdischen Warenverkehr geleistet wird.
Wir gehen davon aus, dass von einem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken in der Metropol-
region Impulse fir die wirtschaftliche Entwicklung der gesamten Region ausgehen und gleichzei-
tig ein weiterer Beitrag zum Gelingen der Verkehrswende geschaffen werden kénnte.

Die Hansestadt Libeck als zweitgrof3ter Hafen- und Logistikstandort der Metropolregion setzt
sich bereits seit einigen Jahren - wie Hamburg auch - flr die nachhaltige Starkung der Schiene
insbesondere auch flir den Schienenglterverkehr ein. Die Wettbewerbsstarke beider Hafen
zeichnet sich heute u.a. durch die Trimodalitat und insbesondere die exzellente Schienenhinter-
landlogistik aus. Die FFBQ erméglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion
flr innereuropaische Verkehre mit einer schienenseitigen HUB-Funktion fir alle KV-Verkehre in
der westlichen Ostsee zu kombinieren, Hierbei profitiert Libeck von der Nahe zu Hamburg als
nordostlichster Hafenteil der Metropolregion.

Aber auch die Entwicklung des Personenverkehrs innerhalb der Metropolregion Hamburg ist
hierbei wichtig, beispielsweise die geplante Realisierung einer sogenannten Regio-S-Bahn in der
Region Lubeck zur Starkung des Umweltverbundes. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine
groRe Chance in den neuen Moglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da
LUbeck durch die FFBQ zum weiteren Knoten der Fernverkehrsverbindung Stockholm - Kopen-
hagen - Hamburg /- Berlin wird, was insgesamt zur Starkung der Region beitragt.

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Litheck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0800 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201, BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Liibeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 008336, BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Labeck, 23539 Lubeck
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Vor dem Hintergrund der gro3en Zukunftsbedeutung der FFBQ wurde die Errichtung einer Drei-
bzw. Viergleisigkeit zwischen Libeck und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgenommen. Hierdurch wird die wichtige Integration der Hinter-
landanbindung des Port of Libeck in die FFBQ-Achse sichergestellt und die Férderung einer Re-
gio-S-Bahn, um hier die steigenden Bedarfe im norddstlichen Bereich der Metropolregion Ham-
burg abzudecken.

Gleichwohl flhrt die alleinige Fokussierung der DB Netz auf die Fertigstellung der Hinterlandan-
bindung der FFBQ ohne Berlcksichtigung der Leistungsfahigkeit des Bestandsnetzes zu erhebli-
chen Problemen in der norddeutschen Region und ihrer Bedeutung fir den Aulenhandel. Hinzu
kommt, dass nur unzureichend die Verkehrswendepotentiale fur den Guter- und Personenver-
kehr bei einer ganzheitlichen Planung im Zuge der FFBQ - Hinterlandanbindung ausgeschopft
werden, Hierdurch werden erhebliche Chancen und Potentiale aus der FFBQ geschmalert.

Im aktuellen Netz gibt es unbestreitbar bei den heutigen verkehrlichen Anforderungen Probleme
bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs sowie Kapazitatsdefizite in der Infrastruktur.
Die uns bekannten aktuellen Planungen zur schienenseitigen Anbindung der FFBQ laufen nach
unserer Einschatzung darauf hinaus, dass die prognostizierten Verkehrszuwachse aus Personen-
und Guterverkehr nicht sicher abgewickelt werden kénnen.

Erganzend ist zu beachten, dass durch den Bau der FFBQ eine Teilverlagerung von bisherigen
Schienenverkehren auf der JUtland Route auf diese Schienenverbindung zu erwarten ist. Hierfur
sind die Kapazitaten im Uberregionalen Netz absehbar nicht geschaffen worden. Daher steht zu
beflrchten, dass es zu keiner signifikanten Verkehrsverlagerung von der Straf8e auf die Schiene
kommt. Diese ist aber notwendig, um unsere gemeinsamen ehrgeizigen Ziele zur Klimaneutrali-
tat zu erreichen,

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB Netz nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren
2027 (Hamburg - Libeck) und 2029 (Hamburg - Hannover) jeweils fir finf Monate die Strecken
vollstandig fir notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlchtigungen sperrt. Diese Sperrun-
gen flhren u.a. im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Hinter-
landverkehrs zu den Hafen der Metropolregion, da die mogliche Ausweichroute tiber Bad Kleinen
und Uber einen Ostkorridor nicht besteht.

Die Sanierung zielt dabei grundsatzlich nicht auf Kapazitatsausbau auf diesen Strecken ab. Alter-
native leistungsfahige Bypdsse mit erweiterten Rangier- und Zugbildungskapazitaten als Alterna-
tive zum Knoten Hamburg flr eine sinnvolle Verkehrslenkung und eine Redundanz fehlen voll-
standig. Dadurch kumulieren sich insbesondere die skandinavischen Bahnverkehre der FFBQ,
die hafenbezogenen Schienenguterverkehre der Hafen Kiel und Libeck mit den Glterverkehren
des Hamburger Hafens sowie den Personenverkehren am Knoten Hamburg mit seiner Elbque-
rung und den davon abgehenden Strecken nach Hannover und Bremen.

Diese fehlende und nicht bertcksichtigte Glterverkehrskapazitdt sowie die fehlenden Bypasse
zur Entlastung des Knotens Hamburg wird einen Wettbewerbsnachteil insbesondere fur die Met-
ropolregion Hamburg mit seinen Hafen aber auch fir den norddeutschen Raum darstellen.

FUr den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen deshalb aus LlUbecker Sicht nicht
geeignet, die Anforderungen der europdischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor
Scandinavian Mediterranean (ScanMed) zu erfillen.

Daher bedarf es schnellstmoglich einer verkehrstrageribergreifenden Betrachtung und einer ge-
samtheitlichen, mit den norddeutschen Bundeslandern abgestimmten Strategie fir die Ver-
kehrsinfrastrukturentwicklung. Hierbei gehort u.a. der Aufbau und die Entwicklung eines schie-
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nenseitigen Ostkorridors mit den zugehdrigen Infrastrukturprojekten zur Entlastung des Bahn-
knotenpunktes Hamburg, der gleichzeitig zu einer Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
norddeutschen Region im TEN-T-ScanMed-Korridor fuhrt.

Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendtigten Kapazitdtsausweitung u.a. der
Schiene in und um Lubeck mdchte ich an dieser Stelle auf das Verkehrswendepapier des Port of
LUbeck hinweisen, dass ich diesem Schreiben zur gefdlligen Lekture beiflige.

Hier werden schlagwortartig MaBnahmen benannt, die dazu beitragen kénnen, durch entspre-
chende Malinahmen Libeck einerseits in seiner Hubfunktion fir innereuropaische Verkehre in
den Ostseeraum zu starken und andererseits als vorgelagerten Verkehrsknoten an der FFBQ zur
Entlastung des Bahnknotens Hamburg beizutragen. Das sind gleichzeitig MalRnahmen, die nach
unserer Auffassung der gesamten norddeutschen Region zugutekommen,

In dem Verkehrswendepapier erlauben wir uns auch, neben der Forderung u.a. nach einem zU-
gigen Weiterbau der A20 nach Westen und einer weiteren Elbquerung 6stlich von Hamburg an
die A39 einen innovativen Ansatz zur besseren Ausnutzung der Binnenwasserstrallen als klima-
freundlichen Transportweg vor dem Hintergrund sinkender Pegelstande und des zeit- wie kos-
tenintensiven Ausbaus der Infrastruktur vorzustellen.

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

zusammenfassend mdchten wir Sie um lhre Untersttitzung bitten, im Rahmen lhrer Mdglichkei-
ten die von uns geschilderten Vorschldge zur Engpassbeseitigung im Verkehrswendepapier in die
Diskussion auf Bundes- und Landerebene aufzunehmen.

FUr Rickfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung und erlaube mir, Sie hiermit herz-
lich in die Hansestadt Lubeck einzuladen, um sich vor Ort einen Uberblick Gber unsere Planungen
und den Port of Lilbeck zu verschaffen.

Vit frec ”d“Chen Grii Be n

~ Jan fLmdé‘na
' Biurgermeister

Anlage: Verkehrswendepapier

2. durchschriftlich an:

5.000 Senatorin Joanna Hagen
5.610 Herr Schroder

5.610 Herr Stolte

5.610 Herr Stodter

5.691 Herr Kaschel

5.691 Herr Siemensen

3. z.d.A.
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Bedeutung der Biderbahn fiir die Hansestadt Liibeck

Michael Stédter, Verkehrswendebeauftragter der Hansestadt Lubeck
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Anstrengungen der HL zur Verkehrswende

In den letzten Jahren wurden erste spurbare Malinahmen zur
Verkehrswende angestof3en bzw. auf den Weg gebracht:

Seite 2 |

Verkehrsversuche (Beckergrube und Fackenburger Allee)

Vorbereitung eines Radschnellweges

Wegfall der teuersten Preisstufe 111 im OPNV

Taktverbesserungen im OPNV (SchlieRen von Taktliicken, Abbau von Doppelverkehren, Taktverdichtungen)
Anbindung Bahnhaltepunkt Liibeck-Moisling und Liibeck-Takt (ab 12/2023)

Im Kontext all dieser Anstrengungen der Hansestadt Libeck zur Verkehrswende ist es absolut schmerzhaft, dass
mit der Baderbahn ausgerechnet eine bereits jetzt gute funktionierende Verkehrswende-Infrastruktur mit sehr
hohen Fahrgastzahlen (z. Zt. 1,2 Mio./Jahr) abgewickelt werden soll

176 von 3991 Z”Samme”“_
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Grundlagenbeschluss der Lubecker
Burgerschaft zur Verkehrswende

Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) vom 30.06.2022

+ Verteilung
innerhalb des
Umweltverbundes
flexibel, solange
70% insgesamt
erreicht werden

+ Steigerung des
OPNV-Anteils
nach Wegen auf
20% (nach
Verkehrsleistung
auf 40 %)
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Regio-S-Bahn Liibeck .1~ >

Nord im Halbstundentakt (ggf.
touristische Weiterfithrung nach
Litjenburg)
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Regio-S-Bahn Lubeck

Die Baderbahn als unverzichtbarer Baustein einer
Regio-S-Bahn

potentialreichste Strecke

starke Nutzung durch Pendler:innen und Touristen

« seitJahren stark steigende Fahrgastzahlen
. Scharbeutz +80% (2013 - 2019; Daten der NAH.SH)

. Timmendorfer Strand +50% (2013 - 2019; NAH.SH)

« Entlastungswirkung flir das Stral3ennetz der Region

Seite 5 |
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Regio-S-Bahn Lubeck

Warum ist ein Erhalt und Ausbau der Baderbahn fiir die Regio-S-Bahn Liibeck so wichtig?

,Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch entfallen wiirde, dass
die Bahnhdfe an der Neubautrasse zum Teil weit aufSerhalb der Ortschaften liegen. Fiir nennenswerte
Bevélkerungsanteile ist fufSldufig in diesem Falle de facto keiner der Bahnhéfe mehr ,,verniinftig” zu erreichen. Die
Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Liibeck und Hamburg verschlechterten sich dann
deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf Bundes- und LandesstrafSen sowie auf Autobahnen stattfinden, das
Verkehrsangebot von Zug und Bus wird entsprechend noch weniger als bisher angenommen werden. Es diirfte
dann nur eine Frage der Zeit sein, bis hier eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von Verkehren
fiihren muss. In einer Zeit wachsender Umweltprobleme, die mafSgeblich auch auf energie-ineffiziente
Verkehrssysteme zurlickzufiihren sind, diirften andere Akzentsetzungen angezeigt sein.”

HTC-Studie zur Baderbahn im Auftrag der IHK, 2018
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Regio-S-Bahn Lubeck

Warum ist ein Erhalt und Ausbau der Baderbahn fiir die Regio-S-Bahn Liibeck so wichtig?

,[Es] ist allen betroffenen Bahnhéfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des SPNV auf die Neubaustrecke zu einer
Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die neuen Zughalte eine gréfSere Entfernung von den Ortszentren
aufweisen. Diesem Umstand muss durch die Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei
sicherlich die Fahrgdste — so-wohl die ortsansdssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Service nicht
als einen gleichwertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen, dass trotz der Einrichtung eines
Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprdéigten Orten ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu verzeichnen sein
wird. Die zuriickgehenden Zahlen haben dabei nicht nur einen Bedeutungsverlust des SPNV zur Folge, sondern sie
flihren auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte der betroffenen Gemeinden.”

HTC-Studie zur Baderbahn im Auftrag der IHK, 2018
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Vergleich von zwei Zukunftsszenarien:

Fragestellung RSB via NBS vs. RSB via Baderbahn im neuen
Verkehrsmodell der HL

Szenario Regio-S-Bahn (RSB) via Neubaustrecke: Szenario Regio-S-Bahn (RSB) via Baderbahn:

*  RSB-Linie: Hamburg - Bad Oldesloe - Reinfeld - Lubeck- *  RSB-Linie: Hamburg - Bad Oldesloe - Reinfeld - Lubeck-
Moisling - Lubeck Hbf - Bad Schwartau - Ratekau (neu) - Moisling - Lubeck Hbf - Bad Schwartau - Ratekau (neu) -
Scharbeutz (neu) - Haffkrug (neu) - Sierksdorf (Bestand) - Timmendorfer Strand (Bestand) - Scharbeutz (Bestand) -
Sierksdorf Hansapark (neu) - Neustadt (Bestand) Haffkrug (Bestand) - Sierksdorf (Bestand) - Sierksdorf

Hansapark (neu) - Neustadt (Bestand)

* Ganzjahrig und ganztagig im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr * Ganzjahrig und ganztagig im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr
Stundentakt) Stundentakt)

*  Neuer Shuttlebus zwischen Bf Ratekau (neu), +  Optimierung der bestehenden Linien 40 und 522 im
Hemmelsdorf, Ortszentrum Timmendorfer Strand, Hinblick auf den neuen Fahrplan der RSB

Ortszentrum Scharbeutz und Bf Scharbeutz (neu)

. Im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr Stundentakt)

. Mit sehr guten Anschliissen vom/zum Zug sowohl am Bf
Ratekau (neu) als auch am Bf Scharbeutz (neu)

Struktur-/Einwohnerdaten: Prognose 2035 vom Verkehrsmodell HL,
Seite8 | Fahrplane: Zielnetz 2035+ der NA#LSHN 399 in Zusammenstellung
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Zur Einordnung der Ergebnisse:

Verkehrsmodell liefert eine Indikation - Fahrgastverluste durften
in der Realitat allerdings sogar nochmal groRer ausfallen

Im Modell wurden keine Verspéatungen und Anschlussverluste des Shuttle-Busses unterstellt (d. h. der neue Bus hangt in
der Realitat z. B. mit im Anreise-/Abreisestau in Hemmelsdorf fest, Fahrgaste verpassen ihren Anschluss etc.)

Das Modell bildet vorrangig die Alltagsverkehre der Wohnbevélkerung ab, daher wurden keine iiberregionale Zielverkehre
mit ldngerem Aufenthalt und zugehériger Vor-Ort-Mobilitat bericksichtigt (z. B. touristische Anreise bei

Familienurlaub NRW - Timmendorfer Strand, dann vor Ort Fahrten fiir Tagesausfliige Timmendorfer Strand - Hansapark,
Timmendorfer Strand - Hansemuseum Libeck etc.)

Im Modell wurden auch keine Wochenend- oder Festivalverkehre berucksichtigt

Hier wurden ebenso saisonale Abweichungen kaum beriicksichtigt, da es sich um ein Ganzjahresmodell fiir einen
Normalwerktag handelt

‘ Insgesamt wurde eine Regio-S-Bahn auf der Neubaustrecke zu deutlich weniger Fahrgédsten und mehr Autofahrten fihren

und dies bei insgesamt hoheren Kosten: zusatzlicher Shuttlebus mit +885 km/Tag; Kosteniibernahme durch Land SH oder
Kreis OH ist hier noch vollkommen unklar
Ebenso ist vollkommen unklar, wie fiir Spitzentage im Sommer mit entsprechend sehr hohen Fahrgastmengen ein

geeignetes Dispositionskonzept inklusive Vorhalten von Zusatzbussen und Zusatzfahrpersonal
Seite 14 | organisatorisch und wirtschaftlich fugiktionia®em Karammenstellung
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!
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» Nr. VO/2024/12921
offentlich

Liibeck, 22.01.2024
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.280 - Wirtschaft und Liegenschaften

Bearbeitung: Piroska Csosz (E-Mail: piroska.csoesz@luebeck.de Telefon: 122-2300)

Ergebnis der Vermarktung Mecklenburger LandstraBe 41-47 (ehem.
Priwallkrankenhaus)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.01.2024 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung
12.02.2024  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir  Offentlich zur Kenntnisnahme
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)" )
13.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Sachstandsbericht zur Vermarktung Mecklenburger Landstralte 41-47
Bericht:

Am 01.11.2023 endete die Ausschreibungsfrist flir das Grundstlick Mecklenburger Land-
stralle 41-47 (ehemaliges Schwesternwohnheim) am Priwall. Die Frist wurde einmal verlan-
gert, da wahrend der ExpoReal Immobilienmesse in Minchen im Oktober 2023 weitere po-
tenzielle Interessenten angesprochen werden konnten. Die Veroffentlichung der Ausschrei-
bung erfolgte Uber online-Medien, die Homepage der HL, Anzeigen in der Immobilien Zei-
tung und weiterer Fachmedien sowie im Rahmen der ausfuhrlichen LN-Berichterstattung.

Gesucht wurde ein:e Investor:in, der/die fir die Zielgruppe der Beschaftigen in der Libecker
Tourismusbranche (Hotellerie, Gastronomie, Handel) glinstigen Mietwohnraum schafft. Im
Rahmen eines Interessenbekundungsverfahrens war ein Betreiberkonzept einzureichen, in dem
u.a. darzulegen war, wie die Auswahl der Mieter organisiert werden sollte. Die Bestandsgebau-
de sollten durch Umbau/Sanierung erhalten bleiben. Ausdricklich ausgeschlossen war der
Bau von Eigentumswohnungen oder Ferienimmobilien.

Wahrend der Ausschreibungsfrist fanden mit drei potenziellen Interessenten Gesprache
statt. Nachfragen ergaben sich u.a. aus der Bebaubarkeit der Flache, nach einer gemischten
Nutzung mit Eigentumswohnungen oder einer Handelsansiedlung auf dem Grundsttick.

Alle drei potenziellen Investoren haben in Folge jedoch kein Angebot abgegeben. Als Be-
grindung wurde genannt, dass der Bedarf an Wohnraum speziell fur diese Zielgruppe in der
Grolienordnung nicht gesehen wurde und das vorgeschlagene Mietmodell zu hohe Abstim-
mungsbedarfe und dadurch Verwaltungskosten verursachen wirde. Die schlechte und unsi-
chere OPNV-Anbindung insbesondere der wochenlange Ausfall der Priwall-Fahre war fir
alle Interessenten ein wichtiges Argument, da die Beschaftigten die Arbeitsplatze nicht ver-
lasslich wiirden erreichen konnen, und der Betrieb in den Randzeiten unsicher erschien.

Seite: 1/2
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Problematisch war auRerdem, dass flir das geplante Vorhaben keine Férdermittel nach dem
SHWOoFG abgerufen werden konnten, da der Kreis der Berechtigten bei einer Férderung
nicht weiter eingeschrankt werden darf.

Insgesamt war das inhaltlich komplexe Angebot in der derzeitigen schwierigen baukonjunktu-
rellen Situation nicht an den Markt zu bringen.

Um einen erneuten Versuch zu unternehmen, die gewilinschte Wohnraumentwicklung doch
noch zu realisieren, soll das Grundstlick nun mit veranderten Vorgaben ausgeschrieben
werden: Gesucht wird nun ein:e Investor:in/Investorengruppe fir den Bau von Wohnraum zur
Miete.

Grundsatzlich ist der Abbruch der Gebaude maoglich, Neubauten sind kiinftig auch auf leicht
veranderten Baufeldern moglich, so dass die erforderlichen Stellplatze auf dem Grundstuck
angeordnet werden kénnen. Es soll keine Beschrankung der Zielgruppe geben. Geplant ist
ein Anteil von mindestens 40% geférderten Wohnens. Gemaf} Burgerschaftsbeschluss vom
28.03.2019 soll der Anteil des geférderten Wohnungsbaus mindestens 30% betragen, ange-
sichts der Tatsache, dass dieser in Travemunde derzeit bei lediglich 2,5% liegt, sollte bei
diesem Bauvorhaben ein héherer Anteil gefordert werden. Die touristische Nutzung ist wei-
terhin ausgeschlossen. Fir das Grundstiick soll ein Erbbaurecht bestellt werden, der Erb-
bauzins betragt 2% bei einem Anteil von 30-49% sozial geférdertem Wohnen, er betragt
1,7% sofern 50% oder mehr geférderter Wohnraum entstehen soll. Die neuerliche Vermark-
tung ist zum 2. Quartal 2024 geplant.

Anlagen:

Senatorin Pia Steinrlicke

Seite: 2/2
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» Nr. 2023/12042-01-01
offentlich

Liibeck, 03.01.2024
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Silke Schulenburg (E-Mail: silke.schulenburg@luebeck.de Telefon: 122-7564)

Bericht zum »Museumssonntag« gemaR Empfehlung des Aus-
schusses fur Kultur und Denkmalpflege an die Biurgerschaft zu dem
Uberweisungsantrag aus der Biirgerschaft der Fraktion DIE LINKE:
Antrag VO/2023/12042 Museumssonntag

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.01.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

12.02.2024  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Kenntnisnahme

27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Mit Beschluss vom 31.8.2023 hat die Blrgerschaft die Verwaltung beauftragt, einen Bericht
zu erstellen, der die Einrichtung eines Museumssonntags prift. Mit dem Auftrag folgte die
Blrgerschaft der Empfehlung des Ausschusses fir Kultur und Denkmalpflege
(VO/2023/12042-01), der sich in seiner Sitzung am 8.5.2023 mit einem entsprechenden An-
trag der Fraktion DIE LINKE (VO/2023/12042) befasst hat.

In der Ausschusssitzung wurde die Empfehlung fur einen »Prifantrag« dahingehend be-
grindet, dass man vor einer Entscheidung Uber den kostenfreien Eintritt an jedem letzten
Sonntag im Monat ber die damit verbundenen Einnahmeverluste und Kosten informiert sein
musse. Zudem sei eine Ubersichtliche Darstellung der bereits bestehenden Teilhabeangebo-

te sowie eine Einschatzung der Verwaltung zu dem Vorschlag fir die Entscheidungsfindung
sinnvoll.

Mit den folgenden Ausfuhrungen werden die erbetenen Informationen bereitgestellt.

Bericht:

1. Voraussichtliche Einnahmeverluste durch kostenfreie Sonntage in den Museen

Fir die Berechnung der Eintrittseinnahmen an Sonntagen werden die letzten drei Jahre
herangezogen, in denen ein regularer Betrieb in den Museen stattfinden konnte. Da die
Hauser in 2020 und 2022 pandemiebedingt Gber mehrere Wochen geschlossen waren,
sind dies die Jahre 2018, 2019 und 2022.

Seite: 1/5
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In diesen Jahren konnten die Museen des Verbundes »LUBECKER MUSEEN« durch-
schnittlich 214.410 Besucher:innen jahrlich verzeichnen (2018: 243.075; 2019: 226.826;
2022: 173.328). Davon fielen durchschnittlich 19,5 % auf die Sonntage der jeweiligen Jah-
re (2018: 43.991, 18%; 2019: 44.951, 20%; 2022: 36.545, 21%). Der Sonntag zahlt folg-
lich zu den besucherstarkeren und damit den umsatzstarkeren Tagen der Museen.

In den genannten Jahren wurden an den Sonntagen in allen Hausern Eintrittseinnahmen
in Hohe von durchschnittlich 140.520 € generiert (2018: 157.065 €; 2019: 155.281 €;
2022: 109.215 €). Das entsprach rund 16 % der jahrlichen Eintrittserldse.

Die Differenz zu dem prozentualen Anteil der Besucher:innen an den Sonntagen resultiert
daraus, dass in der Statistik auch die Sonntage berlicksichtigt sind, in denen es bereits
kostenfreien Eintritt in allen bzw. einzelnen Hausern gibt (z.B. Internationaler Museumstag
in allen Hausern, Kinderfest im Ginter Grass-Haus, Hansekulturfestival im Museum far
Natur und Umwelt etc..., s.a. auch Punkt 2.)

Uber die angeflhrten drei Jahre ergibt sich ein durchschnittlicher Eintrittseinnahmenerlos
von 2.730 € fir einen Sonntag. Mit dem aktuell giiltigen Preissystem der LUBECKER
MUSEEN beliefen sich die voraussichtlichen Verluste durch die Einrichtung eines kosten-
freien Museumssonntags im Monat, also 12 kostenfreien Sonntagen p.a., somit auf etwa
32.760 € p.a.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Verluste tatsachlich héher ausfallen wirden,
da das Angebot auch oder sogar vor allem von Besucher:innen aus Liubeck und Umge-
bung wahrgenommen wirde, die bereits Museumsganger:innen sind und nun ihren Mu-
seumsbesuch gezielt von anderen Wochentagen bzw. kostenpflichtigen Sonntagen auf
die kostenfreien Sonntage verlegen. Auch viele der Touristiinnen, deren Libeck-Besuch
zufallig auf bzw. Uber das Wochenende des kostenfreien Sonntags fallt, werden ihren Be-
such voraussichtlich fiir diesen Tag einplanen. Zusatzlich zu den Einnahmeverlusten sind
folglich auch Mindereinnahmen an den anderen Wochentagen zu erwarten, die nicht be-
ziffert werden kénnen.

Ubersicht iiber Besuchszahlen und Eintrittserldse 2018, 2019 und 2022

2022 2019 2013 | @ derdrei
Jahre

Anzahl der offenen Sonntage 50* 52 52
Besucher:innen insgesamt in
den LUBECKER MUSEEN 173.328 226.826 243.075 214.410
Besucher:innen an allen offe-
nen Sonntagen in den Museen 36.454 44,951 43.991 41.799
(Anteil an Zahl der (21,03 %) (19,82 %) (18,01 %) (19,49 %)
Gesamtbesucher:innen)
Eintrittserlése an allen Sonn-
tagen in den Museen 109.215 € 155.281 € 157.065 € 140.520 €
(Anteil an gesamten (15,01 %) (17,11 %) (15,81 %) (16,04 %)
Eintrittserlosen)
Sleublelillss 2 Ul 2 2184€| 2986€| 3.020€| 2730€
erlés an einem Sonntag

* In 2022 fielen der 1. Weihnachtstag sowie Neujahr auf einen Sonntag. An diesen Feiertagen ha-

ben die Museen geschlossen.
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2. Aufstellung: Aktuelle kostenfreie und ermaRigte Angebote

Die LUBECKER MUSEEN halten in ihrem aktuellen Preistarif einige Angebote vor, die ei-
nen kostenfreien bzw. kostenguinstigeren Besuch der Museen ermoéglichen. Dabei handelt
es sich vornehmlich um zielgruppenspezifische Angebote, die z.B. Menschen mit einge-
schrankten finanziellen Mdéglichkeiten oder Kindern und Jugendlichen den Zugang zu den
Museen erleichtern sollen. Dariber hinaus werden anlassbezogen sowohl in einzelnen
Hausern als auch hauserubergreifend kostenfreie Besuche angeboten.

Gemal aktuellem Preistarif wird den folgenden Personengruppen freier Eintritt in alle
Museen gewabhrt:
Kinder im Alter bis zu 5 Jahren
Vertreterinnen und Vertreter der Medien gegen Vorlage ihres Presseausweises
Personen, an deren Besuch die Hansestadt Libeck oder das Museum ein besonde-
res Interesse haben
Im Ausweis des Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen
Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB (Deutscher Muse-
umsbund) und des Museumsverbandes Schleswig-Holstein gegen Vorlage der Mit-
gliedskarte
Mitglieder der Fordervereine fur das jeweilige Museum in Ausibung ihrer ehrenamtli-
chen Tatigkeit
LubeckCard-Inhaber am letzten Freitag eines Monats
Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre mit der MuseumsCard (kostenfrei erhaltlich) von
Juni/Juli bis Oktober/November

Einen ermaRigten Eintritt in alle Museen (50 % ErmaRigung auf den Eintrittspreis, Aus-
nahme: Katharinenkirche) erhalten aktuell folgende Einzelbesucher:innen:

Inhaber/innen der LibeckCard

Inhaber/innen der Ehrenamtskarte

Student/innen

Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB (Ausnahme: Katharinenkirche).

Daruber hinaus wird allen Besucher:innen ein kostenfreier Besuch aller oder einzel-
ner Hauser zu besonderen Anlassen ermoglicht. RegelmaRig wird dies an den folgen-
den Tagen eines Jahres angeboten:
Internationaler Museumstag: kostenfreier Besuch aller Hauser fiir alle
Tag des offenen Denkmals: kostenfreier Besuch der Katharinenkirche und ggf. weite-
rer teiinehmender Museen
Kinderfest am Wochenende im August: Kostenfreier Besuch des Glinter Grass-Hau-
ses am Samstag und Sonntag
Hansekulturfestival (zweijahrig): Kostenfreier Eintritt in die Museen, die sich in dem
bespielten Altstadtviertel befinden, Uber alle drei Tage (2018, Aegidienviertel: MQ St.
Annen; 2022, Domviertel: Museum fir Natur und Umwelt)

UnregelmaRig sind einzelne Museen zudem ebenfalls an besonderen Tagen kosten-
frei zu besuchen. So kann die Geschaftsfihrung flr werbliche und sonstige Aktionen
Sonderregelungen fiir den Eintritt in die Museen treffen. Dies wird z.B. anlasslich der Er-
offnung neuer Dauerausstellungen umgesetzt, so geschehen etwa am Sonntag, den 13.
Marz 2022 zum »Tag der offenen Tur« des Museums Behnhaus und des Giinter Grass-
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Hauses, einem gemeinsamen Aktionstag, an dem die beiden Hauser ihre neuen Ausstel-
lungen prasentierten.

Zusatzlich zu diesen tariflich geregelten Angeboten arbeiten die Museen seit einiger Zeit
auch mit der Lubecker Kulturtafel zusammen und stellen z.B. fur Ausstellungseroff-
nungen oder Veranstaltungen kostenfrei Karten zur Verfigung, die von der Tafel an
Menschen mit geringem Einkommen vermittelt werden.

. Ausweitung der kostenfreien Angebote mit dem neuen Preistarif

Mit der VO/2024/12868 legt die Verwaltung der Blrgerschaft einen neuen Preistarif der
LUBECKER MUSEEN vor, der einige grundlegende Tarifanderungen enthalt und sowohl
die kostenfreien als auch die ermaRigten Angebote der Museen weiter ausweitet. Als be-
sonders bedeutende Anderungen seien hier in Kiirze die folgenden Angebote genannt:
Kostenfreier Eintritt fiir Kinder und Jugendliche: Zukiinftig sollen alle Kinder und
Jugendliche bis 18 Jahre kostenfreien Zugang zu den Museen erhalten.
Kostenfreier Eintritt fiir Schiler:innen allgemeiner und berufsbildender Schu-
len, Auszubildende und Student:innen: Der bisherige Ermafigten-Tarif wird durch
den kostenfreien Eintritt ersetzt.
Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der LiibeckCard: Das bisherige Angebot
der 50%-Ermafligung fur Inhaber:innen der LibeckCard soll im Sinne der sozialen
Gerechtigkeit ebenfalls zu einem generellen freien Eintritt ausgeweitet werden.
Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der Ehrenamtskarte: Das bisherige Ange-
bot der 50%-ErmaRigung soll ebenfalls zu einem generellen freien Eintritt ausgewei-
tet werden.
Kostenfreier Eintritt fur Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB: Die bisherige
Ermafigung wird durch den kostenfreien Eintritt ersetzt.
Einfilhrung einer Tages- und einer Zweitageskarte: Eine rabattierte Zeitkarte soll
das komplizierte aktuelle Rabattsystem (»2. Haus fiir die Halfte«) ablésen und insbe-
sondere Tourist:innen zum Besuch mehrerer Museen animieren.
Preisreduzierung der Jahreskarten: Insbesondere Liibecker:innen soll kiinftig Gber
eine deutlich glnstigere Jahreskarte der Zugang in die Museen noch starker erleich-
tert werden: Fur 40 Euro erhalten Jahreskarten-Besitzer:innen zukinftig freien Eintritt
in alle Hauser.

Fir eine ausfihrlichere Erlduterung der Angebote und der damit verbundenen Zielset-
zungen sei hier auf die genannte Vorlage verwiesen.

Fazit: Bewertung des Vorschlags eines kostenfreien Sonntags pro Monat durch die
Verwaltung

Mit dem neuen Preistarif wird vielen Zielgruppen der Zugang in die LUBECKER MUSE-
EN noch einmal deutlich erleichtert. So werden samtliche bisherigen Ermafigungen fir
Einzelbesucher:innen durch den kostenfreien Eintritt ersetzt.

Im Vergleich zu den letzten zwei Anpassungen des Preistarifs in den vergangenen 10
Jahren handelt es sich hier um grundsatzliche strukturelle Tarifanderungen, die fir die
Museen ein groRer Schritt sind, da die tatsachlichen Effekte auf das Besucherprofil nur
schwer vorherzusehen und auch die wirtschaftlichen Auswirkungen nur prognostiziert
werden kénnen.
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Mit der Tarifanpassung ist die Zielsetzung verbunden, die Reichweite der Museen bei
den sogenannten bisherigen Nicht-Besucher:innen zu erhéhen und die Hauser noch
starker fir Kinder und Jugendliche zu 6ffnen. Aus diesem Grund werden diese Besu-
cher:iinnengruppen gezielt mit entsprechenden Preisangeboten angesprochen. Zudem
beabsichtigen die Museen weiterhin, den freien Eintritt durch entsprechende Vermitt-
lungsangebote zu begleiten. Denn nach wie vor gilt, dass der Eintrittspreis zwar ein we-
sentlicher Faktor, bei vielen Nicht-Besucher:innen aber nicht die einzige und auch nicht
die grote Barriere flir den Museumsbesuch ist.

Solange die Effekte dieser neuen Angebote nicht evaluiert sind, raten die Museen daher
von der Einfihrung eines weiteren »pauschalen« kostenfreien Angebotes ab.

Mit der Einfliihrung eines kostenfreien Sonntags im Monat fir alle liefe man Gefahr, die
gezielte Ansprache der zuklnftig beglnstigten Zielgruppen ebenso wie das neue Ange-
bot des Tages- oder Zweitageskarte zu konterkarieren. Da das Zeitkartenangebot an
dem Wochenende des kostenfreien Sonntags nicht mehr attraktiv ware, wirde man folg-
lich auch auf die Einnahmen durch die touristischen Wochenend-Besucher:innen verzich-
ten.

Anlagen:

Senatorin Monika Frank
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12936
offentlich

Liibeck, 29.01.2024
Bericht
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.502 - Seniorinneneinrichtungen

Bearbeitung: Bianca HartfuB (E-Mail: bianca.hartfuss@luebeck.de Telefon: 122 - 4488)

Strategische Neuausrichtung der stadtischen Senior:InnenEinrich-
tungen SIE - Weiterentwicklung, Anpassungen und Bericht nach 12
Monaten Betriebstatigkeit

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

05.02.2024 Senat Nichtdffentlich zur Senatsberatung

20.02.2024 Ausschuss flr Soziales Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Zwischenevaluierung der strategischen Neuausrichtung der SIE (VO/2022/1154) —
Anpassung und Bericht nach 12 Monaten Betriebstatigkeit

Bericht:

Die Burgerschaft der Hansestadt Liibeck beschloss im November 2022 (V0/2022/11544),
das jahrzehntelange Engagement der Stadt bei der wichtigen Aufgabe der vollstationaren
Pflege fur die Burger:innen Lubecks im Rahmen ihrer kommunalen Daseinsfursorge weiter-
zufiihren und mit einem neuen Konzept zukunftsfahig auszurichten.

Die strategische Neuausrichtung der Libecker SeniorlnnenEinrichtungen in fachlicher, bauli-
cher und wirtschaftlicher Hinsicht wird seitdem Schritt fur Schritt umgesetzt.

Die SIE stehen fir qualitativ hochwertige, solide, quartiersbezogene Pflege im gesamten
Stadtgebiet.

Aus pflegefachlicher Sicht bedeutet dies unter anderem die Schaffung zuséatzlicher Angebote
neben der vollstationaren Pflege, wie beispielsweise Tages- und Spezialpflege, ambulante
Pflege, Nachtpflege.

Hochwertige Pflege kann jedoch nur in daflir geeigneten Raumlichkeiten geleistet werden,
die einerseits den Mitarbeitenden die pflegerischen Ablaufe erleichtern und andererseits den
zu pflegenden Personen eine Umgebung bieten, in der diese sich wohl flhlen.

Gleichzeitig muss gewahrleistet sein, dass die Grolenordnung eines Betriebes so ausgerich-
tet ist, dass er wirtschaftlich betrieben werden kann, ohne fiir Bewohner:innen und Besu-
cher:innen Uberdimensioniert zu wirken. Dies erreichen die SIE bei den vorgesehenen Neu-
bauten, indem sie die Einrichtungen mit rund 140 Platzen konzipiert und zudem anstrebt, alle
Neubauten so weit wie moglich identisch zu errichten, so dass nicht nur Planungskosten
gespart, sondern auch betriebsinterne Ablaufe standardisiert werden konnen.
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Die Quartiersbezogenheit ermdglicht es den Bewohner:innen in ihrem Stadtteil zu bleiben.
Die geplanten zusatzlichen Einrichtungen wie beispielsweise Friseur, FuBpflege, Arztpraxen
oder auch Begegnungsstatten 6ffnen die Einrichtungen nach auf3en und ermdglichen mehr
soziales Miteinander.

Kernthemen sind und bleiben erstens die Umsetzung der vorgestellten BaumalRnahmen, die
eine moderne und den heutigen Bedurfnissen angepasste Pflege und Betreuung der Be-
wohner:innen aber auch gute Arbeitsbedingungen fur die Beschaftigten gewahrleisten und
zudem zu einer Beseitigung des strukturellen Defizits der SIE beitragen soll sowie zweitens
die interne Neuaufstellung der SIE mit dem Ziel, als attraktiver und moderner Arbeitgeber
wahrgenommen zu werden.

Mit dem auch kunftig angestrebten Marktanteil von mindestens 20% gestalten die SIE aktiv
die Rahmenbedingungen fir gute, auskdmmliche und solide Pflege innerhalb der Hansestadt
Lubeck.

Ein erster Zwischenbericht zur baulichen Umsetzung erfolgte im Herbst 2023 (Vorlage
2023/12407-01). Seitdem haben sich die folgenden Entwicklungen ergeben:

Am Behnckenhof:

Fir die stadtische SeniorlnnenEinrichtung Am Behnckenhof wirde der bestehende Mietver-
trag planmaRig Ende 2027 auslaufen. Durch Blirgerschaftsbeschliisse

vom 24.11.2022 (VO/2022/11544-04) und 30.03.2023 (VO/2023/11840-01-01) wurde die
Verwaltung beauftragt, Gesprache Uber die Fortsetzung des Mietverhaltnisses zu fuhren.
Wie bereits berichtet, bestehen dort derzeit 123 Pflegeplatze, die jedoch vorwiegend in nicht
mehr zeitgemalen Mehrbettzimmern angeboten werden. Der Eigentiimer ist grundsatzlich
bereit, das Gebaude zu sanieren und umzubauen, so dass es modernen Pflegestandards
entspricht. Nach erfolgtem Umbau kdnnten 139 Einzelzimmer bereitstehen.

Im Laufe der mit dem Eigentimer gefiihrten Gesprache stellte sich heraus, dass dies im lau-
fenden Betrieb nicht sinnvoll darstellbar ist, so dass seitens der Werkleitung flir die Umbau-
phase mit einem Leerzug des Objekts geplant wird.

Hierbei stellen sich die SIE der Verantwortung, fir die Dauer der Sanierung ausreichend
Platze in anderen Betriebsstatten sicherzustellen. Dies wird in dem den Sanierungszeitraum
betreffenden Wirtschaftsplan entsprechend dargestellt werden.

Derzeit ist ein Mietvertrag in Abstimmung, der den zustandigen Gremien zum Beschluss vor-
gelegt wird.

Heiligen- Geist- Hospital (HGH):

Zum Heiligen-Geist-Hospital wurde und wird kontinuierlich durch die Verwaltung berichtet,
zuletzt im Hauptausschuss vom 23.01.2024.

Die SIE konnten die gefahrdeten Bereich leerziehen und haben somit die gutachterlichen
Anforderungen umgesetzt. Derzeit wird von einem zumindest voriibergehend deutlich redu-
zierten Weiterbetrieb mit 39 Platzen ausgegangen.

Die Kostenmiete fiur das HGH betragt regular 612.000 €/Jahr, woraus seit Juni 2023 ein ka-
lendertaglicher Investkostensatz in Hohe von 22,13 €/Tag/Bewohner:in resultiert. Diesem
Satz liegt gemaR Versorgungsvertrag eine Kapazitat von 77 Betten zugrunde, weshalb sich
bis zu einer mdglichen Wiederaufnahme des Komplettbetriebs die Notwendigkeit eines neu-
en Versorgungsvertrages ergibt.

Die Personalkosten der SIE wurden und werden der neuen Belegungssituation im Rahmen
der rechtlichen Erfordernisse angepasst.

Seite: 2/7

200 von 399 in Zusammenstellung


http://hlue-ap-9296.hl.root.luebeck.de/ri/si010_e.asp?YY=2022&MM=11&DD=24
http://hlue-ap-9296.hl.root.luebeck.de/ri/si010_e.asp?YY=2023&MM=03&DD=30

TOP 7.7

Zwischen der Stiftung und der SIE ist ein angepasster Mietvertrag in Abstimmung, der der-
zeit ab dem 01. Januar 2024 eine aufgrund der Belegungssituation reduzierte Miete in Hohe
von 320.000 € vorsieht. Die angepasste der Miete findet sich im Wirtschaftsplan 2024 der
Stiftung Heiligen-Geist-Hospital wieder.

Nicht sichergestellt ist derzeit, wie die Wirtschaftlichkeit des Betriebs der SeniorlnnenEinrich-
tung im HGH nach erfolgter Sanierung aussehen kann.

Bereits mit der derzeit bestehenden Miete ist der Investkostensatz, der durch den Leistungs-
trager im regionalen Vergleich anerkannt wird, nahezu ausgereizt. Es ist ausgeschlossen,
dass die SIE die zu erwartenden Mietsteigerungen, die sich aufgrund von prognostizierten
Sanierungskosten im zweistelligen Millionenbereich (erste Kostenschatzung betragt 30 Mio.
EUR) ergeben werden, an die Bewohner:innen weitergeben. Fir diese wirden enorme Be-
lastungen entstehen, die nicht vertretbar sind und sozialpolitisch nicht beabsichtigt sein kon-
nen.

Es ist daher perspektivisch im worst case von einem Verbleib dieser Kosten bei den SIE und
damit einem Zuschussbedarf im sechsstelligen Bereich auszugehen, was die angestrebte
grundsatzliche Kostendeckung innerhalb der SIE ,konterkariert®.

Aufgrund der betriebswirtschaftlich nicht steuerbaren Ausgangssituation werden die SIE ab
2025 in den Wirtschaftsplanen das HGH gesondert darstellen.

Ehemalige Objekte der Stiftung Vereinigte Testamente:

Fir die Standorte Dreifelderweg, ElswigstralRe und Dornbreite liegen die beauftragten Mach-
barkeitsstudien des Unternehmens Drees & Sommer vor und werden im Ausschuss miind-
lich vorgestellt.

Fir das Objekt Prassekstrale ergeben sich vorerst keine Veranderungen.

Neubau im Bereich der Neuen Mitte Moisling:

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung der Hansestadt Libeck und hier insbesondere
der ,Neuen Mitte Moisling“, die Bestandteil des stadtebaulichen Sanierungsgebiets ,Soziale
Stadt Moisling® ist, bildet der Neubau einer Pflegeeinrichtung inmitten des Stadtteils einen
wesentlichen Baustein bei der Neuausrichtung der SIE.

Das am 25.01.2024 (VO/2023/12645) durch die Blrgerschaft beschlossene Integrierte Stad-
tebauliche Entwicklungskonzept (IEK) weist darauf hin, dass Weiterentwicklung von Wohnen
im Quartier auch das Angebot von Heim- und Pflegeplatzen beinhaltet, um der Notwendig-
keit eines Wegzugs entgegenzutreten und familiaren und nachbarschaftlichen Kontakt zu
ermoglichen.

Der geplante Neubau einer SeniorlnnenEinrichtung mit Begegnungsstatte bedient diesen
Bedarf, ermdglicht das Miteinander von Alt und Jung im Quartier und stellt qualitativ hoch-
wertige Pflege in einem weiteren Stadtteil der Stadt sicher.

Derzeit befindet sich ein Bebauungsplan in Aufstellung. Nach Auskunft des Bereichs Stadt-
planung kann bei entsprechendem Fortgang des Verfahrens zu Beginn des Jahres 2025 mit
Baurecht gerechnet werden. Das Grundstiick muss in der Folge freigemacht und eine KiTa
umgesiedelt werden, so dass es ungefahr ab Beginn des Jahres 2027 zur Verfligung stehen
koénnte. Erste Abstimmungsgesprache zwischen dem FBC2, der Werksleitung, dem Sanie-
rungstrager und dem Bereich Stadtplanung haben stattgefunden. Erste Kostenschatzungen,
hier mit Schwerpunkt auf die Baukosten, wurden in die mittelfristige Finanzplanung des Wirt-
schaftsplanes 2024 aufgenommen.

Seite: 3/7

201 von 399 in Zusammenstellung



TOP 7.7

Weitere Standorte:

Die Verwaltung befindet sich momentan in Gesprachen mit dem Eigentiumer des Gelandes
der ehemaligen Firma Juhrs in der Schwartauer Landstral3e. Die Initiative hierzu ging von
dem Eigentimer aus. Ein in der Aufstellung befindlicher Bebauungsplan ermoglicht dort die
Realisierung einer Einrichtung fur die Altenpflege. Es handelt sich um einen gut geeigneten
Standort, an dem sich die definierten pflegfachlichen Qualitatsstandards der SIE im Kontext
kommunaler Daseinsflrsorge in einem gegebenen Quartiersbezug realisieren lieen. Das
Projekt wirde die vollstandige Umsetzung der in der Konzeption 2030 beschrieben Ziele
ermdglichen. Im Hinblick auf die Entwicklung beim Behnckenhof (s.o.) bestiinde zudem die
Méglichkeit, als Ersatzstandort wahrend der Sanierungsphase zur Verfiigung zu stehen, so
dass wahrend einer zwischenzeitlichen umbaubedingten SchlieBung kaum eine Kapazitats-
absenkung gegeben ware.

Nach der Umbauphase der SIE Am Behnckenhof waren zudem die mittelfristig benétigten
zusatzlichen Kapazitaten fur die SIE anteilig vorhanden.

Die Verwaltung wird tber den Fortgang der Gesprache berichten.

Angesichts der demographischen Entwicklung steht die Hansestadt Liibeck weiterhin dazu,
mindestens 20 % Marktanteil bei den vollstationaren Pflegeeinrichtungen vorhalten zu kén-
nen.

Es ist bundesweit zunehmend festzustellen, dass Pflegeeinrichtungen Insolvenz anmelden
mussen, vor allem kleinere Einheiten (z. B. das Pflegeheim der DRK- Schwesternschaft
2023) aus wirtschaftlichen Grinden schlieBen. Um Bedarfsveranderungen in einem sich

wandelnden Markt zu erkennen und ihnen begegnen zu kénnen, beobachten die SIE und der

Fachbereich 2 das Marktgeschehen laufend und flihren weiterhin Gesprache bezlglich ge-
eigneter Standorte und Projekte (N.N.).

Zusammenfassung der vorgenannten Inhalte:
Aus dem vorstehend Geschriebenen lasst sich die folgende Zeitschiene bilden:

Standort Ziel 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Dreifelderweg Neubau 70 70 70 70 70 70
PrassekstraRe Neubau 70 70 70 70 70 70 70
ElswigstraRe Neubau 72 72 72 72 72 72 72
Dornbreite Neubau 75 75 75 75 75 75 75 75
Solmitzstrage | . Keine 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104
Anderung
Am Behnckenhof Umbau 123 123 123 123 0
Heiligen-Geist-
eMBEN-HeISt | canierung | 39 | 39 | 39 | 39 | 39
Hospital
Neue Mitte
o Neubau 140 140 140 140 140
Moisling
Schwartauer Neubau 100 | 200 | 100 | 101 | 101 | 101

Kapazitat SIE 553 553 553 553 531 950 880 986 1051

LandstrafBe
4 r

1191

Seit 04/2023 beteiligen sich die SIE als einer von zwei Anbietern am ,Modellprojekt Kurzzeit-

pflege” des Landes Schleswig- Holstein. Von den vorstehend ausgefuhrten Betten sind der-
zeit 10 in der Einrichtung Solmitzstral3e und 6 Betten am Behnckenhof beteiligt.
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Die zukunftigen Gesamtkapazitaten sind von verschiedenen Faktoren abhangig:
- Bauliche Realisierung der Neubauten auf den ehemaligen VT-Flachen (jeweils eigen-

standige Beschlusse zum Investitionsvorhaben erforderlich)

- Sanierung des HGH (Beschluss liegt vor)

- Umbau und weitere Anmietung der Einrichtung Am Behnckenhof (Beschluss zur
Fortsetzung des Mietverhaltnisses erforderlich)

- Bauliche Realisierung des Neubaus Neue Mitte Moisling (Beschluss zum Investiti-
onsvorhaben erforderlich)

- Akquisition des zusatzlichen Objektes Schwartauer Landstralte (eigenstandiger Be-
schluss)

Ein wesentlicher Teil der Investitionen ist Gber die Investkostenanteile der Pflegesatze refi-
nanzierbar, ein nachrangiger Teil Uber die Vermietung an Dritte.

Durch die vorgesehenen Neubauten soll das strukturelle Defizit der SIE nachhaltig beseitigt
werden. Die geplante zentrale Kiichenlogistik, eine Wascherei und auch eine Hausmeisterei
ermoglichen die Optimierung von Handlungsablaufen und somit eine Reduzierung des Per-
sonalaufwands. Energetisch optimierte Neubauten senken den Energieverbrauch und kon-
nen in den Verhandlungen mit den Kostentragern zu kompletten Refinanzierung der Ener-
giekosten flihren.

Insgesamt kann bei Umsetzung der GesamtmafRnahmen der durch die SIE bereit gestellte
Versorgungsanteil bei der stationaren Pflege in der Hansestadt Lubeck deutlich stabilisiert
und erhéht werden. Durch die kommunale Tragerschaft wird die Versorgungslandschaft soli-
de ausgestaltet und der steigenden Pflegenachfrage, wie sie sich aus der Pflegebedarfspla-
nung (Vorlage 2020/08859) ergibt, aktiv begegnet.

Das betreute Wohnen an den Standorten:

Das betreute Wohnangebot der SIE in den Quartieren ist unverzichtbar. Es ist schon heute
essentieller Bestandteil des Versorgungsangebots flr die Libecker Bevolkerung. Dies soll
zuklnftig nicht nur erhalten, sondern ausgebaut werden. Fir das jeweilige Invest sind Ko-
operationen mit Investoren angedacht. Das betreute Wohnen ist einerseits dringend bendtig-
tes Angebot, anderseits auch wesentlicher Bestandteil der Konzeption 2030 und eine Option
der Klientelgewinnung und -bindung (,Versorgungskette®).

Die Verwaltung der Wohnangebote wird aktuell und zukiinftig unter dem Dach der Hanse-
stadt Libeck durch die Grundstlicksgesellschaft TRAVE sehr professionell gewahrleistet.

Alle derzeitigen Standorte sind deutlich ,in die Jahre* gekommen. Hauptsanierungsgrund

sind veraltete, bei Neuvermietung unzulassige, Elektroinstallationen.

Die Wohnungen am Standort Prassekstral’e werden bereits jetzt durchgangig instandgehal-
ten; die Wohnungen an den anderen Standorten werden grundhaft instandgesetzt. Hier er-
folgt noch eine genauere Prifung und Begutachtung.

Sollte es im Rahmen der vollstationaren Neubauten an Standorten zu einem zeitweiligen
Wegfall der Wohnkapazitat kommen, so werden die SIE flr Ausweichquartiere sorgen.

Bericht zum betrieblichen Handeln beziiglich der Umsetzung der strategischen Neu-
ausrichtung:

Der Betrieb der SIE hat ein grundsatzliches Neubauprojektmanagement geplant, das fir je-
des Projekt individuell angepasst werden wird. Den jeweiligen Beschlussvorlagen werden
detaillierte Projekt- und Finanzierungsplane angefugt sein.

Der Betrieb hat weiterhin eine umfassende Kommunikationsstrategie entwickelt, die bei Be-
darf angepasst und fortentwickelt wird:
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+ Bei anstehenden Projekten werden die unmittelbar und mittelbar Betroffenen
(Bewohner:innen, Angehdrige, Anwohner:innen, Mitarbeiter:innen) in Ver-
sammlungen und Informationsrunden umfassend und unmittelbar informiert.
Begleitend dazu wird in den Stadtteilkonferenzen berichtet.

+ Die Mitarbeitenden werden in gesonderten Informationsschreiben regelmafig
Uber den Stand der Entwicklungen und die angedachten nachsten Schritte in-
formiert.

» Ein direkter Ansprechpartner innerhalb der SIE ist geplant.

» Der Betrieb schlagt mindestens V4 jahrliche Werkausschusssitzungen, unab-
hangig von Beschlussvorlagen, zur regelmaRigen Information vor.

+ Es wird eine transparente Offentlichkeitsarbeit in enger Zusammenarbeit mit
dem Bereich Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Hansestadt Liibeck er-
folgen.

Ebenso hat der Betrieb eine Finanzierungstrategie beschrieben:
e Die Baukosten werden durch die Investkostenanteile der Pflegeentgelte refi-
nanziert.

¢ In den Wirtschaftsplanen sind die mittelfristige Finanzplanung sowie Krediter-
machtigungen hinterlegt.

¢ Die jeweiligen Kreditfinanzierungen werden der Teil der projektbezogenen Be-
schlussvorlagen sein.

e Die SIE planen interne Strukturerweiterungen im Controlling und in der Liquidi-
tatsplanung und die Hinzuziehung einer externen Finanzierungsberatung.

e Durch die Umsetzung der MaRnahmen wird davon ausgegangen, dass der
kommunale Zuschuss fiir die SIE deutlich reduziert werden bzw. im Idealfall
auf Null gesetzt werden kann, da der Betrieb sich wirtschaftlicher darstellen
wird.

Mit Ubernahme der ehemaligen VT — Hauser wurde die Anlagenbuchhaltung personell ver-
starkt.

Auch auf Seiten des Fachbereichs wurde durch Schaffung und Besetzung der Stabsstelle
Sonderaufgaben eine Schnittstelle eingerichtet, die sowohl intensive Begleitung als auch ein
Controlling der SIE bei deren Neuausrichtung sicherstellt.

Bericht zum aktuellen Umsetzungsstand der betrieblichen Organisation:
Die betriebliche Umorganisation befindet sich in der Umsetzung.

Die aufgrund der Beschlussfassung der Birgerschaft geschaffenen Stellen wurden erfolg-
reich besetzt:

Die Stabsstelle ,Beratung Priifung Case-Management* mit 0,75 VZA arbeitet effizient und
zielgerichtet. FUr diesen Aufgabenbereich ist nun die erforderliche Expertise im Haus vor-
handen.

Fir das neu gegriindete Sachgebiet 5 (Gebaudemanagement der SIE) wurden 3 neue Stel-
len geschaffen (1 x 1,0, 1 x 0,75, 1 x 0,5). Es besteht nach interner Umstrukturierung nun-
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mehr aus insgesamt 5 Personen, ist seit dem 01.06.2023 vollstandig besetzt und arbeitet
sich zunehmend ein.

Nicht im direkten Zusammenhang mit der Anderung der Betriebsform stehend ist die erfolgte
Umsetzung von zwei Bestandteilen der Konzeption 2030:

Dies betrifft den Ausbau der Kurzzeitpflegeangebote an Bestandsstandorten im Rahmen
eines Modellprojektes des Landes Schleswig- Holstein und die Implementierung eines ,Re-
genbogenpflegebereiches®.

Im Konzeptstadium befindet sich zudem die Implementierung eines Bereiches fur kultursen-
sible Pflege- und Betreuungsangebote.

Im Hinblick auf den in Zukunft stetig steigenden (Fach-) Kraftebedarf wurden erste Anhebun-
gen der Ausbildungskapazitaten vollzogen. Weitere sind in Vorbereitung. Es finden derzeit
Gesprache mit verschiedenen Lehrstatten fur die Intensivierung der Ausbildungskapazitaten
statt. In den SIE wird derzeit intensiv die Grindung einer eigenen Pflegfachschule gepruft.

Anlagen:
A

Senatorin Pia Steinrlicke
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. 3/12322-01-01-01
offentlich

Liibeck, 01.02.2024
Bericht
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
1.100 - Biiro der Biirgerschaft

Bearbeitung: Inga Thedens (E-Mail: inga.thedens@Iluebeck.de Telefon: 122-1012)

Bericht zu VO/2023/12322-01-01 betr. Kinderbetreuung - Unterstiit-
zung bei der Betreuung von Kindern und zu pflegenden Angehori-
gen fur Kommunalpolitiker:innen - Beschluss der Blirgerschaft vom
29.06.2023

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.02.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Die Burgerschaft hat in der Sitzung am 29.06.2023 die V02023/12322-01-01 einstimmig
beschlossen.
Zur Umsetzung des Beschlusses wird nach eingehender Prifung durch die Verwaltung wie
folgt berichtet.

Bericht:

Zu Punkt a des Beschlusses wird mitgeteilt, dass die Erstattung von entstandenen Betreu-
ungskosten fur Kinder bis 14 Jahre oder pflegebedirftige Angehdrige fur Tatigkeiten, die im
Zusammenhang mit der Ausubung der ehrenamtlichen Tatigkeit stehen, in § 24 Abs. 1 Nr. 5
GO SH sowie § 14 EntschVO des Landes SH geregelt ist.

Diese Kosten werden bereits auf Antrag und nach Vorlage entsprechender Nachweise durch
das Buro der Burgerschaft vollstandig erstattet.

Zu Punkt b und ¢ des Beschlusses wird ausgeflhrt, dass flr das Vorhalten einer Vor-Ort-Be-
treuung wahrend der Gremiensitzungen fur eine Gruppe von Kindern oder die Mdglichkeit,
im Falle des Ausfalls eigens organisierter Kinderbetreuung auf eine Ersatzbetreuung fir ein-
zelne Kinder zuhause zurlickgreifen zu kénnen, padagogisch ausgebildete Fachkrafte bené-
tigt werden.

Da an jedem Tag der Woche Gremiensitzungen stattfinden, ist von einem gréf3eren Bedarf
an Tagespflegepersonen auszugehen.

Die Verwaltung hat daher Uber die Servicestelle Verbund Kindertagespflege eine Abfrage bei
den registrierten Tagespflegepersonen durchgefihrt.

Im Ergebnis hat lediglich eine Person Interesse an der Ubernahme einer solchen Betreu-
ungsaufgabe bekundet.
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Nach Einschatzung der Verwaltung reicht dies fur ein zuverlassiges Angebot nicht aus.

Bei dem derzeitigen Fachkraftemangel in diesem Bereich geht die Verwaltung aktuell nicht
davon aus, dass auch eine erneute Abfrage zu einem anderen Ergebnis kommen wird, so
dass eine Umsetzung des Beschlusses zum jetzigen Zeitpunkt nicht realisiert werden kann.

Anlagen:

Burgermeister Jan Lindenau
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2024/12988
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 14.02.2024
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Unabhangige Volt-PARTEI: Wahl in den Ausschuss fiir Kultur- und
Denkmalpflege.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als Stellvertretendes Mitglied in den Ausschuss fur Kultur- und Denkmalpflege wird gewahlt:
Martin Janf3en

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2024/12989
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 14.02.2024
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Unabhangige Volt-PARTEI: Wahl in den Ausschuss fiir Soziales.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als Stellvertretendes Mitglied in den Ausschuss fur Soziales wird gewahlt:
Jakob Tevers.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2024/12990
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 14.02.2024
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Unabhangige Volt-PARTEI: Wahl in den Schul- und Sportaus-
schuss.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als Stellvertretendes Mitglied in den Schul- und Sportausschuss wird gewahlt:
Detlev Stolzenberg.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI
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BUNDNIS 90 » Nr. VO/2024/13007
DIE GRUNEN-Fraktion offentlich
in der Burgerschaft

. — LUbeCk, 16.02.2024
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN: Wahl in den Schul- und Sportaus-
schuss

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als stellv. blrgerliches Mitglied wird
Herr Patrick Pacula-Gloer

in den Schul- und Sportausschuss gewahlt.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Blindnis 90 / Die Griinen
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2024/12991
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 14.02.2024
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Unabhangige Volt-PARTEI: Wahl in den Werkausschuss EBL.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als Stellvertretendes Mitglied in den Werkausschuss EBL wird gewahlt:

Stefan Hofel.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI
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BUNDNIS 90 » Nr. VO/2024/13008
DIE GRUNEN-Fraktion offentlich
in der Burgerschaft

. — LUbeCk, 16.02.2024
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN: Wahl in den Jugendhilfeausschuss

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als ordentliches buirgerliches Mitglied wird
Herr Patrick Pacula-Gloer

in den Jugendhilfeausschuss an Stelle von Herrn Julian Bickford-Novoselac gewahilt.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Blindnis 90 / Die Griinen
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BUNDNIS 90 » Nr. VO/2024/13010
DIE GRUNEN-Fraktion offentlich
in der Burgerschaft

. — LUbeCk, 16.02.2024
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN: Wahl in den Jugendhilfeausschuss
stellv. Mitglied

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Als stellv. ordentliches Mitglied wird
Herr Julian Bickford-Novoselac

in den Jugendhilfeausschuss an Stelle von Herrn Patrick Pacula-Gléer gewahlt.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Blindnis 90 / Die Griinen
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12446
offentlich

Liibeck, 18.08.2023
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.502 - Seniorlnneneinrichtungen

Bearbeitung: Matthias Schroder (E-Mail: matthias.schroeder@aph-luebeck.de Telefon:
6099034)

Wirtschaftsplan 2024 der Senior:InnenEinrichtungen (Eigenbe-
triebsahnliche Einrichtung - EAE)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
28.08.2023 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
20.02.2024 Ausschuss fiir Soziales Offentlich zur Vorberatung
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Wirtschaftsplan 2024 der Senior:InnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck (eigenbe-

triebsahnliche Einrichtung) wird in der Fassung der Anlage 2 des Wirtschaftsplanes festge-
stellt.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 — Haushalt und Steuerung Zustimmung
1.201.5 - Beteiligungscontrolling Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Eine Beteiligung ist nicht erfolgt, da diese
nicht betroffen sind.
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Die Malinahme ist: neu
freiwillig
x | vorgeschrieben durch:

§ 14 Abs. 1 Betriebssatzung i.V.m.
§ 12 EigvO

Finanzielle Auswirkungen: X | Ja, siehe auch Anlage 1-8
Nein

Grundsatzlich wird der Jahresfehlbetrag der SIE erst im stadtischen Haushalt des Folgejahres ausge-
glichen. Daher wird der im Wirtschaftsplan 2024 der SIE genannte Jahresfehlbetrag in Hohe von T€
2.637 im stadtischen Haushalt 2025 endgiiltig zu ordnen sein. Allerdings wird der im Wirtschaftsplan
2024 genannte Fehlbetrag hiermit bereits im stadtischen Haushalt 2024 in der mittelfristigen Planung
fir das Jahr 2025 angemeldet.

Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begriindung:

Begrindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:
Siehe Vorbericht

Anlagen:
Anlage 1-8 - Vorbericht und SIE WP 2024

Senatorin Pia Steinrlicke
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SENIOR:INNENEINRICHTUNGEN

Anlage 1

Vorbericht zum Wirtschaftsplan 2024

Bedarfsentwicklung und strategische Ausrichtung (Konzeption 2023)

Dies ist der erste Wirtschaftsplan der SIE als eigenbetriebsahnliche Einrichtung.
Diese besteht seit dem 01.01.2023.

In diesem Wirtschaftsplan zeigen sich mehr als erste Kernansatze der betrieblichen
Neuausrichtung und Zukunftsorientierung.

Dies schwerpunktmaliig in Bezug auf die Schaffung notwendiger, qualitatsvoller
vollstationarer Pflegeplatze nach dem SGB Xl fir die Hansestadt Libeck.

Das ist aus Sicht der SIE ein signifikantes ,Aufbruchsignal” fur die baulichen und
wirtschaftlichen Zukunftsperspektiven der SIE.

Wie in den Vorjahren schon berichtet, wird in Libeck in den 2020er und 2030er Jahren der
Bedarf an stationaren Pflegeplatzen kontinuierlich steigen (rund +800 Platze bis 2030). Die
Hansestadt Libeck tragt mit den SIE im Rahmen ihrer kommunalen Daseinsvorsorge dazu
bei, diese prognostizierten Bedarfe mit abzudecken und Unterversorgungen abzubauen und
zukUnftig vorzubeugen.

Die Konzeption 2030 sieht eine bekannterweise quartiersbezogene (sozialraumorientierte)
Versorgung alterer Menschen vor. Ziel sind lokale Versorgungsketten Wohnen — Service —
Pflege. In 2024 werden Entscheidungen und Planungen unter anderem unter Verwendung
der dann bekannten Machbarkeitsstudienergebnisse fiir verschiedene Standorte getroffen
und begonnen. Weitergefuhrt werden die Suche und ggf. Akquise nach projekttauglichen
Grundstuicken/Objekten.

Die Zielsetzungen der Pflegestarkungsgesetze (,ambulant vor stationar) werden
aufgegriffen und umgesetzt. Neben der Weiterentwicklung des Leistungsangebots der SIE ist
dafur auch dringend erforderlich, die vorhandene Gebaudesubstanz grundlegend zu
erneuern. Seit 2023 ist der Betrieb Eigentimer der bisher von der Stiftung ,Vereinigte
Testamente“ angemieteten Standorte und hat damit die Verantwortung fir notwendige
Instandhaltungs- und InvestitionsmalRnahmen. Dementsprechend steigt der Planansatz fur
Gebaudeinstandhaltung. Eine Kompletterneuerung einzelner Hauser (Abriss/Neubau) ist im
Planjahr 2024 nicht vorgesehen, wird aber mittelfristig unvermeidbar erforderlich sein.
Auch Neubauten bzw. Erwerb von Hausern an zusatzlichen Standorten werden fir das
Planjahr 2024 aus heutiger Sicht nicht angenommen.

In diesem Wirtschaftsplan sind erste Umsetzungsmalinahmen, resultierend aus den
Ergebnisvorschlagen der Machbarkeitsstudien der KWL fur drei (Bestands-) Standorte,
finanziell hinterlegt. Zum einen externer Beratungsaufwand, zum anderen Baunebenkosten
fur beispielsweise bauvorbereitende Gutachten u. dgl., in Hohe von rund 95 T€).

Die Ubernommenen Gebaude und Grundstlicke der VT-Stiftung sind mit durchschnittlichen
Eckwerten, resultierend aus der Erdffnungsbilanz sowie einer angenommenen Nutzungs-
bzw. Abschreibungsdauer von rund 10 Jahren, dargestellt.

Die diesbeziglich im Finanzplan dargestellten Zahlen wurden von der Wirtschaftspriifungs-
gesellschaft BDO auf Plausibilitat geprift (vgl. VO/2022/11544 ,Strategische
Neuausrichtung®) und sind als grundsatzlich anzusehen. Nach inhaltlicher Konkretisierung

1
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der baulichen Umsetzungen der Konzeption 2030 auf Grundlage der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudien und die im Abstimmungsprozess befindliche Beschlussvorlage bzgl.
Erwerb einer Pflegeeinrichtung / Neubau, werden die Kapitalbedarfe stetig konkretisiert und
in den folgenden Wirtschaftsplanen entsprechend angepasst.

Im nachfolgenden Wirtschaftsplan 2024 der SIE sind die wirtschaftlichen Parameter eines
Ankaufsobjektes enthalten. Derzeit ist eine Umsetzung noch nicht sicher. Im Wirtschaftsplan
sind lediglich anteilige Beratungskosten, aber keine Kauf- oder Baukosten enthalten. Siehe
hierzu auch Anlage 6 (mittelfriste Finanzplanung).

Der diesbezlgliche indikative Zeitplan (vgl. VO/2022/11544 ,Strategische Neuausrichtung®)
wird derzeit fortgeschrieben und den Gremien als separater Bericht entgegengebracht.

Besonderheiten; Chancen und Risiken

Die Pflegesatzverhandlungen 2023/2024 wurden Mitte September 2023 abgeschlossen.
Das Heiligen-Geist-Hospital wurde aufgrund der aktuellen Entwicklungsperspektiven mit
einer ca. halbierten Kapazitat (40 statt vormals 77 Platze) bericksichtigt.

Es gibt zwei wirtschaftliche Planungsunsicherheiten. Zum einen die nach wie vor schwer
einschatzbaren inflationaren Entwicklungen mit Auswirkungen im Bereich der Energie- und
Lebensmittelpreise. Andererseits die investive Unsicherheit betreffs der baulichen Zustande
und behordlichen Erfordernisse, hier hauptsachlich in Bezug auf die von der Stiftung VT
ubernommenen Hauser.

Der prognostizierte Jahresverlust, der nur scheinbar den Weg der wirtschaftlichen
Stabilisierung verlasst, resultiert aus kaufmannischer Vorsicht und Zukunftssicherung.

Aus Vorsichtsgriinden (Imparitatsprinzip) sind fr die Einrichtung HGH folgende
Planungsannahmen gemacht worden, die zusammengenommen das Ergebnis des
Wirtschaftsplans massiv beeinflussen:
— Ertrage aus dem Betrieb der Einrichtung werden mit rund 40 Pflegeplatzen geplant.
— Die Gebaudemiete wird fur das 2024 in angepasster, anteiliger Hohe (322T€)
eingepreist.
Andere Sachkosten wurden entsprechend angepasst.
— Personalabbau wird nicht geplant. Jede:r Mitarbeiter:in (MA) wird in den SIE zukunftig
gebraucht. Es kommt zu keinen betriebsseitigen Freisetzungen.
— Der kapazitatsreduzierte Betrieb belastet den Betrieb um rund 450.000 Euro.

Das Delta in den Personalkosten ist abhangig vom Grad der zeitweiligen personellen
Uberbelegung der anderen Einrichtungen. Erfahrungsgeman nivelliert sich dieses Delta in
den meisten Tatigkeitsgruppen durch naturliche Fluktuation mindestens mittelfristig, wird
aber das Planjahr 2024 belasten.

Bezuglich der Leitungskrafte ist von einer deutlich langsameren Angleichung auszugehen.

Sonstige Planungsunsicherheiten:

Die geplanten Investitionen in die Bestandsgebaude sind nach Ubernahme der Immobilien
von der Stiftung ,Vereinigte Testamente® mit einem Unsicherheitsfaktor versehen. Dies
begriindet sich u.a. in der fir die SIE neuen Eigenschaft des Eigentimers.

Alter werdende Geb&ude haben einen stetig steigenden Erhaltungs- bzw. Sanierungsbedarf.

Es werden in 2024 sehr wesentliche Investitionskosten, hier insbesondere fir

(Schwerpunktmallig: baulicher Brandschutz) BaumalRnahmen in/an den von der Stiftung VT
Ubernommenen Hausern/Grundstiicken, anfallen. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses
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Wirtschaftsplanes war die Ermittlung des Umfanges und Kostenvolumens notwendiger, teils
behdrdlich beauftragter BaumalRnahmen, noch nicht abgeschlossen.

Dies dient hauptsachlich der Ertlichtigung sowie Erhaltung der Betriebssicherheit der
ubernommenen VT-H&auser, bis zur Inbetriebnahme der Neubauten.

Im Wirtschaftsplanjahr 2024 werden die im Jahr 2023 schwerpunktmal3ig betriebenen
Vorbereitungsarbeiten der baulichen Zukunftssicherung der Bestandsimmobilien weiter
praktisch umgesetzt, u.a. werden an zwei Standorten die Brandmeldeanlagen erneuert und
die in 2023 eingereichten Brandschutzkonzepte umgesetzt.

Angedacht ist in diesem Zusammenhang ein weiterer Austausch mit der abgebenden
Stiftung VT. Identisches gilt fur die Wohnungen des Betreuten Wohnens.

Die SIE beabsichtigen in 2024 ferner wesentliche Investitionen fiir die kontinuierliche
Fortsetzung der 2021 begonnen Erneuerung der Betriebstechnik (Kiichengerate, Fahrstlihle,
pflegetechnische Investitionen, Bettenaustausch u.a.) in allen Hausern.

Die Investitionen sind grundsatzlich zukinftig refinanzierbar.

Ausblick

Fir die Folgejahre werden nach inhaltlicher Konkretisierung der baulichen Umsetzung der
Konzeption 2030 und auf Grundlage der Ergebnisse der Machbarkeitsstudien sowie die im
Abstimmungsprozess sich befindliche Vorlage tGber den Erwerb einer Pflegeeinrichtung
mussen und werden die Kapitalbedarfe in folgenden Wirtschaftsplanen konkretisiert und
angepasst werden. Dies gilt ebenfalls bzgl. der bereits vorhandenen Vorlage VO/2022/11716
Stadtebauliche Rahmenplanung "Neue Mitte Moisling", die ein Neubau einer
Pflegeeinrichtung planerisch beinhaltet.

In Orientierung der Vorschriften des HGBs wird hier fir das Wirtschaftsjahr 2024 mit einem
bewusst konservativen berechneten Jahresverlust in Héhe von rund 2.637 T€ geplant. Das
stellt eine wahrnehmbare Verschlechterung ggu. den Vorjahren dar:

Ergebnis vor Ergebnisausgleich (T€)

2019 2020 2021 2022 (vorl.) 2023 (Plan) 2024 (Plan)

-500
-1.000
-1.500
-2.000 -1.683
-2.500 _‘
-3.000

-2.637
-3.500 -3.167

Diese Verschlechterung ist auf die oben erlauterten auRerordentlichen Herausforderungen
und deren bewusst konservative Bertcksichtigung in den Planannahmen zuriickzufthren.
Zudem sind Kosten flir die Neubauprojekte SIE Moisling und ein angebotenes Ankaufobjekt
als ,Anlaufkosten® fiir die Zukunftssicherung ,SIE 2030“ geplant.
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Gesetzliche Grundlagen

Die Senior:InnenEinrichtungen der Hansestadt Liibeck (SIE) werden gemaf Beschluss der
Burgerschaft VO/2022/11544 seit dem 1. Januar 2023 als eigenbetriebsahnliche Einrichtung
der Hansestadt Libeck geflhrt.

Kommunale Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens kénnen ganz oder teilweise
nach den Vorschriften der Eigenbetriebsverordnung (EigVO) gefiihrt werden (§ 101 Abs. 4
Gemeindeordnung). Naheres regelt die Betriebssatzung der Einrichtung. Gemaf §14 Abs.1
der Betriebssatzung der SIE ist vor Beginn jedes Wirtschaftsjahres ein Wirtschaftsplan nach
den Vorschriften der EigVO aufzustellen. Zustandig fur die Feststellung des Wirtschaftsplans
ist die Burgerschaft (§ 5 EigvO).
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Anlage 2 '
: ) i,
o

SENIOR:INNENEINRICHTUNGEN

DER HANSESTADT LUBECK

Zusammenstellung nach § 12 Abs. 1 EigVO

Wirtschaftsplan 2024 der Senior:InnenEinrichtungen

(Eigenbetriebsahnliche Einrichtung der Hansestadt Liibeck)

Gemal § 12 der Betriebssatzung i.V.m. § 5 Abs. 1 Nr. 6 der Eigenbetriebsverordnung (EigVO)
hat die Birgerschaft durch Beschluss den Wirtschaftsplan fiir das Wirtschaftsjahr 2024 wie folgt
festgestellt:

1. Es betragen

1.1 im Erfolgsplan €
die Ertrage 30.003.100 €
die Aufwendungen 32.640.100 €
der Jahresgewinn 0€
der Jahresverlust -2.637.000 €
1.2 im Vermogensplan
die Einzahlungen auf 942.600 €
die Auszahlungen auf 942.600 €

2. Es werden festgesetzt

2.1 der Gesamtbetrag der Kredite fir Investitionen
und Investitionsférderungsmallnahmen auf 0€
2.2 der Gesamtbetrag der
Verpflichtungsermachtigungen auf 69.730.000 €
2.3 der Hochstbetrag der Kassenkredite auf 5.550.000 €
3. die Stelleniibersicht 2024 nebst Anderungsliste (Anlage 8 ).

(*) Zu 2:

Im Planjahr 2024 sind noch keine konkreten Kreditaufnahmen geplant / beabsichtigt.
Verpflichtungsermachtigungen wurden fur zwei mogliche Neubauobjekte hinterlegt, die in Folgejahren
umgesetzt werden kdnnten.
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Erfolgsplan nach § 13 Abs. 1 EigvVO
fiir das Wirtschaftsjahr 2024

1.-3. Ertrage aus allgemeinen Pflegeleistungen, einschl.

10.
1.

12.

13,
14,

15.
16.

17.

der Ertrage aus Unterkunft, Verpflegung und Betreuung
Umsatzerldse nach §277 HGB, soweit nicht in Nr.1-3 enthalten
Zuweisungen und Zuschisse zu Betriebskosten

Sonstige betriebliche Ertrage

Zwischenergebnis

Personalaufwand

Léhne und Gehalter einschlieBlich
Sozialabgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung

Materialaufwand

Aufwendungen flr zentrale Dienstleistungen
Steuern, Abgaben, Versicherungen

Mieten, Pacht, Leasing

Zwischenergebnis

Abschreibungen auf immaterielle Vermégens-
gegenstande und Sachanlagen

sowie auf Forderungen

Aufwendungen fir Instandhaltung

Sonstige betriebliche Aufwendungen
Zwischenergebnis

Zins- und ahnliche Ertrage

Zinsen und ahnliche Aufwendungen

Jahresiiberschuss (+) / Jahresfehlbetrag (-)

1
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IQ\) e
-

SENIOR:INNENEINRICHTUNGEN
vorl. Ergebnis
Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
29.092.200 27.981.600 26.020.582
803.000 1.215.400 617.474
1.322.000 660.000 3.491.675
349.100 271.600 777.592
31.566.300 30.128.600 30.907.323
24.456.500 23.366.300 22.817.673
5.511.300 5.329.400 5.687.953
133.000 130.000 148.854
247.200 220.300 237.663
1.651.600 1.674.000 3.058.711
-433.300 -591.400 -1.043.530
942.600 327.300 380.601
929.100 617.500 398.765
303.000 421.000 493.291
-2.608.000 -1.957.200 -2.316.187
1.000 500 1.186
30.000 37.000 28.248
-2.637.000 -1.993.700 -2.343.249
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Erlduterungen zum Erfolgsplan 2024:

zu Nr.

1.-3.

zu Nr.

zu Nr.

zu Nr.

Ertréage aus allgemeinen Pflegeleistungen
einschlieBlich der Ertrage aus Unterkunft,
Verpflegung und Betreuung

(Stationare Pflegeleistungen)

TOP 9.1

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
29.092.200 27.981.600 26.020.582

Die Ertrage aus allg. Pflegeleistungen liegen ggii. dem Ergebnis 2022 rund 12% hoher.

Die Ertragsermittlung beruht auf den aktuellen Pflegesatzen sowie einer Auslastungsannahme von

durchschnittlich 96 % auf Basis einer Gesamtkapazitat von rund 553 Platzen (SIE Dreifelderweg (70

Platze), SIE PrassekstralBe (70 Platze), SIE Elswigstralle (73 Platze), SIE Dornbreite (75 Platze), SIE Am
Behnckenhof (80 Platze) / Am Behnckenhof Geronto (43 Platze), SIE Solmitzstrale (104 Platze) sowie HGH (40
Platze). Im Planjahr werden erneut Pflegesatzverhandlungen gefihrt und hier kalkulatorisch beriicksichtigt.

Umsatzerl0se nach § 277 HGB, soweit nicht in
Nr.1-3 enthalten

a) Betreuungsentgelte Betreutes Wohnen
b) Stationarer Mittagstisch
c) sonstige Ertrage/Erstattungen

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
347.000 347.100 342.023
105.000 156.000 103.549
351.000 712.300 171.902
803.000 1.215.400 617.474

Es wird mit einer Steigerung der Erlése nach § 277 HGB von rund 30 %, insbesondere bei den
sonstigen Ertragen, gerechnet. Hier sind die Einnahmen aus Vermietung der Betreuten Wohnungen

aus den ehemaligen VT Hausern (SIE Dreifelderweg, SIE Prassekstral’e, SIE Elswigstral’e und

SIE Dornbreite) eingeflossen.

Sonstige betriebliche Ertrage

Zuweisungen und Zuschisse zu Betriebskosten

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
1.322.000 660.000 3.491.675

Eine Vergleichbarkeit der Zahlen ist nur bedingt gegen. In 2022 wurden noch abnehmend Erstattungen fur
cornoabedingte Mehrausgaben gezahlt. Im Planansatz sind ebenfalls die gestiegenen Ausgleichszahlungen
des Ausbildungsfonds Schleswig-Holstein als auch die Energiekostenhilfen antl. beriicksichtigt.

Sonstige betriebliche Ertrage

sonstige Erstattungen, periodenfr.Ertrage usw.

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
349.100 271.600 777.592

Der Planansatz der sonstigen betrieblichen Ertrage ist gegenuber dem Vergleichsjahr 2022 um rund 55 %
geringer. Uberwiegend wegen angepasster Erstattungen bzw. Wegfall von einmaligen Erstattungen in 2022.

2
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zu Nr.

zu Nr.

zu Nr.
11.

b)
c)
d)

Personalaufwand

Léhne und Gehalter

und sonstige Personalaufwendungen
soziale Aufwendungen und Aufwendungen
fur Altersversorgung und Unterstiitzung
Gesamt

TOP 9.1

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
19.076.100 18.225.800 17.723.176
5.380.400 5.140.500 5.094.497
24.456.500 23.366.300 22.817.673

Die Gesamtpersonalkosten 2024 sind insgesamt im Vergleich zum Ergebnis 2022 um rund 7,2 % hoéher.

Ergebnisbeeinflussende Personalkostenanderungen durch Tarifverhandlungen im Jahr 2023/2024

sowie angepasste Kosten der Gemeindeunfallversicherung wurden berticksichtigt. Das Tarifergebnis
ist im Vergleich zu den Vorjahren ungewdhnlich hoch. In den Personalkosten sind ebenfalls die
Aufwendungen an den Ausbildungsfonds Schleswig-Holstein berticksichtigt.

Materialaufwand

Lebensmittel

Pflege- und Betreuungsaufwand
Wasser, Energie, Brennstoffe
Wirtschafts- und Verwaltungsbedarf

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
1.200.000 1.230.000 1.218.993
611.200 944.600 1.682.992
2.047.300 1.486.000 1.200.502
1.652.800 1.668.800 1.585.466
5.511.300 5.329.400 5.687.953

Aufgrund der enormen Energiekostensteigerungen liegt der Ansatz bei Wasser, Energie, Brennstoffe

ggu. dem Vergleichsjahr um rund + 70% héher. Die Kostenblécke Lebensmittel und Pflege- und

Betreuungsaufwand liegen unterhalb des Vergleichsjahres, iberwiegend wegen angepasster Kosten durch
reduzierte Annahmen der Pflegebettentage. Der Wirtschafts- und Verwaltungsbedarf liegt mit rund 4,2 %
wegen angepasster Rechts- und Beratungskosten im Vergleich zum Ergebnisjahr 2022 héher.

Mieten, Pacht, Leasing (Vermieter)

SIE Dreifelderweg (Stift. Vereinigte Testamente, kurz VT)

SIE Prassekstralie (Stift. Vereinigte Testamente)
SIE Elswigstrae (Stift. Vereinigte Testamente)
SIE Dornbreite (Stift. Vereinigte Testamente)
SIE Solmitzstrale (GG Trave)

SIE Am Behnckenhof (CF Libeck GmbH)

SIE Heiligen-Geist-Hospital (Stift. Heiligen-Geist-Hospital)

Sonstiges
Geratemieten/Leasing

Die Aufwendungen fur Mieten, Pacht und Leasing sinken gegenlber dem Vergleichsjahr 2022 um

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
0 0 380.782
0 0 310.186
0 0 343.190
0 0 403.705
621.000 559.000 538.898
676.600 465.000 440.114
322.000 620.000 612.663
0 0 0
32.000 30.000 29.173
1.651.600 1.674.000 3.058.711

rund - 36 %. Hauptursachlich liegt dies am Ubergang der vier VT-Hauser an die neue
eigenbetriebsahnliche Einrichtung SIE. Die Mietkosten fir die Einrichtungen Solmitzstrale und Am

Behnckenhof wurden im Geschéaftsjahr 2023 durch die Vermieter erhoht. Die Mietkosten flr das

HGH wurden gemaR der aktuell genehmigten Kapazitat berlcksichtigt.

3
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zu Nr.

12

zu Nr.

13.

zu Nr.

14.

Abschreibungen auf immaterielle Vermdgens-
gegenstande und Sachanlagen

Gebéaude (ehem. VT-Hauser)

Immaterielle Vermdgensgegenstande und Sachanlagen

TOP 9.1

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
497.000 0 0
445.600 327.300 380.601
942.600 327.300 380.601

Die geplanten Abschreibungen im Jahr 2024 sind gegeniiber dem Vergleichsjahr 2022
héher. Die Ursachen liegen schwerpunktmaRig in der Umsetzung von geplanten und
notwendigen Ersatzbeschaffungen (z.B. fur Pflegebetten, Mdbel etc.), der Fortsetzung einer
dynamischen Investitions-Strategie sowie von neuen Instandhaltungsmafnahmen (z.B. Brandschutz-

ertlichtigungen) in den eigenen Hausern (ehem. VT-Hauser).

Aufwendungen fir Instandhaltung/Wartung

Instandhaltung und Wartung

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
929.100 617.500 398.765
929.100 617.500 398.765

Es wird mit einer deutlichen Erhéhung der Aufwendungen fiir Instandhaltungs- und Wartungsmafnahmen,

insbesondere in den eigenen Hausern, gerechnet.

Sonstige betriebliche Aufwendungen

a) Personalnebenkosten
b) Periodenfremde Aufwendungen
c¢) anderer sonstiger betrieblicher Aufwand

Hier befinden sich die Prognosekosten fiir die Mitarbeitermotivation, des Jobtickes, des Fahrrad-

vorl. Ergebnis

Planansatz Planansatz | Jahresrechnung
2024 2023 2022
€ € €
127.000 303.000 138.680
100.000 43.000 118.024
76.000 75.000 236.587
303.000 421.000 493.291

leasings sowie FortbildungsmalRnahmen. Die weiteren Kostenblécke wurden reduziert, dies u.a. wegen
angepasster Einzelwertberichtigungen. Insgesamt liegt der Planansatz bei den sonstigen betrieblichen
Aufwendungen aufgrund von angepasster Planansatze unter dem Vergleichswert 2022.

4
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Anlage 4 S
e

SENIOR:INNENEINRICHTUNGH
Erfolgsiibersicht nach § 13 Abs. 4 EigvVO
fiir das Wirtschaftsjahr 2024
Pflege- Betreute
betrieb Alten- Betrag
wohnungen insgesamt
€ € €
1. Materialaufwand 5.423.000 88.300 5.511.300
2. Lohne und Gehaélter einschlief3lich
Sozialabgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung 24.158.416 298.084 24.456.500
3. Abschreibungen 668.650 273.950 942.600
4. Zinsen und ahnliche Aufwendungen 29.700 300 30.000
5. Andere betriebliche Aufwendungen 3.200.600 63.300 3.263.900
Summe 1 bis 5 33.480.366 723.934 34.204.300
6. Betriebsertrage 30.842.800 724.500 31.567.300
Jahresgewinn (+)/Jahresverlust (-) -2.637.566 566 -2.637.000

Erlauterungen:

Die Erfolgsiibersicht zeigt die geplanten Betriebsergebnisse der beiden bisherigen Angebots- und
Leistungszweige der stadtischen SeniorlnnenEinrichtungen. Fir den Pflegebetrieb zeigt die
Erfolgsiibersicht des Jahres 2024, dass die Personalkosten mit rund 72% des Gesamtaufwands erneut
den weitaus grofiten Posten darstellen, Materialaufwand mit 16 % den zweitgrof3ten Faktor. Andere
betriebliche Aufwendungen, wie z.B. Mieten, bilden mit 10 % den drittgrof3ten Kostenfaktor. Diese drei
Hauptfaktoren verursachen also rund 98 % der Gesamtkosten des Pflegebereichs. Das Planungsergebnis
des gemeinnutzigen Betriebszweiges "Betreutes Wohnen" ist im positiven Ergebnisbereich.
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Anlage 5 S\ "

-

SENIOR: INNENEINRICHTUNGEN
Vermoégensplan nach § 14 EigvVO
fur das Wirtschaftsjahr 2024
Einzahlungen PLANANSATZ vorl.
Ergebnis der
Jahresrechnung
2024 2023 2022
Nr. [Bezeichnung € € €
1 2 3 4 5
7  |Abschreibungen 942.600 824.300 307.159
0
9 |Kredite 0 0 0
Summe Einzahlungen 942.600 824.300 307.159
Auszahlungen PLANANSATZ vorl. Investitionen und
Ergebnis der | Investitionsférderungs-
) mafinahmen
Verpflichtungs- Jahresrechnung
2024 ermachtigungen 2023 2022 Gesamt- e
Nr. |Bezeichnung € 2024 in € € € auizezl':;rg;s— bereitgestellt €
1 2 3 4 5
6 |Investitionen fir...
Software, Lizenzen 20.000 0 20.000 12.887
Einrichtungen und Ausstattungen (*) 425.600 0 307.300 294.272
Bauten (eign. Gebaude) 497.000 69.730.000 497.000 0
7 |Tilgung von Krediten 0 0 0 0
Summe Auszahlungen 942.600 69.730.000 824.300 307.159 0 0

Erlauterungen:

(*) U.a. erforderliche Ersatzbeschaffungen von technische Ausstattungen, Pflegebetten, Mobel etc. Der Vermdgensplan ist
entsprechend der Anlage 3 zur Ausfiihrungsanweisung zur EigVO gegliedert. Die Ausgaben des Vermdgensplanes fiir das
Wirtschaftsjahr 2024 liegen bei rund T€ 446 aufgrund von erforderlichen Ersatzbeschaffungen im materiellen und immateriellen
Bereich. Die Abschreibewerte fiir die Bauten der ehem. VT-Hauser betragen rund T€ 497. Die Verpflichtungserméachtigungen
beziehen sich auf zwei Neubauprojekte ("Neue Mitte Moisling" und ein angebotenes Ankaufobjekt) . Hierzu wurde bereits im
Vorbericht Stellung genommen.
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Anlage 6 (b\
SENIOR:INNENEINRICHTUNGEN
Finanzplan nach § 16 Nr. 1 EigvVO
fiir das Wirtschaftsjahr 2024
A 2024 2025 2026 2027 2028
Nr. |Bezeichnung T€ T€ T€ T€ T€
1 2 3 4 5 6 7
Einzahlungen
7 |Abschreibungen 943 1.696 2191 2.461 3.009
9 |Kredite 0 27.410 42.578 43.433 43.433
Summe der Einnahmen 943 29.106 44.769 45.894 46.442
A 2024 2025 2026 2027 2028
Nr. ([Bezeichnung T€ T€ T€ T€ T€
Auszahlungen
6 [Investitionen fir
Einrichtungen und Ausstattungen etc.| 446 446 446 446 446
Bauten/Gebaude 497 27.907 43.055 43.670 43.670
7 |Tilgung von Krediten 0 753 1.268 1.778 2.326
Summe der Ausgaben 943 29.106 44.769 45.894 46.442

Erlauterungen: Die unter Kredite und Tilgung von Krediten dargestellten Zahlen sind auf Grundlage der
Machbarkeitsstudien und des vorliegenden Verkaufsangebotes hypothetisch angenommen. Selbiges
gilt fir die Neue Mitte Moisling-Einrichtung. Auf die Vorlage VO/2022/11544 "Strategische
Neuausrichtung" wird verwiesen. Nach inhaltlicher Konkretisierung der baulichen Umsetzung der
Konzeption 2030 und auf Grundlage der Ergebnisse der Machbarkeitsstudien und die im
Abstimmungsprozess sich befindliche Vorlage tber den Erwerb einer Pflegeeinrichtung sowie der
bereits vorhandenen Vorlage VO/2022/11716 Stadtebauliche Rahmenplanung "Neue Mitte Moisling",
missen und werden die Kapitalbedarfe in folgenden Wirtschaftsplanen konkretisiert und angepasst
werden.
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Anlage 7 a
N
'
SENIOR:!INNENEINRICHTUNGH
HANSES UBE(
Finanzplan angelehnt an § 16 Nr. 2 EigvVO
fiir das Wirtschaftsjahr 2024
B 2024 (HR2/23) 2025 2026 2027 2028
Nr. |Bezeichnung T€ T€ T€ T€ T€
Einzahlungen
1 |Zuweisungen der Stadt 2.499 2.637 3.640 2.850 1.900
Summe der Einnahmen 2.499 2.935 995 995 995
B 2024 (HR2/23) 2025 2026 2027 2028
Nr. |Bezeichnung T€ T€ T€ T€ T€
Auszahlungen
1 |Ablieferung an die Stadt
von Verw.kostenbeitragen 130 134 138 142 146
Summe der Auszahlungen 130 134 138 142 146

Erlduterungen: a) Die allgemeine Lebensmittel- und Energiekostenentwicklung in Korrelation zur
Durchsetzung der Refinanzierungsanspriche bei den Kostentragern. b) Die Entwicklung der
Fachkraftverfigbarkeiten. Auch hier wird die Frage des Wirkens der Leistungstrager und die
Entwicklung der rechtlichen Grundlagen mafgeblich sein. c¢) Die Umsetzbarkeit und

Kostenentwicklung der Neubauprojekte.

Die wirtschaftliche Entwicklung der SIE ab 2025/2026 wird sehr vom jeweiligen baulichen
Umsetzungsstand der Konzeption 2030 (Neubauprogramm) abhangig sein. Ab 2025 wird
angestrebt, dass die "Betreuten Wohnungen" von den SIE direkt vertrieben und verantwortlich

gefuhrt werden.
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Anlage 7 b

Ss

¢

SENIOR:INNENEINRICHTUNGED

Ubersicht iiber die aus Verpflichtungserméchtigungen
voraussichtlich féllig werdenden Auszahlungen

Verpflichtungs-
ermachtigungen im
Vermdgensplan des Jahres

Voraussichtlich fallige Auszahlungen in TEUR

2024 2025 2026 2027 2028
3 4 6

7 2 S

2023

2024 0 27.410 27.410 14.910 0

2025

2026

2027

2028
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Anlage 8 (\
b 3%
SENIOR:INNENEINRICHTUNGEN
Stelleniibersicht 2024
Zusammenstellung

1 2 3 4

Einrichtung Anz. der Planstellen | Anz. der Planstellen Ist Anz. der Planstellen
Vorjahr Vorjahr VZA 30.06. Ifd. Jahr VZA

Verwaltung 55 46,75 27,50 46,75
Dreifelderweg 50 42,75 31,60 42,75
Prassekstralie 53 43,50 38,61 43,50
Elswigstralle 46 38,50 33,46 38,50
Dornbreite 50 43,75 36,31 43,75
Solmitzstralle 72 61,25 51,50 61,25
Am Behnckenhof 50 43,00 39,42 43,00
Geronto Am Behnckenhof 43 30,75 18,62 30,75
Heiligen-Geist-Hospital 53 44,00 32,64 44,00
Gesamt 472 394,25 309,66 394,25

1 2 3 4

Anz. der Planstellen | Anz. der Planstellen Ist Anz. der Planstellen
Vorjahr Vorjahr VZA 30.06. Ifd. Jahr VZA

Beamte 1 1,00 1,75 1,75
Beschaftigte 471 393 308 393
Gesamt 472 394 310 394

Die Stelleniibersicht / der Stellenplan 2024 (Anlage 8 ff.) in der Fassung der Anderungsliste
enthalt alle fir den Betrieb der Pflegeeinrichtungen, des Betreuten Wohnens und der
Zentralverwaltung vorhandenen Stellen. Aufgrund der Volatilitdt der MA-Anzahl in Bezug auf
Auslastung und Pflegegradmix sind in den Einrichtungen grundséatzlich Ressourcenhypothesen
eingepflegt. Die konkret zu besetzenden Stellen korrelieren grundsatzlich mit der Anzahl und
Pflegebedurftigkeit der Bewohner:innen. Hier wirken grundsétzlich andere Mechanismen als in
anderen stadtischen Bereichen. Ferner sind Stellenplanquerschnitte nach Entgeltgruppen

beigeflgt.
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12882
offentlich

Liibeck, 09.01.2024
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.502 - Seniorlnneneinrichtungen

Bearbeitung: Regina Kiihl (E-Mail: kuehl@aph-luebeck.de Telefon: 6099035)

Feststellung des Rechnungsergebnisses der SeniorinnenEinrich-
tungen der Hansestadt Liubeck fur das Jahr 2022

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
15.01.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
06.02.2024  Ausschuss fir Soziales Offentlich zur Vorberatung
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Der Jahresabschluss der SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck fur
das Geschaftsjahr 2022 wird mit einer Bilanzsumme von € 7.213.051,65, einem

Jahresfehlbetrag von € 2.343.249,10 und einem Bilanzverlust von € 2.331.992,49
festgestellt.

2. Der Bilanzverlust 2022 in Hohe von € 2.331.992,49 ist durch die Hansestadt LU-
beck auszugleichen.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
1.201.5 Beteiligungscontrolling Zustimmung
1.210 Buchhaltung und Finanzen Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:
Die Belange von Kindern und Jugendlichen
sind nicht betroffen.
Die Malinahme ist: neu

freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

Seite: 1/6
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GO SH

Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (siehe Begriindung)
Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begriindung:

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Rechtliche Grundlagen

Die SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck (SIE) waren stationare Pflegeeinrich-
tungen im Sinne des § 71 Abs. 2 SGB Xl und werden mit Wirkung vom 01.Januar 1996 als
Sondervermdgen der Hansestadt Liibeck in analoger Anwendung der Vorschriften der Ei-
genbetriebsverordnung (EigVO) geflihrt. Der Innenminister des Landes Schleswig-Holstein
hat mit Erlass vom 12. Oktober 1995 die diesbezlgliche Zustimmung erteilt.

Der Regiebetrieb unterhielt mit den stationaren Betriebsstatten sowie mit den heimange-
schlossenen betreuten Altenwohnungen steuerbegunstigte Zweckbetriebe i.S.d. §§ 66 und
68 AO.

Die Buchfuhrung, die Aufstellung des Jahresabschlusses und der Lagebericht unterliegen
den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften, der Pflegebuchfihrungsverordnung (PBV),
der Eigenbetriebsverordnung (EigVO) sowie dem Kommunalprifungsgesetz (KPG). Die
OrdnungsmaRigkeit der Geschaftsfiihrung unterliegt den Grundsatzen des § 53 Haushalts-
grundsatzegesetz (HGrG).

Versorgungsauftrag

Die SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Liibeck (kurz SIE) unterhielten sieben Be-
triebsstatten mit acht Betriebseinheiten. Durch die Einrichtung einer gerontopsychiatrischen
Abteilung mit z.Zt. 43 Platzen in der SIE Am Behnckenhof konnte ab dem 01.05.2005 das
Leistungsangebot fir Pflegebedirftige mit besonderem Bedarf (Bewohnerlnnen mit geronto-
psychiatrischen Verhaltensauffalligkeiten) erweitert werden. Es bestehen Versorgungsver-
trage mit den Pflegekassen auf der Grundlage der §§ 72 und 73 SGB XI. Ein diesbezlglicher
Versorgungsvertrag sowie die Leistungs- und Qualitatsvereinbarung wurde am 15. Méarz
2005 im Rahmen von Vergutungsverhandlungen geschlossen.

Jahresabschluss

Die Prifung des Jahresabschlusses 2022 wurde im Mai bis September 2023 (mit Unterbre-
chungen) durch die Wirtschaftsprifungsgesellschaft BDO AG mit Terminen in den Ge-
schaftsrdumen des Regiebetriebes durchgefiihrt. Gegenstand der Prifung waren der Jah-
resabschluss unter Einbeziehung der Ordnungsmafigkeit der Buchfiihrung, der Lagebericht,
das Risikofriiherkennungssystem gem. § 91 Abs. 2 AktG sowie die Feststellungen zur Ord-
nungsmafigkeit der Geschaftsfihrung.

Seite: 2/6
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Der Wirtschaftsprufer erteilte folgenden Bestatigungsvermerk:

,Bestatigungsvermerk des unabhangigen Abschlussprifers

Priifungsurteile: Wir haben den Jahresabschluss der SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck, Libeck -

bestehend aus der Bilanz zum 31. Dezember 2022 und der Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Wirtschaftsjahr

vom 1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2022 sowie dem Anhang, einschliellich der Darstellung der Bi-

lanzierungs- und Bewertungsmethoden - gepruft. Dartiber hinaus haben wir den Lagebericht der SeniorlnnenEin-

richtungen der Hansestadt Libeck fir das Wirtschaftsjahr vom 1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2022 ge-

pruft.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung gewonnenen Erkenntnisse

o entspricht der beigefiigte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den deutschen, fur Betriebe gel-
tenden handelsrechtlichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der deutschen Grundséatze ordnungs-
mafiger Buchfuhrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens- und Finanz-
lage des Betriebs zum 31. Dezember 2022 sowie ihrer Ertragslage fir das Wirtschaftsjahr vom 1. Januar 2022
bis zum 31. Dezember 2022 und
o vermittelt der beigefiigte Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage des Betriebs. In allen we-

sentlichen Belangen steht dieser Lagebericht in Einklang mit dem Jahresabschluss, entspricht den deutschen
gesetzlichen Vorschriften und stellt die Chancen und Risiken der zukiinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Gemal § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erklaren wir, dass unsere Priifung zu keinen Einwendungen gegen die Ord-

nungsmafigkeit des Jahresabschlusses und des Lageberichts geflhrt hat.

Grundlage fiir die Priifungsurteile: Wir haben unsere Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts in

Ubereinstimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW) festgestellten

deutschen Grundséatze ordnungsmafiger Abschlussprifung durchgefiihrt. Unsere Verantwortung nach diesen

Vorschriften und Grundsatzen ist im Abschnitt ,Verantwortung des Abschlussprifers flr die Priifung des Jahres-

abschlusses und des Lageberichts® unseres Bestatigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind von dem

Unternehmen unabhangig in Ubereinstimmung mit den deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen Vor-

schriften und haben unsere sonstigen deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen

erfullt.

Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten Prifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um als

Grundlage fur unsere Prufungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht zu dienen.*

Der vollstandige Prufungsbericht ist in der Verwaltung der SeniorlnnenEinrichtungen einseh-
bar.

Aktivitiaten des Regiebetriebs
Dem Regiebetrieb ist die Bewirtschaftung folgender stationarer Einrichtungen bzw. Dienste
mit folgenden Kapazitaten tbertragen worden:

Kapazitiaten zum 31.12.2022
SIE inkl. KzP Betreutes Gesamt-

Einrichtung Wohnen Plitze
SIE Dreifelderweg 70 37 107
SIE Prassekstralle 70 24 94
SIE ElswigstralRe 72 60 132
SIE Dornbreite 75 84 159
SIE SolmitzstralRe 104 123 227
SIE Am Behnckenhof 80 0 80
Gerontopsychiatrischer Bereich 43 0 43
SIE Heiligen-Geist-Hospital 77 0 77

591 328 919

Leistungs- und Belegungsentwicklung

Aus den Aufzeichnungen des Regiebetriebes ergeben sich unter Vernachlassigung von
krankheits- und urlaubsbedingter Abwesenheit folgende Belegungsdaten und Nutzungsgrade
fur den Berichtszeitraum:

| Pflegetage | Pflegetage |Auslastung|
Seite: 3/6
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Einrichtung Ist Soll Pflege %
SIE Dreifelderweg 23.941 25.550 94
SIE Prassekstralie 24.284 25.550 95
SIE Elswigstrale 24.057 26.280 92
SIE Dornbreite 25.404 27.375 93
SIE Solmitzstrale 34.819 37.960 92
SIE Am Behnckenhof 24.582 29.200 84
Gerontopsychiatrischer Bereich 14.142 15.695 90
SIE Heiligen-Geist-Hospital 24.680 28.105 88

200.061 215.715 91
Jahresergebnis

Im Wirtschaftsjahr 2022 schlieen die SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck mit
einem Jahresfehlbetrag von € 2.343.249,10 ab (§ 8 Abs. 6 EigVO SH).

Zuletzt wurde im November 2022 der Bilanzverlust 2021 in Hohe von € 1.668.137,93 ausge-
glichen.

Vermogenslage
Aktiva Veran-
31.12.2022 31.12.2021
derung
T€ % T€ % T€
Anlagevermégen
Immaterielle Vermégensgegenstande 137,97 1,9 160,5 3 -22,53
Geleistete Anzahlungen 4.4 0,1 3,26 0 1,14
Betriebsbauten auf fremden Grundstiicken 87,91 1,2 113,67 2 -25,76
Mieterein- und -umbauten 382,25 5,3 429,64 7 -47,39
Bewegliches Sachanlagevermégen 1.161,8 16,1 1.140,71 19 21,09
1.774,33 1.847,78
Umlaufvermégen
Vorrate 218,47 3,0 224,32 4 -5,85
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 824,40 11,4 2.553,68 43 -1729,28
Forderungen an den Trager 0 0,0 843,28 14 -843,28
Forderungen gegen verbunden Unternehmen 0 0,0 1,9 0 -1,9
Sonstige Vermogensgegenstande 340,63 4,7 22,18 0 318,45
Flissige Mittel 3.895,89 54,0 264,72 4 3631,17
5.279,39 3.910,08
Rechnungsabgrenzungsposten 159,32 2,2 143,23 2 16,09
7.213,04 | 100 | 5.901,09 100
Passiva Veran-
31.12.2022 31.12.2021
derung |
T€ % T€ % T€
Eigenkapital
Betriebskapital 3.210,31 445 3.210,31 54 0
Ricklagen nach § 58 AO 285,11 4,0 296,37 5 -11,26
Bilanzgewinn/ -verlust -2.3312,00 -32,3 -1.668,14 -28 -663,85
1.163,43 1.838,54
Mittel- und kurzfristiges Fremdkapital
Pensionsriickstellungen 1.555,23 21,6 1.227,48 21 327,75
Steuerrickstellungen 1,31 0,0 0,08 0 1,23
Sonstige Riickstellungen 1.027,46 14,2 1.159,70 20 -132,24
:ﬁirg;dllchkelten aus Lieferungen und Leis- 383,89 53 502,34 9 118,45
Verbindlichkeiten gegenlber dem Trager 2.004,06 27,8 55,40 1 1.948,66
Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen 44.95 06 4921 1 4,26
Unternehmen
Sonstige Verbindlichkeiten 545,30 7,6 521,15 9 24,15
5.562,20 3.515,36
Rechnungsabgrenzungsposten 487,42 6,8 547,19 9 -59,77
7.213,04 | 100 | 5.901,09 100
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Die Eigenkapitalquote ist auf 16,1% (Vj. 31,2%) gefallen. Das Anlagevermdgen wird durch Eigenkapi-
tal und die Pensionsrickstellungen gedeckt. Als stadtischer Bereich sind die SIE nicht eigenstandig
rechts- und somit auch nicht insolvenzfahig.

Ertragslage 2022 unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten aufbereitet und
im Vergleich zum Vorjahr dargestellt:

Die betrieblichen Aufwendungen und Ertrage setzen sich wie folgt zusammen:

Ist 2022 Ist 2021 Verdnderung
T€ T€ T€ %

Betriebsbereich
Ertrédge aus allgemeinen Pflegeleistungen 17.102,55 17.465,92 -363,37 -2,1
Ertrége aus Unterkunft und Verpflegung 6.117,96 6.059,95 58,01 1,0
Ertrage aus Investitionskomponenten 2.800,07 2.691,35 108,72 4,0
Umsatzerldse nach § 277, 1 HGB 617,47 634,88 -17,41 2,7
Betriebskostenzuschiisse 3.491,68 3.599,14 -107,46 -3,0
Sonstige betriebliche Ertrage 777,59 364,51 413,08 113,3
Betriebsleistung 30.907,32 30.815,75 91,57
Personalaufwand -22.817,68 -22.378,72 -438,96 2,0
Materialaufwand -5.687,96 -5.350,55 -337,41 6,3
Zentrale Dienstleistungen -148,85 -123,48 -25,37 20,5
Abschreibungen -380,6 -275,06 -105,54 38,4
Mieten, Pacht, Leasing -3.058,71 -3.015,89 -42,82 1,4
Instandhaltungsaufwendungen -398,76 -335,23 -63,53 19,0
Abgaben und Versicherungen -237,66 -203,59 -34,07 16,7
Sonstiger betrieblicher Aufwand -493,29 -790,44 297,15 -37,6

-33.223,51 -32.472,96 -750,55
Ergebnis des Betriebsbereiches -2.316,19 -1.657,21 -658,98
Investitions- und Finanzierungsbereich
Zinsertrag 1,19 0,59 0,60 101,7
Zinsaufwand -28,25 -26,02 -2,23 8,6
Ergebnis im Investitions- und Finanzbereich -27,06 -25,43 -1,63
Jahresiiberschuss/Jahresfehlbetrag (-) -2.343,25 | -1.682,64
Verlustvortrag -1.668,14 | -3.289,57 | 162143 | -49,3
Verlustausgleich 1.668,14 | 3.289,57 | -162143 | -49.3
Verbrauch der Riicklagen 11,26 14,5 -3,24 -22.3
Einstellung in die Riicklagen 0 0 0 0
Bilanzverlust -2.331,99 -1.668,14 -663,85

Die Betriebsleistung ist im Vergleich zum Vorjahr kaum gestiegen (Veranderung 92 T€ bzw. <1%).
Hauptursachlich dafiir sind neben den Auswirkungen der Pandemie (zeitweiser Aufnahmestopp, Qua-
rantanezimmer) die Umsetzung der Brandschutzauflagen in der SIE HGH.

Vergleich der Planzahlen fiir das Berichtsjahr mit den Ist-Zahlen

2022 Veranderung |

T€ Plan T€ Ist T€
Pflegeleistungen 28.698 26.021 -2.677
Umsatzerldse nach § 277 HGB 635 617 -18
Zgwelsungen und Zuschisse zu Be- 455 3.492 3.037
triebskosten
Sonstige betriebliche Ertrage 237 777 540
Zwischenergebnis 30.025 30.907 882
Personalaufwand -22.697 -22.818 -121
Materialaufwand -4.364 -5.688 -1.324
Aufwendungen flr zentrale Dienstleis- 152 149 3
tungen
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Steuern, Abgaben, Versicherungen -193 -237 -44
Mieten, Pachten, Leasing -3.048 -3.059 -11
Zwischenergebnis -429 -1.044 -615
Abschreibungen -298 -380 -82
Instandhaltung -318 -399 -81
Sonstige betriebliche Aufwendungen -414 -493 -79
Zwischenergebnis -1.459 -2.316 -902
Zinsergebnis -36 -28 8
Jahresfehlbetrag -1.495 -2.343 -848

Die Ertréage aus allgemeinen Pflegeleistungen einschlieBlich der Ertrage aus Unterkunft,
Verpflegung und Betreuung liegen aufgrund der weiter zurlickgehenden Auslastung mit ins-

gesamt TEUR 2.677 unter den Plan-Werten 2022.

Die Zuweisungen und Zuschusse bestehen neben Personalkostenzuschissen uberwiegend
aus Energiekostenzuschissen, die aufgrund der Auswirkungen des russischen Angriffskrie-

ges in der Ukraine zustande kamen.

Wahrend der Personalaufwand relativ geringfiigig vom Planansatz abweicht, ist der Materi-
alaufwand mit zusatzlichen TEUR 1.324 gegenlber dem Plan deutlich héher ausgefallen.
Wesentlich waren um TEUR 1.055 héhere Aufwendungen fiir die Pflege- und Betreuung,

hier vor auf allem aus dem erhdhten Bedarf an Leihkraften.

Anlagen:

1.

Senatorin Pia Steinrlicke
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Hansestadt LUBECK =

Vorlage
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:

TOP 9.3

» Nr. VO/2023/12811

offentlich

Liibeck, 01.12.2023

3.700 - Entsorgungsbetriebe Liibeck

Bearbeitung: Markus Petersen (E-Mail: markus.petersen@strhl.de Telefon: 0451 70 760 500)

Unterbringung der StraBenreinigung fiir das Revier Innenstadt der

Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:
Datum Gremium

22.01.2024 Senat

Status
Nichtoffentlich

08.02.2024 Werkausschuss EBL Offentlich
12.02.2024 Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir ~ Offentlich
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"

19.02.2024 Bauausschuss Offentlich
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich

Beschlussvorschlag:

Der Biirgermeister wird ermachtigt,

Zustandigkeit

zur Senatsberatung
zur Vorberatung
zur Kenntnisnahme

zur Kenntnisnahme
zur Vorberatung
zur Entscheidung

1. den ehemaligen Wertstoffhof Kanalstraf3e als Betriebsstandort zur Unterbringung
von Personal, Material, Betriebsmitteln und Geratschaften fiir das Team der StrafRen-
reinigung ,,Revier Innenstadt” den EBL kurz- und mittelfristig, gem. der dargelegten
Planung, zur Verfligung zu stellen.

2. den Standort KanalstralRe als dauerhaften Betriebsstandort der StraBenreinigung fiir
das Revier der Innenstadt zu entwickeln.

3. die dauerhafte Nutzung des Standortes fiir die StraRenreinigung der EBL durch eine
hinreichend langfristige Nutzungsvereinbarung (mind. 20 Jahre) abzusichern.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen

Ergebnis

1.300 — Recht

Keine rechtlichen Bedenken

2.280 — Liegenschaften

Zustimmung

(langjahrige Vermietung favorisiert)

3.390 - UNV Zustimmung
5.560 — Stadtgrin & Verkehr Zustimmung
5.610 — Stadtplanung Zustimmung

(langjahrige Vermietung favorisiert)

5.651 — Gebaudemanagement

Zustimmung

(langjahrige Vermietung favorisiert)
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Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Die MaRRnahme ist:

TOP 9.3

Ja
Nein- Begriindung:

Weil deren Belange nicht betroffen sind.

neu

X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Ja (Anlage 1)

X | Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begrindung:

Das Gebaude-Energie-Gesetz (GEG) wird
bertcksichtigt.

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:
Ausgangssituation und Nutzungsperspektiven

Die Unterkunft der StraRenreinigung im Reinigungsrevier ,Innenstadt” befand sich von 2001
bis 2022 im Hinterhaus der Mengstralle 12-14, auch als ,,Wehdehof” oder , Fiinfhausen” be-
zeichnet. Sie lag damit zentral im Reinigungsbezirk.

Das Gebaude befindet sich im Eigentum einer privaten Firma und es besteht ein Mietvertrag
mit den Entsorgungsbetrieben.

Seite: 2/9
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Der 265 m? groRe Gewerberaum im Erdgeschoss wurde als Personalunterkunft sowie als
Lagerraum fir diverse Geratschaften der Stadtreinigung fiir eine Dauer von 15 Jahren an die
EBL vermietet. Nach Ablauf des langfristigen Mietvertrages erfolgte die Nutzung zuletzt auf
Grundlage einer Verlangerungsoption um (jeweils) 1 Jahr. Zustandsbedingt wurde die Miet-
zahlung fir 2023 auf null reduziert und das Mietverhaltnis mit Wirkung zum 31.12.2023 ge-
kiindigt.

Vor ungefahr 3 Jahren wurde auf dem Dach des Gebdudes die oberste Schicht abgetragen,
da der Parkhausbetreiber dort weitere Parkpladtze errichten wollte. Die Parkplatzerweiterung
wurde jedoch nicht wie geplant realisiert. Aufgrund des Fehlens der oberen Dachschichten
kam es in den folgenden Regenperioden zu Durchfeuchtungen, sodass schlussendlich Re-
genwasser in die Geschossdecke des 1. Stocks lief. Infolge dessen wurde die Geschossdecke
so stark beschadigt, dass der Putz im Erdgeschoss von der Decke fiel.

Die Nutzung der Raumlichkeiten war aufgrund des irreversiblen Zustands nicht langer zu
vertreten. Aushilfsweise konnten die Mitarbeitenden der StraRenreinigung EBL in einem
Gebaude des Bereiches GMHL in der Hiixtertorallee 22 untergebracht werden.

Der Ausweichstandort in der Hiixtertorallee 22 wird aktuell zwar
mietfrei genutzt, stellt aber aufgrund seiner Lage, GroRe und des
baulichen Zustandes keine addquate Losung dar. Darliber hinaus
ist das Dach undicht und Schimmelbildung hat bereits eingesetzt.
Um die Mitarbeitenden der EBL zu schiitzen, wurde bereits ein HE-
PA-Filter zur Verbesserung der Luftqualitat installiert und eine
Fachfirma beauftragt, die offensichtlichen Durchfeuchtungsscha-
den zu beseitigen.

Auch sind in der Unterkunft Hiixtertorallee nicht genug Flachen
vorhanden, um alle Gerate der Innenstadt-Stralenreinigung unter-
stellen zu kénnen. Bis zuletzt waren die Maschinen und Gerate des
Sommer- und Winterdienstes der Innenstadtkolonne noch in der
MengstraRe untergebracht. Durch den dortigen Zustand und die Tatsache, dass die Raum-
lichkeiten nicht mehr gefahrlos zu betreten waren, wurden diese nun in die KanalstralRe ver-
bracht. Alternative Unterstellmoglichkeiten sind aktuell nicht gegeben.

Uberlegungen, das Gebaude in der Hiixtertorallee trotz der ungiinstigen Lage und beengten
raumlichen Verhaltnisse dauerhaft als Unterkunft fiir die StraBenreinigung zu nutzen, haben
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sich zerstreut. Der Bereich Liegenschaft wird das Grundstiick nicht abgeben, da die Uberle-
gungen zur Umgestaltung des Kreisverkehrs darauf hinauslaufen, dass die Flache des Grund-
stlickes als zusatzliche Verkehrsflache ausgezeichnet werden musste.

: Eine durchaus liberlegenswerte langfristige
Alternative fir die StraBenrelnlgung ware ein Erwerb des Grundstiickes in der Mengstralie,
Abriss des Bestandsgebdudes und Neuerrichtung. Dieses Vorhaben ware allerdings von Be-
ginn an risikobehaftet. Bestehende Rechtsstreitigkeiten, statische Herausforderungen durch
angrenzende Gebaude, Nutzungskonflikte und eine Vielzahl weitere Unklarheiten fiihren
nach heutiger Bewertung dazu, diese Option sehr kritisch zu sehen und nicht weiter als mit-
telfristig realisierbare Variante zu verfolgen. Sollte entgegen heutiger Einschatzung ein Neu-
bau in der MengstraRe zeitnah moglich und wirtschaftlich darstellbar sein, waren die EBL auf
die KanalstraRe mind. als mittelfristige Interimsldsung fir einen Zeitraum von ca. 5 Jahren
angewiesen.

Abgesehen von dieser eher theoretischen Option

stellt die Kanalstrafie die einzig realistische und
unterjdhrig realisierbare Option fiir einen dauerhaften
Hauptstandort der Strafienreinigung ,,Revier Innenstadt”
sowie des Winterdienstes dar.

Team StraRenreinigung und Anforderungen

Das Team der StraRenreinigung (im Innenstadtbereich) besteht aktuell aus 15 ausschliefRlich
mannlichen Mitarbeitenden. Die Arbeitsstattenverordnung macht die verbindliche Vorgabe,
bei der Errichtung einer Unterkunft eine Geschlechtertrennung zu beriicksichtigen und so
grundsatzlich auch Frauen das Angebot zu machen, in diesem Bereich zu arbeiten. Die EBL
wirden dies ausdriicklich begriilRen.

Zur Umsetzung beschlossener Konzepte zum Winterdienst und Stadtsauberkeit werden be-
reits im Jahresverlauf 2024 mind. 10 zusatzliche Mitarbeitende ben6tigt. Der dafiir zusatzli-
che Platzbedarf ist bei der Planung fiir die KanalstralRe bereits bericksichtigt.
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Sowohl gréfientechnisch als auch ausstattungstechnisch ist der ehemalige Wertstoffhof-
Standort ideal geeignet fiir die Nutzungsbediirfnisse der EBL. Schittrampen und Lagerfla-
chen mit entsprechender Betriebsgenehmigung sind dort bereits vorhanden. Diese werden
bendtigt, um dort die Kehrmaschine direkt und ohne Umladung in die Container zu entlee-
ren. Anderenfalls muss das Kehrgut des Ofteren gekippt werden, wobei Parkplitze blockiert
werden, was auch regelmalig Beschwerden nach sich zieht. Insgesamt erlaubt der Standort
Kanalstralie eine wesentlich effizientere Tourenplanung und hinsichtlich der Larmbelastung
der Anwohner:innen eine deutlich schonendere Arbeitsverrichtung. Arbeitsbeginn im Be-
reich der StraRenreinigung ist ab 5:00 Uhr. Im Winterdienst sind im Einsatzfall Aktivitaten
rund um die Uhr die Regel.

Die Anforderungen an eine Unterkunft der StraRenreinigung/des Winterdienstes im Bereich
Innenstadt sind wie folgt zusammengefasst:

= Unmittelbare Altstadtndhe zwingend notwendig, andernfalls entstehen sehr lange An-
marschzeiten in die Reinigungsreviere oder Mitarbeitende und Gerate missen aufwen-
dig hin und her transportiert werden

= Gerdte und Maschinen missen unmittelbar am Einsatzort verfligbar sein, dies gilt insbe-
sondere fiir den Winterdienst

= Geeignete Moglichkeiten zum Kippen und Zwischenlagern

= Ausreichend Stellplatz & Lagerflache fiir fahrende und nichtfahrende Geratschaften und
Betriebsmittel (Streumittel, Kraftstoffe)

= Gute Erreichbarkeit des Standortes und Parkmoglichkeiten fiir die Mitarbeitenden

= Anforderungen der Arbeitsstattenverordnung und des Gebdudeenergiegesetzes

Planung fiir Standort KanalstraBe

Die Entsorgungsbetriebe planen, auf dem Grundstiick in der Kanalstralde eine Containerlo-
sung als eine dauerhafte Unterbringung fiir die StralRenreinigung im Bereich Innenstadt zu
errichten. Da bei dieser Bauweise eine modulare Erweiterung jederzeit moglich ist, ware ein
derartiger Containerkomplex bereits fiir eine kurz- bis mittelfristige Nutzung wirtschaftlich
realisierbar. Mit der Errichtung kann zeitnah begonnen werden, die Losung ist vergleichswei-
se flexibel und erfiillt alle normativen Anforderungen. Dabei ist unter anderem die Einhal-
tung der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) sowie des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) zu
beachten. Neben getrennten Schwarz-Weil3-Bereichen und Sozialbereichen fiir Manner und
Frauen ist auch die Errichtung einer Solaranlage auf den Dachern der Container zwingend
erforderlich. Im Zuge der Errichtung werden die Container dort als ein Gebaude definiert
und fallen somit unter das GEG.
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Auf dem Gelande in der KanalstralRe befindet sich noch die alte Schadstoffannahme des
Wertstoffhofes. Sie kann flr die Lagerung von Geraten und Kraftstoffen effektiv genutzt
werden.

GesundhetiSrezet

N

: A,
Mo, A\ - =«

1: Biiro fur Teamleiter

2: Lager fiir Reinigungs-/Winterdienstgerate

3: Heizungsraum

4: Bereitstellung von Abfallen flr den Abtransport zum Abfallwirtschaftszentrum
5: geplante Flache zur Ablagerung von Griinschnitt fur Stadtgriin & Verkehr

6: Neubau Containerunterkunft

Die gesamte Flache in der KanalstralRe wird fiir folgende Bauten bendtigt:

- 11 Container als Unterkunft fiir die StraRenreinigung. Darin enthalten sind Bespre-
chungs- und Aufenthaltsbereiche, Umkleiden (Schwarz-WeiR) sowie Sanitarbereiche
jeweils fir Damen und Herren, fir mind. 25 Mitarbeitende

- Lagermoglichkeiten fur die Entsorgung von Schiittgut inkl. Rampe

- Lagermoglichkeiten fir die Entsorgung von Griinschnitt flir den Bereich Stadtgriin
(bisher nur miindliche Absprache, Vertragsabschluss notwendig, Bereich wird zur
Zwischenlagerung bendtigt)

Das Grundstlick gehort der Hansestadt Libeck und war bis April 2023 als Wertstoffhof-
Standort an die EBL verpachtet. Der Pachtvertrag wurde ab Mai 2023 durch einen unbefris-
teten Pachtvertrag mit einer Kiindigungsfrist von 3 Monaten abgelost.

Im Zuge der kommunalen Wirmeplanung gibt es Uberlegungen, die Altstadtinsel mit Fern-
warme zu versorgen. Die Stadtwerke Liibeck haben dazu zwei potentielle Standorte fir eine
GrolRwarmepumpe vorgeschlagen: Ein méglicher Standort ware der ehemalige Wertstoffhof
in der KanalstraRe. Ein weiterer liegt weiter sidlich. Aufgrund des relativ groRen Platzbedar-
fes (ca. 500 m?) scheidet eine gemeinsame Nutzung aus. Aus Sicht der Stadtwerke wére ne-
ben dem Ausweichstandort im Siiden eine Flache unmittelbar am ehemaligen Wertstoffhof
gelegen ebenfalls denkbar. Insofern steht die beabsichtigte Nutzung durch die EBL den wei-
teren Uberlegungen zur Warmeplanung nicht im Wege.
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Zusammenfassung und Fazit

Die aktuelle Lage im Uberblick:

Unterkunft in der MengstraBe 12-14 kann nicht mehr genutzt werden - starker
Schimmelbefall, Putz fallt von der Geschossdecke aufgrund groBer Wasserschaden im
Gebaude

Unterkunft in der Hiixtertorallee 22 muss gerdumt werden = Schimmelbildung er-
kennbar, Unterkunftssituation an der Grenze zum nicht mehr Tolerierbaren, Ausbes-
serungen durch Fachfirma und Hepa-Filter haben lediglich aufschiebende Wirkung
Arbeitsstattenverordnung kann nicht eingehalten werden (Schwarz-Weil3-Trennung)
MengstraRe 12-14 stellt langfristig eine theoretische, allerdings eine komplizierte und
risikobehaftete Alternative dar = Keine Entlastung fiir die kurz-/mittelfristigen Be-
darfe

Standort KanalstralRe ist fiir die EBL die beste und einzige kurzfristig verfligbare Nut-
zungsoption, die allen betrieblichen und logistischen Anforderungen gerecht wird.
Zur Absicherung ist eine Anpassung des Pachtvertrages zwingend erforderlich.

=>» Nach eingehender Priifung, Abfrage und Suche nach geeigneten Alternativen stellt die
Kanalstrafle die einzige kurzfristig verfiigbare und entsprechend der betrieblichen An-
forderungen gestaltbare Nutzungsoption fiir die StrafSenreinigung und den Winter-
dienst in der/rund um die Innenstadt dar. Langfristig ist sie als Dauerlésung fiir die
Strafienreinigung und den Winterdienst im Revier Innenstadt von zentraler Bedeutung.
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Bildmaterial Situation MengstraRe 12-14:

AuBenansicht MengstraRe 12-14/Hinterhaus (Ein-
gangsbereich)
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Bildmaterial Situation Hiixtertorallee 22:

AuBenansicht Gebdude Hiixtertorallee

Innenansicht Hixtertorallee 22

Anlagen:

Senator Ludger Hinsen
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12868
offentlich

Liibeck, 03.01.2024
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Silke Schulenburg (E-Mail: silke.schulenburg@luebeck.de Telefon: 122-7564)

Neuer Preistarif fur die Museen der Hansestadt Liibeck

Beratungsfolge:
Datum Gremium Status

Zustandigkeit
29.01.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
12.02.2024  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der als Anlage 2 beigefugte Preistarif fur die Museen der Hansestadt Libeck wird beschlos-
sen und tritt zum 1.4.2024 in Kraft.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:
Der neue Preistarif der Museen begtinstigt
die Zielgruppe der Kinder und Jugendlichen
durch einen kostenfreien Eintritt in die Mu-
seen.
Die MalRnahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
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Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Anlage 1)
Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begriindung:

Begrindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Der aktuelle Preistarif der Libecker Museen gilt seit dem 1.1.2020. In den vergangenen Jah-
ren hat eine Anpassung des Tarifs alle vier Jahre stattgefunden. Ziel war dabei stets, eine
Diversifizierung der Publikumsstruktur zu fordern und dabei die Balance zwischen Besucher-
orientierung und Wirtschaftlichkeit bestmoglich auszutarieren.

Uber die Jahre ist auf diese Weise ein komplexer Tarif entstanden, der die Museen bei wich-
tigen aktuellen Mallnahmen wie der Einfuhrung des Online-Tickets oder bei Kooperations-
vereinbarungen mit anderen Einrichtungen, aber auch bei der Ansprache der Besucher:in-
nen vor Ort und bei Werbemalinahmen inzwischen vor wachsende Herausforderungen stellt.
Mit dem neuen Preistarif, der ab dem 1.4.2024 in Kraft treten soll, méchten die LUBECKER
MUSEEN ihr Ticketsystem daher vereinfachen und auf diese Weise sowohl fir die Besu-
cher:innen eine bessere Transparenz herstellen und damit deren Entscheidung fir den Mu-
seumsbesuch erleichtern als auch die Praktikabilitat fir die eigenen Vertriebs- und Kommu-
nikationsprozesse erleichtern.

Dabei bleiben die Museen den Zielsetzungen verpflichtet, die in ihrem von der Blrgerschaft
beschlossenen Museumsentwicklungsplan formuliert sind.

Zielsetzungen

Einer der grundlegendsten Werte der LUBECKER MUSEEN ist die niedrigschwellige Zu-
ganglichkeit fur ein diverses Publikum: Die Hauser wollen »offen sein fur alle Menschen —
unabhangig von ihrer Nationalitat, ihrer sozialen Herkunft oder ihren korperlichen Voraus-
setzungen.« (vgl. Museumsentwicklungsplan, »Die Werte der Museen«, S.4).

Dafiir missen sie auch integrativ wirken, d.h. vor allem Hirden und Hemmschwellen beim
Zugang zu den Museen abbauen, um die Publikumsstrukturen zu diversifizieren und damit
eine groliere gesellschaftliche Teilhabe an den von ihnen vermittelten Themen und Inhalten
zu ermoglichen.

In Bezug auf die Preisstruktur ihres Ticketings stehen die Museen dabei weiterhin vor der
Herausforderung, dem durch die allgemeine wirtschaftliche Lage gednderten Konsumverhal-
ten und der geringeren Finanzkraft vieler Besucher:innen Rechnung zu tragen und zugleich
die Einnahmeverluste moéglichst gering zu halten, um den Zuschussbedarf nicht zu stark zu
erhdhen.

Anders als in den vergangenen Jahren ist in dem neuen Tarifentwurf daher keine pauschale
Eintrittspreiserhdhung vorgesehen. Stattdessen sollen an der Tarifstruktur einige grundsatz-
liche Anderungen vorgenommen werden, an die folgende Zielsetzungen gekniipft sind:
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Noch leichterer Zugang in die Museen flir Menschen mit eingeschrankten finanziellen
Moglichkeiten, fur Kinder und Jugendliche sowie fiir ehrenamtlich Engagierte durch
Ausweitung des kostenfreien Eintritts

Groliere Transparenz durch Vereinfachung der Ticketstruktur

Attraktivierung des Angebots sowohl fur Tourist:innen als auch fir Libecker:innen
Optimierung des Services durch Einfihrung des Online-Tickets

Steigende Ticketverkdufe durch Einfihrung des Online-Tickets und neuer Ein-/Zwei-
tagestickets

Ausbau der Zusammenarbeit mit anderen Einrichtungen auch im Ticketbereich

Die wichtigsten Anderungen in der Ticket- und Preisstruktur

Einfuhrung des Online-Tickets

Mit der Einfihrung des Online-Ticketings erhalten Interessierte endlich die Mdglich-

keit, ihre Tickets fur die Museen bequem von zu Hause oder mobil von unterwegs

selbst zu buchen und auszudrucken oder auf ihr mobiles Gerat zu laden. Im Online-

Ticketing ist eine einfache Angebotsstruktur notwendig, um einerseits den Besu-

cher:innen die Entscheidungsfindung und den Kaufprozess so einfach wie méglich zu

machen und um andererseits die Tickets in touristische Angebote der LTM einbauen

zu kénnen. Angeboten werden sollen daher vorrangig die neuen Tagestickets (Ein-

oder Zweitagesticket), die den Zugang in alle Hauser tber den gewahlten Zeitraum

ermoglichen (s.u.)

Das Online-Ticketing soll moéglichst zeitnah nach der Einfuhrung des neuen Preista-

rifs umgesetzt werden.

- Optimierung des Service flir Besucher:innen

- Erleichterung der Kaufentscheidung und des Kaufprozesses

- Mehreinnahmen durch Verkauf von Tages-/Zweitagestickets (héherpreisig im Ver-
gleich zu Einzeltickets)

Kostenfreier Eintritt fiir Kinder und Jugendliche

Die wichtigste Anderung in der Preisstruktur des neuen Tarifs ist die Einfihrung des
kostenfreien Eintritts fur Kinder und Jugendliche. Mit der Besetzung der Vollzeitstelle
fur Bildung und Vermittlung zum Februar 2023 sehen die LUBECKER MUSEEN sich
jetzt in der Lage, die bereits haufiger diskutierte MalRnahme eines generellen freien
Eintritts fir Kinder und Jugendliche durch zielgruppenspezifische Angebote so zu be-
gleiten, dass die daran geknupfte Erwartung und Zielsetzung, mehr Kinder und Ju-
gendliche fur die Museen zu gewinnen und eine gro3ere Bildungsgerechtigkeit zu er-
reichen, auch tatsachlich erfillt wird.

Mit der Einfuhrung des kostenfreien Eintritts kdnnen die im Verkauf und in der Kom-
munikation schwierig zu vermittelnden Familienkarten zuklnftig komplett wegfallen.

- Optimierte Erfullung des Bildungsauftrags

- Mehr Transparenz durch Vereinfachung der Ticketstruktur

- Museen kdnnen als aulierschulischer Lernort noch grof3ere Bedeutung gewinnen

Kostenfreier Eintritt fiir Schiler:innen allgemeiner und beruflicher Schulen,
Auszubildende und Studierende

Der kostenfreie Eintritt soll dariber hinaus auch auf Schiler:iinnen, Auszubildende
sowie auf Studierende ausgeweitet werden, die bislang einen ermalligten Tarif zahl-
ten. Auch hier ist das Ziel, durch das Zusammenspiel von kostenlosem Eintritt und
spezifischem Programm die Reichweite in dieser Zielgruppe merklich zu erhéhen.

- Optimierte Erflllung des Bildungsauftrags

-> Beitrag zur Chancengleichheit
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Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der LiibeckCard

Das bisherige Angebot der 50 %-ErmaRigung fur Inhaber:innen der LibeckCard soll
im Sinne der sozialen Gerechtigkeit ebenfalls zu einem generellen freien Eintritt aus-
geweitet werden.

-> Optimierte Erfullung des Bildungsauftrags

- Beitrag zur Chancengleichheit

Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der Ehrenamtskarte

Das bisherige Angebot der 50 %-ErmafRigung fir Inhaber:innen der Ehrenamtskarte
soll im Sinne einer gréReren Wertschatzung des Engagements ebenfalls zu einem
generellen freien Eintritt ausgeweitet werden.

- Wertschatzung des Engagements

- Attraktivierung des Ehrenamts

Kostenfreier Eintritt fiir Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB: Die LUBECKER
MUSEEN arbeiten kontinuierlich an ihrer Barrierefreiheit — sowohl bei der Realisie-
rung ihrer Ausstellungs-, Veranstaltungs- und Vermittlungsprojekte als auch im Zuge
baulicher Modernisierungen. Da sich fast alle Museen in historischen Gebauden be-
finden und Dauerausstellungen nur sukzessive erneuert werden, ist dies ein langer-
fristiger Prozess, sodass Schwerbehinderte in einigen Hausern bzw. Ausstellungen
(vorerst) weiterhin Einschrankungen erfahren mussen. Aus diesem Grund wird der
ermaligte Tarif auch fir Schwerbehinderte zu einem generellen freien Eintritt umge-
wandelt.

- Gerechteres Kosten-Nutzen-Verhaltnis flir Schwerbehinderte

Einfuhrung einer Tages- und einer Zweitageskarte

Das bisherige Angebot des »Kombi-Rabatts«, d.h. durch den Ticketkauf fir ein Mu-
seum ein weiteres Museum des Verbundes zum halben Preis besuchen zu kénnen,
wurde bislang eher verhalten angenommen (Zweitbesuche zum halben Preis in 2019:
5.683, in 2022: 7.478). Die flr das Ticket geltenden Bedingungen — Glltigkeit fir drei
Tage, Beschrankung auf EIN weiteres Museum, Ausschluss einiger Museen (u.a.
Museumsquartier) — sind flir die Mitarbeiter:innen an der Museumskasse verhaltnis-
mafig aufwandig zu kommunizieren und auch fiir die Besucher:innen mit einem un-
notigen Aufwand verbunden (Kauf einer zweiten Karte im zweiten Museum). Der Ra-
batt soll daher durch eine einfache Zeitkarten-Struktur ersetzt werden: Eine kosten-
glunstige Tageskarte oder Zweitageskarte berechtigt zukiinftig zum Eintritt in ALLE
anderen Hauser des Verbundes an dem Tag bzw. dem Folgetag. Zwar entscheiden
die Besucher:innen sich hier bereits beim Ticketkauf fiir den Besuch weiterer Muse-
en, der tatsachliche Mehrfachbesuch ist jedoch sehr viel flexibler und unkomplizierter
moglich und wird — da das Ticket bereits gekauft ist — vermutlich auch haufiger reali-
siert. Im Museumsquartier St. Annen soll zukunftig nur noch das Tagesticket als Ein-
zelticket verkauft werden, da die beiden Hauser nicht mehr separiert werden sollen.
Der Preis des Tagestickets entspricht dabei dem Preis des bisherigen Museumsquar-
tiertickets.

- Mehr Transparenz durch Vereinfachung der Preisstruktur

- Optimierung des Angebots flr Tourist:innen

- Foérderung von Mehrfachbesuchen in den Hausern

- Mehreinnahmen durch Verkauf von Tagestickets

Preisreduzierung der Jahreskarte
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Richtet sich das Angebot der Tages- und der Zweitageskarte vornehmlich an die Tou-
rist:innen in der Stadt, so soll den Libecker:innen kinftig Gber eine deutlich glinstige-
re Jahreskarte der Zugang in die Museen erleichtert werden: Fir 40 Euro (statt bis-
lang 70 Euro), kénnen alle Museen das ganze Jahr hindurch besucht werden.

Der Preis flr die Jahreskarte entspricht dem der bisherigen Winterkarte, die zur wei-
teren Vereinfachung des Tarifs somit ebenfalls wegfallen kann.

- Optimierung des Angebots fur Libecker Birger:innen

- Mehr Transparenz durch Vereinfachung der Preisstruktur

Ausblick: Einfiihrung einer »Liibecker Museumskarte«

Ein weiteres Ziel des neuen Preistarifs ist es, Museumskarten leichter in touristische Pau-
schalangebote einpreisen und Verbundkarten verkaufen zu kénnen. Auch soll der Versuch
unternommen werden, moglichst viele in der Stadt ansassige Museen in einem Ticket zu
vereinen. So besteht im Rahmen des neuen Ticketings der LUBECKER MUSEEN die Még-
lichkeit, neben der Tages- oder Zweitageskarte fir den Museumsverbund auch eine Kombi-
karte fUr alle Museen der Stadt einschliel3lich des Europaischen Hansemuseums und viel-
leicht auch der Passat in Traveminde an den Markt zu bringen, die anteilig mit den ver-
schiedenen Institutionen abgerechnet wird. Im Vertrieb dieses Museumstickets misste die
LTM eingebunden werden. Weil der Verkauf des Tickets nur mit Hilfe einer Kommissionszah-
lung erfolgreich umgesetzt werden kann, missen zudem vorab noch Verhandlungen mit den
einzelnen Partner:innen gefihrt werden.

Eine solche Karte wirde das Angebot fur Tourist:innen noch einmal verbessern und den
Anreiz fir den Besuch mehrerer Museen erhéhen.

Finanzielle Auswirkungen

Durch die zukiinftige Kostenfreiheit bisher ermafigter Eintritte ist mit einem Einnahmeverlust
von ca. 53.000 € zu rechnen. Da im Normaltarif keine Preiserhdhungen vorgesehen sind,
kdnnen diesen Einnahmeverlusten keine berechenbaren Mehreinnahmen gegenubergestellt
werden.

Eine Zielsetzung des neuen Preistarifs ist es jedoch, mit der EinfUhrung der neuen Tages-
und Zweitageskarte ein leicht verstandliches, flexibleres und finanziell attraktives Angebot zu
schaffen, das haufiger als das bisherige Kombi-Rabattangebot angenommen wird und folg-
lich auch eine Steigerung der Erlése erwarten lasst. Prognosen zu den Ticketverkaufen wa-
ren allerdings hochst spekulativ, da aufgrund fehlender Erfahrungswerte keine Annahmen
zur Preiselastizitat eines Tagestickets im Vergleich zum normalen Einzeltarif getroffen wer-
den kénnen (d.h. Annahme darlber, wie viele Besucher:innen zuklnftig ein Tagesticket flr
12,00 € statt eines Einzeltickets fir 8,00 € kaufen). Zudem hangt diese Preiselastizitat stark
vom Programmangebot der Museen ab, das ebenfalls zu berticksichtigen ware.

Eine vollstdndige Kompensation der o.g. Einnahmeverluste ist nicht zu erwarten, da dies
eine sehr grolde Steigerung des Verkaufs von Tagestickets gegenlber den bisherigen Ra-
batttickets voraussetzte (ausgehend von den 7.478 Kombirabatt-Ticketverkaufen in 2022
ware eine Steigerung bei dem Verkauf des neuen Tagestickets um 59% ndtig).

Keine gréReren Verluste sind durch die Preisreduzierung bei den Jahreskarten zu erwarten.
Aufgrund der geringen Anzahl der bislang jahrlich verkauften Karten (@ 2014 bis 2019: 111
Karten p.a.), wirden sich die Einnahmen bei gleichbleibenden Verkaufszahlen nur geringfu-
gig reduzieren, bei zu erwartenden steigenden Verkaufszahlen kann dieser Verlust zumin-
dest teilweise ausgeglichen werden.

Anlagen:
Anlage 1: Formular Finanzielle Auswirkungen
Anlage 2: Synopse_Preistarif Museen 2020 2024
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Bereich: 4.041.7 die Liibecker Museen

Produkt: 251001

Anlage zur Vorlage vom 03.01.2024

VO-Nr.: 2024/12868

TOP 9.4

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
. . 2024 2025 2026 2027
Auswirkungen in €
Ertrage -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00
Aufwendungen
Saldo Ergebnisplan -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00
Einzahlungen -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00
Auszahlungen
Saldo Finanzplan -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00 -53.000,00
2024 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt -53.000,00 -53.000,00 Ergebnisplan | Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2024 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(o elzn) 251001 000 4461006 |- o-CKER MUSEEN, -53.000,00
Ertrage: Eintrittsgelder Museen
(Mehr)
Ertrége:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr)
|Aufwendungen:
Saldo Ergebnisplan -53.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(L fnelen) 251001 000 6461006 |- BCCKER MUSEEN, -53.000,00
Einzahlungen: Eintrittsgelder Museen
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr)
Auszahlungen:
Saldo Finanzplan -53.000,00
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M LUBECKER
MUSEEN

Aktueller Preistarif ab 2020
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

Geplanter Preistarif ab 01.04.2024
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

Grundsatzliches zur Giiltigkeit

Grundsatzliches zur Giiltigkeit

In allen stadtischen Museen und Sammlungen wird — mit Ausnahme des Industrie-
museums ,Geschichtswerkstatt Herrenwyk®, fiir das der Férderverein die Preise flr Eintritt
und Fihrungen festsetzt — Eintrittsgeld nach diesem Tarif erhoben.

In der Geschichtswerkstatt Herrenwyk gilt dieser Tarif nur, soweit der Férderverein nicht
zustandig ist.

In allen stadtischen Museen und Sammlungen wird — mit Ausnahme des Industrie-
museums ,Geschichtswerkstatt Herrenwyk®, fiir das der Férderverein die Preise flr Eintritt
und Fihrungen festsetzt — Eintrittsgeld nach diesem Tarif erhoben.

In der Geschichtswerkstatt Herrenwyk gilt dieser Tarif nur, soweit der Férderverein nicht
zustandig ist.

bei heraus- bei heraus-
Eintrittspreise Standard ragenden Eintrittspreise Standard ragenden
Sonderausst. Sonderausst.
a. fur Erwachsene EUR 8,00 EUR 11,00 a. fur Erwachsene EUR 8,00 EUR 11,00
b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,50 EUR 3,50 b. fur Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren frei frei
c. Katharinenkirche fiir Erwachsene EUR 2,00 - c. Katharinenkirche fir Erwachsene EUR 4,00 -
d. Katharinenkirche fiir Erwachsene bei EUR 6,00 - d. Katharinenkirche fiir Erwachsene bei EUR 6,00 -
Sonderausstellungen Sonderausstellungen
e. Katharinenkirche fiir Kinder und Jugendliche bis EUR 1,50 EUR 2,50 e. Katharinenkirche fiir Kinder und Jugendliche bis frei frei
zu 18 Jahren sowie Schiiler/innen im zu 18 Jahren sowie Schiiler/innen im
Klassenverband in allen Hausern Klassenverband in allen Hausern
Das Museumsquartier St. Annen mit der Kunsthalle und dem St. Annen-Museum kann nur
mit einem Tagesticket besucht werden (siehe Punkt 7). Sollte ein Hausteil geschlossen
sein, werden die Preise von Punkt 2 erhoben.
ErméaRigungen ErméaRigungen
a. Inhaber/innen der LiibeckCard, Inhaber/innen der EUR 4,00 EUR 6,00 a. Inhaber/innen der LibeckCard, Inhaber/innen der frei frei
Ehrenamtskarte, Student/innen und Ehrenamtskarte, Student/innen und
Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB erhalten mit Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB erhalten mit_
Ausnahme der Katharinenkirche 50 % Ermafigung Ausnahme der Katharinenkirche 50 % Ermafigung
auf den Eintrittspreis. Im Ausweis des auf den Eintrittspreis. Im Ausweis des
Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen
erhalten freien Eintritt erhalten freien Eintritt
b. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen EUR 7,00 EUR 10,00 b. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen EUR 7,00 EUR 10,00
einen ermafigten Eintrittspreis von einen ermagigten Eintrittspreis von
pro Person pro Person
c. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 4,00 EUR 5,00 c. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 4,00 EUR 5,00
Stadtfihrung pro Person Stadtfihrung pro Person
d. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ seine EUR 9,00 EUR 16,00 d. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ seine entfallt entfallt
Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) firr einen Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
e. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und deren EUR 17,00 EUR 24,00 e. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und deren entfallt entfallt
Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) firr einen Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
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»« LUBECKER
MUSEEN
Aktueller Preistarif ab 2020 Geplanter Preistarif ab 01.04.2024
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck fiir die Museen der Hansestadt Liibeck
AusschlieBlich fiir das Museum fiir Natur und Standard bei heraus- AusschlieBlich fiir das Museum fiir Natur und Standard bei heraus-
Umwelt gelten folgende abweichende ragenden Umwelt gelten folgende abweichende ragenden
Eintrittspreise: Sonderausst. Eintrittspreise: Sonderausst.
a. fur Erwachsene EUR 6,00 EUR 9,00 a. fur Erwachsene EUR 6,00 EUR 9,00
b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,00 EUR 3,00 b. fur Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren frei frei
e. fir Schiler/innen im Klassenverband EUR 1,00 EUR 2,00 e. fir Schiler:innen im Klassenverband frei frei
f. Inhaber/innen der LibeckCard, Inhaber/innen der EUR 3,00 EUR 4,50 f. Inhaber/innen der LiibeckCard, Inhaber/innen der frei frei
Ehrenamtskarte, Schwerbehinderte mit mind. 50 % Ehrenamtskarte, Schwerbehinderte mit mind. 50 %
GdB und Student/innen erhalten 50 % ErmaRigung GdB und Student/innen erhalten 50 % ErmaRigung
auf den Eintrittspreis auf den Eintrittspreis
g. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen EUR 5,00 EUR 8,00 g. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen EUR 5,00 EUR 8,00
einen ermafigten Eintrittspreis von einen ermagigten Eintrittspreis von
pro Person pro Person
h. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 2,50 EUR 3,50 h. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 2,50 EUR 3,50
Stadtfiihrung pro Person Stadftfiihrung pro Person
i. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ seine EUR 7,00 EUR 13,00 i. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ seine entfallt entfallt
Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) firr einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
j. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und deren EUR 13,00 EUR 19,00 j. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und deren entfallt entfallt
Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) firr einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
k. Gruppen-Fiihrungen 1% Stunden fiir Schulklassen EUR 35,00 k. Gruppen-Fiihrungen 1% Stunden fiir Schulklassen EUR 80,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
I. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 25,00 I. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 50,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
j. FamilienSonntag (90 Min.) j. FamilienSonntag (90 Min.)
- 1 Erwachsener mit Kindern EUR 12,00 - 1 Erwachsener mit Kindern EUR 12,00
- 2 Erwachsene mit Kindern EUR 15,00 - 2 Erwachsene mit Kindern EUR 15,00
Speeddating-Ticket Speeddating-Ticket
EUR 7,00] | entfallt]
Jahreskarten Jahreskarte
a. Jahreskarte. Gilt fir Erwachsene und Jugendliche EUR 70,00 a. Jahreskarte. Gilt fir Erwachsene fiir den EUR 40,00
fur den beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist nicht
Ubertragbar. 12 Monate ab Ausstellungsdatum giltig Ubertragbar. 12 Monate ab Ausstellungsdatum glltig
b. Winterkarte.Gilt fiir Erwachsene und Jugendliche EUR 40,00 b. Winterkarte. Gilt fir Erwachsene und Jugendliche entfallt
fur den beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist fur den beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist
Ubertragbar.Vom 1.11. bis 30.4. des Folgejahres Ubertragbar.Vom 1.11. bis 30.4. des Folgejahres
glltig. glltig.
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M LUBECKER
MUSEEN
Aktueller Preistarif ab 2020 Geplanter Preistarif ab 01.04.2024

fiir die Museen der Hansestadt Liibeck fiir die Museen der Hansestadt Liibeck
Kombi-Rabatt bei Besuch von 2 Museen: Tages- und Zweitageskarte
Inhaber einer Eintrittskarte fir Erwachsene, ErmaRigte oder der a. Tageskarte. Fur alle Museen des Verbundes gliltig EUR 12,00
Familienkarte 1 oder 2 erhalten bei Vorlage dieser Karte an der Kasse fur einen Tag. Der Eintrittspreis wird im 1. Museum
eines zweiten Hauses der Lubecker Museen die gleiche Karte mit einem entrichtet, in allen weiteren der Besuch nur gezahlt.
Rabatt von 50% auf den dort geltenden Preis.
Diese Rabattmdglichkeit gilt 3 Tage nach Kauf der ersten Karte, b. 2-Tages-Karte. Fir alle Museen des Verbundes EUR 16,00

gerechnet ab dem Ausstelldatum. Diese Regelung gilt nicht fir die
Katharinenkirche, die Geschichtswerkstatt Herrenwyk und das
Museumsquartier.

gultig fur zwei aufeinanderfolgende Tage. Der
Eintrittspreis wird im 1. Museum entrichtet, in allen
weiteren der Besuch nur gezahlt.

Museumsquartierkarte (beinhaltet Eintritt ins St.
Annen-Museum, Kunsthalle St. Annen und
Leihgebiihr fiir den Audioguide)

Museumsquartierkarte (beinhaltet Eintritt ins St.
Annen-Museum, Kunsthalle St. Annen und
Leihgebiihr fiir den Audioguide)

a. Erwachsene EUR 12,00
b. ErmaRigt (siehe Punkt 3 fir EUR 7,00
ErmaRigungsberechtigte)

c. Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 4,00
d. Familienkarte 1 (siehe Punkt 3 d) EUR 13,00
e. Familienkarte 2 (siehe Punkt 3 e) EUR 20,00
f. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen

einen ermafigten Eintrittspreis von EUR 11,00
g. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 4,00
Stadtfiihrung pro Person

h. Schiler/innen im Klassenverband EUR 2,50

Entfallt. Das Museumsquartier kann nur mit der
Tageskarte (siehe Punkt 7) besucht werden.
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M LUBECKER
MUSEEN
Aktueller Preistarif ab 2020 Geplanter Preistarif ab 01.04.2024
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck fiir die Museen der Hansestadt Liibeck
9. Fiihrungen und Sonderveranstaltungen 9. Fiihrungen und Sonderveranstaltungen
a. Gruppen-Fihrungen 1% Stunden zzgl. Eintritt p.P. EUR 75,00 a. Gruppen-Fuhrungen 1% Stunden zzgl. Eintritt p.P. EUR 100,00
gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
b. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde zzgl. Eintritt p.P. EUR 50,00 b. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde zzgl. Eintritt p.P. EUR 75,00
gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
c. Gruppen-Fuhrungen 1% Stunden fiir Schulklassen EUR 45,00 c. Gruppen-Fuhrungen 1% Stunden fiir Schulklassen EUR 80,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
d. Gruppen-Flhrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 30,00 d. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 50,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
e. Fir Sonderveranstaltungen wird das Entgelt nach e. Fir Sonderveranstaltungen wird das Entgelt nach
aufgrund individueller Vereinbarung mit der Vereinbarung aufgrund individueller Vereinbarung mit der Vereinbarung
Geschaftsfihrung festgesetzt. Geschaftsfihrung festgesetzt.
f. Bei Teilnahme von Einzelpersonen an Fiihrungen EUR 4,00 f. Bei Teilnahme von Einzelpersonen an Fiihrungen EUR 4,00
wird in allen Hausern neben dem Eintrittsgeld ein wird in allen Hausern neben dem Eintrittsgeld ein
Fuhrungs-Entgelt erhoben. Fuhrungs-Entgelt erhoben.
g. Gruppen-Fihrungen 2_Stunden zzgl. Eintritt p.P. EUR 120,00
giltin allen stadtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt
10. Museumspéddagogische Angebote 10. Museumspéadagogische Angebote
a. Werkstatt fir Kinder- und Jugendgruppen a. entfallt
Mindesteilnehmerzahl 5 Personen, je Gruppe
- 120 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 60,00
- 180 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 85,00
b. FamilienSonntag (90 Min.) b. FamilienSonntag (90 Min.)
- 1 Erwachsener mit Kindern EUR 14,00 - 1 Erwachsener mit Kindern EUR 14,00
- 2 Erwachsene mit Kindern EUR 22,00 - 2 Erwachsene mit Kindern EUR 22,00
c. Kinderfeiern c. Kinderfeiern
Pauschalpreis fir max. 10 Kinder Pauschalpreis fir max. 10 Kinder inkl. 2 erw.
Begleitpersonen
- 120 Minuten EUR 150,00 - 120 Minuten EUR 170,00
- 180 Minuten EUR 190,00 - 180 Minuten EUR 220,00
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Aktueller Preistarif ab 2020
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

Geplanter Preistarif ab 01.04.2024
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

11. Freier Eintritt wird gewéhrt an 11. Freier Eintritt wird gewéahrt an
a. Kinder im Alter bis zu 5 Jahren a. Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre
b. Schuler:innen allgemeiner und berufsbildender
Schulen, Auszubildende, Student:innen
b. Vertreterinnen und Vertreter der Medien gegen Vorlage ihres c. Vertreter:innen der Medien gegen Vorlage ihres Presseausweises
Presseausweises
c. Personen, an deren Besuch die Hansestadt Libeck oder das Museum d. Personen, an deren Besuch die Hansestadt Libeck oder das Museum
ein besonderes Interesse haben ein besonderes Interesse haben
d. Im Ausweis des Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen e. Schwerbehinderte mit mind. 50 GdB und im Ausweis der/des
Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen
e. Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB f. Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB
(Deutscher Museumsbund) und des Museumsverbandes Schleswig- (Deutscher Museumsbund) und des Museumsverbandes Schleswig-
Holstein gegen Vorlage der Mitgliedskarte Holstein gegen Vorlage der Mitgliedskarte
f. Mitglieder der Foérdervereine fiir das jeweilige Museum in Auslbung g. Mitglieder der Fordervereine fiir das jeweilige Museum in Ausiibung
ihrer ehrenamtlichen Tatigkeit ihrer ehrenamtlichen Tatigkeit
g. LibeckCard-Inhaber am letzten Freitag eines Monats h. LubeckCard-Inhaber:innen
i. Inhaber:innen der Ehrenamtskarte
12. Sonderregelung 12. Sonderregelung
Fur werbliche und sonstige Aktionen kénnen durch die Fur werbliche und sonstige Aktionen kénnen durch die
Geschéftsleitung der Libecker Museen Sonderregelungen getroffen Geschéftsleitung der Libecker Museen Sonderregelungen getroffen
werden. werden.
13. Reproduktionsentgelte / Nutzungsrechte 13. Reproduktionsentgelte / Nutzungsrechte

Fur das Recht, Reproduktionen von einem in den stadt.
Kultureinrichtungen vorhandenen fotografischen Werk zu veréffentlichen
sowie fir die Gestattung von Film- und Fotoaufnahmen in den stadt.
Kulturinstitutionen werden Entgelte erhoben.

Von der Erhebung der Entgelte kann abgesehen werden bei
Veroffentlichungen in Zeitschriften und Werken wissenschaftlichen
Charakters, Dissertationen, Schilerarbeiten und bei Werken, an denen
die Hansestadt Libeck ein besonderes Interesse hat.

Das Entgelt betragt mindestens EUR 80,00
bei einer Auflage uber 50.000 bis unter 80.000 EUR 120,00
bei einer Auflage ab 80.000 sowie flr EUR 150,00

Filme, Titelcover, kommerzielle Verwendungen fir
Poster, Postkarten und elektronische Verwendung
(Internet, elektr. Datentréger, Ebooks)

Fur das Recht, Reproduktionen von einem in den stadt.
Kultureinrichtungen vorhandenen fotografischen Werk zu veréffentlichen
sowie fir die Gestattung von Film- und Fotoaufnahmen in den stadt.
Kulturinstitutionen werden Entgelte erhoben.

Von der Erhebung der Entgelte kann abgesehen werden bei
Veroffentlichungen in Zeitschriften und Werken wissenschaftlichen
Charakters, Dissertationen, Schilerarbeiten und bei Werken, an denen
die Hansestadt Libeck ein besonderes Interesse hat.

Das Entgelt betragt mindestens EUR 80,00
bei einer Auflage tber 50.000 bis unter 80.000 EUR 120,00
bei einer Auflage ab 80.000 sowie flr EUR 150,00

Filme, Titelcover, kommerzielle Verwendungen fir
Poster, Postkarten und elektronische Verwendung
(Internet, elektr. Datentréger, Ebooks)
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Aktueller Preistarif ab 2020
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

Geplanter Preistarif ab 01.04.2024
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

14. Nutzung von Museumsrdumen 14. Nutzung von Museumsrdumen
Das Entgelt fir die Anmietung wird nach der mindestens EUR Das Entgelt fir die Anmietung wird nach der mindestens EUR
RaumgrofRe sowie der Nutzungsdauer gestaffelt, 300,00 RaumgrofRe sowie der Nutzungsdauer gestaffelt, 300,00
zzgl. evil. zu zahlender Umsatzsteuer zzgl. evil. zu zahlender Umsatzsteuer
Das Entgelt schliefl3t eine einfache Raumherrichtung Das Entgelt schlief3t eine einfache Raumherrichtung
sowie innerhalb der Offnungszeiten den sowie innerhalb der Offnungszeiten den
Aufsichtsdienst mit ein. Aufsichtsdienst mit ein.
Alle anderen Aufwendungen, wie z.B. Reinigung, Alle anderen Aufwendungen, wie z.B. Reinigung,
Aufsichts- und Schliedienst werden neben dem Aufsichts- und SchlieRdienst werden neben dem
Entgelt nach Satz 1 erhoben. Entgelt nach Satz 1 erhoben.
Nutzungen durch Dritte, die im Interesse der Nutzungen durch Dritte, die im Interesse der
Hansestadt Libeck liegen, kdnnen ermaBigt oder Hansestadt Libeck liegen, kdnnen ermaBigt oder
entgeltsfrei durchgeflihrt werden. Die Entscheidung entgeltsfrei durchgeflihrt werden. Die Entscheidung
wird durch die jeweilige Institutsleitung oder durch wird durch die jeweilige Institutsleitung oder durch
die Geschaftsleitung getroffen. die Geschaftsleitung getroffen.
Fir Schaden am Inventar und Gebaude haftet der Fir Schaden am Inventar und Gebaude haftet der
Nutzer. Durch Nutzer verursachte geldliche Auslagen Nutzer. Durch Nutzer verursachte geldliche Auslagen
sind zu erstatten. sind zu erstatten.
Die Institutsleitung kann vom Nutzer die Zahlung Die Institutsleitung kann vom Nutzer die Zahlung
einer angemessene Kaution verlangen. einer angemessene Kaution verlangen.
15. Falligkeit der Zahlungen 15. Falligkeit der Zahlungen
Die Zahlungen sind wie folgt fallig: Die Zahlungen sind wie folgt fallig:
a. Eintrittsgelder mit Aushandigung der Eintrittskarte a. Eintrittsgelder mit Aushandigung der Eintrittskarte
b. Produktionsentgelte gem. Ziffer 10 mit Erteilung des Nutzungsrechts b. Produktionsentgelte gem. Ziffer 10 mit Erteilung des Nutzungsrechts
c. Raumnutzungsentgelte spatestens am Tag der Veranstaltung c. Raumnutzungsentgelte spatestens am Tag der Veranstaltung
d. fir sonstige Leistungen nach diesem Tarif binnen 30 Kalendertagen d. fir sonstige Leistungen nach diesem Tarif binnen 30 Kalendertagen
nach Rechnungslegung. nach Rechnungslegung.
16. Umsatzsteuer 16. Umsatzsteuer
Zu den Entgelten nach diesem Tarif ist die ggfs. zu entrichtende Zu den Entgelten nach diesem Tarif ist die ggfs. zu entrichtende
Umsatzsteuer in der jeweils geltenden Hohe hinzuzurechnen. Umsatzsteuer in der jeweils geltenden H6he hinzuzurechnen.
17. Inkrafttreten 17. Inkrafttreten

Dieser Preistarif tritt am 1. Januar 2020 in Kraft und ersetzt den seit 1.
Januar 2016 gultigen Tarif.

Dieser Preistarif tritt am 1. April 2024 in Kraft und ersetzt den seit 1.
Januar 2020 gultigen Tarif.
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» Nr. VO/2024/12868-01

offentlich

Liibeck, 15.02.2024
Empfehlung eines Ausschusses

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

Bearbeitung: Annika Jarrens (E-Mail: Ausschuss.Kultur-und-Denkmalpflege@luebeck.de Te-
lefon: 122 - 4102)

Empfehlung des Ausschusses flir Kultur und Denkmalpflege an die
Blirgerschaft zur Beschlussvorlage VO/2024/12868: Neuer Preistarif
fur die Museen der Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
| 29.02.2024 Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Empfehlung:

Der Ausschuss flir Kultur und Denkmalpflege hat in seiner Sitzung am 12.02.2024 der Bir-
gerschaft einstimmig empfohlen, die Beschlussvorlage VO/2024/12868 in erganzter Fassung
anzunehmen.

Der mindliche Erganzungsantrag von AM Petereit lautet wie folgt:

Bis zu zwei Begleitpersonen je Schulklasse oder Kindergartengruppe erhalten eben-
falls freien Eintritt.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
des Ausschusses/Beirates

Seite: 1/1
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12941-01
offentlich

Liibeck, 15.02.2024
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Birgit Jannsen (E-Mail: birgit.jannsen@luebeck.de Telefon: 122-6589)

Austauschvorlage zur VO/2024/12941: Fortsetzung des Projektes
"Buddenbrookhaus, Erweiterung, Umbau und Sanierung, Meng-
straBe 4+6, 23552 Liibeck"

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
19.02.2024 Bauausschuss foentlich zur Vorberatung
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
1. Die Burgerschaft nimmt den Bericht zur Kenntnis.

2. Die Burgerschaft beflrwortet eine Modifikation des Beschluss VO-3/12588-01-01-02
vom 30.11.2023. In der Leistungsphase 2 sollen mehrere Varianten (ohne Translozie-
rung des Gewoélbes und ohne Gewolbezerstérung) betrachtet werden, um die bestmog-
liche Ausfiihrungsvariante zu finden.

3. Die Buirgerschaft befurwortet die durch die Umplanung notwendige raumliche Verle-
gung der Museumspadagogik.

4. Die Burgerschaft akzeptiert den aktuellen angepassten Terminplan Stand 01/2024 und
deren Folgewirkungen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

4.491 Archaologie und Denkmalpflege Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Weder der kommunale Eigenanteil noch dig
vorgezogene Beauftragung von Leistungs-
phasen beruhrt die Belange von Kindern
und Jugendlichen unmittelbar.

Aber schon seit 2015 beteiligt die Kulturstif

Seite: 1/8
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tung Jugendliche direkt an der Konzeption
des neuen Buddenbrookhauses: Das mu-
seumspadagogische Programm Literatun
als Ereignis® integriert Schiiler:innen in den
kuratorischen Prozess an einer neuen Dau-
erausstellung. Bis zur SchlieRung des Hau-
ses 2020 zeigten die Schiler:innen ihre Ar-
beiten in jahrlich wechselnden Sonderaus-
stellungen. Die entwickelten Module des
von der Commerzbank-Stiftung als
Best-Practice geférderten Projekts werden
integraler Bestandteil der neuen Daueraus-
stellung.

Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Ja (Anlage 1)
X | Nein
Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begriindung:

Begriindung der Nichtéffentlichkeit Der Neubau wird unter den Aspekten des
gem. § 35 GO: Klimaschutzes erbaut. Die Mallnahmen des
Klimaschutzes sind aufgrund des denkmal-
geschutzten Bestandes, der vorhandenen
Brandmauern und des eingeschrankten
Platzbedarfes nur eingeschrankt umsetzbar.

Begriindung:

Die Birgerschaft hat sich am 30.11.2023 (VO-3/12588-01-01-02) zum Umbau des NEUEN
Buddenbrookhauses bekannt.

Des Weiteren wurden mit dem Beschluss die Wiederholungsleistung der Leistungsphase 2
anhand zweier weiter zu beplanenden Varianten beschlossen.

Die haushalterische Ordnung fir die Gesamtfertigstellung bis 31.12.2027 soll sichergestellt
werden.

Beim Fordermittelgeber soll die Genehmigung zur Umplanung/zur Anderung eingeholt wer-
den.

Zu Beschlussvorschlag 1.
Bericht zum Stand

Aufgrund des Beschlusses der Burgerschaft am 30.11.2023 haben zwischenzeitlich diverse
Gesprache und Abstimmungen stattgefunden. Im Folgenden soll dartiber informiert werden.

Seite: 2/8
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a) Bauaufsicht

Mit der Bauaufsicht hat am 18.01.2024 erneut ein Gesprach stattgefunden. Inhalt dieses
Gespraches war die Vorstellung der Konzeptstudie.

Die Bauaufsicht hat bestatigt, dass sich an der Beurteilung des Projektes nichts geandert
hat. Der Eingriff der Umplanung in die baugenehmigungsrelevanten Unterlagen wie Statik
und Brandschutzkonzept ist so mal3geblich, dass sie ein erneutes umfangliches Genehmi-
gungsverfahren unter der Betrachtung der neuen LBO und der neuen Nutzungsstruktur im
Keller notwendig macht.

b) Fordermittel

Am 26.01.2024 hat ein Abstimmungsgesprach mit Vertretern und Vertreterinnen des Wirt-
schaftsministeriums, der IB.SH, des GMSH, des FB 4, der Kulturstiftung und dem GMHL
stattgefunden. Erdrtert wurden die Beschlusslage der Blrgerschaft zum Vorhaben Das
NEUE Buddenbrookhaus, das Schreiben des GMHL vom 11.12.2023 mit der erbetenen
Freigabe der Wiederholungsleistungen hinsichtlich der am 30.11.2023 beschlossenen Um-
planungsvarianten, sowie eine an die Beschlusslage und die mit den eingebundenen Pla-
nungsbiros eingeschatzte Dauer fir die Umplanung des Vorhabens. Letztere geht davon
aus, dass das Vorhaben aufgrund des Umplanungserfordernisses um ca. zwei Jahre verzo-
gert realisiert wird, eine Fertigstellung also friihesten 2029 erfolgen wird.

Unabhangig von der Bedeutung des Buddenbrookhauses fur Libeck und Schleswig-Hols-
tein, welche sowohl die Biirgerschaft als auch das Land weiter betonen, wurden drei wesent-
liche Risiken fiir die Landesférderung identifiziert:

1. Die fliir das Projekt per Bewilligungsbescheid seitens der IB.SH gebundenen Haushalts-
mittel sind fur die Jahre 2023-2027 eingeplant. Da das Landesprogramm Wirtschaft eine
Laufzeit von 2021-2027 hat, kann seitens des Landes keine Reservierung der gebunde-
nen Mittel Gber 2027 hinaus zugesagt werden. Schon der verzégerte Mittelabfluss kdnnte
vom Zuwendungsgeber ggf. als erhebliche Anderung des bewilligten Vorhabens betrach-
tet werden und zum Widerruf der Zuwendung fiihren. Es sind im Foérderzeitraum zu reali-
sierende konkurrierende Projekte beantragt, die mdglicherweise auch politisch priorisiert
werden.

2. Inwieweit die am Ende von der HL verfolgte gednderte Planung flr das Vorhaben eine
~erhebliche Anderung“ im Sinne der Zuwendungsbestimmungen darstellt, kann seitens
des Zuwendungsgebers erst geprift werden, wenn diese vorliegt (nach Einschatzung der
in das Vorhaben eingebundenen Planungsbiros im Marz 2026). Als mal3gebliches Indiz
fur die Wesentlichkeit einer Veranderung gilt die Notwendigkeit eines neuen Baugeneh-
migungsverfahrens, wovon derzeit ausgegangen werden muss. Selbst wenn es der HL
gelange, die Umplanung in Abstimmung mit der Oberen Bauaufsicht des Landes als
Nachtrag zur bestehenden Baugenehmigung zu behandeln und zu bescheiden (diese
baufachlicherseits also grundsatzlich zuwendungsfahig ware), bliebe die IB.SH im Zuge
des von der HL zu stellenden Anderungsantrags verpflichtet zu priifen, ob der urspriing-
lich bewilligte Zuwendungszweck mit der geanderten Planung (z. B. Raumprogramm,
Angemessenheit und Notwendigkeit der Ausgaben) noch erreicht wirde. Eine prif- und
vergleichsfahige Bewertungsgrundlage fir die obere Bauaufsicht des Landes kann das
Ergebnis der LP 2 darstellen.

3. Die Umplanung fuhrt zu erheblichen Mehrausgaben, die aufgrund der Nebenbestimmun-
gen vom Foérdermittelnehmer zu tragen sind. Wiederholungsleistungen oder auch Leis-
tungen, die aus eigenverantworteten Anderungen entstanden sind, sind nicht forder- bzw.
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zuwendungsfahig. Seitens der HL als Antragstellende ist jedoch die Gesamtfinanzierung
des Vorhabens sicher zu stellen, d. h. es bedurfte einer Zusicherung, dass samtliche
Mehrausgaben von der HL Gbernommen werden.

Die Vertretungen des Landes in diesem Gesprach sind gebeten worden, diese Determinan-
ten im, von der Blrgerschaft der HL ebenfalls am 30.11. 2023 beschlossenen, interfraktionel-
len Begleitausschuss darzulegen. Dieser soll méglichst noch vor der Birgerschaftssitzung im
Februar einberufen werden.

Zwischenzeitlich ist die HL vom Zuwendungsgeber aufgefordert worden, sich zur Anhérung
vom 21.07.2023 bis zum 15.02.2024 zu &uRern (Anlage 4). Auf das Schreiben vom
21.07.2023 hatte die Verwaltung am 14.08.2023 geantwortet mit der Bitte um Fristverlange-
rung bis zur abschlielienden Klarung in der Birgerschaft. Nach der Beratung in der Birger-
schaft am 30.11.2023 und dem Gesprach mit den Landesstellen am 26.01.2024 wird nun-
mehr zur Anhérung Stellung genommen.

c¢) Thermische Konservierung

Wie bereits in der VO/2023/12255 berichtet, bleibt die denkmalfachliche Entscheidung zur
notwendigen thermischen Ertiichtigung des Gewdlbekellers beziiglich der denkmalrechtli-
chen Genehmigungsfahigkeit des Projektes Das NEUE Buddenbrookhaus bestehen.

Eine Anderung der Nutzung des Kellers MengstralRe 6 (Entfall Veranstaltungsraum) und der
Mengstralie 4 (Entfall Museumspadagogik) erfordert, dass entsprechend die Anlagen flr die
thermische Konservierung angepasst werden muissen. Die neuen Parameter werden bei der
Umplanung innerhalb der Leistungsphase 2 entsprechend gepriift und denkmalfachlich be-
wertet. Bislang gibt es keine Anhaltspunkte dafur, dass der Verzicht auf eine thermische
Konservierung denkmalfachlich zuldssig ware, um den Keller als Kulturdenkmal zu erhalten.
Die thermische Konservierung in der MengstralRe 6 ist denkmalfachlich in jedem Fall fir den
dauerhaften Erhalt der Gewdlbekeller erforderlich und ist zusammen mit dem Opferputz um-
zusetzen. Bei der Konservierung des Gewdlbekellers der Mengstralie 4 kann die technische
Anlage entsprechend an die Nutzung, unter Beibehaltung des Aufbringens des Opferputzes,
angepasst werden. Die thermische Konservierung ist Bestandteil der denkmalrechtlichen
Genehmigung.

Gemal Riicksprache mit dem Bereich Archaologie und Denkmalpflege ist die Grundlage flr
eine thermische Ertlichtigung fur beide Keller weiter vorzusehen. Gutachterlich und haus-
technisch soll in der erneuten Leistungsphase 2 gepruft werden, ob es denkmalvertraglich
ist, beide Keller mit einem vergleichenden Monitoring zu versehen. Der Keller der Mengstra-
Re 4 wirde dann komplett fiir die thermische Konservierung, der Keller der Mengstralle 6
folglich vorerst nur mit der notwendigen Grundlage fir die gednderte Nutzung einschliellich
des Opferputzes ausgestattet werden. Bei einer Verschlechterung der Befundlage des Kel-
lers der Mengstralle 6 misste dann unverziglich eine Inbetriebnahme der thermischen Kon-
servierung moglich sein, um weiteren Schaden vom Kulturdenkmal abzuwenden. Sollte kei-
ne Verschlechterung eintreten, kdnnte die Steuerung der Anlage auf dem Mindestniveau
verbleiben (Bellftung und Beheizung).

d) Kostenanpassung/Kostenstand

Kostenanpassung

Leistungspflichtbestandteil gem. HOAI der Leistungsphase 2 ist eine Kostenschatzung. Auf-
grund der zeitlichen Verzdgerung im Projekt ist eine Baukostenindexanpassung gerechtfer-
tigt, sodass in die neu aufzustellende Kostenschatzung nicht nur die Kosten flir die Umpla-
nung aufgenommen werden, sondern auch die Baukostenindexsteigerung von Q1/2022 bis
Q4/2024. Fur die Projektfreigabe werden zusatzlich prognostizierte Baukostenindexsteige-
rungen bis zum Ende der Vergabephase aufgenommen.
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Die Kostenschatzung wird nach Leistungsphase 2 in die Kostenberechnung/Leistungsphase
3 Uberflhrt und in hdherer Tiefe ausgearbeitet. Die Kostenberechnung ist Bestandteil der
EW-Bau und stellt die Grundlage fir eine erneute Projektfreigabe und einen Férdermittelan-

trag dar.

Die Honorare werden aus der neuen Kostenschatzung/Kostenberechnung heraus gem.
HOAI angepasst.

Aktueller Kostenstand

Die Planungsleistungen sind bis Leistungsphase 5, bei den Architekt:innen bis Leistungs-
phase 8 beauftragt.

Die Leistungen wurden in Stufenauftragen vergeben. Die Beauftragungen richten sich in aller
Regel nach der HOAI, die sich wiederum auf die Kostenberechnung (Leistungsphase 3) be-

zieht.

Alle vorbereitenden Malkhahmen vor Abriss sind abgeschlossen. Diese umfassten Schirf-
gruben, Entkernung, Opferputz, archaologische Ausgrabungen und Unterfangungen.

Beauftragter Kostenstand Honorare/Gewerke Stand 01/2024:

KGR
711
719
721
729
731
732

733

734
735

736
741

742
743

744

746
747

749

771

779

200-
500

Titel
Projektleitung
Bauherrenaufgaben, sonstiges
Untersuchungen
Vorbereitung der Objektplanung
Gebaudeplanung
Freianlagenplanung

Planung der raumbildenden
Ausbauten

Planung der Ingenieurbauwerke + Ver-
kehrsanlagen
Tragwerksplanung

Planung der technischen Ausristung
Thermische Bauphysik

Schallschutz + Raumakustik
Bodenmechanik, Erd- und Grundbau

Vermessung

Brandschutz
Sicherheits- und Gesundheitsschutz

Gutachten, Beratung

Prifungen, Genehmigungen, Abnahmen
Allgemeine Baunebenkosten

Bauausfiihrung

Summe gesamt

Erlduterung
hier: PL f. Stralenanhebung
hier: VGV-Verfahren
hier: Kampfmittel
hier: Energiegutachten bis LP 5
bis LP 8
bis LP 5

hier: Szenographie bis LP 5

hier: StraBenanhebung bis LP 8
bis LP 5 (auch Fassadenplanung)

bis LP 5 (auch Lichtplanung)

bis LP 5

hier: Baugrund
hier: Setzungsmessung, Aufmalie,
Beweissicherung

bis LP 5

bis 2023

hier: Schadstoffgutachten, Kosten
Expertengremium, Restaurationsgut-
achten, Bauforschung, Inklusionspla-
nung, Fassadengutachten

hier: Priifingenieur Brandschutz, An-
nahme Prifingenieur Tragwerkspla-
nung

hier: Kosten Ausschreibung, Grund-
buchamt, Katasteramt,
Freischaltungen, Opferputz, Entker-
nung, Abbruch, Schiirfgruben, Unter-
fangungen

Auftragssumme

379.866,80
16.358,40
175,00
25.149,01
2.384.135,26
28.195,63

418.114,49

15.636,11
845.931,15

463.872,25
35.455,44

38.339,90
23.202,62

53.211,13

80.808,87
5.995,89

166.641,26

126.395,05
4.359,00

738.177,11

5.850.020,37

Durch die Beauftragung notwendig gewordener Besonderer Leistungen und weiterer Gutach-
ten sowie durch Kostensteigerungen in einzelnen Gewerken (z. B. Strallenanhebung; beglei-
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tende Arbeiten fiir die Archaologie, Schirfgruben) ist eine Kostensteigerung von 440.000,00
€ zur Kostenberechnung 03/2022 entstanden.

Bei der Projektfreigabe wurde ein Puffer von 2.346.100,00 € in die Kostenberechnung auf-
genommen. Die verbleibende Restpuffersumme von 1.946.100,00 € reicht aus, die Wieder-
holungsleistung der Leistungsphase 2 bei den beteiligten Planer:innen beauftragen zu kon-
nen, ohne eine Mehrkostenvorlage aufzustellen.

Zu Beschlussvorschlag 2.

Modifikation der zu bearbeitenden Varianten

Resultierend aus ersten Planungsgesprachen zum Beschluss VO/2023/12704 mit den Archi-
tekt:innen, den Haustechniker:innen, den Szenograph:innen und der Nutzerin haben sich
Problematiken in Bezug auf die Umsetzung der von der Blrgerschaft beschlossenen Varian-
ten M4-1a oder ersatzweise Variante M4-1b ergeben.

Hierbei geht es vorrangig um eingeschrankte Technikflachen (u. a. M4-1a Luiftungsgerat
neuer Technikkeller), die Beeintrachtigung der Museumspadagogik (siehe auch Beschluss-
vorschlag 2) und die Umwandlung der Diele in einen Durchgangsbereich. Insbesondere der
letzte Punkt stellt sich bezuglich der Ausstellung als auferst kritisch dar. In der Diele kdnnten
keine Originalexponate ausgestellt werden, die Bezahlschranke ware ggf. zu verlegen und
die Ausstellung in der MengstraRe 4 ggf. (ber mehrere Geschosse zu Uberplanen, um die
Diele von der Ausstellung frei zu halten. Das wiederum wirde eine Umplanung der gesam-
ten Ausstellung nach sich ziehen.

Die Vorgabe der Blrgerschaft, die konkreten Varianten des Beschlusses V0O/2023/12704
umzusetzen, schrankt den Handlungsspielraum der Planer:innen und der Nutzerin ein. Die
Planer:innen haben bereits in ihrer Ausarbeitung darauf hingewiesen, dass die Variantenun-
tersuchung ausdricklich keine umfassende Machbarkeitsstudie, sondern lediglich eine Kon-
zeptstudie zu mdglichen Varianten darstellt. Eine abschlieBende Prifung der untersuchten
Varianten, z. B. auf technische bzw. auf baurechtliche Umsetzbarkeit, ist in diesem Rahmen
durch die Planungsbeteiligten noch nicht erfolgt.

Dies sollte im Rahmen der zu beauftragenden Vorplanung (LPH 2 gem. HOAI) in Varianten
erfolgen. In dieser Vorplanung sollte die Erarbeitung der fir das Projekt und den weiteren
Prozess bestmoglichen Losung — mit den geringsten Auswirkungen auf das genehmigte und
forderfahige Raumprogramm — ohne vorgreifende Beschrankungen auf einzelne Varianten
unter Betrachtung und Abwagung aller Belange moglich sein — unter Voraussetzung des
vollstandigen Erhalts des Gewdlbes.

Insofern wird empfohlen, nicht nur die zwei vorgegebenen Varianten im Weiteren bearbeiten
zu lassen, sondern die bestmdgliche Variante zu erarbeiten, die die ErschlieBung des Ge-
baudes gegeniber den bestehenden Varianten verbessert und den Ausstellungsraum im
Erdgeschoss weiterhin ermoéglicht. Es ist u. a. erklartes Ziel, eine Losung zu erarbeiten, die
die Anderungen und Auswirkungen auf das Raumprogramm so gering wie méglich halt.

Zu Beschlussvorschlag 3.

Verlegung Museumspadagogik

Das Raumprogramm des Museums wird durch die von der Blirgerschaft beschlossene Vari-
ante nicht langer erflllt: Der museumspadagogische Seminarraum im Keller Mengstralie 4
wird zum verkleinerten Durchgangsraum und damit fur Seminare/Workshops mit bis zu 30
Personen nicht mehr nutzbar sein. Ein bestmdglicher Umgang — funktional und raumlich —
mit der Museumspadagogik ist innerhalb der Leistungsphase 2 zu erarbeiten.

Aus der Umverlegung der Museumspadagogik wird, resultierend aus den zu erarbeitenden
Varianten, ggf. eine Notwendigkeit zur Anmietung externer Raume fir die Verwaltung resul-
tieren.

Seite: 6/8
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Zu Beschlussvorschlag 4.

Terminplan

Um eine zeitliche Verzégerung durch die Umplanung der Treppenanlage zu minimieren, soll
gem. Birgerschaftsbeschluss vom 30.11.2023 die LP 5+6 (Ausflihrungsplanung) parallel zur
Umplanung fortgesetzt werden.

Der vorlaufige Rahmenterminplan ist so aufgestellt, dass unterschiedliche (Planungs-) Pro-
zesse parallel erfolgen, um eine Beschleunigung der Projektabldufe zu erzielen. Diese zeitli-
che Straffung fuhrt zu Projektrisiken.

Vor Beginn der LP2 (Vorentwurfsplanung) sind einzelne Punkte (z. B. Eingriff in die Szeno-
graphie, Verlegung der Museumspadagogik) seitens der Bauherrin/Nutzerin zu klaren, um
Planungssicherheit zu schaffen. Zu den relevanten Punkten wurden bereits intensive Ge-
sprache gefiihrt und mogliche Anforderungen formuliert. Bis zum Beginn der LP2 sind zudem
noch Honorarvereinbarungen zu treffen.

Bei allen Planer:innen sind die Kapazitaten fir eine parallele Bearbeitung der LP2 (Wieder-
holungsplanung) und der LP5 (bestehende Ausfihrungsplanung) abgefragt worden. Nur die
Architekt:innen kdénnen, da es sich um zwei Buros handelt, eine parallele Bearbeitung der
LP2-LP4 und LP5 (Ausfiihrungsplanung) zusichern. Alle weiteren Planer:innen mussen fur
eine Bearbeitung der LP2-LP4 die LP5 in Teilen unterbrechen. Daraus ergeben sich verlan-
gerte Zeitrdume fur alle Leistungsphasen.

Wenn bei einem Stopp der LP5 (Ausflhrungsplanung) die Projektmitarbeitenden nicht in
anderen Projekten untergebracht werden konnen, hat dies Ausfallentschadigungen (Still-
standskosten) zur Folge. Werden diese Ressourcen mittelfristig in neuen Projekten unterge-
bracht, besteht die Gefahr, dass sich die Wiederaufnahme der Arbeit am BBH verzogert. Alle
Beteiligten nach einem Planungsstopp wieder in dem Projekt zusammen zu bringen, bedingt
eine langwierige Wiederanlaufphase und das Risiko von Informationsverlust durch Perso-
nalwechsel. Um die Teamzusammenstellung nicht zu gefahrden und keine weitere zeitliche
Verzégerung zu erzeugen, wird die Ausflihrungsplanung auf Basis des genehmigten Pla-
nungsstands fortgesetzt. Ausgenommen der Gewdlbedurchbruch wird nicht weiter betrach-
tet.

Prognostisch in 12/2024 wird die LP5 bis zum Planungsende 05/2025 der neuen LP3 unter-
brochen, um dann mit der Einbindung der Umplanung in die Ausfiihrungsplanung 07/2025 zu
beginnen. Der Umfang des Umplanungsaufwandes der LP5 ist aktuell nicht absehbar.

Parallel zum Umplanungsprozess werden die AbdichtungsmalRnahmen, die Fassadentrans-
lozierung und die AbrissmafRnahmen vorgenommen. Die Abrissmalinahmen werden so ter-
miniert, dass sie kurz vor Neubaubeginn enden, um die denkmalgeschiitzte Substanz nur so
kurz wie nétig mit Interimsmaflnahmen schitzen zu missen.

Die Ubergabe ist fiir Ende 2029 terminiert (siehe Anlage 3).

LP1: 12/2023 - 04/2024  Klarung Planungsgrundlagen/Planungssicherheit; Klarung Be-
auftragung (GMHL, Fordermittelgeber)
LP2: 04/2024 - 10/2024  Freigabe durch GMHL
LP3: 11/2024 - 05/2025 EW-Bau + Fdérdermittelantrag (Abgabe Entwurf, Kostenberech-
nung); Freigabe durch den Hauptausschuss; Beteiligung der
Blrgerschaft
01/2024 - 05/2025 Leitungsbau Mengstralle + Abdichtung BBH
05/2025 - 06/2026  Fassadentranslozierung + Abriss, vor neuer Baugenehmigung
LP4: 07/2025-03/2026 Baugenehmigungsverfahren
LP5: 07/2025-01/2026  Wiederaufnahme Ausflhrungsplanung + Einfiigen der Umpla-
nung; parallel zum Baugenehmigungsverfahren
LP6+7: 11/2025 - Ausschreibungsbeginn vor Baugenehmigung; Versand bei Vor-
lage Baugenehmigung

Seite: 7/8
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LP8: 08/2026 - 08/2029 Neubau bis Ubergabe

Begriindung der Dringlichkeit
Fir die anstehende Beauftragung der LP2 ist eine Beschlusslage fur die oben aufgefuhrten
Punkte notwendig.

Anlagen:
1 — Schreiben GMHL an IB.SH vom 11.12.2023
2 — E-Mail IB.SH vom 21.12.2023

3 — Terminplan
4 — Anhérung IBSH

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 8/8
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Hansestadt LUBECK =

Hansestadt Libeck - GMHL - 23539 Liibeck Der Burgermeister

Bereich: Gebaudemanagement
Technisches Gebaudemanagement,
Planung und Baudurchfuhrung

Investitionsbank Schleswig-Holstein Gebaude: MUhlendamm 14
EFRE-/GRVV-Forderung Auskunft: NN
Zur Helling 5-6 Zimmer:

24143 Kiel Tel. 0451) | N AREEEEE

Fax (0451) 122-6580
e-mail: |

lhr Zeichen: -
Ihre Nachricht vom: -

Mein Zeichen: -

patum: 11.12.202

LPW21-G/2.3/79
Hansestadt Liibeck - Umbau und Erweiterung Buddenbrookhaus

Sehr I

am 30.11.2023 tagte die Burgerschaft der Hansestadt Lubeck und hat folgenden Beschluss
gefasst (siehe Anlage VO 3/12588-01-01-02):

1. Wir bekennen uns zum Umbau zum ,Neuen Buddenbrookhaus”.

2. Der Zugang zum Keller ist gemdfs Variante M4-1a oder ersatzweise gem. Variante M4-1b
des Berichtes V0/2023/12704 zu planen und herzustellen. Das schiitzenswerte Gewélbe
wird so von der unnétigen Zerstérung gerettet und ein angemessener Ausgleich von
Museumsinteressen und Denkmalschutz erreicht. Fir die notwendigen Umplanungen ist
die haushdlterische Ordnung herzustellen. Diese Anderung ist so zu planen, dass durch
einen notwendigen neuen Bauantrag die geplante Gesamt-Fertigstellung bis spétestens
zum 31.12.2027 sichergestellt ist. Es ist weiterhin sicherzustellen, dass wéhrend der
Umplanungen die Arbeiten an den beiden Vordergebduden ohne Zeitverzégerung wie
geplant weiterlaufen. Beim Fordergeber ist eine entsprechende Genehmigung fiir diese
Anderung einzuholen. Sofern geringe Anpassungen am musealen Konzept eine begrenzte
Reduzierung der Férdersumme nach sich ziehen sollten, wird dies vor dem Hintergrund

Telefon: (0451) 115 Konten der Hansestadt Liibeck: Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:
Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 8507 00 BIC: COBADEFF230  DE 135082828
Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00 BIC: DEUTDEHH222

Postbank Hbg  IBAN: DE36 2001 0020 0010 4002 01 BIC: PBNKDEFF Busanbindung:
Sparkasse z. L. IBAN: DE17 23050101 0001 0113 29 BIC: NOLADE21SPL  Buslinie(n): 1,2, 6,7,9,10, 11,15, 16, 17, 21, 31,
33,39
Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 0083 36 BIC: GENODEFTHLU Haltstelle(n): Kohlmarkt, SandstraRe
Internet: www.luebeck.de Scheck: nur an Hansestadt Lubeck, Buchhaltung & Finanzen, 23539 Lubeck Bitte benutzen Sie 6ffentliche
Verkehrsmittel
Informationsblatt gem. Art. 12 Wir kommen unseren Informationspflichten gem. Art. 12 ff DSGVO mit
DSGVO dieser Mitteilung nach, um eine faire und transparente

Verarbeitung der personenbezogenen Daten zu gewahrleisten.
https://bekanntmachungen.luebeck.de/dokumente/c/49
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-2
des angestrebten Ausgleichs der vorgenannten Interessen akzeptiert. Dem

Hauptausschuss ist regelmdpfSig zu berichten.

3. Es wird ein interfraktionell besetzter Begleitausschuss zum Vorhaben ,Neue
Buddenbrookhaus” eingerichtet, dem regelmdfig lber das Vorhaben, insbesondere (iber
den Projektfortschritt und die Kosten, berichtet wird.

Diesem Beschluss ging eine seitens des GMHL als Besondere Leistung beauftragte Konzeptstudie
voraus, die am 28.11.2023 dem Hauptausschuss vorgestellt wurde. Sowohl| der Bericht
(VO/2023/12704) als auch die Tischvorlage (VO/2023/12806) sind als Anlage beigefugt.

Gemall dem Burgerschaftbeschluss sollen die Planer nun im Zuge einer Leistungsphase 2
(prozentuale Wiederholungsleistung) mit der Uberarbeitung der Varianten beauftragt werden.
Hierfur bitten wir um lhre Freigabe.

Um keinen weiteren zeitlichen Verlust zu erzeugen, werden die Planer kurzfristig auf Kosten der
Hansestadt Lubeck mit einer Besonderen Leistung zur Erstellung eines Terminplans, zur
Folgenabschatzung des Beschlusses und zur Projektorganisation in Bezug auf den Beschluss
beauftragt.

Bei der Erstellung des Terminplans soll vorrangig behandelt werden, inwieweit eine
Parallelbearbeitung der Leistungsphase 5 und der anteiligen Uberarbeitung der Leistungsphase
2 moglich ist. Es sollen alle Moglichkeiten ausgeschopft werden, die vorgegebene Terminschiene
einzuhalten. Sobald der Terminplan vorliegt, wird Ihnen dieser zugehen.

Des Weiteren werden wir erneut ein Gesprach mit der Bauaufsicht anberaumen, in dem wir
explizit die Varianten der Konzeptstudie hinsichtlich einer erneuten Bauantragsstellung
abstimmen werden. Auch dieses Ergebnis wird Ihnen anschlieBend zugehen.

Unter dem Gesichtspunkt, dass insbesondere bei den privaten Spender:iinnen jetzt die
Verunsicherung und vielleicht auch das Unverstandnis sehr grol3 sind, ist es uns sehr wichtig,
moglichst zugig eine Klarstellung hinsichtlich der verfahrenstechnischen und finanziellen Folgen
des Beschlusses zu erreichen. Dazu gehort insbesondere auch die Positionierung des
Fordermittelgebers Land.

Des Weiteren erscheint es zweckmaRig, die aktuelle Situation in einem personlichen Gesprach
gemeinsam zu erortern. Wir werden diesbezlglich mit einer Terminabfrage auf Sie zukommen

und hoffen auf ein zeitnahes Gesprach.

Mit freundlichen GrufRen

Apectiage.
‘ NI

Joanna Hagen
Bausenatorin | 1. Stellv. Burgermeisterin

Anlage:
Beschluss VO 3/12588-01-01-02
Bericht V0/2023/12704

Tischvorlage V0O/2023/12806
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Von: ]
Gesendet: Donnerstag, 21. Dezember 2023 13:15

An:

Cc:

Betreff: AW: BBH / Birgerschaftsbeschluss

Hallo N

ich kann Ihnen im Zusammenhang mit dem zugesendeten Schreiben zurlickmelden, dass es zwischenzeitlich zu
einer Terminfindung gekommen ist. Am 26.01.2023 um 09:30 Uhr wird es zu einem Termin bei uns in der IB.SH in
Kiel kommen. An dem genannten Termin ist angedacht iber die aktuelle Situation beim Vorhaben
,Buddenbrookhaus*“ sowie insbesondere Uber lhr Schreiben vom 11.12.2023 mit der erbetene Freigabe der
Wiederholungsleistungen hinsichtlich der am 30.11.2023 beschlossenen Umplanungsvarianten zu sprechen.

An dem Termin sollen meiner Kenntnis nach Frau Il sowie Herr | I scitcns der Hansestadt
Libeck teilnehmen.

Seitens des MWVATT wird die Referatsleiterin Frau || I sowie Frau | 2's zustandige
Mitarbeiterin des Fachreferates teilnehmen. Seitens IB.SH werden meine Vorgesetzten Frau | (Leitung
Bereich EFRE/GRW Férderung) und Frau |JJJlll (Leitung Bewilligung in dem Bereich EFRE/GRW Férderung)
sowie meine Kollegin Frau . Priferin des Vergaberechts, sowie meine Wenigkeit teilnehmen. Der
Teilnehmerkreis konnte aufgrund der nahenden Feiertage noch nicht abschlielsend geklart werden und kann sich
unter Umstanden noch andern.

Eine separate Termineinladung fir Frau |l sowie Herrn | \ird meinerseits noch erfolgen.

Ich wiinsche ein frohes Weihnachtsfest und einen guten Start in das neue Jahr!

Mit freundlichen Grii3en

EFRE-/GRW-Fo6rderung
Investitionsbank Schleswig-Holstein
Zur Helling 5-6, 24143 Kiel

www.ib-sh.de

Gemeinsam Gutes tun in Schleswig-Holstein!
Die IB.SH-Spendenplattform unter www.wir-bewegen.sh

Von:
Gesendet: Freitag, 15. Dezember 2023 13:14
An:

Betreff: BBH / Blirgerschaftsbeschluss

Hallo Herr I,
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anbei die Beschlussvorlagen und das Schreiben. Die Unterlagen gehen heute in die Post und sollten
nachste Woche bei Ihnen sein.
Bei Fragen stehe ich gern zur Verfligung.

Mit freundlichen Griif3en
Im Auftrag

Projektleitung — Planung und Baudurchfiihrung

((115)

IHRE BEHORDENNUMMER
[D451] 115

Hansestadt Liubeck

Fachbereich 5 — Planen und Bauen

5.651 Gebaudemanagement

5.651.12.1 Planung und Baudurchflihrung
Muihlendamm 14

23552 Libeck

Servicetelefon:

(0451) 115 montags bis freitags von 7 bis 19 Uhr

gebaeudemanagement@Iluebeck.de
1

DE-Mail: info@luebeck.sh-kommunen.de-mail.de
Internet: www.luebeck.de

Diese Nachricht ist nur fiir den vorgesehenen Empfanger bestimmt. Sollten Sie nicht der vorgesehene Empfanger dieser E-Mail
und ihres Inhalts sein oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, bitte ich Sie, mich unverziglich dariiber zu informieren und
diese Nachricht und all ihre Anhé&nge vollstéandig von Ihrem Computer zu I6schen. Jede Form der unbefugten Nutzung,
Verdffentlichung, des Kopierens oder der Offenlegung des Inhalts dieser E-Malil ist nicht gestattet.

5% Bitte priifen Sie, ob diese Mail wirklich ausgedruckt werden muss!

Folgen Sie der IB.SH auf Social Media: Facebook | Twitter Youtube | XING |

Uber die Verarbeitung personenbezogener Daten durch die IB.SH informieren wir unter www.ib-
sh.de/datenschutzinformation

Die IB.SH — Ihre Foérderbank im Norden

Wenn Sie in Schleswig-Holstein etwas bewegen wollen, ist die Investitionsbank Schleswig-Holstein (IB.SH) Ihr
kompetenter Ansprechpartner. Die IB.SH berét, férdert und finanziert Unternehmen, Privatpersonen, Kommunen und
offentliche Einrichtungen. Als zentrales Forderinstitut des Landes setzt sich die 1B.SH fiir Wachstum, Fortschritt und
dauerhaft gute Lebensbedingungen in Schleswig-Holstein ein.

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.

IB.SH Investitionsbank Schleswig-Holstein, eingetragen Amtsgericht Kiel, HRA 4310, Vorstand: Erk Westermann-Lammers (Vorsitzender), Dr. Michael
Adamska, Postadresse: Investitionsbank Schleswig-Holstein, 24091 Kiel, Besucheradresse: Investitionsbank Schleswig-Holstein, Zur Helling 5-6, 24143 Kiel
, Tel. 0431 9905-0, Fax 0431 9905-3383, E-Mail: info@ib-sh.de, Internet: http://www.ib-sh.de

E-Mails unterliegen aufgrund der elektronischen Ubermittlung einem relativ hohen Risiko der Verfalschung bzw. kénnen leicht auch unter fremden Namen
erstellt werden. Herkébmmliche E-Mails sind nicht gegen den Zugriff Dritter geschiitzt, und es ist deshalb die Vertraulichkeit unter Umsténden nicht
gewahrleistet. Von der Ubermittlung sensibler Daten sollten Sie daher absehen. Die IB.SH wird Erklarungen in ihren oder an sie gerichteten E-Mails keine

rechtliche Verbindlichkeit beimessen, falls nicht im Einzelfall ausdriicklich etwas anderes vereinbart ist.
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Das NEUE Buddenbrookhaus TMH Architekten und J6rn Simonsen
Architektenpartnerschaft mbB

Ablaufplan

Prognose der terminlichen Auswirkungen SandstraBe 18

der Projektédnderung "Treppe in den Gewdlbekeller" 23552 Libeck

Stand 24.1.24 / tmh+s

2023 2024 2025

Dezember 2023 Januar|2024 Februar 2024 Marz 2024 April 2024 Mai|2024| Juni 2024 Juli 2024 Auglist 2024 September 2024 Oktober2024 ovember 2024 | Dezember 2024 Januar 2025 Februar 2025 arz 2025 April 2025 ai 2025 Juni 2025 Juli 2025 August 2025 September 2025
Winterferien Osterferien Somjmerferien Herbstferfen Winterferien Osterferien 2025 Sommerferier
2-19.4.24 22.3-318.24 21.10.-1.11.24 2025
MILESTONE
Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Biirgerschaft Frejgabe|LP 3
Begleitausschuss | noch keine Termine Bekannt 2] By 2 o EoF-24 2 20 el 24 2025 npch keine Hiirgersc mine pekannt | SR
| Besthlusslage/ | ggf.IBeauftragung Planer?|
Aufgabenstellung b 4
Kosten, Termine s, |
_ 1
~ Klarung|Beauftragung LP2 (GMHL, Biirgerschaf v |
Grundlagen ( \stelun, schriftl. 7’
g,[Honorar etc.) g |
Auftrag Umplanung %‘7 o Alftrige LP2/3/4 \ MILESTONE ‘ X
P1/2 LP1 N LP2 (inK. Varianten) Abschluss LP 2 Festlegung auf Hlant iante]
(alle Planer) Kldrung P! flagen (GMHL) _> Annahre (optimistisch!) Kostenschatzung iftung
Therm. Sanierufig, Kellernutzung, Museumspad. | 6 Monate (Sommerferien!) Terminplah LP2 er Beteiligting Blirgerschaft gef. Verzoflerung M'IFSTGNE
P3 MILESTONE Anpassung bisheriger Planung an neue LBO 3 Arnahre (optimistischt) Absthluss LP3|  [Freigabe LP 3 stellfing F lagen §.4.
(alle Planer) (Projektrisika bei fgrtlaufendef LP 5 auf “plter"|Planung, i : Kostenberechnung [GMHL/Politik ik unklar
dalggf. mehr Wieddrholuhgsleistungen!) Terminplan __ |(4 Wochen: optimigti
nnahme
(alle Planer) /4 Monate
6.1.24 18.1.24
s Abstimmung D lege Abstimnung|Bauordnung
Denkmalpflege GewdlbBkellef, Statik 2y divefsen Themen
Klarung: Terming StraBenbaumaBnahme [
Grundlagen Klarung zu Baugrube/Abdichtung MengstraRe
o Kidrung EntwéisSerung Wehdeho |
P I N Altefnative: ! brechung LP 5 Y friheste nahme [P 5
Fortsetzung LP|5 ggf. | " 4 [plteipande: . -
LP5 | Stand Dez. 23. " Planlingsstopp | P 5, Veitgrplanting Sommgr 2025 nach Freigabe | P 3 deraufnahme: }g‘( VoK 4 Einarbeitung Ander\pgen
gsleistt D - vorpreigabe (I3 ddret) Blirgerschaft - i .
(alle Planer) | ca. 50% auf Shmgl || Vst allr ngef mind. 1 Jahr weltere Yerzégerung und|Problm Pérsonalresspurce} ')n.' onofierung Mitarbeiter-Ressourgen zu kidrén / > > # . nach Freigabe Biirgelxchaft, aber vor Bauaftrag/Baugenehmigun
- T A N\
! Planung, Ausschreibung, Vergabe Projektrisiko bei Forgfurung LP 5 ohne
Tragwerksplanung Abbrughstaik Translozierung Fassade (WvS) \ i tragt GRIHL
N\,
Uberarbeitung gef. Szénografie ar \ \
Fachplaner Fachplanung neue Planung (f+f/BBH) \ \
LP6/7 PlanungfAusschreibung Abbru¢h (ohne Versand| - \\LP6/7 B \
(Architekten) bdichtung Kelle Ngrsan Ausschreibung/Vergabe Abbruch
StraRer \ahme parallel: Abdichtung Keller MengstraRe ‘ _ 7  Abbruch vor Bauanti
BaumaRnahmen MengstraRe (Sperrung Durchfahrt}) Fassadentrar ing Annahme: 9 Monate
Rettyr 1zept Wehdehof mus! B 77, ojektrisik
vor Sperrung der Durchfahrt umgeset
sein..
Oktober|2025 November 2025 Dezember 2025 Januar|2026 Februar 2026 arz 2026 April 2026 Juni 2026 Juli 2026 August 2026 September 2026 Oktober 2026 November 2026 Dezember 2026 anuar 2027 Februar 2027 Juni 2029 Juli 2029 August 2029 September 2029
Herbstferfen Winterferien Ostérferien 2026 Sommerferier Herbstferien
2025 25/26 2026 202
Biirgerschaft
Begleitausschuss
Grundlagen
Auftrag Umplanung
LP1/2
(alle Planer)
LP3
(alle Planer)
™ Ab Genehmiglings: L?lin nkl. Statik-Priifung
~Priifun
(alle Planer) Bauan Brandschutz:
MILESTONE Bezug zu bi:
Bauordnung Priifung Bat ) Erfeilung Terminplan LP 3: .
Denkmalpflege Annahmef 4 Manate ‘35 ugenehmigung Baubeginn Rohbau geplant: Marz 2024
AN Fertigstellung geplant: Marz 2027 (3 Jahre Bauzeit)
Grundlagen . ’ -
GMHL u.a. Laufende projektbegleitenden Aktualisierung:
Fertigstellung September 2028 (gem. Mail 4.12.23)
Annahme & Monate bis Beginn LP 6
LP5 (optimististh) Prognose mit Umplanung
(alle Planer) Baubeginn: August 2026
Fertigstellung August 2029
Tragwerksplanung (Annahme: 3 Jahre Bauzeit)
Differenz zu Terminplan aus LP 3: ca. 2,5 Jahre
Fachplaner ¥
Beginn LP 6 (vor Badgenehmigung) LP6/7 Vlersand Ausschr ibungen Neuba oeaiitraghing Fortschreibung
(Architl;itse/:) Annahme: ca. 8 Morfate vor i erst nach Vorlage Genehmigung Rohijau Ausschreibungen
__Annahme: 3 Monate bis Auftr: |
ag/Genehmigung der Anderungen ich Vorlage gepriiie Statik 1 Monat Baubeginn Rohbau rleu Ly
BaumaRnahmen Vorlauf August 2026 August 2029
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Gefdrdert durch:

=y : @ Bundesministerium
. § ¥ 0 fir Wirtschaft
1S § | und Klimaschutz

Schleswig-Holstein

lhre Forderbank

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Investitionsbank Schleswig-Holstein, Zur Helling 5-6, 24143 Kiel

Einschreiben/ Riickschein

Hansestadt Liibeck, Bereich Recht
Landesprogramm Wirtschaft

Frau [N I
Tol. (R

Markt 16d
23539 Libeck Fax I

Kiel, 1. Februar 2024

Férderung aus dem Landesprogramm Wirtschaft (2021-2027) mit Mitteln aus der Gemein-
schaftsaufgabe ,,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW)

Vorhabennummer: LPW21-G/2.3/79 (bitte stets angeben)
Vorhabenname: Hansestadt Liibeck - Umbau und Erweiterung Buddenbrookhaus

Erinnerung Anhdrung vom 21.07.2023

Sehr geehrte NN

sehr geehrte Damen,
sehr geehrte Herren,

in obiger Angelegenheit bitten wir héflich unter Verweis auf unser Anhérungsschreiben vom
21.07.2023 und einer nachfolgend erfolglos gewéahrten Fristverlangerung bis 02.10.2023 um Stel-
lungnahme bis 15.02.2024.

Mit freundlichen GriiRen,

Investitionsbank Schleswig-Holstein

—
E—

Investitionsbank Schleswig-Holstein

eingetragen Amtsgericht Kiel, HRA 4310, Vorstand: Erk Westermann-Lammers (Vorsitzender), Dr. Michael Adamska
Postadresse: Investitionsbank Schleswig-Holstein, 24091 Kiel,

Besucheradresse: Investitionsbank Schleswig-Holstein, Zur Helling 5-6, 24143 Kiel;

Tel.: 0431 9905-0, Fax: 0431 9905-3383, E-Mail: info@ib-sh.de, Internet: http://www.ib-sh.de, USt-ID DE227402668

Uber die Verarbeitung personenbezogener Daten durch die IB.SH informieren wir unter www.ib-sh.de/datenschutzinformation
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Hansestadt LUBECK =

Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.502 - Seniorlnneneinrichtungen

TOP 9.6

> Nr. VO/2024/12943

offentlich

Liibeck, 30.01.2024

Bearbeitung: Gert Wadehn (E-Mail: wadehn@aph-luebeck.de Telefon: 0451-6099027)

Beauftragung der Planung einer Pflegeeinrichtung fur Senior:innen
im Bereich der Neuen Mitte Moisling

Beratungsfolge:

Datum

05.02.2024
20.02.2024
27.02.2024
29.02.2024

Gremium

Senat
Ausschuss flr Soziales
Hauptausschuss

Burgerschaft der Hansestadt Libeck

Beschlussvorschlag:

Der Birgermeister wird beauftragt, die Planungen fir eine vollstationare Pflegeeinrichtung
fir Senior:innen im Bereich der Neuen Mitte Moisling aufzustellen und zur Beschlussfassung

Status

Nichtoffentlich
Offentlich
Offentlich
Offentlich

Zustandigkeit

zur Senatsberatung
zur Vorberatung
zur Vorberatung
zur Entscheidung

vorzulegen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 — Haushalt und Steuerung Zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Nein- Begrindung:

Keine Betroffenheit

neu
freiwillig

vorgeschrieben durch:

Ja
Nein
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Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begrindung:

Begrindung der Nichtoffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Parallel zu dem sich im Verfahren befindlichen Bebauungsplan Nr. 21.01.00 ,,Oberblssauer
Weg / Neue Mitte Moisling“ (Aufstellungsbeschluss VO/2021/09801 am 15.03.2021 im Bau-
ausschuss) beschloss die Blrgerschaft am 25.01.2024 mit der VO/2023/12645 die Forts-
chreibung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts (IEK) innerhalb der stadte-
baulichen Gesamtmafinahme ,Moisling.*

Bestandteil des IEK ist unter anderem die stetige Weiterentwicklung von Wohnangeboten im
Quartier auch mittels der Bereitstellung von Heim- und Pflegeplatzen fur altere Menschen.
Vorgesehen ist daher die Errichtung eines Gebaudes mit rund 140 solcher Platze, welches
im Erdgeschoss zudem Uber eine Begegnungsstatte verfligen soll, um generationenibergrei-
fendes Miteinander und damit eine aktive Teilhabe am Quartiersleben fur die Bewohnenden
zu ermdglichen.

Wahrend die Begegnungsstatte grundsatzlich Bestandteil der Stadtebauforderungsmal}-
nahme sein kann, trifft dies fir die Senior:innenEinrichtung nicht zu. Diese ist nicht férderfa-
hig und nicht von den bisherigen Beschlissen umfasst, weshalb fur die Planungs- und Bau-
phase dieser Einrichtung ein eigener Beschluss erforderlich ist.

Der durch den angestrebten Beschluss mdgliche Vorplanungs- und Bauvorbereitungsmaf3-
nahmenbeginn wird aus die bestehenden Haushaltsansatzen der SIE finanziert. Die Abbil-
dung der konkreten MalRnahmenfinanzierungen erfolgt im weiteren Verfahren.

Somit |6st die vorliegende Vorlage noch keine konkret bezifferbaren finanziellen Auswirkun-
gen aus. Diese werden im Einzelfall noch abhangig vom Planungsfortschritt ermittelt, be-
nannt und gemaf der Wertgrenzen zum Beschluss vorgelegt. Der Beschlussvorschlag wird
dazu fiihren, dass derartige Aufwendungen entstehen. Dies u.a. flir Bodengutachten, Hono-
rare fur Detailplanungsleistungen u. vgl. —bares.

Seitens des Betriebs ist vorgesehen, die im stadtebaulichen Entwicklungskonzept vorgese-
hene Einrichtung mit den erforderlichen Gutachten und Detailplanungen zu projektieren und
zur Beschlussfassung vorzulegen.

Somit kdnnen bereits vor der Verabschiedung des Bebauungsplans vorbereitende Untersu-
chungen geplant und beauftragt werden.

Ziel ist, nach Satzungsbeschluss unverziglich eine Ausschreibung der MalRnahme ohne
weiteren Zeitverzug durchfuhren zu kénnen. Das Grundstlck wird nach derzeitigem Pla-
nungsstand ab 2027 fur die Errichtung der Senior:inneneinrichtung nebst Begegnungsstatte
zur Verfligung stehen.

Erforderliche Schritte werden separat im dafur zustandigen Werksausschuss (Ausschuss fur
Soziales) vorgestellt und dem jeweils zustandigen Gremium zur Entscheidung vorgelegt.

Seite: 2/3
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Die zukiinftige Altenpflegeeinrichtung der SIE am Standort Neue Mitte Moisling ist in der Vor-
lage 2022/11544 zur strategischen Neuausrichtung aufgefihrt und in der Sitzung der Bir-
gerschaft vom 24.11.2022 geandert beschlossen worden.

Sie bildet ein wichtiges und zentrales Element der baulichen Modernisierung der SIE und ist

zudem als vollstationares Betreuungsangebot im bisher nicht optimal versorgten Stadtteil
Moisling ein wichtiger Baustein des Gesamtversorgungskonzepts.

Anlagen:
A

Senatorin Pia Steinrlicke

Seite: 3/3
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Hansestadt LUBECK =

> Nr. VO/2024/12967

offentlich

Liibeck, 07.02.2024
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
4.513 - Jugendarbeit

Bearbeitung: Dana Gladasch (E-Mail: dana.gladasch@luebeck.de Telefon: 122 - 1217)

Berufung eines stellvertretenden, beratenden Ausschussmitgliedes
in den Jugendhilfeausschuss auf Vorschlag des Kreiselternbeirates
der Grundschulen und Forderzentren

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
19.02.2024 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung
07.03.2024 Jugendhilfeausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Frau Anne Schellin-Otte wird als stellvertretendes, beratendes Mitglied auf Vorschlag des
Kreiselternbeirates der Grundschulen und Foérderzentren in den Jugendhilfeausschuss beru-
fen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
entfallt entfallt

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Die Einrichtung und Besetzung des Ju-
gendhilfeausschusses istin § 71 SGB VIII,
§ 48 JuFAG und durch die Satzung flur das
Jugendamt der Hansestadt Libeck spezial-
gesetzlich und abschlieliend geregelt.

Die Malinahme ist: neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

§ 71 SGB VI, § 48 JuF6G und § 5 der Sat-
zung fur das Jugendamt der Hansestadt
Ldbeck

Finanzielle Auswirkungen: |:| Ja (Anlage 1)

Seite: 1/2
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Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begrindung:

Begrindung der Nichtoffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Seit Beginn der neuen Wahlperiode im Juni 2023, war das Mandat des stellvertretenden,
beratenden Mitgliedes auf Vorschlag des Kreiselternbeirates der Grundschulen und Férder-
zentren nicht besetzt. Diese Besetzung wird hiermit nachgeholt.

Die Berufung erfolgt auf Vorschlag des Kreiselternbeirates der Grundschulen und Forderzen-
tren.

Rechtliche Grinde, die gegen eine Besetzung von Frau Schellin-Otte als stellvertretendes,
beratendes Mitglied sprechen, liegen nicht vor.

Sie ist von der Birgerschaft zu berufen.

Anlagen:
keine

Senatorin Monika Frank

Seite: 2/2
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12872
offentlich

Liibeck, 05.01.2024
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
1.102 - Zentrale Verwaltungsdienste

Bearbeitung: Heike MiBlitz (E-Mail: heike.misslitz@luebeck.de Telefon: 122 - 7331)

1. Neufassung der Verwaltungsgebiihrensatzung der Hansestadt
Lubeck

2. Neufassung der Allgemeinen Entgeltordnung fiir besondere Leis-
tungen der Hansestadt Liubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
19.02.2024 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die als Anlage 1 beigefiigte Neufassung der Verwaltungsgebihrensatzung der Hansestadt
Lidbeck wird beschlossen.

Die als Anlage 2 beigefiigte Neufassung der Allgemeinen Entgeltordnung flir besondere
Leistungen der Hansestadt Libeck wird beschlossen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

Alle Bereiche der Hansestadt Libeck Anderungen, Anregungen und Hinweise

sind in die Vorlage eingearbeitet

Bereich Recht keine rechtlichen Bedenken

Bereich Haushalt und Steuerung zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Keine Relevanz gem. Handlungsleitfaden

Die MalRnahme ist: neu

freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

Seite: 1/2
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Gemeindeordnung

Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Groéfenordnungen sind nur mit groRem
Aufwand zu kalkulieren und deshalb nicht
vorgenommen. Es ist aber anzunehmen,
dass sich die Erhéhung der Gebuhren und
Entgelte positiv auf den stadtischen Haus-
halt auswirkt.)

Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begriindung:

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Die Burgerschaft hat im Rahmen des Haushaltsbegleitbeschlusses die Verwaltung aufgefor-
dert, die Gebuhren- und Entgelttarife regelmaRig, d.h. jahrlich auf ihren Kostendeckungsgrad
zu Uberprifen. Die Verwaltungsgebihrensatzung und die Entgeltordnung fur besondere
Leistungen vom 26.02.2021 wurden in den Jahren 2022 und 2023 aus personellen Grinden
nicht gedndert. Um die Verwaltungsgebihrensatzung und die Entgeltordnung fiir besondere
Leistungen auf einem einheitlichen, aktuellen Stand zu halten empfiehlt es sich, beide auch
aufgrund der redaktionellen Anderungen neu beschlieBen zu lassen.

In der Synopse (Anlage 3) ist die alte und neue Fassung der Verwaltungsgebuhrensatzung
und in der Synopse (Anlage 4) die alte und neue Fassung der Entgeltordnung fir besondere
Leistungen dargestellt. Alle Anderungen werden dort erldutert. Auf die Anlage ,Finanzielle
Auswirkungen® wird weiterhin aus den oben genannten Griinden verzichtet.

Anlagen:

1 Entwurf Verwaltungsgebuhrensatzung

2 Entwurf Entgeltordnung flr besondere Leistungen der Hansestadt Lubeck
3 Synopse Verwaltungsgeblhrensatzung

4 Synopse Entgeltordnung

BlUrgermeister Jan Lindenau

Seite: 2/2
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Hansestadt LUBECK =

Anlage 1
Verwaltungsgebuhrensatzung
der Hansestadt Liibeck vom XX.XX.2024

Aufgrund des 8 4 der Gemeindeordnung und der 88 1 und 5 des Kommunalabgabengesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 10.01.2005 (GVOBI. S.-H., S.27) zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 04.05.2022 (GVOBI. S.-H., S. 564) wird nach Beschlussfassung durch die Burgerschaft
am XX.XX.2024 folgende Satzung erlassen:

§1
Gegenstand und Hoéhe der Verwaltungsgebiihren, Auslagen

(m Far die in der anliegenden Gebuhrentabelle, die Bestandteil dieser Satzung ist,
aufgefihrten besonderen Leistungen (Amtshandlungen oder sonstige Tatigkeiten) der
Hansestadt Lubeck in Selbstverwaltungsangelegenheiten, die von den Beteiligten beantragt
oder sonst im eigenen Interesse veranlasst worden sind, sind Verwaltungsgebuhren nach
dieser GebUhrensatzung zu entrichten.

(2) Die Erhebung von Verwaltungsgebuhren aufgrund anderer Vorschriften bleibt unberuahrt.

(3) Soweit eine Tarifnummer der GebUhrentabelle Mindest- und Héchstsatze vorsieht, ist die
Hohe der Gebuhr unter Berlcksichtigung der Bedeutung, des wirtschaftlichen Wertes oder
des sonstigen Nutzens fur die Gebuhrenpflichtigen und des Zeit- und Sachaufwandes fur
die besondere Leistung zu bemessen. Soweit sich die GebUhr nach dem Wert des
Gegenstandes richtet, ist der Wert zur Zeit der Beendigung der Amtshandlung mal3gebend.

(4) Werden mehrere besondere Leistungen nebeneinander vorgenommen, so ist fur jede
Leistung die entsprechende Gebuhr zu entrichten.

(5) Die der Hansestadt Lubeck entstandenen Auslagen sind in der Gebuhr enthalten, wenn sie
nicht nach § 5 Abs. 5 KAG erstattungsfahig sind. Die erstattungsfahigen Auslagen werden
auch gefordert, wenn fur die Leistung selbst keine Gebuhr erhoben wird.

Seite 1
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Anlage 1

§2
Gebiihren bei Ablehnung oder Zuriicknahme von Antragen
sowie fur Widerspruchsbescheide
(1) Wird ein Antrag ausschliel3lich wegen Unzustandigkeit der Behoérde abgelehnt, wird keine

Verwaltungsgebuhr erhoben. Dasselbe gilt bei Ricknahme eines Antrags, wenn mit der
sachlichen Bearbeitung noch nicht begonnen worden ist.

(2) Die vorgesehene Verwaltungsgebuhr ermaRigt sich um ein Viertel, wenn

1. ein Antrag zurtickgenommen wird, nachdem mit der sachlichen Bearbeitung
begonnen, die Amtshandlung aber noch nicht beendet ist;

2. ein Antrag aus anderen Grunden als Unzustandigkeit abgelehnt wird oder
3. eine Amtshandlung zurickgenommen oder widerrufen wird.

Im Falle der Ziff. 1 kann von einer Gebuhrenerhebung abgesehen werden, wenn der Antrag
aus entschuldbarer Unkenntnis der Verhaltnisse gestellt wurde.

(3) Eine Gebuhr fur Widerspruchsbescheide darf nur erhoben werden, wenn und soweit der
Widerspruch zurtickgewiesen wird. Sie darf hochstens die Halfte der Gebuhr fur den
angefochtenen Verwaltungsakt betragen.

§3
Gebuhrenbefreiung

(M Gebuhrenfrei sind:

1. mundliche Ausklnfte
2. GebUhrenentscheidungen
3. schriftliche Auskunfte, die nach Art und Umfang und unter Berucksichtigung ihres

wirtschaftlichen Wertes oder ihres sonstigen Nutzens fur den Anfragenden eine
Gegenleistung nicht erfordern.

4, Leistungen, die von den im Dienst oder im Ruhestand befindlichen oder aus
sonstigen Grunden ausgeschiedenen Mitarbeitenden der Hansestadt Lubeck und
deren Hinterbliebene beantragt werden und das Dienstverhdltnis betreffen;
ausgenommen sind amtsarztliche Gutachten zur DurchfUhrung eines Kur- bzw.
Heilverfahrens.

5. Leistungen, die im Bereich des Sozialwesens die Voraussetzungen fur die Erfullung
gesetzlicher Anspruche schaffen sollen.
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Anlage 1

6. Bis zu je 3 Beglaubigungen vorgelegter Abschriften sowie Fotokopien von
Abschlusszeugnissen je Schiler:in von Lubecker Schulen bis zum Schuljahr nach
deren Ausstellung.

(2) Von der Entrichtung der Gebuhr sind befreit:

1. Gemeinden, Kreise und Amter, sofern die Leistung nicht ihre wirtschaftlichen
Unternehmen betrifft.

2. Kdérperschaften, Vereinigungen und Stiftungen, die gemeinnutzigen oder
mildtatigen Zwecken im Sinne des Steuerrechts dienen, soweit die Angelegenheit
nicht einen steuerpflichtigen wirtschaftlichen Geschaftsbetrieb betrifft; die
steuerrechtliche Behandlung als gemeinnutzig oder mildtatig ist durch eine
Bescheinigung des Finanzamtes (Freistellungsbescheid,
Koérperschaftssteuerbescheid mit Anlagen oder vorlaufige Bescheinigung)
nachzuweisen und

3. Kirchen, sonstige Religionsgemeinschaften und Weltanschauungsvereinigungen, die
die Rechtsstellung einer Korperschaft des 6ffentlichen Rechts haben.

(3) Auskunfte und Leistungen fur wissenschaftliche Arbeiten und Zwecke kénnen gebuUhrenfrei
sein, wenn dieses im Interesse der Hansestadt Lubeck liegt.

(4) Die Gebuhrenfreiheit nach Abs. 2 Nr. 1. und 2. besteht nur, soweit die dort Genannten
nicht berechtigt sind die Verwaltungsgebuhren Dritten aufzuerlegen.

(5) Gebuhrenbefreiung nach anderen Rechtsvorschriften sowie die Vorschriften Uber die
Amtshilfe bleiben unberuhrt.

§4
Gebuhrenermafigung, Stundung, Niederschlagung und Erlass

(1) Die GebUhr kann ermal3igt werden oder von der Festsetzung der GebUhr kann ganz
abgesehen werden, wenn und soweit eine Erhebung wegen der besonderen Umstande des
Einzelfalles, insbesondere wegen der wirtschaftlichen Verhaltnisse der
Gebuhrenpflichtigen, unbillig erscheint.

(2) Bereits festgesetzte Gebuhren kdnnen nach den hiertber bestehenden besonderen
Vorschriften teilweise oder ganz gestundet, niedergeschlagen oder erlassen werden.
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§5
Gebuihrenpflichtige

(1) Zur Zahlung der Gebuhr und zur Erstattung von Auslagen ist verpflichtet, wer im eigenen
Interesse die Leistung beantragt oder veranlasst hat oder wer die Kosten durch eine
ausdruckliche Erklarung Gbernommen hat. Mehrere Gebuhrenpflichtige haften als
Gesamtschuldner.

(2) Gebiihrenpflichtige sollen moglichst vor der Leistung auf die GebUhrenpflicht hingewiesen

werden.
§6
Entstehung der Gebuhren- und Erstattungspflicht
und Falligkeit
(1) Die GebUhrenschuld entsteht, soweit ein Antrag notwendig ist, mit dessen Eingang, im

Ubrigen mit der Beendigung der gebuhrenpflichtigen Leistung.

(2) Die Verpflichtung zur Erstattung von Auslagen entsteht mit der Aufwendung des zu
erstattenden Betrages, in den Fallen des 8 5 Abs. 5 Nr. 5 Halbsatz 2 und Nr. 7 Halbsatz 2
KAG mit der Beendigung der kostenpflichtigen Leistung.

(3) Die GebUhr und die Auslagenerstattung werden fallig, wenn die Leistung unbeschadet des
§ 2 Abs. 1 der Satzung vollendet ist und wenn die Entscheidung, Genehmigung usw. dem
Gebuhrenpflichtigen bekannt gegeben worden ist, sofern im GebUhrenbescheid kein
anderer Termin genannt wird.

(4) Eine Amtshandlung, die auf Antrag vorzunehmen ist, kann von der Zahlung eines
angemessenen Vorschusses oder einer angemessenen Sicherheitsleistung bis zur Hohe
der voraussichtlich entstehenden Gebuhr abhangig gemacht werden.

§7
Umsatzsteuer

Soweit einzelne der genannten Leistungen der Umsatzsteuer unterliegen, ist zusatzliche zu der
GebuUhr die Umsatzsteuer in Hohe des jeweils geltenden Steuersatzes zu erheben.
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§8
Schlussbestimmungen

Diese Satzung tritt am Tag nach der Bekanntmachung in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Verwaltungsgebuhrensatzung der Hansestadt Lubeck vom 26.02.2021
(www.bekanntmachungen.luebeck.de vom 19.03.2021) aulRer Kraft.

LUbeck, den XX.XX.2024

Jan Lindenau
Burgermeister
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Gebuihrentabelle
gemaR § 1 der Verwaltungsgebiihrensatzung
der Hansestadt Libeck vom XX.XX.2024
Teil I: Bereichsspezifische Gebiihren
Tarif- Gebuhrentatbestand Euro
Nr.
Fachbereich Birgermeister
Buchhaltung und Finanzen, Haushalt und Steuerung
1. Zweite und jede weitere Ausfertigung eines Steuerbescheides
oder eines Anforderungsschreibens 6,00
2. Kurze schriftliche Bescheinigung Uber den Stand des Personen-
Kontos 6,00
3. Ausfuhrlicher Auszug aus dem Personenkonto
- pro Kassenzeichen und Jahr 10,00
- fdr Zeitraume alter als zwei volle Kalenderjahre
pro Kassenzeichen und Jahr 13,00
4, Bescheinigungen in Steuersachen 10,00
5. Ersatz fUr Hundesteuermarken 5,00
Fachbereich Wirtschaft und Soziales
Wirtschaft und Liegenschaften
6. Bescheinigungen Uber gesetzliche Vorkaufsrechte
gem. 88 24 BauGB 85,00
Fachbereichsdienste / Offentliche Rechtsauskunft- und
Vergleichsstelle (ORA)
7. a) Regelgebuhr
- Erste Beratung 24,00
- Jede weitere Beratung (in derselben Sache) 13,00
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b) ErmaRigte Gebuhr fur Empfanger:innen von
Hilfe zum Lebensunterhalt und Leistungen der Grund-
sicherung nach dem SGB XII, Empfanger:innen
von Biirgergeld nach dem SGB II;
Studentinnen/Studenten und vergleichbare Personen
- Erste Beratung 10,00
- Jede weitere Beratung (in derselben Sache) 6,00
8. Guteverfahren
a) Antrage auf Einleitung eines Guteverfahrens 16,00
b) Vergleiche im Guteverfahren GebUhren in Hohe der

Halfte der in Tabelle
Anlage 2 zu 8 11
Abs. 2 Gerichtskosten-
Gesetz in der jeweils
gultigen Fassung aus-
gewiesenen Betrage
Gesundheitsamt

9. Gesundheitsdienstgesetz

Amtliche Gutachten und Zeugnisse gem. § 13 des Gesetzes
tber den Offentlichen Gesundheitsdienst (GDG)

9.1. Bescheinigung, Zeugnis oder Gutachten ohne arztliche
Untersuchung gem. § 13 GDG
Grundgebuhr fur %2 Stunde 80,00
Jede weitere angebrochene ¥ Std. zzgl. (nur Arztin/Arzt) 26,00
9.2. Bescheinigung, Zeugnis oder Gutachten mit arztlicher
Untersuchung gem. § 13 GDG
Grundgebuhr fur % Std. 107,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. (nur Arztin/Arzt) 26,00

zzgl. nicht von 9.2. erfasster Laborkosten
10. Betaubungsmittelgesetz

Beglaubigung einer Bescheinigung fur das Mitfuhren von

Betaubungsmitteln in die Vertragsstaaten des Schengener
Durchfuhrungsabkommens vom 19.06.1990

a) far ein Betaubungsmittel 10,00
b) fUr jedes weitere Betaubungsmittel 10,00
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11. Bestattungsgesetz des Landes Schleswig-Holstein (BestattG)
11.1. Erlaubnis zur Uberschreitung der Frist zur Uberfiihrung 29,00
einer Leiche in einen Leichenraum gem. 8§ 10 (1) BestattG
11.2. Ausstellung eines Leichenpasses gem. 8 11 (5) BestattG 44,00
11.3. Zuruckstellung / Ermachtigung gem. § 14 BestattG 21,00
11.4. Durchfuhrung der 2. Leichenschau einschl. der Bescheinigung 66,00
Uber die Freigabe zur Eindscherung der Leiche gem. 8 17 (3)
BestattG
11.5. Erlaubnis zur Uberschreitung der Frist zur Erd- oder Feuer- 29,00
Bestattung gem. § 16 (1) BestattG und zur Beisetzung einer
Urne gem. 8 16 (3) BestattG
11.6. Genehmigung zur Aus- und/oder Umbettung einer Leiche 57,00
Gem. 8§ 25 (1) BesattG
11.7. GebuUhr fur die Bearbeitung eines ordnungsrechtlichen
Bestattungsfalles gem. § 13 (2) BestattG
Grundgebuhr fur % Std. 42,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. 14,00
12. Arztliche Hilfe durch den Hafen- und Flugérztlichen Dienst
12.1. Angeforderter Besuch einer Arztin/eines Arztes
Grundgebuihr je % Std 67,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. 26,00
12.2. Angeforderter Besuch einer Arztin/eines Arztes nachts
zwischen 21.00 und 06.00 Uhr
Grundgebuhr je % Std 77,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. 31,00
12.3. Angeforderter Besuch einer Arztin/eines Arztes an Sonntagen
Grundgebuhr je % Std 80,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. 32,50
12.4. Angeforderter Besuch einer Arztin/eines Arztes an Feiertagen
Grundgebuhr je % Std 85,00
jede weitere angebrochene % Std. zzgl. 35,00

Kurbetrieb Travemiinde
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13. Ausstellung einer Kinder-Ostseecard (nur Papiermeldeschein) 1,20
Euro
14, Ausstellung einer Ersatz-Ostseecard 3,70
15. Kassieren der Strandbenutzungsgebuhr im Rahmen einer 4,00
Kontrolle
Fachbereich Umwelt, Sicherheit und Ordnung
Ordnungsamt
16. Erlaubnis zur Ausibung der Heilkunde ohne Bestallung nach 133,00
8 1 Heilpraktikergesetz. Die GebUhrenpflicht umfasst auch die
Ablehnung der beantragten Amtshandlung.
Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz
17. Emissions- und Immissionsmessungen je nach Zeitaufwand,
einschlieBlich Hin- und Ruckfahrt 10,00 bis 100,00
a) flr das verwendete Material Selbstkosten
b) bei Einsatz wertvoller Mess- und Prifgerate Zuschlag bis 15 %
C) bei Prifungen, die zu einem von dem Antragstellenden Zuschlag bis 100 %
geforderten Zeitpunkt durchgefihrt werden
18. Sachverstandigengutachten auf tierarztlichem Gebiet 51,00 bis 352,80

Entsorgungsbetriebe

19. Erteilung von Genehmigungen fur Grundstucksentwasserungs-
anlagen
Keine GebUhren werden fur die Prifung, Nachforderung und
Abnahme bei Entwasserungsantragen erhoben, die

1. auf Aufforderung der Entsorgungsbetriebe im Zusammen-
hang mit dem Umbau der Kanalisation von Misch- auf
Trennsysteme bearbeitet werden,

2. auf Aufforderung der Entsorgungsbetriebe im Zusammen-
hang mit der NacherschlieRung mit einer 6ffentlichen
Kanalisation bearbeitet werden,

3. auf Aufforderung der Entsorgungsbetriebe im Zusammen-
hang mit dem Umbau einer Kleinklaranlage in eine
Sammelgrube bearbeitet werden.
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19.1.

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

19.6

20.

Seite 10

Einfamilienhaus/Basisgebuhr
auf die Basisgebuhr sind folgende Multiplikatoren
anzuwenden: Faktor

a) Wohngrundstucke:
Ein- und Zweifamilienhaus = Basisgebuhr x 1,0
Hauser bis zu 10 - Wohneinheiten x 2,0
Hauser mit mehr als 10 - Wohneinheiten x 3,0

b) Gewerbe- und Industriegrundstticke
bis zu 500 m2 - Uberbauter Flache x 2,0
501 m2 bis 1.000 m2 - Uberbauter Flache x 3,0
mehr als 1.000 m2 - Uberbauter Flache x 4,0

Geringflgige Anderung der Entwéasserungsanlagen

Nachforderung von Unterlagen bei unvollstandigen
Genehmigungsantragen

Zurucksenden von nicht pruffahigen Unterlagen
zzgl. Portokostenersatz

Zusatzliche Abnahmen oder Kontrollen aufgrund der
Feststellung

von Mangeln bzw. dem Nichtzustandekommen von Abnahme-
terminen, die von dem Gebuhrenpflichtigen zu verantworten
sind:

Abnahme/Kontrolle

a) einfach
b) mittel
) schwer

Anfertigung und Bereitstellung von Planen als PDF-Datei,
Einscannen von Planen in DIN A 2 oder > DIN A 2 und Versand
als PDF-Datei

Ortliche Kontrollen und Ermittlungen zur Festlegung der
gebuhrenpflichtigen Flachen fur die Bemessung der
Niederschlagswassergebuhr, soweit der Gebuhrenpflichtige
seinen Mitwirkungspflichten nicht nachgekommen ist oder
falsche Angaben gemacht hat und die Flachen nicht aufgrund
von vorliegenden Erklarungen, Erlaubnissen, Genehmigungen
und Anderungsantragen ermittelt werden kénnen

a) einfach

b) mittel

Q) schwer

TOP 9.8
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154,60

Euro

78,40

31,60

51,70

50,40
83,90
151,00

22,40

77,70
114,90
186,30




21.

22.

23.

24.

24.1.

24.1.1.

25.

25.1.

25.1.1.
25.1.2.
25.1.3.
25.1.4.
25.1.5.
25.1.6.

25.2.

Seite 11

Schriftliche Auskinfte und Bescheinigungen fur Anlieger und

sonstige Berechtigte zu Beleihungszwecken o.a.

a) in einfachen Fallen
b) mit mittlerem Schwierigkeitsgrad
Q) in schwierigen und/oder komplexen Fallen

Uberprifung von Grundstiicksentwésserungsanlagen und
Abwassereinleitungen in die 6ffentlichen Entwasserungs-
anlagen der Hansestadt Lubeck

Grundgebuhr je angefangene Std.

zzgl. Auslagen (Kosten fur die Inanspruchnahme Dritter/
Analytikkosten)

Fachbereich Kultur und Bildung

Schule und Sport

Zweitausfertigung eines Zeugnisses nach Verlust des Originals

Fachbereich Planen und Bauen

Stabsstelle Verkehrsfluss und Geo-Services

Amtliche Grundlagenkarten und digitale Datensatze
AuszUuge aus digitalem Datenbestand

als digitaler Datensatz bei Versendung per E-Mail im Standard
shape- oder DXF (Data-Exchange) Format auf Basis der
,Digitalen Stadtgrundkarte” (DSGK)

Pauschalgebuhr je Auftrag

Vermessungsleistungen
AulRendienst

Stundensatz fur 1 Messtrupp (1 Ingenieur:in, 1 Gehilf:in)
Stundensatz fur 1 Messtrupp (1 Techniker:in, 1 Gehilf:in)
Stundensatz fir 1 Messtrupp (1 Ingenieur:in, 7 Techniker:in)
Stundensatz fur 1 Messtrupp (2 Techniker:innen)

Pauschale fur Gerateeinsatz

Pauschale fur Kfz

Innendienst

TOP 9.8

Anlage 1

Euro

22,80
45,50
73,90

87,50

10,00

75,00

128,00
107,00
139,00
118,00
25,00
28,00



25.2.1
25.2.2.

26.

27.

28.

29.

30.

30.1.

30.2.
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Stundensatz Ingenieur:in
Stundensatz Techniker:in

Stadtplanung und Bauordnung

Reproduktion aus Papier von Bauleitplanen und aus Planen
von anderen Orts-Satzungen, pro Seite

- DINA4

- DINAS3

- DINA2

- DINA1

- DINAO

- GroBeralsDINAO

Uberlassung von auf Datentrdgern gespeicherten Informationen

zu Luftbildaufnahmen

Gebaudemanagement

Baufachliche Gutachten und Stellungnahmen fur wirtschaftliche

Unternehmen und Externe

Arbeitsstunde Schreibkraft

Arbeitsstunde Techniker

Arbeitsstunde Ingenieur:in/Architekt:in/Planer:in
zzgl. Nebenkosten

Stadtgrin und Verkehr

Beaufsichtigung von Arbeiten, die fur Rechnung Dritter an
StralBen, Platzen, Kanalen und sonstigen Anlagen durchgefuhrt
werden analog der Verordnung tber Honorare fur Leistungen
der Architekten und der Ingenieure (HOAI) in der jeweils
gultigen Fassung

Versetzen von StralRenleuchten/Verkehrseinrichtungen und
Uberfahrtsgenehmigungen nach §8 21 und 24 des StrwWG S-H

Versetzen von StralRenleuchten und Verkehrseinrichtungen

Uberfahrtsgenehmigungen nach 88 21 und 24 des
StrWaG S-H

- geringer Aufwand

- mittlerer Aufwand

- hoher Aufwand

TOP 9.8
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80,00
59,00

Euro
schwarz/weil-farbig

9,00/ 18,00
10,00/ 20,00
11,00/ 22,00
12,00/ 24,00
16,00/ 32,00
18,00/ 34,00

50,00

38,00
47,00
60,00

5 % der Gesamtsumme

1,8 % der Baukosten
mind. aber 11,30

80,00

139,00
278,00
486,00




30.3.

30.4.

31.

32.

33.

34.
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- Ortstermin 120,00
- StralRenbaulasttrager Planzeichnung einfach 100,00
- StralRenbaulasttrager Planzeichnung schwierig 240,00
Auszuge aus digitalem Datenbestand auf Papier auf Basis Euro
a) der ,Digitalen Stadtgrundkarte” (DSGK):
reduzierte ALKIS-Inhalte + topografischer Bestand oder
b) des digitalen Planes der klassifizierten Stral3en
- DINA4 36,00
- DINA3 51,00
Ausziige aus digitalem Datenbestand als Grafik bei Versendung
per E-Mail im pdf-Format auf Basis der ,Digitalen
Stadtgrundkarte” (DSGK)
Pauschalgebiihr je Auftrag 25,00
Ausschalten von Brunnen bei Veranstaltungen 50,00
Bescheinigungen fur Anlieger zu Beleihungszwecken durch 40,00
Kreditanstalten (Bescheinigung pro Grundbuchblatt)
Erteilung von Léschungsbewilligungen 35,00
Vorbereitung, Abschluss und Abwicklung von ErschlieBungs- 0,5 % der Investitions-
vertragen kosten fur die herzu-

stellenden Anlagen
gemal ErschlieRungs-
vertrag, mindestens
jedoch 10.000,00




Teil 1l:

Tarif-
Nr.

35.

36.

37.

38.

39.

40.
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Allgemeine Gebuhren fiir alle Bereiche sofern in Teil | nichts

anderes bestimmt ist.

Geblhrentatbestand

Beglaubigungen, Bescheinigungen und Zeugnisse, Zweitaus-

fertigungen von Genehmigungen, Bescheiden, Urkunden (bei

Beglaubigungen auch neben einer nach Nr. 40. und 41. zu
entrichtenden Geblihr)

Genehmigungen, Erlaubnisse, Ausnahmebewilligungen u.a.
zum unmittelbaren Nutzen des Beteiligten vorgenommene
Leistungen

Fotokopien, Vervielfaltigungen

a) bei Fertigung durch stadtische Mitarbeitende
Je Seite
1.-50. Kopie
ab der 51. Kopie

b) bei Eigenanfertigung auf Selbstbedienungsautomaten,
je Seite
C) bei Planen und Zeichnungen, je Seite

d) Anfertigung von Fotokopien durch stadtische
Mitarbeitende
im Rahmen von Planfeststellungsverfahren
und Bauleitplanverfahren
-DINA4
-DINA3
-grolRerals DINA3

Abschriften und Auszlige auch aus Urkunden und Akten, je
angefangene Seite DIN A 4
mindestens jedoch

Schriftliche Auskunfte, je angefangene Seite DIN A 4
mindestens jedoch

Schriftliche Aufnahme eines Antrages oder einer Erklarung,
die von Privatpersonen zu deren Nutzen gewunscht wird,
durch stadtische Mitarbeitende,

je angefangene Seite DIN A 4

TOP 9.8
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Euro

5,70

2,90 bis 281,60

0,90
0,40
0,20

2,90 bis 11,30

0,60
1,10
8,80

1,10 bis 11,30
2,90

2,90 bis 28,20
5,70

2,90 bis 14,10



mindestens jedoch

41. Ortliche Besichtigungen einschl. der dartber ausgefertigten
Urkunden

42. Ubernahme einer neuen Burgschaft oder einer sonstigen
Gewahrleistung (Burgschaftsprovision)
jahrlich

mindestens jedoch fur jedes Jahr
bei nicht zu ermittelndem Geldwert

43. Erteilung eines ablehnenden Widerspruchsbescheides

TOP 9.8
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5,70

Euro
14,10 bis 168,30

In Hohe der Differenz,
die sich aus der
Gegenuberstellung des
Zinssatzes fur eine
verburgte und eine
unverburgte Kredit-
gewahrung ergibt.
Berechnungsgrundlage
fUr die Burgschafts-
provision ist der
Ursprungswert des Kredi-
tes und in den
Folgejahren die jeweilige
Restschuld
110,00
110,00 bis 330,00

bis %2 der Gebuhr fur die
angefochtene
Entscheidung

Die GebUhr erhéht sich bei steuerpflichtigen Leistungen um die Umsatzsteuer in Hohe des

jeweils geltenden Steuersatzes (8 7 Verwaltungsgebuhrensatzung).
Diese Satzung tritt am Tag nach der Bekanntmachung in Kraft.
Labeck, den XX.XX.2024

Jan Lindenau
Blrgermeister
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Allgemeine Entgeltordnung fiir besondere Leistungen der Hansestadt Lubeck
vom XX.XX.2024

Aufgrund des § 28 Nr. 13 der Gemeindeordnung wird nach Beschlussfassung durch die
BuUrgerschaft am XX.XX.2024 folgende Entgeltordnung beschlossen:

1. Gegenstand und H6he der Entgelte, Auslagen

1.1 Fur die in dem anliegenden Tarif, der Bestandteil dieser Entgeltordnung ist, aufgefuhrten
besonderen Leistungen der Hansestadt Lubeck, die nicht Amtshandlungen oder sonstige
Tatigkeiten im Sinne des 8 1 der VerwaltungsgebUhrensatzung der Hansestadt Lubeck in
der jeweils geltenden Fassung darstellen, die von den Beteiligten beantragt oder sonstim
eigenen Interesse veranlasst worden sind, sind Entgelte nach dieser Entgeltordnung zu
entrichten.

1.2 Soweit der Tarif Mindest- und Hochstsatze vorsieht, ist die Hohe des Entgelts unter
Berucksichtigung des Zeitaufwandes fur die besondere Leistung und/oder ihres wirtschaft-
lichen Wertes zu bemessen.

1.3 Werden mehrere besondere Leistungen nebeneinander vorgenommen, so ist fur jede
Leistung das entsprechende Entgelt zu entrichten.

1.4 Notwendige Auslagen sind in den Entgelten nicht enthalten, sie werden gesondert
erhoben.

2. Zahlungspflichtige

2.1 Zur Zahlung des Entgelts und zur Erstattung von Auslagen ist verpflichtet, wer im eigenen
Interesse eine entgeltpflichtige besondere Leistung beantragt oder veranlasst oder wer die
Kosten durch eine ausdrtckliche Erklarung tUbernommen hat. Mehrere Zahlungspflichtige
haften als Gesamtschuldner.

3. Entstehung der Entgelts- und Erstattungspflicht, Falligkeit

3.1 Die Entgeltspflicht entsteht, soweit vom Leistungsempfanger beantragt, mit dem Eingang
des Antrages, im Ubrigen mit Beendigung der entgeltspflichtigen besonderen Leistung.

3.2 Der Entgeltpflichtige soll mdglichst vor Erbringen der Leistung auf die Hohe des Entgelts
hingewiesen werden.
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3.3

34

3.5
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Die Verpflichtung zur Zahlung erstattungsfahiger Auslagen entsteht mit der Aufwendung
des zu erstattenden Betrages.

Das Entgelt und der Auslagenersatz werden fallig, soweit nicht anderweitig vereinbart, mit
Ausfuhrung der besonderen Leistung, Aushandigung einer Genehmigung usw.

Die Erbringung einer besonderen Leistung kann von der Zahlung eines angemessenen
Vorschusses oder einer angemessenen Sicherheitsleistung bis zur Hohe des voraussichtlich
entstehenden Entgelts abhangig gemacht werden.

Umsatzsteuer

Soweit besondere Leistungen der Hansestadt Lubeck der Umsatzsteuer unterliegen, ist die
anfallende Steuer in Hohe des jeweils geltenden Steuersatzes zusatzlich zu entrichten.

Inkrafttreten
Diese Entgeltordnung tritt am Tag nach der Bekanntmachung in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Allgemeine Entgeltordnung flr besondere Leistungen der Hansestadt
Labeck vom 26.02.2021 (www.bekanntmachungen.luebeck.de vom 79.03.20217) aul3er Kraft.

Libeck, den XX.XX.2024

Jan Lindenau
Burgermeister
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Teil I:

Tarif-
Nr.
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Bereichsspezifische Entgelt

Entgelttatbestand

Fachbereich Birgermeister

Zentrale Verwaltungsdienste, Statistik und Wahlen

Statistische Veroffentlichungen/StraBenverzeichnis

a) Statistisches Jahrbuch der Hansestadt
LUubeck

b) Sonderveroffentlichungen

¢) StralRenverzeichnis

Statistische Auskunfte
Grundgebuhr fuar

% Stunde

jede weitere angefangene % Stunde

Nachdruck thematischer Karten aus der Statistik

a) FormatDINAO
b) FormatDINA3
¢) FormatDINAA4

Zentrale Verwaltungsdienste, Statistik und Wahlen /
Blrgermeisterkanzlei

EheschlieBung im Erker- Zimmer, 10 Personen
- ohne Sektempfang
- ohne Sektempfang und ohne Parkgenehmigung

EheschlieBung im Kommissarenzimmer, 20 Personen
- ohne Sektempfang
- ohne Sektempfang und ohne Parkgenehmigung

EheschlieBung in der Horkammer, 40 Personen
- ohne Sektempfang
- ohne Sektempfang und ohne Parkgenehmigung

EheschlieRung im Audienzsaal,
100 Personen
- ohne Sektempfang
- ohne Sektempfang und ohne Parkgenehmigung

TOP 9.8

Anlage 2

55,00

15,00
55,00

40,00
20,00

45,00
5,00
0,80

950,00
880,00
820,00

1050,00
915,00
855,00

1150,00
925,00
865,00

1650,00
1150,00
1090,00



8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

Seite 4

Fachbereich Wirtschaft und Soziales

Wirtschaft und Liegenschaften

Abgabe privatrechtlicher Erklarungen
Erteilung von Vorrangseinrdumungserklarungen
a) Erteilung von Vorrangseinrdumungserklarungen nach Aktenlage

b) Erteilung von Vorrangseinraumungserklarungen mit Beteiligung
Dritter

c) Erteilung von Vorrangseinraumungserklarungen mit Beteiligung
Dritter und aufwandiger Recherche

d) fur jede weitere Vorrangseinraumungserklarung
Erteilung einer Erklarung nach § 91 Abs. 2 ZVG (je Recht)
Erteilung einer Zustimmungserklarung (je Recht)
Erteilung einer Pfandhaftentlassung

a) ohne Beteiligung Dritter
b) mit Beteiligung Dritter

Erteilung einer Zustimmungserklarung zur Neuvalutierung bzw.
Abtretung von vorrangigen Grundpfandrechten

Erteilung einer Belastungsgenehmigung (nur bei Vorlage einer
vertraglichen Regelung)

Erteilung einer Vorkaufsrechtsverzichtserklarung (fir das
rechtsgeschaftliche Vorkaufsrecht)

a) ohne Beteiligung Dritter
b) mit Beteiligung Dritter

Erteilung einer L6schungsbewilligung ohne Ablédsesumme fur

a) Strallenbaukosten

b) Auflassungs- bzw. Rickauflassungsvormerkungen bei Zeitablauf
bzw. Erfullung der Bauverpflichtung u.a.

¢) Rechte, die gem. Mitteilung Dritter geléscht werden kénnen

TOP 9.8

Anlage 2

205,00

278,00

352,00

131,00
106,00

106,00

143,00
271,00

143,00

113,00

67,00
163,00

71,00
100,00

271,00



8.9.

8.10.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.
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Erteilung einer weiteren Loschungsbewilligung der Tarife 8.8. a) - c)
Anfertigung von Lageplanen

Zustimmungserklarung zur Eintragung einer Baulast

Erstellung einer nachbarrechtlichen Zustimmung

Bereitstellen von Strom auf Flachen des Bereiches fir Dritte
je kWh
zzgl. pro Fall

Bereitstellen von vorhandenen Toilettenanlagen fur Dritte
exklusive Reinigung und Verbrauchsmaterialien
pro angefangenen Tag

Benutzungserlaubnis fur vorhandene Flachen

a) zur Baustelleneinrichtung oder Lagerung von Baustoffen etc.
je m?/ Monat
b)zur gewerblichen Nutzung je m?/ Tag
mindestens je Tag
¢) zur sonstigen Nutzung (Abstellflachen)
jem?2/Tag
mindestens je Tag
d)Entgelt fur die Erteilung von gewerblichen Drehgenehmigungen
(mit oder ohne Aufstiegsgenehmigung von Drohnen),
Bearbeitungszeit % Std.
- bei erhohtem zeitlichen Bearbeitungsaufwand
zzgl. je angefangene %2 Std.

Erteilung einer Loschungsbewilligung ohne Ablésesumme fur
Auflassungs- bzw. Ruckauflassungsvormerkungen bei Zeitablauf
bzw. Erfullung der Bauverpflichtung u.a.

(bei vollstandiger Ruckzahlung von Kommunaldarlehen)

Gesundheitsamt

HIV-Schnelltestmaterial

Reisemedizinische Impfungen, soweit sie nicht nach 8 20 IFSG
unentgeltlich vorzunehmen sind

a)Impfung 1

TOP 9.8

Anlage 2

% des jeweiligen Tarifes

20,00 bis 320,00

60 % des Bodenwertes
der belasteten Flache,
mindestens jedoch
250,00

150,00 bis
2000,00

0,60
30,00

100,00

5,00
0,10
100,00
0,05
50,00
32,00

37,00

100,00

Auslagenersatz

47,00



17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

Seite 6

b)Parallelimpfungen
c) fur die Impfstoffe

Fachbereich Umwelt, Sicherheit und Ordnung

Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz

Erteilung von schriftlichen Auskunften und Kopien oder Ausgabe

von
digitalen Datensatzen auf CD-Rom DVD oder als Datei von
Umweltinformationen

Standesamt

Postgange fur besondere Zustellungsformen der Urkunden
- je angefangene % Stunde der aufgewendeten Arbeitszeit

Postgange fur eilbedurftigen Versand ohne besondere
Zustellungsform
- je angefangene % Stunde der aufgewendeten Arbeitszeit

Auf- und Abbau von Sektempfangen im Garten der Lindeschen
Villa

Vermietung eines Stehtisches mit Husse

Vermietung des Pavillons
- bis zu 2 Stunden
- zeitlich unbefristet fir den Tag der EheschlieBung

Erteilung einer Gartennutzungserlaubnis fur kommerzielle
Nutzer:innen je nach zeitlichem und raumlichen Umfang

Fachbereich Kultur und Bildung
Archiv

Einsicht in Archivgut in den Rdumen des Archivs flr private und
geschaftliche Zwecke

- fareinen Tag

- far eine Woche

Ausdrucke an Recherche- Arbeitsplatzen im Lesesaal
- je Seite
Nachforschungen und Auskunfte aus Archivalien

TOP 9.8

Anlage 2
34,00

Auslagenersatz

100,00 bis 500,00

33,00

33,00

15,00 bis 500,00

15,00

50,00
100,00

100,00 bis 500,00

6,00
20,00

0,10




27.

27.1.

27.2.

28.

29.
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- je angefangene % Stunde der aufgewendeten Arbeitszeit

Laufbahngruppe 2, Zweites Einstiegsamt/vergleichbare Beschaftigte
Laufbahngruppe 2, Erstes Einstiegsamt/vergleichbare Beschaftigte
Laufbahngruppe 1, Zweites Einstiegsamt/vergleichbare Beschaftigte

Reproduktionen von Archivgut durch das Archiv

Reproduktionen von Standesamtsunterlagen und behdérdlichen
Karteien (per Digitalkamera)

a) Anfertigung von Reproduktionen
- Grundbetrag je Auftrag
- je Aufnahme
- je Ausdruck

b) Beglaubigung pro Eintrag

Reproduktionen von allen sonstigen Archivalien durch die
Fotowerkstatt (per Auflichtscanner)

a) Anfertigung und Bereitstellung von Digitalaufnahmen
- Grundbetrag je Auftrag (max. 100 Aufnahmen)
- je Digitalaufnahme/Scan
- CD-Rom (zzgl. Porto und Verpackung)

b) Ausdruck von Digitalaufnahmen
- pro Seite s/w DINA 4

c) Herstellung einer vergrof3erten Kopie von einem vorhandenen
Mikrofilm

Vorbereitung und Beaufsichtigung von Foto- oder Filmaufnahmen
von Archivalien in den Raumen des Archivs
- je angefangene % Stunde

Erlaubnis zur Veroffentlichung oder Vervielfaltigung von
Reproduktionen von Archivgut zu gewerblichen oder
geschaftlichen Zwecken

a)in Druckwerken je nach Auflage
bis 5.000 Exemplare
bis 10.000 Exemplare
jede weiteren 1.000 Exemplare

100,00

TOP 9.8

Anlage 2

33,00

26,00
20,00

5,00
0,50
1,50

8,00

10,00
0,80
1,00

1,50

1,50

25,00

Plakate Postkarten

100,00
200,00
20,00
1000,00 2000,00



TOP 9.8

Anlage 2
bis zu einem Hochstbetrag von
b)fur die Verwendung im Film oder Fernsehen
- je angefangene Minute
c) fur die Internetnutzung
100,00
50,00
30. Gruppenfuhrungen im Archiv pro Gruppe 25,00
Fachbereich Planen und Bauen
Gebdudemanagement
31. Erstellung von DXF- oder DWG-Dateien von vorhandenen pro.-
Dateien aus dem CAD Programm Arriba CA3D
- DINA4-DIN A1 Formate 2,60 bis 10,20
zzgl. je Arbeitsstunde 38,00
Stadtgrin und Verkehr
32. Benutzungserlaubnis Grinanlagen
- Nutzung ohne kommerzielles Interesse (mit mehr als 30
Personen) 25,00
- Verkaufsstande ohne Uberwiegend wirtschaftliches Interesse
jem2/Tag 0,50
- Verkaufsstande mit Uberwiegend wirtschaftlichem Interesse
bis 50 m2/ Tag 1,00
ab 50 m?/ Tag 0,50
- gewerbliche Veranstaltungen, Schaustellerveranstaltungen,
Messen, Ausstellungen oder sonstige Nutzung mit 0,12 mindestens
wirtschaftlichem Interesse je m2? / Tag 25,00/ Tag
- Baustelleneinrichtung, Lagerung von Baustoffen
je m?/ Monat 9,00

Teil 1I:
Allgemeine Entgelte fiir alle Bereiche sofern in Teil | nichts
anderes bestimmt ist

33. Fotokopien,
Vervielfaltigungen

a) bei Fertigung durch stadtische Mitarbeiter: innen
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TOP 9.8

Anlage 2
je Seite
1.-50. Kopie 0,90
ab der 51. Kopie 0,40
b)bei Eigenanfertigung
auf Selbstbedienungsautomaten je Seite 0,20
) bei Pldanen und Zeichnungen je Seite 2,90 bis 12,00
d)Anfertigung von Fotokopien durch stadtische Mitarbeitende im
Rahmen von Planfeststellungsverfahren und
Bauleitplanverfahren
-DINA4 0,60
->DINA4 1,10
34. Abschriften und Auszuige auch aus Urkunden und Akten,
je angefangene Seite DIN A 4 1,10 bis 12,00
mindestens jedoch 2,90
35. Schriftliche Auskuinfte, je angefangene Seite DIN A 4 2,90 bis 29,00
mindestens jedoch 570
36. Schriftliche Aufnahme eines Antrages oder einer Erklarung, die von
Privatpersonen zu deren Nutzen gewulnscht wird, durch
Mitarbeitende
je angefangene Seite DIN A 4 2,90 bis 14,10
mindestens jedoch 5,70
37. Ortliche Besichtigungen einschlieRlich der dariiber ausgefertigten
Urkunden 14,10 bis 168,30
38. Uberlassen von auf Datentragern gespeicherten Informationen 5,70 bis 281,60

Das Entgelt erhoht sich fir besondere Leistungen der Hansestadt Libeck, die der Umsatzsteuer
unterliegen, um die Umsatzsteuer in Hohe des jeweils geltenden Steuersatzes (Ziffer 4.
Entgeltordnung).
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Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv)

Anlage 3

Alte Fassung

Neue Fassung

Erlduterungen

Verwaltungsgebuhrensatzung der Hansestadt
Lubeck vom 26.02.2021

Verwaltungsgebuhrensatzung der Hansestadt
Labeck vom XX.XX.2024

Aufgrund des 8 4 der Gemeindeordnung in der

Aufgrund des § 4 der Gemeindeordnung und der 88 1

Die Eingangsformel wird

Fassung vom 28.02.2003 (GVOBI. Schl.-H.2003, und 5 des Kommunalabgabengesetzes in der aktualisiert.
S.57), zuletzt geandert durch Gesetz vom Fassung der Bekanntmachung vom 10.01.2005
07.09.2020 (GVOBI. Schl.-H.2020, S.514) und der 88 (GVOBI. S.-H., 5.27) zuletzt geindert durch Gesetz
1,2,4 und 5 des Kommunalabgabengesetzes in der vom 04.05.2022 (GVOBI. S.-H., S. 564) wird nach
Fassung der Bekanntmachung vom 10.01.2005 Beschlussfassung durch die Biirgerschaft am
(GVOBI.S.-H.2005, S.27) zuletzt geandert durch XX.XX.2024 folgende Satzung erlassen:
Gesetz vom 13.11.2019 (GVOBI. Schl.-H.2019, S.425)
wird nach Beschlussfassung durch die Burgerschaft
vom 25.05.2021 folgende Satzung erlassen:

Teil l und Il der GebUhrentabelle gemaf3

§ 1 derVerwaltungsgeblhrensatzung vom

26.02.2021 werden wie folgt geandert:

§1 §1
Gegenstand und Héhe der Gegenstand und Héhe der unverandert

Verwaltungsgebuhren, Auslagen

(1) Fur die in der anliegenden Gebuhrentabelle, die
Bestandeteil dieser Satzung ist, aufgefuhrten
besonderen Leistungen (Amtshandlungen oder
sonstige Tatigkeiten) der Hansestadt Lubeck in
Selbstverwaltungsangelegenheiten, die von den
Beteiligten beantragt oder sonst im eigenen
Interesse veranlasst worden sind, sind

Verwaltungsgebiihren, Auslagen

(1) Far die in der anliegenden Gebuhrentabelle, die
Bestandeteil dieser Satzung ist, aufgefuhrten
besonderen Leistungen (Amtshandlungen oder
sonstige Tatigkeiten) der Hansestadt Lubeck in
Selbstverwaltungsangelegenheiten, die von den
Beteiligten beantragt oder sonst im eigenen
Interesse veranlasst worden sind, sind
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Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv)

Anlage 3

Verwaltungsgebuhren nach dieser
GebuUhrensatzung zu entrichten.

(2) Die Erhebung von Verwaltungsgebuhren
aufgrund anderer Vorschriften bleibt unberthrt.

(3) Soweit eine Tarifnummer der GeblUhrentabelle
Mindest- und Hochstsatze vorsieht, ist die Hohe der
GebUhr unter Berucksichtigung der Bedeutung, des
wirtschaftlichen Wertes oder des sonstigen Nutzens
far die GebUhrenpflichtigen und des Zeit- und
Sachaufwandes fur die besondere Leistung zu
bemessen. Soweit sich die Gebuhr nach dem Wert
des Gegenstandes richtet, ist der Wert zur Zeit der
Beendigung der Amtshandlung mafRgebend.

(4) Werden mehrere besondere Leistungen
nebeneinander vorgenommen, so ist fur jede
Leistung die entsprechende Gebuhr

zu entrichten.

(5) Die der Hansestadt Lubeck entstandenen
Auslagen sind in der Gebuhr enthalten, wenn sie
nicht nach 8 5 Abs. 5 KAG erstattungsfahig sind. Die
erstattungsfahigen Auslagen werden auch
gefordert, wenn flr die Leistung selbst keine
GebUhr erhoben wird.

Verwaltungsgebuhren nach dieser Gebuhrensatzung
zu entrichten.

(2) Die Erhebung von Verwaltungsgebuhren
aufgrund anderer Vorschriften bleibt unberthrt.

(3) Soweit eine Tarifnummer der GebUhrentabelle
Mindest- und Hochstsatze vorsieht, ist die Hohe der
GebUhr unter Berucksichtigung der Bedeutung, des
wirtschaftlichen Wertes oder des sonstigen Nutzens
far die GebUhrenpflichtigen und des Zeit- und
Sachaufwandes fur die besondere Leistung zu
bemessen. Soweit sich die Gebuhr nach dem Wert
des Gegenstandes richtet, ist der Wert zur Zeit der
Beendigung der Amtshandlung mal3gebend.

(4) Werden mehrere besondere Leistungen
nebeneinander vorgenommen, so ist fur jede
Leistung die entsprechende Gebuhr

zu entrichten.

(5) Die der Hansestadt Lubeck entstandenen
Auslagen sind in der Gebuhr enthalten, wenn sie
nicht nach 8 5 Abs. 5 KAG erstattungsfahig sind. Die
erstattungsfahigen Auslagen werden auch gefordert,
wenn fur die Leistung selbst keine Gebuhr erhoben
wird.
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Anlage 3

§2
Gebuihr bei Ablehnung oder Zuriicknahme von
Antragen und fur die Bearbeitung von
Widersprichen

(1) Wird ein Antrag ausschlie3lich wegen
Unzustandigkeit der Behorde abgelehnt, wird keine
Verwaltungsgebuhr erhoben. Dasselbe gilt bei
Rucknahme eines Antrags, wenn mit der sachlichen
Bearbeitung noch nicht begonnen worden ist.

(2) Die vorgesehene Verwaltungsgebuhr ermaligt
sich um ein Viertel, wenn

1. ein Antrag zurickgenommen wird, nachdem mit
der sachlichen Bearbeitung begonnen, die
Amtshandlung aber noch nicht beendet ist;

2. ein Antrag aus anderen Grinden als
Unzustandigkeit abgelehnt wird oder

3. eine Amtshandlung zurtickgenommen oder
widerrufen wird.

Im Falle der Ziff. 1 kann von einer
GebUhrenerhebung abgesehen werden, wenn der
Antrag aus entschuldbarer Unkenntnis der
Verhaltnisse gestellt wurde.

(3) Eine Gebuhr fur Widerspruchsbescheide darf
nur erhoben werden, wenn und soweit der

§2
Gebiihr bei Ablehnung oder Zuriicknahme von
Antrégen und fir die Bearbeitung von
Widersprichen

(1) Wird ein Antrag ausschlieBlich wegen
Unzustandigkeit der Behorde abgelehnt, wird keine
Verwaltungsgebuhr erhoben. Dasselbe gilt bei
Rucknahme eines Antrags, wenn mit der sachlichen
Bearbeitung noch nicht begonnen worden ist.

(2) Die vorgesehene Verwaltungsgebuhr ermaligt
sich um ein Viertel, wenn

1. ein Antrag zurickgenommen wird, nachdem mit
der sachlichen Bearbeitung begonnen, die
Amtshandlung aber noch nicht beendet ist;

2. ein Antrag aus anderen Grunden als
Unzustandigkeit abgelehnt wird oder

3. eine Amtshandlung zurtickgenommen oder
widerrufen wird.

Im Falle der Ziff. 1 kann von einer
GebUhrenerhebung abgesehen werden, wenn der
Antrag aus entschuldbarer Unkenntnis der
Verhaltnisse gestellt wurde.

(3) Eine Gebuhr fur Widerspruchsbescheide darf nur
erhoben werden, wenn und soweit der Widerspruch

unverandert
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Anlage 3

Widerspruch zuruckgewiesen wird. Sie darf
hdchstens die Halfte der Gebuhr flr den
angefochtenen Verwaltungsakt betragen.

zuruickgewiesen wird. Sie darf hdchstens die Halfte
der Gebuhr fur den angefochtenen Verwaltungsakt
betragen.

§3
Gebiihrenbefreiung

(1) GebUhrenfrei sind:
1. mUndliche Ausklnfte
2. Gebuhrenentscheidungen

3. Schriftliche Auskunfte, die nach Art und Umfang
und unter Berucksichtigung ihres wirtschaftlichen
Wertes oder ihres sonstigen Nutzens fur den
Anfragenden eine Gegenleistung nichterfordern.

4. Leistungen, die von den im Dienst oder im
Ruhestand befindlichen oder aus sonstigen
Grunden ausgeschiedenen Mitarbeiter:innen der
Hansestadt Libeck und deren Hinterbliebenen
beantragt werden und das Dienstverhaltnis
betreffen; ausgenommen sind amtsarztliche
Gutachten zur DurchfUhrung eines

Kur- bzw. Heilverfahrens.

5. Leistungen, die im Bereich des Sozialwesens die
Voraussetzungen fur die Erfullung gesetzlicher
Anspruche schaffen sollen.

§3
Gebuihrenbefreiung

(1) GebUhrenfrei sind:
1. mUndliche Ausklnfte
2. Gebuhrenentscheidungen

3. Schriftliche Auskunfte, die nach Art und Umfang
und unter Berucksichtigung ihres wirtschaftlichen
Wertes oder ihres sonstigen Nutzens fur den
Anfragenden eine Gegenleistung nichterfordern.

4. Leistungen, die von den im Dienst oder im
Ruhestand befindlichen oder aus sonstigen
Grunden ausgeschiedenen Mitarbeitenden der
Hansestadt Libeck und deren Hinterbliebenen
beantragt werden und das Dienstverhaltnis
betreffen; ausgenommen sind amtsarztliche
Gutachten zur Durchfihrung eines

Kur- bzw. Heilverfahrens.

5. Leistungen, die im Bereich des Sozialwesens die
Voraussetzungen fur die Erfullung gesetzlicher
Anspruche schaffen sollen.

redaktionelle Anderung in Hinblick
auf eine gendersensible Sprache

324 von 399 in Zusammenstellung




Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv)

Anlage 3

6. Bis zu je 3 Beglaubigungen vorgelegter
Abschriften sowie Fotokopien von
Abschlusszeugnissen je Schuler:in von Lubecker
Schulen bis zum Schuljahr nach deren Ausstellung.

(2) Von der Entrichtung der Gebuhr sind befreit:

1. Gemeinden, Kreise und Amter, sofern die
Leistung nicht ihre wirtschaftlichen Unternehmen
betrifft.

2. Korperschaften, Vereinigungen und Stiftungen,
die gemeinnutzigen oder mildtatigen Zwecken im
Sinne des Steuerrechts dienen, soweit die
Angelegenheit nicht einen steuerpflichtigen
wirtschaftlichen Geschaftsbetrieb betrifft; die
steuerrechtliche Behandlung als gemeinnutzig oder
mildtatig ist durch eine Bescheinigung des
Finanzamtes(Freistellungsbescheid,
Kérperschaftssteuerbescheid mit Anlagen oder
vorlaufige Bescheinigung) nachzuweisen und

3. Kirchen, sonstige Religionsgemeinschaften und
Weltanschauungsvereinigungen, die die
Rechtsstellung einer Kérperschaft des offentlichen
Rechts haben.

(3) Auskunfte und Leistungen fur wissenschaftliche
Arbeiten und Zwecke kdnnen gebuhrenfrei sein,
wenn dieses im Interesse der Hansestadt Lubeck
liegt.

6. Bis zu je 3 Beglaubigungen vorgelegter
Abschriften sowie Fotokopien von
Abschlusszeugnissen je Schuler:in von Lubecker
Schulen bis zum Schuljahr nach deren Ausstellung.

(2) Von der Entrichtung der Gebuhr sind befreit:

1. Gemeinden, Kreise und Amter, sofern die
Leistung nicht ihre wirtschaftlichen Unternehmen
betrifft.

2. Korperschaften, Vereinigungen und Stiftungen,
die gemeinnUtzigen oder mildtatigen Zwecken im
Sinne des Steuerrechts dienen, soweit die
Angelegenheit nicht einen steuerpflichtigen
wirtschaftlichen Geschaftsbetrieb betrifft; die
steuerrechtliche Behandlung als gemeinnutzig oder
mildtatig ist durch eine Bescheinigung des
Finanzamtes(Freistellungsbescheid,
Kérperschaftssteuerbescheid mit Anlagen oder
vorlaufige Bescheinigung) nachzuweisen und

3. Kirchen, sonstige Religionsgemeinschaften und
Weltanschauungsvereinigungen, die die
Rechtsstellung einer Kérperschaft des offentlichen
Rechts haben.

(3) Auskuinfte und Leistungen fur wissenschaftliche
Arbeiten und Zwecke kdnnen gebuhrenfrei sein,
wenn dieses im Interesse der Hansestadt Lubeck
liegt.
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(4) Die GebUhrenfreiheit nach Abs. 2 Nr. 1. und 2.
besteht nur, soweit die dort Genannten nicht
berechtigt sind die Verwaltungsgebuhren Dritten
aufzuerlegen.

(5) GebUhrenbefreiung nach anderen
Rechtsvorschriften sowie die Vorschriften Uber die
Amtshilfe bleiben unberuhrt.

(4) Die GebUhrenfreiheit nach Abs. 2 Nr. 1. und 2.
besteht nur, soweit die dort Genannten nicht
berechtigt sind die Verwaltungsgebuhren Dritten
aufzuerlegen.

(5) GebUhrenbefreiung nach anderen
Rechtsvorschriften sowie die Vorschriften Uber die
Amtshilfe bleiben unberuhrt.

§4
Gebuhrenermafigung, Stundung,
Niederschlagung und Erlass

(1) Die GebUhr kann ermaligt werden oder von der
Festsetzung der GebUhr kann ganz abgesehen
werden, wenn und soweit eine Erhebung wegen der
besonderen Umstande des Einzelfalles,
insbesondere wegen der wirtschaftlichen
Verhaltnisse der Gebuhrenpflichtigen, unbillig
erscheint.

(2) Bereits festgesetzte Gebuhren kdnnen nach den
hieriber bestehenden besonderen Vorschriften
teilweise oder ganz gestundet, niedergeschlagen
oder erlassen werden.

§4
Gebuhrenermafigung, Stundung,
Niederschlagung und Erlass

(1) Die GebUhr kann ermalRigt werden oder von der
Festsetzung der GebUhr kann ganz abgesehen
werden, wenn und soweit eine Erhebung wegen der
besonderen Umstande des Einzelfalles,
insbesondere wegen der wirtschaftlichen
Verhaltnisse der Gebuhrenpflichtigen, unbillig
erscheint.

(2) Bereits festgesetzte Gebuhren kdnnen nach den
hieriber bestehenden besonderen Vorschriften
teilweise oder ganz gestundet, niedergeschlagen
oder erlassen werden.

unverandert

§5
Gebuhrenpflichtige

(1) Zur Zahlung der Gebuhr und zur Erstattung von
Auslagen ist verpflichtet, wer im eigenen Interesse

§5
Gebuhrenpflichtige

(1) Zur Zahlung der Gebuhr und zur Erstattung von
Auslagen ist verpflichtet, wer im eigenen Interesse
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die Leistung beantragt oder veranlasst hat oder wer
die Kosten durch eine ausdruckliche Erklarung
Ubernommen hat. Mehrere GebUhrenpflichtige
haften als Gesamtschuldner.

(2) Der Gebuhrenpflichtige soll moglichst vorder
Leistung auf die GebUhrenpflicht hingewiesen
werden.

die Leistung beantragt oder veranlasst hat oder wer
die Kosten durch eine ausdruckliche Erklarung
Ubernommen hat. Mehrere Gebuhrenpflichtige
haften als Gesamtschuldner.

(2) Gebiihrenpflichtige sollen moglichst vor der
Leistung auf die GebUhrenpflicht hingewiesen
werden.

redaktionelle Anderung in Hinblick
auf eine gendersensible Sprache

§6
Entstehung der Gebuhren- und
Erstattungspflicht und Falligkeit

(1) Die GebuUhrenschuld entsteht, soweit ein Antrag
notwendig ist, mit dessen Eingang, im Ubrigen mit
der Beendung der gebuhrenpflichtigen Leistung.

(2) Die Verpflichtung zur Erstattung von Auslagen
entsteht mit der Aufwendung des zu erstattenden
Betrages, in den Fallen des & 5 Abs.5 Nr. 5 Halbsatz
2 und Nr. 7 Halbsatz 2 KAG mit der Beendigung der
kostenpflichtigen Leistung.

(3) Die GebUhr und die Auslagenerstattung werden
fallig, wenn die Leistung unbeschadet des 8 2 Abs. 1
der Satzung vollendet ist und wenn die
Entscheidung, die Genehmigung usw. dem
Gebuhrenpflichtigen bekannt gegeben worden ist,
sofern im Gebuhrenbescheid kein anderer Termin
genannt wird.

§6
Entstehung der Gebihren- und
Erstattungspflicht und Falligkeit

(1) Die GebUhrenschuld entsteht, soweit ein Antrag
notwendig ist, mit dessen Eingang, im Ubrigen mit
der Beendung der gebuhrenpflichtigen Leistung.

(2) Die Verpflichtung zur Erstattung von Auslagen
entsteht mit der Aufwendung des zu erstattenden
Betrages, in den Fallen des § 5 Abs.5 Nr. 5 Halbsatz 2
und Nr. 7 Halbsatz 2 KAG mit der Beendigung der
kostenpflichtigen Leistung.

(3) Die Gebuhr und die Auslagenerstattung werden
fallig, wenn die Leistung unbeschadet des 8 2 Abs. 1
der Satzung vollendet ist und wenn die
Entscheidung, die Genehmigung usw. dem
Gebuhrenpflichtigen bekannt gegeben worden ist,
sofern im Gebuhrenbescheid kein anderer Termin
genannt wird.

unverandert

327 von 399 in Zusammenstellung




Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv)

Anlage 3

(4) Eine Amtshandlung, die auf Antrag
vorzunehmen ist, kann von der Zahlung eines
angemessenen Vorschusses oder einer
angemessenen Sicherheitsleistung bis zur Hohe der
voraussichtlich entstehenden Gebuhr abhangig
gemacht werden.

(4) Eine Amtshandlung, die auf Antrag
vorzunehmen ist, kann von der Zahlung eines
angemessenen Vorschusses oder einer
angemessenen Sicherheitsleistung bis zur Hohe der
voraussichtlich entstehenden GebUhr abhangig
gemacht werden.

§7
Umsatzsteuer

Soweit einzelne der genannten Leistungen der
Umsatzsteuer unterliegen, ist zusatzliche zu der
Gebuhr die Umsatzsteuer in Hohe des jeweils
geltenden Steuersatzes zu erheben.

§8
Schlussbestimmungen

Diese Satzung tritt am Tag nach der
Bekanntmachung in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Verwaltungsgebihrensatzung
der Hansestadt Libeck vom 03.12.2001 (Lubecker
Stadtzeitungvom 11.12.2001 / 08.01.2002), zuletzt
geandert durch die 17. Satzung zur Anderung der
Verwaltungsgebuhrensatzung vom 28.02.2020

(www.bekanntmachungen.luebeck.de vom
14.03.2020) aulRer Kraft.

§7
Umsatzsteuer

Soweit einzelne der genannten Leistungen der
Umsatzsteuer unterliegen, ist zusatzliche zu der
Gebuhr die Umsatzsteuer in Hohe des jeweils
geltenden Steuersatzes zu erheben.

§8
Schlussbestimmungen

Diese Satzung tritt am Tag nach der
Bekanntmachung in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Verwaltungsgeblihrensatzung
der Hansestadt Lubeck vom 26.02.2021
(www.bekanntmachungen.luebeck.de vom
19.03.2021) aulRer Kraft.

unverandert

Schlussbestimmungen werden
aktualisiert
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LUbeck, den 26.02.2021

Jan Lindenau
Burgermeister

LUbeck, den XX.XX.2024

Jan Lindenau
Burgermeister

Datum wird aktualisiert
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Gebuihrentabelle

gem. 8 1 der Verwaltungsgebiihrensatzung

Gebuihrentabelle

gem. 8 1 der Verwaltungsgebihrensatzung

Teil | Teil |
Bereichsspezifische Gebiihren Bereichsspezifische Gebiihren
Tarif Gebuhrentatbestand Euro Tarif Gebuhrentatbestand Euro +/-
Nr. Nr. %
Fachbereich Biirgermeister Fachbereich Biirgermeister
Buchhaltung und Finanzen Buchhaltung und Finanzen
Haushalt und Steuerung Haushalt und Steuerung
1. Zweite und jede weitere 6,00 1. Zweite und jede weitere 6,00 unverandert
Ausfertigung eines Ausfertigung eines
Steuerbescheides oder eines Steuerbescheides oder eines
Anforderungsschreibens Anforderungsschreibens
2. Kurze schriftliche 6,00 2. Kurze schriftliche 6,00 unverandert
Bescheinigung Uber den Bescheinigung Uber den
Stand des Personenkontos Stand des Personenkontos
3. Ausfuhrlicher Auszug aus 3. Ausfuhrlicher Auszug aus
dem Personenkonto dem Personenkonto unverandert
- pro Kassenzeichen 10,00 - pro Kassenzeichen und 10,00
und Jahr Jahr
- flOr Zeitraume alter 13,00 - fUr Zeitraume alter 13,00 unverandert
als zwei volle als zwei volle
Kalenderjahre pro Kalenderjahre pro
Kassenzeichen und Kassenzeichen und
Jahr Jahr
4. Bescheinigung in 10,00 4. Bescheinigung in 10,00 - unverandert

10
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Steuersachen Steuersachen

Ersatz far 3,00 Ersatz far 5,00 +66,67 | eine Anpassung an den

Hundesteuermarken Hundesteuermarken Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

Fachbereich Wirtschaft Fachbereich Wirtschaft und

und Soziales Soziales

Wirtschaft und Wirtschaft und

Liegenschaften Liegenschaften

Bescheinigungen Uber Bescheinigungen uber

gesetzliche Vorkaufsrechte 85,00 gesetzliche Vorkaufsrechte 85,00 unverandert

gem. 88 24 BauGB gem. 88 24 BauGB

Fachbereichsdienste / Fachbereichsdienste /

Offentliche Rechtsauskunft- Offentliche Rechtsauskunft-

und Vergleichsstelle (ORA) und Vergleichsstelle (ORA)

a) Regelgebuhr a) Regelgebuhr

- erste Beratung 24,00 - erste Beratung 24,00 unverandert

- jede weitere Beratung (in 13,00 - jede weitere Beratung (in 13,00 unverandert

derselben Sache)

b) ErmaRigte Gebuhr fur
Empfanger:innen von Hilfe
zum Lebensunterhalt und
Leistungen der Grund-
sicherung nach dem SGB XI,
Empfanger:iinnen

von Arbeitslosengeld Il nach
dem SGB II;

derselben Sache)

b) ErmaRigte Gebuhr fur
Empfanger:innen von Hilfe
zum Lebensunterhalt und
Leistungen der Grund-
sicherung nach dem SGB XI,
Empfanger:iinnen

von Biirgergeld nach dem SGB
I;

redaktionelle
Anpassung an die
korrekte Bezeichnung

11
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Amtliche Gutachten und
Zeugnisse gem. 8 13 des
Gesetzes Uber den
Offentlichen Gesundheits-
dienst (GDG)

Amtliche Gutachten und
Zeugnisse gem. 8 13 des
Gesetzes Uber den
Offentlichen Gesundheits-
dienst (GDQ)

Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv) Anlage 3
Student:innen und Student:innen und
vergleichbare Personen vergleichbare Personen
- Erste Beratung 10,00 - Erste Beratung 10,00 unverandert
- Jede weitere Beratung (in 6,00 - Jede weitere Beratung (in 6,00 unverandert
derselben Sache) derselben Sache)
Guteverfahren Guteverfahren
a) Antrage auf Einleitung 16,00 a) Antrage auf Einleitung 16,00 unverandert
eines Guteverfahrens eines Guteverfahrens
b) Vergleiche im Geﬁ“*:jre” in b) Vergleiche im Geﬁﬂfgen in
.. Hohe der .. Hohe der
Guteverfahren Halfte der in Guteverfahren Halfte der in
Tabelle Anlage Tabelle Anlage
2zu 811 Abs. 2zu 8§11 Abs.
2 Gerichts- 2 Gerichts-
kostengesetz kostengesetz
in der jeweils in der jeweils
glltigen gultigen
Fassung Fassung
ausgewiesenen ausgewiesenen
Betrage Betrage
Gesundheitsamt Gesundheitsamt
Gesundheitsdienstgesetz Gesundheitsdienstgesetz Wegfall der Nennung
(GDG vom 13.07.2011) des

Aktualisierungsdatums

12
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9.1.

9.2.

10.

Bescheinigung, Zeugnis oder
Gutachten ohne arztliche
Untersuchung gem. 8 13
GDG

Grundgebuhr fur % St.

jede weitere % Std. zzgl.

Bescheinigung, Zeugnis oder
Gutachten mit arztlicher
Untersuchung gem. § 13
GDG

Grundgebuhr fur % Std.

jede weitere angebrochene
Y4 Std. zzgl. (nur Arztin/Arzt)
zzgl. nicht von 9.2. erfasster
Laborkosten

Betaubungsmittelgesetz

Beglaubigung einer
Bescheinigung fur das
MitfUhren von
Betaubungsmitteln in die
Vertragsstaaten des
Schengener
Durchfihrungsabkommens
vom 19.06.1990
a) furein
Betdubungsmittel
b) flur jedes weitere
Betaubungsmittel

70,00
22,50

94,00
22,50

10,00

10,00

9.1.

9.2.

10.

Bescheinigung, Zeugnis oder
Gutachten ohne arztliche
Untersuchung gem. 8 13
GDG

Grundgebuhr fur % Std.

jede weitere % Std. zzgl.

Bescheinigung, Zeugnis oder
Gutachten mit arztlicher
Untersuchung gem. § 13
GDG

Grundgebuhr fur % Std.

jede weitere angebrochene
Y4 Std. zzgl. (nur Arztin/Arzt)
zzgl. nicht von 9.2. erfasster
Laborkosten

Betaubungsmittelgesetz

Beglaubigung einer
Bescheinigung fur das
MitfGhren von
Betaubungsmitteln in die
Vertragsstaaten des
Schengener
Durchfihrungsabkommens
vom 19.06.1990
a) flurein
Betaubungsmittel
b) fur jedes weitere
Betdaubungsmittel

80,00
26,00

107,00
26,00

10,00

10,00

+14,29
+15,56

+13,83
+15,56

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

unverandert

unverandert

13
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11.

Bestattungsgesetz des
Landes Schleswig-Holstein
(BestattQG)

Erlaubnis zur Uberschrei-
tung der Frist zur Uber-
fuhrung einer Leiche in einen
Leichenraum gem.

§ 10 (1) BestattG

Ausstellung eines
Leichenpasses gem.
§ 11 (5) BestattG

ZurUckstellung /
Ermachtigung gem. 8 14
BestattG

Durchfuhrung der 2.
Leichenschau einschl. der
Bescheinigung Uber die
Freigabe zur Eindscherung
der Leiche gem. 817 (3)
BestattG

Erlaubnis zur Uberschreit-
ung der Frist zur Erd- oder
Feuerbestattung gem.

26,00

40,00

19,00

63,00

26,00

11.

Bestattungsgesetz des
Landes Schleswig-Holstein
(BestattQ)

Erlaubnis zur Uberschrei-
tung der Frist zur Uber-
fuhrung einer Leiche in einen
Leichenraum gem.

§ 10 (1) BestattG

Ausstellung eines
Leichenpasses gem.
8 11 (5) BestattG

Zuruckstellung /
Ermachtigung gem. 8 14
BestattG

Durchfihrung der 2.
Leichenschau einschl. der
Bescheinigung Uber die
Freigabe zur Eindascherung
der Leiche gem. 817 (3)
BestattG

Erlaubnis zur Uberschreit-
ung der Frist zur Erd- oder
Feuerbestattung gem.

29,00

44,00

21,00

66,00

29,00

+11,54

+10,00

+10,53

+4,76

+11,54

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

14
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12.

12.1.

§ 16 (1) BestattG und zur
Beisetzung einer Urne gem.
8§ 16 (3) BestattG

Genehmigung zur Aus-
und/oder Umbettung einer
Leiche gem. § 25 (1) BestattG

GebuUhr fur die Bearbeitung
eines ordnungsrechtlichen
Bestattungsfalles gem.

§ 13 (2) BestattG
Grundgebuhr fur % Std
jede weitere angebrochene
Y% Std. zzgl.

Arztliche Hilfe durch den
Hafen- und Flugarztlichen
Dienst

Angeforderter Besuch einer
Arztin/eines Arztes
Grundgebuhr je % Std.

jede weitere angebrochene
Y Std. zzg|.

51,00

25,00
12,50

58,00
22,30

12.

12.1.

§8 16 (1) BestattG und zur
Beisetzung einer Urne gem. 8§
16 (3) BestattG

Genehmigung zur Aus-
und/oder Umbettung einer
Leiche gem. § 25 (1) BestattG

Gebuhr fur die Bearbeitung
eines ordnungsrechtlichen
Bestattungsfalles gem.

§ 13 (2) BestattG
Grundgebuhr fir % Std
jede weitere angebrochene
Y% Std. zzgl.

Arztliche Hilfe durch den
Hafen- und Flugarztlichen
Dienst

Angeforderter Besuch einer
Arztin/eines Arztes
Grundgebuhr je % Std.

jede weitere angebrochene
Y Std. zzgl.

57,00

42,00
14,00

67,00
26,00

+11,76

+68,00
+12,00

+15,52
+16,59

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich;
langere
Bearbeitungszeit durch
EinfGhrung neuer
Fachsoftware

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

15
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12.2. | Angeforderter Besuch einer 12.2. | Angeforderter Besuch einer
Arztin/eines Arztes nachts Arztin/eines Arztes nachts
zwischen 21.00 und zwischen 21.00 und
6.00 Uhr 6.00 Uhr
Grundgebuhr je % Std. 67,00 Grundgebuhr je % Std. 77,00 +714,93 | Die GebUhr beinhaltet
jede weitere angebrochene 26,70 jede weitere angebrochene 31,00 +16,70 | einen Zeitzuschlag von
¥ Std. zzgl. ¥ Std. zzgl. 20% gem. § 8 TVOD.
12.3. | Angeforderter Besuch einer 12.3. | Angeforderter Besuch einer
Arztin/eines Arztes an Arztin/eines Arztes an
Sonntagen Sonntagen
Grundgebuhr je % Std. 69,00 Grundgebuhr je % Std. 80,00 +15,94 | Die GebuUhr beinhaltet
jede weitere angebrochene 27,80 jede weitere angebrochene 32,50 +16,91 | einen Zeitzuschlag von
¥ Std. zzgl. ¥4 Std. zzgl. 25% gem. § 8 TVOD.
12.4. | Angeforderter Besuch einer 12.4. | Angeforderter Besuch einer
Arztin/eines Arztes an Arztin/eines Arztes an
Feiertagen Feiertagen
Grundgebuhr je % Std. 74,00 Grundgebuhr je % Std. 85,00 +714,86 | Die GebuUhr beinhaltet
jede weitere angebrochene 30,00 jede weitere angebrochene 35,00 +16,67 | einen Zeitzuschlag von
¥4 Std. zzgl. ¥4 Std. zzgl. 35% gem. 8 8 TVAD.
Kurbetrieb Traveminde Kurbetrieb Traveminde
13. Ausstellung einer Kinder- 1,20 13. Ausstellung einer Kinder- 1,20 unverandert
Ostseecard Ostseecard
(nur Papiermeldeschein) (nur Papiermeldeschein)
14. Ausstellung einer Ersatz- 3,70 14. Ausstellung einer Ersatz- 3,70 -- unverandert

Ostseecard

Ostseecard

16
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Kassieren der Strandbe-

Kassieren der Strandbe-

stellerin/dem Antrag-
steller geforderten Zeit-

Antragstellenden

15. nutzungsgebuhr im Rahmen 4,00 15. nutzungsgebuhr im Rahmen 4,00 unverandert
einer Kontrolle einer Kontrolle
Fachbereich Umwelt, Fachbereich Umwelt,
Sicherheit und Ordnung Sicherheit und Ordnung
Ordnungsamt Ordnungsamt
16. Erlaubnis zur Austbung der 133,00 16. Erlaubnis zur Austbung der 133,00 unverandert
Heilkunde ohne Bestallung Heilkunde ohne Bestallung
nach 8 1 Heilpraktikergesetz. nach 8 1 Heilpraktikergesetz.
Die GebUhrenpflicht umfasst Die GebUhrenpflicht umfasst
auch die Ablehnung der auch die Ablehnung der
beantragten Amtshandlung. beantragten Amtshandlung.
Umwelt-, Natur- und Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz Verbraucherschutz
17. Emissions- und 10,00 17. Emissions- und 10,00 unverandert
Immissionsmessungen je bis Immissionsmessungen je bis
nach Zeitaufwand, 100,00 nach Zeitaufwand, 100,00
einschliel’lich Hin- und einschlief3lich Hin- und
Ruckfahrt Ruckfahrt
a) fur dasverwendete Selbst- a) fur das verwendete Selbst- unverandert
Material kosten Material kosten
b) bei Einsatz wertvoller Zuschlag b) bei Einsatz wertvoller Zuschlag unverandert
Mess- und Prufgerate bis 15 % Mess- und Prufgerate bis 15 %
c) beiPrufungen, die zu Zuschlag c) bei Prufungen, die zu Zuschlag redaktionelle Anderung
einem von der Antrag- bis 100 % einem von dem bis 100 % in Hinblick auf eine

gendersensible Sprache

17
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punkt durchgefuhrt
werden

geforderten Zeitpunkt
durchgefuhrt werden

18. Sachverstandigengutachten 51,00 bis | 18. Sachverstandigengutachten 51,00 bis unverandert
auf tierarztlichem Gebiet 352,80 auf tierarztlichem Gebiet 352,80
Entsorgungsbetriebe Entsorgungsbetriebe

19. Erteilung von 19. Erteilung von

Genehmigungen fur

Grundstucksentwasser-

ungsanlagen

Keine GebUhren werden fur

die Prufung, Nachforderung

und Abnahme bei

Entwasserungsantragen

erhoben, die

1. auf Aufforderung der
Entsorgungsbetriebe im
Zusammenhang mit dem
Umbau der Kanalisation
von Misch- auf
Trennsysteme bearbeitet
werden,

2. auf Aufforderung der Ent-

sorgungsbetriebe im
Zusammenhang mit der
Nacherschliefung mit
einer offentlichen Kanali-
sation bearbeitet werden,

3. auf Aufforderung der Ent-

sorgungsbetriebe im

Genehmigungen fur

Grundstutcksentwasser-

ungsanlagen

Keine GebuUhren werden fur

die Prufung, Nachforderung

und Abnahme bei

Entwasserungsantragen

erhoben, die

1. auf Aufforderung der
Entsorgungsbetriebe im
Zusammenhang mit dem
Umbau der Kanalisation
von Misch- auf
Trennsysteme bearbeitet
werden,

2. auf Aufforderung der Ent-

sorgungsbetriebe im
Zusammenhang mit der
NacherschlieBung mit
einer offentlichen Kanali-
sation bearbeitet werden,

3. auf Aufforderung der Ent-

sorgungsbetriebe im

18
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19.1.

Zusammenhang mit dem
Umbau einer Kleinklar-
anlage in eine Sammel-
grube bearbeitet werden.

Einfamilienhaus/Basis-
gebuhr
auf die Basisgebuhr sind
folgende Multiplikatoren
anzuwenden
Faktor
a) Wohngrundstucke:
Ein- und Zwei-
familienhaus
= Basisgebuhr x 1,0
Hauser bis zu 10 -
Wohneinheiten x 2,0
Hauser mit mehr
als 10 - Wohnein-
heiten x 3,0
b) Gewerbe- und
Industriegrund-
stlicke
bis zu 500 m2-
Uberbaute Flache x2,0
501 m2 bis 1.000 m2 -
Uberbaute Flache x 3,0
mehr als 1.000 m2 -
Uberbaute Flache x4,0

138,00

19.1.

Zusammenhang mit dem
Umbau einer Kleinklar-
anlage in eine Sammel-
grube bearbeitet werden.

Einfamilienhaus/Basis-
gebuhr
auf die Basisgebuhr sind
folgende Multiplikatoren
anzuwenden
Faktor
b) Wohngrundsttcke:
Ein- und Zwei-
familienhaus
= Basisgebuhr x 1,0
Hauser bis zu 10 -
Wohneinheiten x 2,0
Hauser mit mehr
als 10 - Wohnein-
heiten x 3,0
b) Gewerbe- und
Industriegrund-
stlicke
bis zu 500 m2-
Uberbaute Flache x2,0
501 m2 bis 1.000 m2 -
Uberbaute Flache x 3,0
mehr als 1.000 m2 -
Uberbaute Flache x4,0

154,60

+12,03

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

19

339 von 399 in Zusammenstellung




Synopse (Anderungen sind blau markiert / kursiv)

Anlage 3

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

Geringfligige Anderung der
Entwasserungsanlagen

Nachforderung von Unter-
lagen bei unvollstandigen
Genehmigungsantragen

ZuruUcksenden von nicht
pruffahigen Unterlagen zzgl.
Portokostenersatz

Zusatzliche Abnahmen oder
Kontrollen aufgrund der
Feststellung von Mangeln bzw
dem Nichtzustande-
kommen von Abnahme-
terminen, die von dem
Gebuhrenpflichtigen zu
verantworten sind:
Abnahme/Kontrolle

a) einfach

b) mittel

c¢) schwer

Anfertigung und Bereit-
stellung von Planen als PDF-
Datei, Einscannen von Planen
in DINA2oder>DINA?2
und Versand als PDF-Datei

70,00

28,20

46,20

44,60
74,30
133,60

20,60

19.2

19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

Geringfugige Anderung der
Entwasserungsanlagen

Nachforderung von Unter-
lagen bei unvollstandigen
Genehmigungsantragen

Zurucksenden von nicht
pruffahigen Unterlagen zzgl.
Portokostenersatz

Zusatzliche Abnahmen oder
Kontrollen aufgrund der

Feststellung von Mangeln bzw.

dem Nichtzustande-
kommen von Abnahme-
terminen, die von dem
Gebuhrenpflichtigen zu
verantworten sind:
Abnahme/Kontrolle

a) einfach

b) mittel

c) schwer

Anfertigung und Bereit-
stellung von Planen als PDF-
Datei, Einscannen von
Planen in DIN A 2 oder > DIN
A 2 und Versand als PDF-
Datei

78,40

31,60

51,70

50,40
83,90
151,00

22,40

+12,00

+12,06

+11,90

+13,00
+12,92
+13,02

+8,74

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich
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20.

21.

Ortliche Kontrollen und
Ermittlungen zur Festlegung
der gebuhrenpflichtigen
Flachen fur die Bemessung
der Niederschlags-
wassergebuhr, soweit der
Gebuhrenpflichtige seinen
Mitwirkungspflichten nicht
nachgekommen ist oder
falsche Angaben gemacht hat
und die Flachen nicht
aufgrund von vorliegenden
Erklarungen, Erlaubnissen,
Genehmigungen und
Anderungsantragen ermittelt
werden kénnen

a) einfach

b) mittel

c¢) schwer

Schriftliche Auskunfte und
Bescheinigungen fur Anlieger
und sonstige Berechtigte zu
Beleihungszwecken o.a.
a) in einfachen Fallen
b) mit mittlerem
Schwierigkeitsgrad
c) inschwierigen und/oder
komplexen Fallen

69,20
104,20
166,90

16,30
32,50

56,80

20.

21.

Ortliche Kontrollen und
Ermittlungen zur Festlegung
der gebuhrenpflichtigen
Flachen fur die Bemessung
der Niederschlags-
wassergebuhr, soweit der
Gebuhrenpflichtige seinen
Mitwirkungspflichten nicht
nachgekommen ist oder
falsche Angaben gemacht hat
und die Flachen nicht
aufgrund von vorliegenden
Erklarungen, Erlaubnissen,
Genehmigungen und
Anderungsantragen ermittelt
werden kénnen

a) einfach

b) mittel

c) schwer

Schriftliche Auskunfte und
Bescheinigungen fur Anlieger
und sonstige Berechtigte zu
Beleihungszwecken o.a.
a) in einfachen Fallen
b) mit mittlerem
Schwierigkeitsgrad
c) inschwierigen und/oder
komplexen Fallen

77,70
114,90
186,30

22,80
45,50

73,90

+12,28
+10,27
+11,62

+39,88
+40,00

+30,11

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich
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22. Uberprifung von Grund- 22. Uberprifung von Grund-
stucksentwasserungsanlagen stucksentwasserungsanlagen
und Abwassereinleitungen in und Abwassereinleitungen in
die o6ffentlichen die o6ffentlichen
Entwasserungsanlagen der Entwasserungsanlagen der
Hansestadt Lubeck Hansestadt Lubeck
Grundgebuhr Grundgebuhr
je angefangene Std. 77,30 je angefangene Std. 87,50 +13,20 | eine Anpassung an den
zzgl. Auslagen (Kosten fur die zzgl. Auslagen (Kosten fur die Kostendeckungsgrad
Inanspruchnahme Inanspruchnahme wurde erforderlich
Dritter/Analytikkosten) Dritter/Analytikkosten)
Fachbereich Kultur und Fachbereich Kultur und
Bildung Bildung
Schule und Sport Schule und Sport
23. Zweitausfertigung eines 23. Zweitausfertigung eines
Zeugnisses nach Verlust des 10,00 Zeugnisses nach Verlust des 10,00 unverandert
Originals Originals
Fachbereich Planen und Fachbereich Planen und
Bauen Bauen
Stabsstelle Verkehrsfluss Stabsstelle Verkehrsfluss und
und Geo-Services Geo-Services
24. Amtliche Grundlagenkarten 24, Amtliche Grundlagenkarten

und digitale Datensatze

und digitale Datensatze
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24.1.

24.1.1.

24.1.2.

25.

25.1.

25.1.1.

25.1.2.

25.1.3.

Auszige aus digitalem
Datenbestand

als digitaler Datensatz bei
Versendung per E-Mail im
Standard shape- oder DXF-
(Data Exchange) Format auf
Basis der ,Digitalen Stadt-
grundkarte” (DSGK)
Pauschalgebuhr je Auftrag

als Grafik bei Versendung
per E-Mail in den Formaten:
pdf, jpg, tiff, bmp auf Basis
der ,Digitalen Stadtgrund-
grundkarte” (DSGK)
Pauschalgebuhr je Auftrag

Vermessungsleistungen
Aulendienst

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Ingenieur:in, 1 Gehilf:in)

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Techniker:in, 1 Gehilf:in)

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Ingenieur:in, 2 Gehilf:
innen)

75,00

25,00

122,00

100,00

167,00

24.1.

24.1.1.

25.

25.1.

25.1.1.

25.1.2.

25.1.3.

AuszUige aus digitalem
Datenbestand

als digitaler Datensatz bei
Versendung per E-Mail im
Standard shape- oder DXF-
(Data Exchange) Format auf
Basis der ,Digitalen Stadt-
grundkarte” (DSGK)
Pauschalgebuhr je Auftrag

Vermessungsleistungen
AulRendienst

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Ingenieur:in, 1 Gehilf:in)

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Techniker:in, 1 Gehilf:in)

Stundensatz fur 1 Messtrupp
(1 Ingenieur:in,
1 Techniker:in)

75,00

128,00

107,00

139,00

+4,92

+7,00

-16,77

Unverandert

alt 24.1.2. wird jetzt neu
304

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

Anderung durch 5.000.1
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25.1.4. | Stundensatz fur 1 Messtrupp 145,00 25.1.4. | Stundensatz fur 1 Messtrupp 118,00 -18,62
(1 Techniker:in, 2 Gehilf: (2 Techniker:innen)
innen)
25.1.5. | Pauschale fur Gerateeinsatz 24,00 25.1.5. | Pauschale fur Gerateeinsatz 25,00 +4,17
25.1.6. | Pauschale fur Kfz 28,00 25.1.6. | Pauschale fur Kfz 28,00 unverandert
25.2. Innendienst 25.2. Innendienst
25.2.1. | Stundensatz Ingenieur:in 77,00 25.2.1. | Stundensatz Ingenieur:in 80,00 +3,90 | eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
25.2.2. | Stundensatz Techniker:in 55,00 25.2.2. | Stundensatz Techniker:in 59,00 +7,27 | wurde erforderlich
Stadtplanung und Stadtplanung und
Bauordnung Bauordnung
26. Reproduktion auf Papier von schwarz- | 26. Reproduktion auf Papier von schwarz-
Bauleitplanen und aus weil3/farbig Bauleitplanen und aus Planen | weil3/farbig
Planen von anderen Orts- von anderen Orts- Satzungen,
Satzungen, pro Seite pro Seite
—DINA4 9,00/18,00 —DINA4 9,00/18,00 unverandert
—DINA3 10,00/20,00 —DINA3 10,00/20,00
—DINAZ2 11,00/22,00 —DINA?Z2 11,00/22,00 -
—DINA1 12,00/24,00 —DINA1 12,00/24,00 -
—DINAO 16,00/32,00 —DINAO 16,00/32,00
—groRerals DINAO 18,00/34,00 —groBBeralsDINAO 18,00/34,00 -

24
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Anlagen durchgefuhrt
werden analog der
Verordnung tber Honorare
fur Leistungen der
Architekten und Ingenieure

Anlagen durchgefihrt
werden analog der
Verordnung Uber Honorare
far Leistungen der
Architekten und Ingenieure

27. Uberlassen von auf Daten- 50,00 27. Uberlassen von auf Daten- 50,00
tragern gespeicherten tragern gespeicherten
Informationen zu Informationen zu
Luftbildaufnahmen Luftbildaufnahmen
Gebdudemanagement Gebdudemanagement

28. Baufachliche Gutachten und 28. Baufachliche Gutachten und
Stellungnahmen fur wirt- Stellungnahmen far wirt-
schaftliche Unternehmen schaftliche Unternehmen und
und Externe Externe
Arbeitsstunde Schreibkraft 36,00 Arbeitsstunde Schreibkraft 38,00 +5,56 | eine Anpassung an den
Arbeitsstunde Techniker:in 44,00 Arbeitsstunde Techniker:in 47,00 +6,82 | Kostendeckungsgrad

wurde erforderlich
Arbeitsstunde Ingeneur:in/ 52,00 Arbeitsstunde Ingenieur:in/ 60,00 +15,38 | Keine Unterscheidung
Architekt:in Architekt:in/Planer:in mehr in den
Arbeitsstunde Planer:in 56,00 +7,14 | hoherwertigen
Tatigkeiten.

Stadtgrin und Verkehr Stadtgran und Verkehr

29. Beaufsichtigung von 1,8 % der | 29. Beaufsichtigung von 1,8 % der unverandert
Arbeiten, die fur Rechnung Baukosten Arbeiten, die fur Rechnung Baukosten
Dritter an StralRen, Platzen, mind. aber Dritter an StralRen, Platzen, mind. aber
Kanalen und sonstigen 11,30 Kanalen und sonstigen 11,30
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30.

30.1.

30.2.

30.3.

(HOAI) in der jeweils gultigen
Fassung

Versetzen von Stral3en-
leuchten/Verkehrsein-
richtungen und Uberfahrts-
genehmigungen nach

88 21 und 24 des StrWG S-H

Versetzen von StralRen-
leuchten und Verkehrs-
einrichtungen

Uberfahrtsgenehmigungen
nach 88 21 und 24 des
StrwG S-H
— geringer Aufwand
— mittlerer Aufwand
— hoher Aufwand
— Ortstermin
— StraBenbaulasttrager
Planzeichnung einfach
— StraBenbaulasttrager
Planzeichnung schwierig

Auszuge aus digitalem
Datenbestand auf Papier auf
Basis

a) der ,Digitalen

80,00

110,00
220,00
390,00
120,00
100,00

240,00

30.

30.1.

30.2.

30.3.

(HOAI) in der jeweils gultigen
Fassung

Versetzen von Stral3en-
leuchten/Verkehrsein-
richtungen und Uberfahrts-
genehmigungen nach

88 21 und 24 des StrWG S-H

Versetzen von Stral3en-
leuchten und Verkehrs-
einrichtungen

Uberfahrtsgenehmigungen
nach 88 21 und 24 des
StrwG S-H
— geringer Aufwand
— mittlerer Aufwand
— hoher Aufwand
— Ortstermin
— StraBenbaulasttrager
Planzeichnung einfach
— StraBenbaulasttrager
Planzeichnung schwierig

Auszuge aus digitalem
Datenbestand auf Papier auf
Basis

a) der ,Digitalen

80,00

139,00
278,00
486,00
120,00
100,00

240,00

unverandert

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich
unverandert
unverandert

unverandert

Stadtgrundkarte” Stadtgrundkarte”
(DSGK): (DSGK):
26
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31.

32.

33.

reduzierte ALKIS-Inhalte +
topografischer Bestand
oder

b) des digitalen Planes der
klassifizierten Stral3en
— DINA4
— DINA3

Ausschalten von Brunnen bei
Veranstaltungen

Bescheinigungen fur
Anlieger:innen zu
Beleihungszwecken durch
Kreditanstalten

Erteilung von Loschungs-
bewilligungen

36,00
51,00

50,00

35,00

20,50

30.4.

31.

32.

33.

reduzierte ALKIS-Inhalte +
topografischer Bestand
oder

b) des digitalen Planes der
klassifizierten StraRen
— DINA4
— DINA3

Ausziige aus digitalem
Datenbestand als Grafik bei
Versendung per E-Mail im
pdf-Format auf Basis der
.Digitalen Stadtgrundkarte”
(DSGK)

Pauschalgebiihr je Auftrag

Ausschalten von Brunnen bei
Veranstaltungen

Bescheinigungen fur
Anlieger:innen zu
Beleihungszwecken durch
Kreditanstalten
(Bescheinigung pro
Grundbuchblatt)

Erteilung von Loschungs-
bewilligungen

36,00
51,00

25,00

50,00

40,00

35,00

+14,29

+70,73

unverandert
unverandert

alt 24.1.2. wird jetzt neu
30.4

unverandert

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich

eine Anpassung an den
Kostendeckungsgrad
wurde erforderlich
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34. Vorbereitung, Abschluss und 05%der | 34, Vorbereitung, Abschluss und 0.5 % der unverandert
Abwicklung von k'g:tzsr:'%.orndsi'e Abwicklung von k'g:teesr:';';rn;e
ErschlieBungsvertragen herzustellen- ErschlieBungsvertragen herzustellen-
den Anlagen den Anlagen
gemal gemal
ErschlieBungs- ErschlieBungs-
vertrag, min- vertrag, min-
destens jedoch destens jedoch
10.000,00 10.000,00
Teil lI: Teil lI:
Allgemeine Gebuhren fur alle Allgemeine Gebuhren fur alle
Bereiche sofern in Bereiche sofern in
Teil I nichts anderes Teil I nichts anderes
bestimmt ist. bestimmt ist.
35. Beglaubigungen, Beschei- 5,10 35. Beglaubigungen, Beschei- 5,70 +11,76 | FUr den gesamten Teil Il:
nigungen und Zeugnisse, nigungen und Zeugnisse,
Zweitausfertigungen von Zweitausfertigungen von Die letzte Anpassung
Genehmigungen, Bescheiden Genehmigungen, Bescheiden erfolgte vor mehr als 10
und Urkunden (bei und Urkunden (bei Jahren, daher ist It.
Beglaubigungen auch neben Beglaubigungen auch neben Controlling FB 1 eine
einer nach Nr. 40. und 41. zu einer nach Nr. 40. und 41. zu Steigerung von 10 %
entrichtender Gebuhr) entrichtender Gebuhr) angemessen.
Kleinstbetrage sind
36. Genehmigungen, Erlaub- 2,60 bis 36. Genehmigungen, Erlaub- 2,90 bis +11,54 | hierbei auf volle Betrage
nisse, Ausnahmebewilli- 256,00 nisse, Ausnahmebewilli- 281,60 +10,00 | aufzurunden.

gungen u.a. zum unmittel-
baren Nutzen des Beteilig-
ten vorgenommene
Leistungen

gungen u.a. zum unmittel-
baren Nutzen des Beteilig-
ten vorgenommene
Leistungen

28
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37.

38.

Fotokopien, Vervielfalti-
gungen
a) bei Fertigung durch

stadtische Mitarbeiter:
innen,
je Seite
1.- 50. Kopie
ab der 51. Kopie

b) bei Eigenanfertigung auf
Selbstbedienungsauto-
maten, je Seite

c¢) beiPlanenund
Zeichnungen, je
Seite

d) Anfertigung von Foto-
kopien durch
stadtische
Mitarbeiter:innen im
Rahmen von
Planfeststellungs-
verfahren und Bauleit-
planverfahren
— DINA4
— DINA3
— grolReralsDINA3

Abschriften und Auszuge
auch aus Urkunden und

0,80
0,30

0,10

2,60 bis
10,20

0,50
1,00
8,00

37.

38.

Fotokopien, Vervielfalti-
gungen
a) bei Fertigung durch
stadtische Mitarbeitende,
je Seite
1.- 50. Kopie
ab der 51. Kopie

b) bei Eigenanfertigung auf
Selbstbedienungsauto-
maten, je Seite

c) bei Planen und
Zeichnungen, je
Seite

d) Anfertigung von Foto-
kopien durch
stadtische
Mitarbeitende
im Rahmen von
Planfeststellungs-
verfahren und Bauleit-
planverfahren
— DINA4
— DINAS3
— groBeralsDINA3

Abschriften und Auszuge
auch aus Urkunden und

0,90
0,40

0,20

2,90 bis
11,30

0,60
1,10
8,80

+12,50
+33,33

+100,00

+11,54
+10,78

+20,00
+10,00
+10,00

redaktionelle Anderung
in Hinblick auf eine
gendersensible Sprache

redaktionelle Anderung
in Hinblick auf eine
gendersensible Sprache
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39.

40.

41.

42.

Akten, je angefangene Seite
DINA4
mindestens jedoch

Schriftliche Auskunfte, je
angefangene

Seite DINA 4
mindestens jedoch

Schriftliche Aufnahme eines
Antrages oder einer
Erklarung, die von Privat-
personen zu deren Nutzung
gewunscht wird, durch
stadtische Mitarbeiter:innen
je angefangene Seite
DINA4

mindestens jedoch

Ortliche Besichtigungen
einschl. der darUber
ausgefertigten Urkunden

Ubernahme einer neuen
BuUrgschaft oder einer
sonstigen Gewahrleistung
(Burgschaftsprovision)
jahrlich

1,00 bis
10,20
2,60

2,60 bis
25,60
510

2,60 bis
12,80
5,10

12,80 bis
153,00

In Hohe der
Differenz, die
sich aus der
Gegenuber-
stellung des
Zinssatzes fur
eine verburgte

39.

40.

41.

42.

Akten, je angefangene Seite
DINA4
mindestens jedoch

Schriftliche Auskunfte, je
angefangene

Seite DINA 4
mindestens jedoch

Schriftliche Aufnahme eines
Antrages oder einer
Erklarung, die von Privat-
personen zu deren Nutzung
gewunscht wird, durch
stadtische Mitarbeitende,
je angefangene Seite
DINA4

mindestens jedoch

Ortliche Besichtigungen
einschl. der daruber
ausgefertigten Urkunden

Ubernahme einer neuen
Burgschaft oder einer
sonstigen Gewahrleistung
(Burgschaftsprovision)
jahrlich

1,10 bis
11,30
2,90

2,90 bis
28,20
5,70

2,90 bis
14,10
5,70

14,10 bis
168,30

In Hohe der
Differenz, die
sich aus der
Gegenuber-
stellung des
Zinssatzes fur
eine verburgte

und eine und eine
unverburgte unverburgte
Kredit- Kredit-
gewadhrung gewadhrung

+10,00
+10,78
+11,54

+11,54
+10,16
+11,76

+11,54
+10,16
+11,76

+10,16
+10,00

redaktionelle Anderung
in Hinblick auf eine
gendersensible Sprache
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43.

mindestens jedoch flr jedes
Jahr

bei nicht zu ermittelndem
Geldwert

Erteilung eines ablehnenden
Widerspruchbescheides

Die GebUhr erhéht sich bei
steuerpflichtigen Leistungen
um die Umsatzsteuer in
Hohe des jeweils geltenden
Steuersatzes

(8 7 Verwaltungsgebuhren-
Satzung).

ergibt. Berech-
nungsgrund-
lage fur die
Burgschafts-
provision ist
der Ursprungs-
wert des Kredi-
tesund in den
Folgejahren
die jeweilige
Restschuld

100,00
100,00 bis
300,00

bis % der
Gebuhr far die
angefochtene
Entscheidung

43.

mindestens jedoch fur jedes
Jahr

bei nicht zu ermittelndem
Geldwert

Erteilung eines ablehnenden
Widerspruchbescheides

Die GebUhr erhéht sich bei
steuerpflichtigen Leistungen
um die Umsatzsteuer in Héhe
des jeweils geltenden
Steuersatzes

(8 7 Verwaltungsgebuhren-
Satzung).

ergibt. Berech-
nungsgrund-
lage fur die
Burgschafts-
provision ist
der Ursprungs-
wert des Kredi-
tesund in den
Folgejahren die
jeweilige
Restschuld

110,00
110,00 bis
330,00

bis %2 der
Gebuhr fur die
angefochtene
Entscheidung

+10,00
+10,00
+10,00
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Alte Fassung

Neue Fassung

Erlauterungen

Allgemeine Entgeltordnung fur besondere
Leistungen der Hansestadt Lubeck vom
26.02.2021

1. Anderung der Allgemeinen Entgeltordnung fiir
besondere Leistungen der Hansestadt Lubeck
vom XX.XX.2024

Aufgrund des 8 28 Nr. 13 der Gemeindeordnung
in der Fassung vom 28.02.2003 (GVOBI. Schl.-
H.2003, S.57), zuletzt geandert durch Gesetz
vom 07.09.2020 (GVOBI. Sch.-H.2020, S. 514)
wird nach Beschlussfassung durch die
Blrgerschaft am 25.02.2021 folgende
Entgeltordnung beschlossen:

Aufgrund des 8 28 Nr. 13 der Gemeindeordnung
wird nach Beschlussfassung durch die
BuUrgerschaft am XX.XX.2024 folgende
Entgeltordnung beschlossen:

Die Eingangsformel wird aktualisiert.
Die Gemeindeordnung ist nicht
zwingend mit der Fundstelle zu nennen.

1. Gegenstand und Héhe der Entgelte,
Auslagen

1. Gegenstand und Héhe der Entgelte,
Auslagen

1.1. Fur die in dem anliegenden Tarif, der
Bestandteil dieser Entgeltordnung ist,
aufgeflihrten besonderen Leistungen, die
nicht Amtshandlungen oder sonstige
Tatigkeiten im Sinne des 8 1 der
VerwaltungsgebUhrensatzung der
Hansestadt Lubeck in der jeweils geltenden
Fassung darstellen, die von den Beteiligten
beantragt oder sonst im eigenen Interesse
veranlasst worden, sind, sind Entgelte nach
dieser Entgeltordnung zu entrichten.

1.2. Soweit der Tarif Mindest- und Hochstsatze
vorsieht, ist die Hohe des Entgelts unter
Berucksichtigung des Zeitaufwandes fur
die besondere Leistung und/oder ihres
wirtschaftlichen Wertes zu bemessen.

1.1.Fur die in dem anliegenden Tarif, der
Bestandteil dieser Entgeltordnung ist,
aufgefuhrten besonderen Leistungen, die
nicht Amtshandlungen oder sonstige
Tatigkeiten im Sinne des 8 1 der
VerwaltungsgebUhrensatzung der
Hansestadt Lubeck in der jeweils geltenden
Fassung darstellen, die von den Beteiligten
beantragt oder sonst im eigenen Interesse
veranlasst worden, sind, sind Entgelte nach
dieser Entgeltordnung zu entrichten.

1.2.Soweit der Tarif Mindest- und Hochstsatze
vorsieht, ist die Hohe des Entgelts unter
Berucksichtigung des Zeitaufwandes fur die
besondere Leistung und/oder ihres
wirtschaftlichen Wertes zu bemessen.
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1.3. Werden mehrere besondere Leistungen
nebeneinander vorgenommen, so ist fur
jede Leistung das entsprechende Entgelt
zu entrichten.

1.4. Notwendige Auslagen sind in den
Entgelten nicht enthalten, sie werden
gesondert erhoben

1.3.Werden mehrere besondere Leistungen
nebeneinander vorgenommen, so ist fur jede
Leistung das entsprechende Entgelt zu
entrichten.

1.4.Notwendige Auslagen sind in den Entgelten
nicht enthalten, sie werden gesondert
erhoben

2. Zahlungspflichtige

2. Zahlungspflichtige

2.1 Zur Zahlung des Entgelts und zur
Erstattung von Auslagen ist verpflichtet,
wer im eigenen Interesse eine
entgeltpflichtige besondere Leistung
beantragt oder veranlasst oder wer die
Kosten durch eine ausdruckliche
Erklarung tbernommen hat. Mehrere
Zahlungspflichtige haften als Gesamt-
schuldner.

2.1 Zur Zahlung des Entgelts und zur
Erstattung von Auslagen ist verpflichtet,
wer im eigenen Interesse eine
entgeltpflichtige besondere Leistung
beantragt oder veranlasst oder wer die
Kosten durch eine ausdrtickliche Erklarung
Ubernommen hat. Mehrere
Zahlungspflichtige haften als Gesamt-
schuldner.

3. Entstehung der Entgelts- und
Erstattungspflicht, Falligkeit

3. Entstehung der Entgelts- und
Erstattungspflicht, Falligkeit

3.1 Die Entgeltspflicht entsteht, soweit vom
Leistungsempfanger beantragt, mit dem
Eingang des Antrages, im Ubrigen mit
Beendigung der entgeltspflichtigen
besonderen Leistung.

3.2 Der Entgeltpflichtige soll méglichst vor
Erbringen der Leistung auf die H6he des
Entgelts hingewiesen werden.

3.1 Die Entgeltspflicht entsteht, soweit vom
Leistungsempfanger beantragt, mit dem
Eingang des Antrages, im Ubrigen mit
Beendigung der entgeltspflichtigen
besonderen Leistung.

3.2 Der Entgeltpflichtige soll méglichst vor
Erbringen der Leistung auf die Héhe des
Entgelts hingewiesen werden.
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3.3 Die Verpflichtung zur Zahlung 3.3 Die Verpflichtung zur Zahlung erstattungs-
erstattungs- fahiger Auslagen entsteht fahiger Auslagen entsteht mit der
mit der Aufwendung des zu erstattenden Aufwendung des zu erstattenden
Betrages. Betrages.

3.4 Das Entgelt und der Auslagenersatz 3.4 Das Entgelt und der Auslagenersatz
werden fallig, soweit nicht anderweitig werden fallig, soweit nicht anderweitig
vereinbart, mit Ausfihrung der vereinbart, mit Ausfuhrung der
besonderen Leistung, Aushandigung besonderen Leistung, Aushandigung einer
einer Genehmigung usw. Genehmigung usw.

3.5 Die Erbringung einer besonderen 3.5 Die Erbringung einer besonderen Leistung
Leistung kann von der Zahlung eines kann von der Zahlung eines
angemessenen Vorschusses oder einer angemessenen Vorschusses oder einer
angemessenen Sicherheitsleistung bis zur angemessenen Sicherheitsleistung bis zur
Hohe des voraussichtlich entstehenden Hoéhe des voraussichtlich entstehenden
Entgelts abhangig gemacht werden. Entgelts abhangig gemacht werden.

4. Umsatzsteuer 4. Umsatzsteuer

4.1 Soweit besondere Leistungen der Soweit besondere Leistungen der Wegfall der Nummerierung
Hansestadt Lubeck der Umsatzsteuer Hansestadt Lubeck der Umsatzsteuer
unterliegen, ist die anfallende Steuer in unterliegen, ist die anfallende Steuer in
Hohe des jeweils geltenden Steuersatzes Hohe des jeweils geltenden Steuersatzes
zusatzlich zu entrichten. zusatzlich zu entrichten.

5. Inkrafttreten 5. Inkrafttreten

5.1 Diese Entgeltordnung tritt am Tag nach Diese Entgeltordnung tritt am Tag nach der | Wegfall der Nummerierung

der Bekanntmachung in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Allgemeine
Entgeltordnung fur besondere Leistungen

Bekanntmachung in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Allgemeine
Entgeltordnung fur besondere Leistungen
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der Hansestadt Lubeck vom 03.12.2001
(LUbecker Stadtzeitung vom 11.12.2001/
08.01.2002) zuletzt geandert durch die 16.
Satzung zur Anderung der Allgemeinen
Entgeltordnung fur besondere Leistungen
der Hansestadt Lubeck vom 28.02.2020
(www.bekanntmachungen.luebeck.de
vom 14.03.2020) aulRer Kraft.

der Hansestadt Lubeck vom 26.02.2021
(www.bekanntmachungen.luebeck.de vom

19.03.2021) aul3er Kraft.

Libeck, den 26.02.2021

Jan Lindenau
Burgermeister

LUbeck, den XX.XX.2024

Jan Lindenau
Blrgermeister

Teil I: Bereichsspezifische Entgelte
Tarif- | Entgelttatbestand Euro Tarif- | Entgelttatbestand Euro +/-
Nr. Nr. %
Fachbereich Fachbereich
Burgermeister Burgermeister
Logistik, Statistik und Zentrale
Wahlen Verwaltungsdienste,
Statistik und Wahlen
1. Statistische Verdffentlich- 1. Statistische Verdéffentlich-
ungen/Straldenverzeichnis ungen/Stral3enverzeichnis
a) Statistisches Jahrbuch 70,00 a) Statistisches Jahrbuch 55,00 -21,43 | Neuberechnung durch die
der Hansestadt der Hansestadt kommunale Statistikstelle
Libeck Libeck
b) Sonderveroffentlich- 15,00 b) Sonderveroffentlich- 15,00
ungen ungen
c) StralRenverzeichnis 55,00 c) StralRenverzeichnis 55,00
2. Statistische AuskUnfte 2. Statistische Auskunfte

4
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a) Grundgebuhr far Grundgebuhr far Nummerierung entfillt
% Stunde 36,00 % Stunde 40,00 +11,11
jede weitere ange- jede weitere angefangene
fangene % Stunde 18,00 % Stunde 20,00 +11,11
b) Erstellung von b) und c) entfallen It.
statistischen Tabellen kommunaler Statistikstelle
pro Datenfeld, ohne
Summenfelder 0,10
(Berechnung ab 15,00
EUR)
¢) Kopien DIN A4 0,80
Nachdruck thematischer Nachdruck thematischer
Karten aus der Statistik Karten aus der Statistik
a) FormatDINAO 40,00 a) FormatDINAO 45,00 +12,50 | Neuberechnung notwendig
b) FormatDINA3 5,00 b) Format DINA3 5,00
¢) FormatDINAA4 0,80 ¢) FormatDINAA4 0,80
Logistik, Statistik und Zentrale
Wahlen / Burgermeister- Verwaltungsdienste,
kanzlei Statistik und Wahlen /
Burgermeisterkanzlei
EheschlieBung im Erker- EheschlieBung im Erker-
Zimmer, 10 Personen 950,00 Zimmer, 10 Personen 950,00
- ohne Sektempfang 880,00 - ohne Sektempfang 880,00
- ohne Sektempfang und - ohne Sektempfang und
ohne Parkgenehmigung 820,00 ohne Parkgenehmigung 820,00
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5. EheschlieRung im 5. EheschlieRung im
Kommissarenzimmer, 20 Kommissarenzimmer, 20
Personen 1050,00 Personen 1050,00
- ohne Sektempfang 915,00 - ohne Sektempfang 915,00
- ohne Sektempfang und 855,00 - ohne Sektempfang und 855,00
ohne Parkgenehmigung ohne Parkgenehmigung
6. EheschlieBung in der 6. EheschlieBung in der
Hérkammer, 40 Personen 1150,00 Hérkammer, 40 Personen 1150,00
- ohne Sektempfang 925,00 - ohne Sektempfang 925,00
- ohne Sektempfang und 865,00 - ohne Sektempfang und 865,00
ohne Parkgenehmigung ohne Parkgenehmigung
7. EheschlieBung im 7. EheschlieBung im
Audienzsaal, Audienzsaal,
100 Personen 1650,00 100 Personen 1650,00
- ohne Sektempfang 1150,00 - ohne Sektempfang 1150,00
- ohne Sektempfang und 1090,00 - ohne Sektempfang und 1090,00
ohne Parkgenehmigung ohne Parkgenehmigung
Fachbereich Wirtschaft Fachbereich Wirtschaft
und Soziales und Soziales
Wirtschaft und Wirtschaft und
Liegenschaften Liegenschaften
8. Abgabe privatrechtlicher 8. Abgabe privatrechtlicher
Erklarungen Erklarungen
8.1. Erteilung von Vorrangsein- 8.1. Erteilung von Vorrangsein-
raumungserklarungen raumungserklarungen
a) Erteilung von Vorrangs- a) Erteilung von Vorrangs-
einrdumungserklarun- 205,00 einrdumungserklarun- 205,00

gen nach Aktenlage

gen nach Aktenlage
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b) Erteilung von Vorrangs-
einrdumungserklarun-

b) Erteilung von Vorrangs-
einrdumungserklarun-

lage einer vertraglichen
Regelung)

lage einer vertraglichen
Regelung)

gen mit Beteiligung 278,00 gen mit Beteiligung 278,00
Dritter Dritter
c) Erteilung von Vorrangs- c) Erteilung von Vorrangs-
einrdumungserklarun- einrdumungserklarun-
gen mit Beteiligung 352,00 gen mit Beteiligung 352,00
Dritter und aufwandiger Dritter und aufwandiger
Recherche Recherche
d) fUr jede weitere d) fur jede weitere
Vorrangs- 131,00 Vorrangs- 131,00
einrdumungserklarung einrdumungserklarung
8.2. Erteilung einer Erklarung 8.2. Erteilung einer Erklarung
nach § 91 Abs. 2 ZVG (je 106,00 nach § 91 Abs. 2 ZVG (je 106,00
Recht) Recht)
8.3. Erteilung einer Zustimm- 8.3. Erteilung einer Zustimm-
ungserklarung (je Recht) 106,00 ungserklarung (je Recht) 106,00
8.4. Erteilung einer Pfandhaft- 8.4. Erteilung einer Pfandhaft-
entlassung entlassung
a) ohne Beteiligung Dritter 143,00 a) ohne Beteiligung Dritter 143,00
b) mit Beteiligung Dritter 271,00 b) mit Beteiligung Dritter 271,00
8.5. Erteilung einer Zustimm- 8.5. Erteilung einer Zustimm-
ungserklarung zur Neu- ungserklarung zur Neu-
valutierung bzw. Abtret- 143,00 valutierung bzw. Abtret- 143,00
ung von vorrangigen ung von vorrangigen
Grundpfandrechten Grundpfandrechten
8.6. Erteilung einer Belastungs- 8.6. Erteilung einer Belastungs-
genehmigung (nur bei Vor- 113,00 genehmigung (nur bei Vor- 113,00
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jedoch 250,00

8.7. Erteilung einer Vorkaufs- 8.7. Erteilung einer Vorkaufs-
rechtsverzichtserklarung rechtsverzichtserklarung
(fUr das rechtsgeschaft- (fir das rechtsgeschaft-
liche Vorkaufsrecht) liche Vorkaufsrecht)
a) ohne Beteiligung Dritter 67,00 a) ohne Beteiligung Dritter 67,00
b) mit Beteiligung Dritter 163,00 b) mit Beteiligung Dritter 163,00
8.8. Erteilung einer Loschungs- 8.8. Erteilung einer Loschungs-
bewilligung ohne Abldse- bewilligung ohne Abldse-
summe fur summe far
a) StralRenbaukosten 71,00 a) StralBenbaukosten 71,00
b) Auflassungs- bzw. 100,00 b) Auflassungs- bzw. 100,00
Ruckauflassungsvor- Ruckauflassungsvor-
merkungen bei Zeit- merkungen bei Zeit-
ablauf bzw. Erfullung ablauf bzw. Erfullung
der Bauverpflichtung der Bauverpflichtung
u.a. u.a.
c) Rechte, die gem. Mittei- 271,00 c) Rechte, die gem. Mittei- 271,00
lung Dritter geldscht lung Dritter geldscht
werden kénnen werden kénnen
8.9. Erteilung einer weiteren V2 des jeweili- | 8.9, Erteilung einer weiteren %2 des jeweili-
Léschungsbewilligung der | 88N Tarfes Léschungsbewilligung der gen Tarifes
Tarife 8.8.a) - ¢) Tarife 8.8.a) - ¢)
8.10. | Anfertigung von Lage- 20,00 bis | 8.10. | Anfertigung von Lage- 20,00 bis
planen 320,00 planen 320,00
0. Zustimmungserklarung 60 % des 9. Zustimmungserklarung zur 60 % des
. . Bodenwertes . . Bodenwertes
zur Eintragung einer der belasteten Eintragung einer Baulast der belasteten
Baulast Fliche, Fliche,
mindestens mindestens

jedoch 250,00
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d) Entgelt fur die Erteilung
von gewerblichen
Drehgenehmigungen
(mit oder ohne Auf-

d)Entgelt fur die Erteilung
von gewerblichen
Drehgenehmigungen
(mit oder ohne Auf-

10. Erstellung einer nachbar- 150,00 bis | 10. Erstellung einer nachbar- 150,00 bis
rechtlichen Zustimmung 2000,00 rechtlichen Zustimmung 2000,00
11. Bereitstellen von Strom 11. Bereitstellen von Strom auf
auf Flachen des Bereiches Flachen des Bereiches fur
far Dritte Dritte
je kWh 0,60 je kWh 0,60
zzgl. pro Fall 30,00 zzgl. pro Fall 30,00
12. Bereitstellen von vorhan- 12. Bereitstellen von vorhan-
denen Toilettenanlagen denen Toilettenanlagen fur
fur Dritte exklusive Reini- Dritte exklusive Reini-
gung und Verbrauchs- 100,00 gung und Verbrauchs- 100,00
materialien materialien
pro angefangenen Tag pro angefangenen Tag
13. Benutzungserlaubnis fur 13. Benutzungserlaubnis fur
vorhandene Flachen vorhandene Flachen
a) zur Baustelleneinrich- a) zur Baustelleneinrich-
tung oder Lagerung von tung oder Lagerung von
Baustoffen etc. Baustoffen etc.
je m?/ Monat 5,00 je m?/ Monat 5,00
b) zur gewerblichen b)zur gewerblichen
Nutzung je m2/ Tag 0,10 Nutzung je m2/ Tag 0,10
mindestens je Tag 100,00 mindestens je Tag 100,00
€) zur sonstigen Nutzung ) zur sonstigen Nutzung
(Abstellflachen) (Abstellflachen)
jem?/Tag 0,05 jem?/Tag 0,05
mindestens je Tag 50,00 mindestens je Tag 50,00
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stiegsgenehmigung von
Drohnen),
Bearbeitungszeit %2 Std.

stiegsgenehmigung von
Drohnen),
Bearbeitungszeit %2 Std.

Impfungen, soweit sie
nicht nach § 20 IFSG
unentgeltlich vorzu-
nehmen sind

a) Impfung 1
b) Parallelimpfungen
c) fur die Impfstoffe

47,00
34,00

Auslagenersatz

Impfungen, soweit sie nicht
nach § 20 IFSG
unentgeltlich vorzu-
nehmen sind

a) Impfung 1
b)Parallelimpfungen
c) fur die Impfstoffe

- bei erhéhtem 32,00 - beierhéhtem 32,00
zeitlichen zeitlichen
Bearbeitungsaufwand Bearbeitungsaufwand
zzgl. je angefangene zzgl. je angefangene
Y2 Std. % Std.
37,00 37,00
14. Erteilung einer Loschungs- 14. Erteilung einer Loschungs-
bewilligung ohne Abldse- bewilligung ohne Abldse-
summe flr Auflassungs- summe fur Auflassungs-
bzw. Ruckauflassungsvor- 100,00 bzw. Rickauflassungsvor- 100,00
merkungen bei Zeitablauf merkungen bei Zeitablauf
bzw. Erfullung der Bauver- bzw. Erfullung der Bauver-
pflichtung u.a. pflichtung u.a.
(bei vollstandiger Ruck- (bei vollstandiger Ruck-
zahlung von Kommunal- zahlung von Kommunal-
darlehen) darlehen)
Gesundheitsamt Gesundheitsamt
15. HIV-Schnelltestmaterial Auslagenersatz | 15, HIV-Schnelltestmaterial Auslagenersatz
16. Reisemedizinische 16. Reisemedizinische

47,00
34,00

Auslagenersatz

10
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Fachbereich Umwelt
Sicherheit und Ordnung

Fachbereich Umwelt
Sicherheit und Ordnung

Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz

Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz

17. Erteilung von schriftlichen 17. Erteilung von schriftlichen
Auskunften und Kopien Auskunften und Kopien
oder Ausgabe von 100,00 bis oder Ausgabe von 100,00 bis
digitalen Datensatzen auf 500,00 digitalen Datensatzen auf 500,00
CD-Rom DVD oder als CD-Rom DVD oder als
Datei von Datei von
Umweltinformationen Umweltinformationen
Standesamt Standesamt
18. Postgange fur besondere 18. Postgange fur besondere
Zustellungsformen der Zustellungsformen der
Urkunden Urkunden
- je angefangene % 33,00 - je angefangene % 33,00
Stunde der Stunde der
aufgewendeten aufgewendeten
Arbeitszeit Arbeitszeit
19. Postgange fur eilbedurf- 19. Postgange fur eilbedurf-
tigen Versand ohne beson- tigen Versand ohne beson-
dere Zustellungsform dere Zustellungsform
- jeangefangene % 33,00 - je angefangene % 33,00
Stunde der Stunde der
aufgewendeten aufgewendeten
Arbeitszeit Arbeitszeit
11

362 von 399 in Zusammenstellung




Synopse (Anderungen sind blau markiert/kursiv)

Anlage 4

20. Auf- und Abbau von Sekt- 15,00 bis | 20. Auf- und Abbau von Sekt- 15,00 bis
empfangen im Garten der 500,00 empfangen im Garten der 500,00
Lindeschen Villa Lindeschen Villa

21. Vermietung eines 15,00 21. Vermietung eines 15,00
Stehtisches mit Husse Stehtisches mit Husse

22. Vermietung des Pavillons 22. Vermietung des Pavillons
- bis zu 2 Stunden 50,00 - bis zu 2 Stunden 50,00
- zeitlich unbefristet fur 100,00 - zeitlich unbefristet far 100,00

den Tag der den Tag der
Eheschlielung EheschlieRung

23. Erteilung einer 23. Erteilung einer
Gartennutzungserlaubnis Gartennutzungserlaubnis
fur kommerzielle 100,00 bis far kommerzielle 100,00 bis
Nutzer:innen je nach 500,00 Nutzer:innen je nach 500,00
zeitlichem und raumlichen zeitlichem und raumlichen
Umfang Umfang
Fachbereich Kultur und Fachbereich Kultur und
Bildung Bildung
Archiv Archiv

24, Einsicht in Archivgut in 24, Einsicht in Archivgut in den
den Rdumen des Archivs Raumen des Archivs far
far private und private und geschaftliche
geschaftliche Zwecke Zwecke
- flreinenTag 6,00 - flreinenTag 6,00
- fur eine Woche 20,00 - fur eine Woche 20,00

25. Ausdrucke an Recherche- 25. Ausdrucke an Recherche-
Arbeitsplatzen im Lesesaal Arbeitsplatzen im Lesesaal
- je Seite 0,10 - je Seite 0,10

12
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26. Nachforschungen und 26. Nachforschungen und
Auskunfte aus Archivalien Auskunfte aus Archivalien
- jeangefangene % - je angefangene %2
Stunde der Stunde der
aufgewendeten aufgewendeten
Arbeitszeit Arbeitszeit
Laufbahngruppe 2, Laufbahngruppe 2,
Zweites Einstiegsamt/ Zweites Einstiegsamt/
vergleichbare vergleichbare
Beschaftigte 33,00 Beschaftigte 33,00
Laufbahngruppe 2, Laufbahngruppe 2,
Erstes Einstiegsamt/ Erstes Einstiegsamt/
vergleichbare vergleichbare
Beschaftigte 26,00 Beschaftigte 26,00
Laufbahngruppe 1, Laufbahngruppe 1,
Zweites Einstiegsamt/ Zweites Einstiegsamt/
vergleichbare vergleichbare
Beschaftigte 20,00 Beschaftigte 20,00
27. Reproduktionen von 27. Reproduktionen von
Archivgut durch das Archiv Archivgut durch das Archiv
27.1. | Reproduktionen von 27.1. | Reproduktionen von
Standesamtsunterlagen Standesamtsunterlagen
und behordlichen Karteien und behordlichen Karteien
(per Digitalkamera) (per Digitalkamera)
a) Anfertigung von c) Anfertigung von
Reproduktionen Reproduktionen
- Grundbetrag je 5,00 - Grundbetrag je 5,00
Auftrag Auftrag
13
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27.2.

- je Aufnahme
- je Ausdruck

b) Beglaubigung pro
Eintrag

Reproduktionen von allen
sonstigen Archivalien
durch die Fotowerkstatt
(per Auflichtscanner)

a) Anfertigung und Bereit-
stellung von Digitalauf-
nahmen
- Grundbetrag je

Auftrag (max. 100
Aufnahmen)
-je
Digitalaufnahme/Scan
- CD-Rom (zzgl. Porto
und Verpackung)

b) Ausdruck von
Digitalauf-nahmen
- pro Seite s/'wDINA 4

c) Herstellung einer ver-
grolRerten Kopie von
einem vorhandenen
Mikrofilm

0,50
1,50

8,00

10,00

0,80

1,00

1,50

1,50

27.2.

- je Aufnahme
- je Ausdruck

d) Beglaubigung pro
Eintrag

Reproduktionen von allen
sonstigen Archivalien
durch die Fotowerkstatt
(per Auflichtscanner)

d) Anfertigung und Bereit-
stellung von Digitalauf-
nahmen
- Grundbetrag je Auftrag

(max. 100
Aufnahmen)
- je
Digitalaufnahme/Scan
- CD-Rom (zzgl. Porto
und Verpackung)

e) Ausdruck von Digitalauf-
nahmen
- pro Seite s/w DIN A 4

f) Herstellung einer ver-

grolRerten Kopie von
einem vorhandenen
Mikrofilm

0,50
1,50

8,00

10,00

0,80

1,00

1,50

1,50

14
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28. Vorbereitung und Beauf- 28. Vorbereitung und Beauf-
sichtigung von Foto- oder sichtigung von Foto- oder
Filmaufnahmen von Archi- Filmaufnahmen von Archi-
valien in den Rdumen des valien in den Rdumen des
Archivs Archivs
- je angefangene % Stunde 25,00 - je angefangene % Stunde 25,00
29. Erlaubnis zur 29. Erlaubnis zur
Veroffentlichung oder Veroffentlichung oder
Vervielfaltigung von Vervielfaltigung von
Reproduktionen von Reproduktionen von
Archivgut zu gewerblichen Archivgut zu gewerblichen
oder geschaftlichen oder geschaftlichen
Zwecken Zwecken
a) in Druckwerken je nach Plakate a)in Druckwerken je nach Plakate
Auflage Postkarten Auflage Postkarten
bis 5.000 Exemplare 50,00 100,00 bis 5.000 Exemplare 50,00 100,00
bis 10.000 Exemplare 100,00 200,00 bis 10.000 Exemplare 100,00 200,00
jede weiteren 1.000 1000 20,00 jede weiteren 1.000 1000 20,00
Exemplare Exemplare
bis zu einem Hdochst- 1000,00 bis zu einem Hdochst- 1000,00
betrag von 2000,00 betrag von 200000
b) fur die Verwendung im b)fur die Verwendung im
Film oder Fernsehen Film oder Fernsehen
- je angefangene Minute 100,00 - je angefangene Minute 100,00
c) fur die Internetnutzung 50,00 c) fur die Internetnutzung 50,00
30. Gruppenfuhrungen im 25,00 30. Gruppenfuhrungen im 25,00

Archiv pro Gruppe

Archiv pro Gruppe
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Synopse (Anderungen sind blau markiert/kursiv)

Anlage 4

Fachbereich Planen und
Bauen

Fachbereich Planen und
Bauen

Gebdudemanagement

Gebdudemanagement

31. Erstellung von DXF- oder 31. Erstellung von DXF- oder
DWG-Dateien von vorhan- DWG-Dateien von vorhan-
denen pro.-Dateien aus denen pro.-Dateien aus
dem CAD Programm dem CAD Programm
Arriba CA3D Arriba CA3D
- DINA4-DINA1 2,60 bis - DINA4-DINA1 2,60 bis
Formate 10,20 Formate 10,20
zzgl. je Arbeitsstunde 38,00 zzgl. je Arbeitsstunde 38,00
Stadtgrin und Verkehr Stadtgrin und Verkehr
32. Benutzungserlaubnis 32. Benutzungserlaubnis
Grunanlagen Grunanlagen
- Nutzung ohne kommer- 25,00 - Nutzung ohne kommer- 25,00
zielles Interesse (mit zielles Interesse (mit
mehr als 30 Personen) mehr als 30 Personen)
- Verkaufsstande ohne - Verkaufsstande ohne
Uberwiegend wirtschaft- Uberwiegend wirtschaft-
liches Interesse liches Interesse
jem2/Tag 0,50 jem?2/ Tag 0,50
- Verkaufsstande mit - Verkaufsstande mit
Uberwiegend wirtschaft- Uberwiegend wirtschaft-
lichem Interesse lichem Interesse
bis 50 m2 / Tag 1,00 bis 50 m? / Tag 1,00
ab 50 m?2/ Tag 0,50 ab 50 m?2/ Tag 0,50
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Synopse (Anderungen sind blau markiert/kursiv)

Anlage 4

- gewerbliche Veranstal-
tungen, Schaustellerver-
anstaltungen, Messen,

- gewerbliche Veranstal-
tungen, Schaustellerver-

anstaltungen, Messen,

Ausstellungen oder 0,12 Ausstellungen oder 0,12
sonstige Nutzung mit mindestens sonstige Nutzung mit mindestens
wirtschaftlichem 25,00/ Tag wirtschaftlichem 25,00/ Tag
Interesse jem2/ Tag Interesse je m2/ Tag
- Baustelleneinrichtung, - Baustelleneinrichtung,
Lagerung von Lagerung von
Baustoffen 9,00 Baustoffen 9,00
je m?2/ Monat je m2/ Monat
Teil lI: Teil II:
Allgemeine Entgelte fiir Allgemeine Entgelte fiir
alle Bereiche sofern in alle Bereiche sofern in
Teil I nichts anderes Teil | nichts anderes
bestimmt ist bestimmt ist
33. Fotokopien, 33. Fotokopien, Far den gesamten Teil Il
Vervielfaltigungen Vervielfaltigungen
Die letzte Anpassung erfolgte
a) bei Fertigung durch a) bei Fertigung durch vor mehr als 10 Jahren, daher
stadtische Mitarbeiter: stadtische Mitarbeiter: ist It. Controlling FB 1 eine
innen innen Steigerung von 10 %
je Seite je Seite angemessen. Kleinstbetrage
1.-50. Kopie 0,80 1.-50. Kopie 0,90 +12,5 sind hierbei auf volle Betrage
ab der 51. Kopie 0,30 ab der 51. Kopie 0,40 +33,33 | aufzurunden.

b) bei Eigenanfertigung
auf

b)bei Eigenanfertigung
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Synopse (Anderungen sind blau markiert/kursiv)

Anlage 4

Selbstbedienungsauto- auf
maten je Seite 0,10 Selbstbedienungsauto- 0,20 +100,00
maten je Seite
¢) bei Planen und Zeich-
nungen je Seite 2,60 bis ¢) bei Pldanen und Zeich- 2,90 bis +11,54
10,20 nungen je Seite 12,00 +17,65
d) Anfertigung von Foto-
kopien durch stadtische d)Anfertigung von Foto-
Mitarbeiter:innen im kopien durch stadtische
Rahmen von Planfest- Mitarbeitende im Redaktionelle Anderung in
stellungsverfahren und Rahmen von Planfest- Hinblick auf eine
Bauleitplanverfahren stellungsverfahren und gendersensible Sprache.
-DINA4 Bauleitplanverfahren
->DINA4 0,50 -DINA4 0,60 +20,00
1,00 ->DINA4 1,10 +10,00
34, Abschriften und Auszuige 34, Abschriften und Auszlige
auch aus Urkunden und auch aus Urkunden und
Akten, je angefangene 1,00 bis Akten, je angefangene 1,10 bis +10,00
Seite DINA 4 10,20 Seite DINA 4 12,00 +17,65
mindestens jedoch 2,60 mindestens jedoch 2,90 +11,54
35. Schriftliche Ausktinfte, je 2,60 bis 35. Schriftliche Auskunfte, je 2,90 bis +11,54
angefangene Seite DINA 4 25,60 angefangene Seite DINA 4 29,00 +13,28
mindestens jedoch 5,10 mindestens jedoch 5,70 +11,76
36. Schriftliche Aufnahme 36. Schriftliche Aufnahme
eines Antrages oder einer eines Antrages oder einer
Erklarung, die von Privat- Erklarung, die von Privat-
personen zu deren Nutzen personen zu deren Nutzen
gewunscht wird, durch gewunscht wird, durch
Mitarbeiter:innen Mitarbeitende Redaktionelle Anderung in
je angefangene Seite 2,60 bis je angefangene Seite 2,90 bis +11,54 | Hinblick auf eine
DINA4 12,80 DINA4 14,10 +10,16 | gendersensible Sprache.
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Synopse (Anderungen sind blau markiert/kursiv)

Anlage 4

mindestens jedoch 5,10 mindestens jedoch 5,70 +11,76
37. Ortliche Besichtigungen 37. Ortliche Besichtigungen

einschlieBlich der dartuber 12,80 bis einschlieBlich der daruber 14,10 bis | +10,16

ausgefertigten Urkunden 153,00 ausgefertigten Urkunden 168,30 +10,00
38. Uberlassen von auf Daten- 38. Uberlassen von auf Daten-

tragern gespeicherten 5,10 bis tragern gespeicherten 5,70 bis +11,76

Informationen 256,00 Informationen 281,60 +10,00

Das Entgelt erhoht sich far
besondere Leistungen der
Hansestadt Lubeck, die
der Umsatzsteuer unter-
liegen, um die Umsatz-
steuer in Hohe des jeweils
geltenden Steuersatzes
(Ziffer 4 Entgeltordnung)

Das Entgelt erhoht sich fur
besondere Leistungen der
Hansestadt Lubeck, die der
Umsatzsteuer unter-
liegen, um die Umsatz-
steuer in Hohe des jeweils
geltenden Steuersatzes
(Ziffer 4 Entgeltordnung)
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Hansestadt LUBECK =

Vorlage
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
1.101 - Biirgermeisterkanzlei

TOP 9.9

> Nr. VO/2024/12985

offentlich

Liibeck, 14.02.2024

Bearbeitung: Antje Luck (E-Mail: antje.luck@luebeck.de Telefon: 122-1020)

Annahme einer Spende der Possehl-Stiftung in Hohe von 12.500

Euro fur die GO.GRZON 2024 -

Beratungsfolge:
Datum Gremium

19.02.2024 Senat
27.02.2024 Hauptausschuss

Messe fur Nachhaltiges & Faires

Status Zustandigkeit

Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Geldspende der Possehl-Stiftung in Héhe von 12.500,00 Euro zur Unterstitzung der
GO.GRQWVN 2024 - Messe fur Nachhaltiges & Faires 2024 wird angenommen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Die MalRnahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Auswirkung auf den Klimaschutz:

Entfallt, da keine direkte Betroffenheit durch
das Verfahren

neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

X | Ja
Nein

Nein

Seite: 1/3
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l_ Ja — Begriindung:

Begrindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

In der Zeit vom 26.04. bis 28.04.2024 findet nach der erfolgreichen Premiere in 2022 zum
zweiten Mal die Messe fiir Nachhaltiges und Faires in der Musik- und Kongresshalle Liibeck
statt. Veranstalterin ist die Libecker Musik- und Kongresshallen GmbH, Mitveranstalterin ist
die Hansestadt Libeck. Unterstitzt wird die Veranstaltung durch die Landesregierung
Schleswig-Holstein.

Im Fokus der Messe stehen ein nachhaltiger Lebensstil und gesellschaftliche Verantwortung.
Die GO.GRJYN mochte dazu beitragen, dass neue und innovative nachhaltige Angebote
von Produkten Uber Dienstleistungen und Ideen bis hin zu Netzwerken einer breiten Offent-
lichkeit zuganglich gemacht werden. Auf der Messe prasentieren sich Uber 60 Aussteller:in-
nen mit einem nachhaltigen Produktportfolio und informieren tber eine umfangreiche Ange-
botspalette. Start-ups aus Schleswig-Holstein prasentieren innovative Geschaftsmodelle.
Gesellschaftliches und soziales Engagement reprasentieren gemeinnutzige Organisationen
aus dem gesamten Bundesland. Ein Rahmenprogramm mit Vortradgen, Workshops und Kon-
zerten erganzt das Messeangebot.

Die Besuchenden erhalten einen Uberblick zu nachhaltigen und fairen Angeboten, gesell-
schaftlichem Engagement und nachhaltigem Kulturschaffen. Die Themen reichen von Ernah-
rung tUber Mode, Finanzen, Bauen, Energie, Stadtentwicklung und Kunst bis zu Themen wie
Mobilitat und Handwerk. Die GO.GRJ@N leistet einen Beitrag zum nachhaltigen und fairen
Handel als einen wichtigen Baustein globaler Nachhaltigkeitsziele. Bei der Messe handelt es
sich um eine gesellschaftlich relevante Veranstaltung und erméglicht einen niedrigschwelli-
gen Zugang zum Thema Nachhaltigkeit. Daher ist der Eintritt zur Messe fur die Besuchenden
kostenfrei.

Der Vortrag von Ranga Yogeswhar ,Emils Welt — Eine Gesellschaft im Wandel* im Rahmen-
programm der Messe soll eine grofke Offentlichkeit erreichen und den Dialog zwischen den
Generationen férdern. Die Spende der Possehl-Stiftung ermdéglicht 600 verginstigte Ein-
trittskarten fir diesen Vortrag zur Verteilung an Schulen, Auszubildende und Studierende.

Mit der Spende Uber 12.500,00 Euro erreicht die Spendensumme der Possehl-Stiftung im
Jahr 2024 einen Gesamtwert von 932.500,00 Euro. Im Zuge des Mehrfachspendenver-

fahrens ist die Blrgerschaft nach der am 21.03.2013 von ihr beschlossenen Delegationsre-
gelung fur die Annahme dieser Einzelspende tber 12.500,00 Euro zustandig.

Anlagen:
Zuwendungsbescheid Possehl-Stiftung

Blrgermeister Jan Lindenau
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Jtiftung

Eng: 03 Jan

Az..

Herrn
Biirgermeister Jan Lindenau £) /( )

) U
Hansestadt Liibeck /L v o
Breite Stralke 62
23552 Liibeck

Libeck, 18. Dezember 2023 /ms-mw
(Bei Korrespondenz hitte angeben): D 230454

Vortrag von Ranga Yogeshwar ,Emils Welt — Eine Gesellschaft im Wandel” im Rahmen der
Nachhaltigkeit. Projektdauer 01.12.23 - 28.04.24

Sehr geehrter Herr Lindenau,

wir freuen uns, lhnen mitteilen zu kénnen, dass die Possehl-Stiftung in ihrer Sitzung vom
14.12.2023 beschlossen hat, fiir lhr oben genanntes Projekt einen Betrag in Héhe von

€ 12.500,00 fiir 600 vergiinstigte Eintrittskarten

zur Verfiigung zu stellen. Die Verteilung erbitten wir wie folgt: 200 Tickets flir Schulen, 200 fiir
Auszubildende sowie 200 fiir Studierende. Nach Moglichkeit bitten wir um gleichmaRige
Verteilung.

Fiir die Zahlungsabwicklung bitten wir um Verwendung des Formulars ,Mittelabruf”, zu
finden unter www.possehl-stiftung.de. Die Uberweisung wird dann von hier aus automatisch
vorgenommen. Nach Eingang senden Sie uns bitte eine Spendenbescheinigung zu.

Nach Abschluss des Projektes: Wir bitten um Vorlage eines Verwendungsnachweices, Dar
formale Aufbau richtet sich nach dem mit dem Antrag eingereichten Kosten- und
Finanzierungsplan in Form einer Gegenlberstellung. Es miissen alle Ausgaben und
Einnahmen aufgefiihrt werden. Die Ausgaben und Einnahmen miissen ausgeglichen sein. Der
Forderbetrag sowie in der Antragstellung genannte Eigenanteile sind in der
Einnahmenberechnung auszuweisen. Der Abgleich zwischen Antragstellung und
Verwendungsnachweis muss nachvollziehbar sein.

Wir wiinschen lhnen und allen Beteiligten fiir Ihr Vorhaben alles Gute.

Mit freundlichen GriiRen

Max Schon
Vorsitzender

i K
Hansestadt LUDSC POSSEHL

A 20 1

POSSEHL-STIFTUNG Beckergrube 38-52, 23552 Liibeck
Telefon +49(0)451 148-200, Telefax +49(0)451 148302
possehl-stiftung@possehl.de, www.possehl-stiftung.de
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POSSEHL
Stiftung

MITTELABRUF | BITTE BEACHTEN:

Aufgrund einer Softwareumstellung wird sich das Mittelabrufverfahren bei der
Possehl-Stiftung andern. Zukiinftig erfolgen sowohl Antragstellung als auch
Mittelabruf ausschlieBlich tiber unser Forderportal.

Uber den genauen Zeitpunkt der Anderung des Mittelabrufverfahrens werden
wir auf unserer Website informieren. Bis dahin ist ein Abruf tiber das bisherige
Verfahren moglich. Falls Sie hierzu Fragen haben sollten, kontaktieren Sie bitte
eine der zustandigen Kolleginnen aus dem Team der Possehl-Stiftung
(https://www.possehl-stiftung.de/de/wer-wir-sind/das-team/index.html)

Stand: 18.12.2023
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FREIE WAHLER & GAL i, » Nr. VO/2022/11659
Fraktion in der —FREIE WAHLER 6ffentlich
Blirgerschaft GAL

der Hansestadt Liibeck Libeck, 10.11.2022

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067/1068)

Freie Wahler & GAL: Bibliothek der Dinge

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
24.11.2022 Biurgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich
Antrag:

Wir bitten um Erstellung eines Konzeptes fur eine ,Bibliothek der Dinge“ in Lubecks
Stadtteilen, damit Gegenstande, wie Nah- oder Schleifmaschine, Mikroskop oder
Filmkamera... gemeinschaftlich genutzt statt gekauft werden.

Dabei mogen folgende Punkte enthalten sein:

e herausragende Beispiele anderer Stadte — gern auch Uber das o0.g. Angebot
hinausgehend

e sinnvolle Standorte (Stadtteilbibliotheken, Nachbarschaftsbiros)

e Moglichkeiten der Finanzierung (Stadt. Haushalt, Fordermittel, Geldspenden,
Sachspenden)

e Moglichkeiten der Einbeziehung der Bevdlkerung: Was wird gebraucht? Was
konnte gespendet und geteilt werden?

e Madgliche Kooperationen mit / Einbindung von Repair-Cafés, AStA der Uni und
FH, z.B. AStA-Umweltreferat

e Evt. weitere, damit in Verbindung stehende Angebotserweiterungen im Sinne
der UN-Nachhaltigkeitsziele oder BNE.

Begriindung:

Mit Unterzeichnung der Agenda 2030 hat sich die Hansestadt Lubeck verpflichtet, die
17 UN-Nachhaltigkeitsziele zu verfolgen. SDG 12 lautet ,Nachhaltiger Konsum und
Produktion®, SDG 10 ,Weniger Ungleichheit®. Wenn wir als Gesellschaft mehr Ge-
genstande teilen, statt sie einzeln zu besitzen, erflillen wir automatisch diese beiden
Nachhaltigkeitsziele. Dazu gehdren Autos, Nah- oder Bohrmaschinen, Strommess-
gerate und sonstige Gegenstande, die bei den meisten Menschen entweder nicht
vorhanden sind oder selten genutzt werden. Eine Bibliothek der Dinge hilft einerseits
Ressourcen zu schonen und tragt dazu bei, dass Menschen, die es sich beispiels-
weise nicht leisten kdnnen, eine Nahmaschine zu kaufen, diese ausleihen und nut-
zen koénnen. In vielen Stadten gibt es sie bereits, die Bibliothek der Dinge. In Libeck
sollten wir sie an mdglichst vielen Standorten schaffen.
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Anlagen:

Vorsitzende/r
der FREIE WAHLER & GAL Fraktion
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» Nr. VO/2022/11659-02

offentlich

Liibeck, 15.02.2024
Empfehlung eines Ausschusses

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

Bearbeitung: Annika Jarrens (E-Mail: Ausschuss.Kultur-und-Denkmalpflege@luebeck.de Te-
lefon: 122 - 4102)

Empfehlung des Ausschusses fiir Kultur und Denkmalpflege an die
Blrgerschaft zum Uberweisungsantrag aus der Burgerschaft: Frak-
tion Freie Wahler & GAL: Bibliothek der Dinge (VO/2022/11659)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
| 29.02.2024 Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Empfehlung:

Der Ausschuss flir Kultur und Denkmalpflege hat in seiner Sitzung am 12.02.2024 der Bir-
gerschaft einstimmig empfohlen, den Antrag in der durch die Empfehlung der Verwaltung
(vgl. VO/2022/11659-01, Nr. 7) gednderten Fassung anzunehmen.

Die Empfehlung der Verwaltung lautet wie folgt:

Der Ausschuss fiir Kultur und Denkmalpflege empfiehlt der Biirgerschaft, den Antrag
Freie Wéhler & GAL: Bibliothek der Dinge (VO/2023/11659) anzunehmen, jedoch da-
hingehend zu konkretisieren, dass der Biirgermeister gebeten wird, Eckpunkte fiir das
unter der Bezeichnung ,,Bibliothek der Dinge* beantragte Vorhaben zum Verleih von
Gegenstéanden in der Hansestadt Liibeck zu unterbreiten, die die Einbeziehung eines
externen Dritten sowie méglichst eine Verbindung mit Beschiéftigungs-, Qualifizie-
rungs- oder IntegrationsmaBBnahmen vorsehen. Weiterhin regt der Ausschuss an, dass
die hiervon betroffenen Ausschiisse der Biirgerschaft sich ebenfalls mit dem Antrag
und der Umsetzung befassen.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
des Ausschusses/Beirates
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SPD & FW Fraktion » Nr. VO/2023/12461
in der Blirgerschaft offentlich

der Hansestadt Lubeck Liibeck, 21.08.2023

Antrag

Bearbeitung: Hinrich Bernzen (E-Mail: hinrich.bernzen@luebeck.de Telefon: 122-1035)

Antrag der Fraktion SPD&FW: Mieterschutz starken - kommunale
Mieter:innenberatungsstellen schaffen!

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
31.08.2023 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Blrgermeister moge bis zur Haushaltssitzung im September 2023 berichten, welchen Um-
fang an Personalstellen und Sachmitteln es bedarf, um eine stadtische Mieter:innenberatungs-
stelle zu schaffen. Eine Tandem-Ldsung aus Verwaltung und einem externen Trager, ahnlich
der Koordinierungsstelle Ehrenamt, ist als Variante vorzuschlagen.

Zielsetzung soll eine kostenlose Beratung zu allen Fragen rund um das Wohnraummietrecht
sein, sowie Unterstltzung bei der Suche nach anwaltlicher Beratung in Sachen des Mietrechts.
Die Beratung soll beispielsweise folgende Themen umfassen:

o Mieterhéhung / Mietpreis

e Betriebskosten / Heizkosten

e Kaution

e Kindigungen

e Schonheitsreparaturen

e Konflikte zwischen Mieter:innen und Vermieter:innen

e Rechte und Pflichten von Mieter:innen und Vermieter:innen

e Spezielle Beratung fiir junge Mieter:innen unter 26 Jahren mit deren spezifischen Be-
darfen

Begriindung:

Zu einer aktiven politischen Steuerung der Krise auf dem angespannten Wohnungsmarkt ge-
hort es Mieter:innen zu schiitzen, bevor kritische Situationen entstehen. Es gilt Mieter und
Mieterinnen durch neutrale Beratung zu starken. Hierzu kann eine kommunale Mieter:innen-
beratungsstelle, wie sie in vielen Stadten teilweise seit Jahrzehnten besteht, einen wichtigen
Beitrag leisten. Eine stadtische Beratungsstelle wirde der Hansestadt Libeck die Moglich-
keit geben, Mieter:innen proaktiv zu schitzen und ihnen das rechtliche Rustzeug an die
Hand zu geben, um auch Spekulanten:innen im Vorfeld den Wind aus den Segeln zu neh-
men. Dieses wiirde den Libecker Wohnungsmarkt zukinftig auch vorbeugend fir Immobili-
enspekulation unattraktiv machen.

Eine Koordinierung mit, bzw. eine organsierte Weiterentwicklung an bestehenden Strukturen
in der Stadt, wie den praventiven Angeboten gegen Obdachlosigkeit der Diakonie Nord Nord
Ost und den Angeboten des Mieterbundes, sind zwingend bei der Konzeption der Libecker
Mieter:innenberatungsstelle zu berlcksichtigen.

Anlagen :
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Vorsitzende/r
der SPD & FW Fraktion
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2023/12763
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 20.11.2023
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Die Unabhangige Volt-PARTEI Antrag: Kein Verkauf des Sportplat-
zes an der Grundschule Niederbuissau

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
30.11.2023 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Burgermeister wird als Gesellschafter der KWL angewiesen, Absichten der KWL zum Ver-
kauf des Sportplatzes an der Grundschule Niederbissau einzustellen. Die Flache ist langfris-
tig als Sportplatz fir den Vereins- und Schulsport zu sichern.

Begriindung:

Der Sportplatz an der Grundschule wird seit Jahrzehnten als Sportplatz genutzt. Die Flache
hat der Kronsforder Sportverein von einem Landwirt gepachtet und als FuRballfeld angelegt.
Die Flache wird zusatzlich von der Grundschule Niederblssau fir sportliche Zwecke genutzt.
Im Flachennutzungsplan der Hansestadt Liibeck ist die gesamte Flache als Grinflache -
Sportplatz- ausgewiesen.

Im Zuge des Grunderwerbs fir das Gewerbegebiet Semiramis hat die KWL diese Flache
vom bisherigen Eigentimer Gbernommen und plant nunmehr die VeraulRerung an einen an-
deren Landwirt, der den Sportplatz nunmehr als landwirtschaftliche Nutzflache bewirtschaf-
ten mochte. Die Umnutzung der Sportplatzflache, die vom értlichen Sportverein und der dor-
tigen Grundschule genutzt wird, liegt nicht im 6ffentlichen Interesse und soll deshalb nicht er-
folgen.

Auch die Abgabe einer Teilflache erscheint wenig sinnvoll, da dies die Zukunftsoptionen der
Stadt einschranken wirde.
Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI
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Fraktion
Fraktion LINKE + GAL l"'NKE » Nr. VO/2024/12942
in der Burgerschaft & offentlich
der Hansestadt Liibeck G AL Liibeck. 30.01.2024

griin +alternativ + links

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Resolution fiir besseren Nahverkehr in Lii-
beck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Die Burgerschaft der Hansestadt Libeck beschlief3t:

Die Burgerschaft der Hansestadt Libeck unterstiitzt das Anliegen der Beschéaftigten der Stadt-
werke Lubeck Mobil GmbH nach besseren Arbeitsbedingungen.

Wir méchten den OPNV gemaR der Klimaschutzziele zukunftsfahig gestalten und ausbauen.
Wir fordern daher von Bund und Land die Mittel zur deutlichen Erhéhung der Personenkilo-
meter im Nahverkehr und fiir bessere Arbeitsbedingungen zur Fachkraftegewinnung.

Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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Herr Lothar Moller » Nr. VO/2024/12970
Fraktionsloses Mitglied offentlich

in der Burgerschaft .

der Hansestadt Liibeck Liibeck, 08.02.2024

Antrag

Bearbeitung: Inga Thedens (E-Mail: inga.thedens@luebeck.de Telefon: 122-1012)

Antrag BM Lothar Moaller betr. Einfuhrung einer Bezahlkarte fur
Asylsuchende in der Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Blrgermeister wird beauftragt, Bezahlkarten flr Asylsuchende in der
Hansestadt Libeck einzufuhren.

Die Lubecker Birgerschaft beschlief3t:

Die schrittweise Einfihrung einer Bezahlkarte in Form einer Prepaid-Geldkarte fir
Sachleistungen nach dem Asylbewerberleistungsgesetz (AsylbLG) fur geflichtete
Menschen zum 01. Juni 2024.

Die vollstandige Umsetzung der Einfihrung ist bis zum 30. September 2024 abzuschlielRen.

Bei der Einflihrung sind Libecker Kreditinstitute am Verfahren zu beteiligen.

Die einzufiihrende Prepaidkarte hat tUber folgende Mindeststandards zu verfligen:

» Sperrung der Karte zum Abheben von Bargeld an Bankautomaten und Supermarkten

* Bezahlung von Einkaufen ist auf Geschafte im Liibecker Stadtgebiet begrenzt

+ Uberweisungen sind ganzlich ausgeschlossen

+ die Karte verfugt Uber eine aktive Verfugbarkeitskontrolle der Verwaltung der Hansestadt
Ldbeck und kann nicht Gberzogen werden

* die Karte darf sich nicht von einer herkbmmlichen EC-Karte unterscheiden

« die Aufladung der Karte durch die Auslanderbehdrde ist nur durch persdnliches Erscheinen
des Karteninhabers bei einer der Meldestellen in Liabeck mdglich

Bargeldauszahlungen als Taschengeld sind im Einzelfall bis zu 100,00 € in den Birgerser-
viceburos der Hansestadt Libeck moglich.

Erworbene Anspriuche aus Tatigkeiten Uber Arbeitsgelegenheiten nach § 5 AsylbLG kdénnen
ebenfalls mit Bargeld im Einzelfall durch die Blrgerservicebliros der Hansestadt Liibeck
ausgezahlt werden.

Begriindung:

Die Bundesregierung hat sich mit den Landern am 06. November 2023 bei der Ministerprasi-
dentenkonferenz Uber die Einfihrung einer Bezahlkarte geeinigt.

Vorausgegangen war eine Einigung der Regierungschefs der Lander am 13. Oktober 2023.
Die Umsetzung obliegt den Bundeslandern mit den jeweiligen Landkreisen und kreisfreien
Stadten.
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Das AsylbLG sieht gemaR § 3 Abs. (2) die Mdglichkeit vor, Sachleistungen als Gutschein
oder mittels Bezahlkarte auszureichen. Mit der Umsetzung der Malinahme wird der Verwal-
tungsaufwand zukuinftig reduziert. Darliber hinaus wird mit der Einfiihrung der Bezahlkarte
eine sachgerechtere und bedarfsorientiertere Ausreichung von Grundleistungen an die Hilfe-
suchenden sichergestellt.

Die Burger fur Lubeck (BfL) sehen die Notwendigkeit, Bezahlkarten fiir Asylsuchende in Lu-
beck als Zwischenlésung einzufiihren und zu gegebener Zeit auf die bundesdeutsche Varia-
nte umzusteigen.

Fur die EinflUhrung der Bezahlkarte in unserer Stadt gibt das Pilotprojekt im Landkreis Greiz

eine positive Orientierung. Hier sind erste Erfahrungen und praktische Hinweise zu den Um-
setzungsprozessen in der Verwaltung und im weiteren Umgang mit der Karte aufzunehmen.

Anlagen:

Lothar Moller
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Fraktion
Fraktion LINKE + GAL l‘,'NKE » Nr. VO/2024/12971
in der Bilirgerschaft & offentlich
der Hansestadt Liibeck GAL Liibeck, 08.02.2024

griin + alternativ + links

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Strategie zur Forderung von Carsharing in
Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Strategie zur Forderung von Carsharing in der Hansestadt Liibeck

Die Hansestadt Liibeck entwirft bis zur Biirgerschaftssitzung im Juni 2024 ein Konzept
zur zielgerichteten Férderung von Carsharing Angeboten als eine gemeinwohlorien-
tierte individuelle Mobilitatsform und Alternative zum eigenen Pkw.

In Absprache und Zusammenarbeit mit dem Libecker Anbieter StattAuto eG soll hierbei fol-
gendes berucksichtigt werden:

o Forderung des Ausbaus von Carsharing durch die Ausweisung von Carsharing-Park-
platzen und Carsharing Stationen in den Quartieren (insbesondere rund um die Alt-
stadt) in Absprache mit dem Anbieter StattAuto eG

o Mehr Carsharing Stationen in Kombination mit Lastenrddern zum Ausleihen

o Einbindung von StattAuto eG in die Bedarfsplanung fir die Aufstellung und den Aus-
bau von E-Ladesdulen u.a. durch KWL und Stadtwerke.
Mit einem wachsenden Angebot von StattAuto wachst auch der Bedarf an Lademdg-
lichkeiten, da die Automobilflotte sukzessive auf E-Mobilitdt umgestellt wird.

o Informations- und Offentlichkeitskampagne zur Nutzung von Carsharing im Zuge ei-
ner Mobilitatsberatung durch die Hansestadt Lubeck, z.B. regelmaRig bei Stadtteil-
konferenzen, auf Wochenmarkten etc.

o Prufung einer Aufnahme von StattAuto Stellplatzen und ,free floating“ StattAutos in
der Smart City Plattform

o Konzepterstellung bis Juni 2024 fir die Einflihrung eines Pilotprojekts, bei dem Pro-
bepakete vergeben werden, wie in der Vorlage Eckpunktepapier Parken in Libeck
vorgeschlagen wird: Monatskarte + Carsharing + Leih-E-Bike gegen Autoschlissel.
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Die hierfir erforderlichen finanziellen Mittel sollen ebenfalls bis Juni 2024 dargestellt
werden, um sie im Haushalt 2025 bertcksichtigen zu kdnnen.

Das Pilotprojekt soll Uber ein Jahr laufen und 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden.
Nach einer Evaluierung soll dartiber entschieden werden, ob es sinnvoll ist, das An-
gebot fest zu verankern oder zu variieren.

o Kostenbezifferung fir die Einfihrung einer Personalstelle flir Mobilitdtsberatung

Begriindung:

»IN vielen Stadten — unabhangig von ihrer GréRRe — Ubersteigt die Nachfrage nach Autostell-
platzen das vorhandene Angebot und beeintrachtigt den 6ffentlichen Raum in seiner Quali-
tat, Attraktivitat und Funktionsfahigkeit, beispielsweise durch das Parken in zweiter Reihe so-
wie auf Rad- und Gehwegen. Auflerdem binden Parkflachen Finanzmittel einer Kommune,
die nicht zwingend Uber Parkgebuhren zu refinanzieren sind.

Die Kommunen verfiigen jedoch iiber wirkungsvolle Instrumente und MaBnahmen, mit
denen sie den Flachenverbrauch spiirbar reduzieren und die Flachennutzung gezielt
steuern kénnen: zum Beispiel das Parkraummanagement und die Forderung von
Carsharing.

Die Forderung von Carsharing — und von Ridesharing — kann zu einer niedrigeren Besitzquo-
te privater Pkw und in der Folge ebenfalls zu einem reduzierten Flachenbedarf fiihren. Empi-
rische Studien belegen, dass in den Innenstadtquartieren verschiedener Grof3stadte ein
Carsharing-Auto acht bis 20 private Fahrzeuge ersetzen kann.*

(Auszug aus: Die Mobilitdtswende hat in den Stadten bereits begonnen. - (agora-verkehrswende.de))

Die Anzahl der zugelassenen Pkw und Pkw je 1.000 Einwohner*innen hat in Lubeck inner-
halb des letzten Jahrzehnts signifikant zugenommen. Zudem nehmen auch GréfRe und Leis-
tung der Kraftfahrzeuge zu. Rund 32 % der zugelassenen Fahrzeuge in Libeck sind SUV
und Gelandewagen, 13 % Vans, Sportwagen und sonstige, 20 % Minis und Kleinwagen so-
wie 35 % Kompakt-, Mittel- und Oberklasse. So wird vorhandener Parkraum allein durch die
zunehmende Grofle der Pkw reduziert.

Die reprasentative Studie MiD 2017 Uber die alltdgliche Nutzung von Pkw in der Bundesre-
publik Deutschland hat ergeben, dass ,iiber 40 % der Pkw in Privathaushalten am Stich-
tag der Haushaltsbefragung nicht genutzt wurden. Die mittlere Betriebszeit je Pkw belief
sich am Tag auf einen Zeitraum von etwa 46 Minuten. Dies bedeutet, dass Pkw nur ca. 3 %
der Zeit genutzt werden. Daraus folgt im Umkehrschluss, dass Pkw mehr als 23 Stunden am
Tag geparkt sind; iberwiegend am Wohnort. Im Wochenverlauf sinkt der Anteil der am
Wohnort geparkten Pkw nicht unter 50 % ab, d.h. auch zu Hauptverkehrszeiten stehen mehr
als die Halfte der Fahrzeuge still.

(-..)

An den 6ffentlichen Raum, der rdumlich begrenzt ist, bestehen unterschiedliche Nutzungsan-
spriche. AulRerdem haben sich die Anforderungen, die an den Strallenraum gerichtet wer-
den, verandert. Gemeinhin bedarf es im Strallenraum bspw. Klimaanpassungsmaflnahmen
(z.B. Entsiegelung von Flachen, ,BlueGreenStreets”) vor dem Hintergrund des Klimawan-
dels, Liefer- und Ladezonen aufgrund zunehmender Zustellverkehre, Flachen flr neue Mobi-
litatsangebote (z.B. Carsharing, Bikesharing, E-Scooter-Sharing), Abstellflachen fiir Lasten-
fahrrader, offentlich zuganglicher Ladestationen flir Elektrofahrzeuge im Zuge der Antriebs-
wende und barrierefreier Gehwege.” (Eckpunktepapier Parken in Liibeck)

Das Eckpunktepapier Parken in Lubeck schlagt ebenso wie Agora Verkehrswende als Hand-
lungsansatz vor, Alternativen zum eigenen Pkw zu férdern:
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.Handlungsansatz: Alternativen zum eigenen Pkw férdern

Idealerweise sind Libecker:innen fiir ihre Mobilitat im Alltag nicht auf einen eigenen Pkw an-
gewiesen. Mit den bestehenden Angeboten im Radverkehr, OPNV und des CarSharing-An-
bieters Stattauto ist dies bereits heute fur einige Libecker:innen der Fall. Vor der Einfuhrung
von Parkgebuhren in einem Quartier sollten Bewohner:innen zu den bestehenden Angebo-
ten beraten werden. AuRerdem kdnnten Probe-Pakete, z.B. Monatskarte plus CarSharing-
Mitgliedschaft plus Leih-E-Bike gegen Autoschlissel, geschnirt werden. Neben dem stadt-
weiten Ausbau der o.g. Angebote sollten auch qualitativ hochwertige Angebote in den
Quartieren sichergestellt werden. Insbesondere ist die Verfugbarkeit von Fahrrad-Abstell-
anlagen und CarSharing-Stationen in den Quartieren zu prtfen.

Des Weiteren sollte mit einem stationsbasierten Fahrradverleihsystem inkl. Lastenradern der
multimodale Baukasten erganzt werden. Fahrrader und CarSharing-Fahrzeuge haben einen
deutlich geringeren Platzbedarf als private Pkw, sodass erfolgreiche Angebote ebenfalls den
Parkdruck reduzieren kénnen. Ein CarSharing-Fahrzeug ersetzt 8-20 private Pkw (Bundes-
verband CarSharing, 2016: Mehr Platz zum Leben — wie CarSharing Stadte entlastet), auf
der Flache von einem Parkstand fiir Pkw lassen sich bequem acht Fahrrader abstellen.*

Fazit: Bisher wird das Potential, das in der Férderung und dem Ausbau von Carsharing An-
geboten in den Quartieren besteht, in Lubeck unzureichend ausgeschopft. Da es jedoch ei-
nen sehr wichtigen Baustein darstellt, um die Anzahl von privaten Pkw nicht weiter steigen
zu lassen sowie kurz- und mittelfristig reduzieren zu kénnen, benétigen wir eine Strategie,
die unter Einbeziehung des Carsharing Anbieters StattAuto von der Verwaltung erarbeitet
werden soll.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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Fraktion LINKE + GAL Fraktion » Nr. VO/2024/12995
in der Biirgerschaft Die Linke .Y COTIT)
der Hansestadt Liibeck %

Liibeck, 15.02.2024

griin +alternativ +links

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Einrichtung eines dritten Frauenhauses in
Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Die Burgerschaft mdge beschliel3en:

1. Der Blurgermeister wird beauftragt, der Libecker Blrgerschaft in enger Abstimmung mit
den Mitarbeitenden der bestehenden Frauenhauser, ein geeignetes Grundstlick oder eine
bereits bestehende Immobilie vorzuschlagen, um einen Trager flur ein drittes Frauenhaus mit
mindestens 15 Platzen zu finden.

2. Dartiber hinaus wird der Blirgermeister beauftragt, die entstehenden Realisierungs- und
Folgekosten fir ein drittes Frauenhaus mit mindestens 15 Platzen in den stadtischen Haus-
halt mit aufzunehmen und entsprechende Gesprache zur Teilfinanzierung (Personalkosten)
durch das Land aufzunehmen.

Begriindung:

Jahrlich muss eine Anzahl von Frauen und Kindern im dreistelligen Bereich abgewiesen wer-
den (158 Frauen mit Gber 200 Kindern im Autonomen Frauenhaus und 145 Frauen mit Gber
100 Kindern im AWO-Frauenhaus bis Oktober 2023).

Die Umsetzung der Istanbul-Konvention ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, so sind
auch die Blrgerschaft und der Birgermeister dazu aufgerufen, nicht dabei mide zu werden,
den Schutz der von Gewalt betroffenen Frauen zu verbessern und auszubauen.

Die Schaffung weiterer Frauenhausplatze, die barrierefrei und ausreichend padagogisch be-
treut sind, ist notig.

Jede Abweisung von Frauen und Kindern in einer fiir sie lebensbedrohlichen Situation kann
verhindert werden, indem die Stadtverwaltung die Schaffung eines dritten Frauenhauses
praft und umsetzt.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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Fraktion Unabhangige » Nr. VO/2024/13004
Volt-PARTEI offentlich
in der Burgerschaft

.. Liibeck, 16.02.2024
der Hansestadt Luibeck

Antrag

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

Unabhangige Volt-PARTEI: Antrag auf Einrichtung eines Sonder-
ausschusses zum HGH.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Zur Aufarbeitung der Verfahrensweise in Verbindung mit den Schlielungsplanen der Senio-
rinnen-Einrichtung im Heiligen-Geist Hospital wird ein Sonderausschuss gebildet. Bei dem
Ausschuss handelt es sich nicht um einen Ausschuss der Biirgerschaft im Sinne von § 45
GO Schleswig-Holstein und auch nicht um einen Sonderausschuss nach § 36 der Geschéafts-
ordnung.

Zielsetzung des Sonderausschusses HGH ist die Aufklarung der Verfahrensweise der Ver-
waltung in Verbindung mit der Genehmigung und Umsetzung der erforderlichen Brand-
schutzmalnahmen, die Mitwirkung von Sonderfachleuten und Betroffenen sowie die Infor-
mation und Einbeziehung der politischen Gremien. Mit der Aufarbeitung der Verfahrensweise
soll erreicht werden, dass in Zukunft bei ahnlich komplexen Aufgabenstellungen, Fehler ver-
mieden und Kontroversen minimiert werden kénnen. Der Ausschuss legt der Birgerschaft
bis zur Sitzung im November 2024 einen Abschlussbericht vor.

Der Ausschuss setzt sich analog zu den Ausschussbesetzungen der Ausschisse nach Ge-
meindeordnung zusammen. Die Ausschussmitglieder sollen in der Burgerschaftssitzung im
Marz 2024 gewahlt werden. Der Stadtprasident beruft die erste Sitzung des Ausschusses ein
und Ubertragt die Sitzungsleitung dem altesten Mitglied. Der oder die Ausschussvorsitzende
und die Vertretung werden in der konstituierenden Sitzung des Ausschusses von den Aus-
schussmitgliedern gewahlt. Die Geschaftsfliihrung des Sonderausschusses HGH erfolgt
durch das Team der Geschaftsfiihrung des Hauptausschusses.

Begriindung:

Erfolgt mandlich.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Unabhangige Volt-PARTEI

Seite: 1/1

390 von 399 in Zusammenstellung



TOP 10.9

BUNDNIS 90 » Nr. VO/2024/13006
DIE GRUNEN-Fraktion offentlich
in der Burgerschaft

. — LUbeCk, 16.02.2024
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN: Verlingerung Baugenehmigung HGH

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Burgermeister wird als Vorsitzender der Stiftung Heiligen-Geist-Hospital (HGH) aufge-
fordert, die Verlangerung der Baugenehmigung flir das Brandschutzkonzept vom 04.03.2021
fristgerecht bis zum 03.03.2024 bei der Bauordnung zu beantragen.

Begriindung:

Die Birgerschaft hat am 30.11.2023 beschlossen, den Auftrag fir die Planung und Umset-
zung des genehmigten Brandschutzkonzeptes bis zur Entscheidung Uber die Wiederauf-
nahme des APH-Betriebs in den heute nicht mehr genutzten Bereichen des HGH zeitlich
auszusetzen und bei positiver Entscheidung einzustellen (V0O/2023/12669-02-01). Fir den
Fall, dass die Planung und Umsetzung danach wieder aufgenommen werden, ist eine Ver-
ldngerung der Baugenehmigung notig, da diese nur bis zum 04.03.2024 gultig ist.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Blundnis 90 / Die Griinen
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CDU-Fraktion » Nr. VO/2024/13009
in der Biirgerschaft CDU offentlich

der Hansestadt Lubeck Liibeck, 16.02.2024

Antrag

Bearbeitung: Susanne Schaefer (E-Mail: schaefer@cdu-fraktion-luebeck.de Telefon: 122-
1060)

CDU: Nachhaltige Entwicklung der Griinflache Spargelhof

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Blrgermeister wird beauftragt, die bereits mehrfach beschlossene nachhaltige Entwick-
lung der Grunflache Spargelhof jetzt, im Jahr 2024, umzusetzen. Im Marz 2024 ist dem Bau-
ausschuss Uber die Umsetzung zu berichten.

Begriindung:

Nach diversen Birgerschaftsbeschllissen wurde mit der von den Anwohnerinnen und An-
wohnern lange ersehnte Entwicklung der Grinflache am Spargelhof dadurch begonnen,
dass die ehemaligen Gartenbuden abgebrochen und entsorgt wurden.

Leider schlossen sich weiterer Entwicklungsschritte nicht an. Es wurde lediglich ein neuer
Zaun um das Gebiet errichtet.

Wir fordern, die gemachten Zusagen zur nachhaltigen Entwicklung der Griinflache am Spar-
gelhof — auch als Naherholungsgebiet im Stadtteil St. Lorenz Nord — endlich umzusetzen.

Anlagen :

Vorsitzende/r
der CDU-Fraktion
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CDU-Fraktion » Nr. VO/2024/13011
in der Biirgerschaft CDU offentlich

der Hansestadt Lubeck Liibeck, 16.02.2024

Antrag

Bearbeitung: Susanne Schaefer (E-Mail: schaefer@cdu-fraktion-luebeck.de Telefon: 122-
1060)

CDU: Einrichtung eines Europaburos in der Hansestadt Liibeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Biurgermeister wird beauftragt, in Libeck ein Europabiro der Hansestadt Libeck — ana-
log zum Europabiiro der Stadt Augsburg — einzurichten.

Das Einwerben von Foérdergeldern ist ein wichtiger Bestandteil zur Gestaltung auf kommuna-
ler Ebene. Viele Projekte und Vorhaben sind ohne Foérdergelder nicht mehr realisierbar.

Das einzurichtende Europabliro soll dazu beitragen, Entwicklungen auf der europaischen
Ebene, die Relevanz fir Kommunen haben, friihzeitig zu erkennen. Auch durch die Vernet-
zung auf nationaler Ebene sollen Interessen der Hansestadt Libeck an geeigneter Stelle
platziert werden und mdglichst in Entscheidungsprozesse einfliel3en.

Durch gute Kenntnisse der europaischen Fdérderlandschaft sollen Mdglichkeiten zur Einwer-
bung der EU friihzeitig erkannt und angemessen realisiert werden.

Zusatzlich soll sich dieses Bliro auch um Férdergelder der Landes- und Bundesebene kim-
mern. Dem Hauptausschuss ist spatesten im Mai 2024 zu berichten.

Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Anlagen :
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Vorsitzende/r
der CDU-Fraktion
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BUNDNIS 90 » Nr. VO/2024/13014
DIE GRUNEN-Fraktion offentlich
in der Burgerschaft

. — LUbeCk, 16.02.2024
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN: Schutz vor hauslicher Gewalt - Frau-
enhauser starken, Schutz- und Beratungsangebote ausbauen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Text wird nachgereicht!

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion Blindnis 90 / Die Griinen
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Fraktion LINKE + GAL Fraktion » Nr. VO/2024/13015
in der Biirgerschaft Die Linke .Y COTIT)
der Hansestadt Liibeck %

Liibeck, 16.02.2024

griin +alternativ +links

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Sicherstellung bedarfsgerechter Gesund-
heitspravention an Lubecker Schulen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Der Burgermeister wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Gesundheitsamt und den Lu-
becker Schulen den Bedarf flir einen Ausbau der Gesundheitspravention an Liibecker Schu-
len zu ermitteln und notwendige Angebote an Schulen auf den Weg zu bringen.

Begriindung:

Es gibt bereits verschiedene Angebote der Gesundheitspravention an Libecker Schulen,
vgl. VO/2023/11872-01. Mit Blick auf die Folgen der Corona Pandemie und die psychischen
Belastungen durch die weltweit zunehmenden Krisen inklusive des Klimanotstandes und sei-
ne Folgen fur die jungen Menschen

(vgl. z.B.: Padiatrische Allergologie » 03/2021 » Umweltmedizin, S. 59-64, Link zum Facharti-
kel: https://www.gpau.de/fileadmin/user upload/GPA/dateien indiziert/Sonstiges/Paed Aller-
gologie 2021 3 Umwelt1.pdf,

Arzteblatt:"Kindergesundheitsbericht stellt seelische Belastung bei Jugendlichen fest"

Link: https://www.aerzteblatt.de/nachrichten/146075/Kindergesundheitsbericht-stellt-seeli-
sche-Belastung-bei-Jugendlichen-fest;

Kinder- und Jugendarzte im Netz: "Krisen haben groRen Einfluss auf psychische Gesundheit
von Jugendlichen", Link: https://www.kinderaerzte-im-netz.de/news-archiv/meldung/krisen-
haben-grossen-einfluss-auf-psychische-gesundheit-von-jugendlichen/; Die Bundesregie-
rung: "Belastungen durch Corona: Kinder und Jugendliche im Blick", Link:
https://www.bundesregierung.de/breg-de/suche/corona-kinder-und-jugendliche-2163490)

stellt sich jedoch die Frage, ob die Angebote weiterhin bedarfsgerecht sind. Daher unser An-
trag, dass der Birgermeister in Zusammenarbeit mit dem Gesundheitsamt und den Libecker
Schulen pruft, ob der Bedarf fir einen Ausbau der Gesundheitspravention an Schulen fir Li-
beck besteht und falls ja, die notwendigen Angebote fir die Schulen auf den Weg gebracht
werden.

Grundsatzlich ist festzustellen:

Gesundheitspravention in Schulen kann eine Vielzahl von positiven Auswirkungen haben,
darunter:

1. Forderung eines gesunden Lebensstils bei Schiler*innen, einschliel3lich Erndhrung, koér-
perlicher Aktivitat und psychischer Gesundheit.
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2. Vermittlung von Kenntnissen und Fahigkeiten zur Pravention von Krankheiten und Ver-
letzungen.

3. Reduzierung von Risikoverhalten wie Rauchen, Alkoholkonsum und Drogenmissbrauch.
4. Unterstiitzung der Schilerinnen dabei, gute Entscheidungen fir ihre Gesundheit zu tref-
fen und langfristige gesunde Gewohnheiten zu entwickeln.

5. Verbesserung des allgemeinen Wohlbefindens und der Lernfahigkeit der Schiler*innen.
6. Starkung des Bewusstseins fiir die Bedeutung von Gesundheit und Pravention in der ge-
samten Gemeinschaft.

Durch den Ausbau der Gesundheitspravention an Schulen kénnen also nicht nur die Schu-
ler*innen, sondern auch die gesamte Gesellschaft langfristig profitieren.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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» Nr. VO/2024/13018

offentlich

Liibeck, 19.02.2024

Interfraktioneller Antrag

Fraktionen:
Geschiftstelle LINKE & GAL

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktionen LINKE & GAL, ....: Lubeck bekennt sich zu Inhalten und
Zielen der Istanbul-Konvention

Beratungsfolge:
Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich

Antrag:
Text folgt.

Begriindung:

Anlagen:
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Fraktion LINKE + GAL Fraktion » Nr. VO/2024/13019
in der Biirgerschaft Die Linke .Y COTIT)
der Hansestadt Liibeck %

Liibeck, 19.02.2024

GAL
| orinsarerauv i |

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067)

Fraktion LINKE & GAL: Einrichtung fiir obdachlose /von Gewalt be-
troffene Frauen mit psychischer Erkrankung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Der Burgermeister wird gebeten,

den Bedarf fiir eine Einrichtung fir akut schutzsuchende gewaltbetroffene Frauen mit psychi-
scher Erkrankung in Libeck zu ermitteln und ein entsprechendes Konzept inklusive Finanzie-
rung, ggf. mdgliche Férdermittel bis spatestens zur Septembersitzung 2024 im Fachausschuss
vorzulegen.

Die Lubecker Beratungs- und Anlaufstellen sowie die Libecker Frauenhduser sollen bei der Be-

darfsermittlung eingebzogen werden.

Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Anlagen:

Vorsitzende/r
der Fraktion LINKE + GAL
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