Hansestadt LUBECK 4

TAGESORDNUNG
10. Sitzung des Hauptausschusses

Termin

Dienstag, 27.02.2024, 16:30 Uhr

Ort

GrofRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

Er6ffnung / BegruRung / Feststellung der
Tagesordnung / Verpflichtungen

2. Genehmigung der Niederschrift
2.1. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
12.12.2023
Anlage wird nachgereicht
2.2. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.02.2024
Anlage wird nachgereicht
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. interner Ausschreibungstext der Planstelle der Leitung VO/2024/13002
des Bereiches Buro der Burgerschaft
3.2. Anfrage des AM Thorsten Furter (FDP) zu VO/2024/12867
Behinderungen von Rettungswagen durch parkende
Autos
Zurtickgestellt am 23.01.24
3.2.1. | Antwort auf die Anfrage des AM Thorsten Furter (FDP) | VO/2024/12867-01

zu Behinderungen von Rettungswagen durch parkende
Autos

Anlage wird nachgereicht
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3.3.

AM Andreas Zander (CDU):Fragen zu derivaten
Finanzinstrumenten

Zurtiickgestellt am 23.01.24 - Eine Beantwortung erfolgt
im nichtéffentlichen Teil (siehe TOP 12.1)

VO/2024/12881

Berichte

4.1.

Vorstellung des TRAVE-Klimapfads

Hierzu nehmen die Herren Geschéftsfiihrer Dr. Rasch
und Weist teil

4.2.

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024

Anlage wird nachgereicht

VO/2024/12934

4.3.

Begegnungsstatte fur drogensuchtkranke
Burger:innen: Umsetzung des Haushaltsbegleit-
beschlusses "Erweiterung der Offnungszeiten”

VO0/2023/12823

4.4.

Strategische Neuausrichtung der stadtischen
Senior:InnenEinrichtungen SIE - Weiterentwicklung,
Anpassungen und Bericht nach 12 Monaten
Betriebstatigkeit

VO/2024/12936

4.5.

Bericht zum »Museumssonntag« gemaR Empfehlung
des Ausschusses fur Kultur und Denkmalpflege an die
Birgerschaft zu dem Uberweisungsantrag aus der
Burgerschaft der Fraktion DIE LINKE: Antrag
V0/2023/12042 Museumssonntag

2023/12042-01-01

4.6.

Zukunftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region
Lubeck im Zuge der FFBQ-Hinterlandanbindung

VO/2023/12855

4.7.

Zwischenbericht Raumplanung |l

Zurtickgestellt am 12.02.24

VO0/2022/11513

Beschlussvorlagen

5.1.

1. Neufassung der Verwaltungsgebuhrensatzung der
Hansestadt Lubeck

2. Neufassung der Allgemeinen Entgeltordnung fur
besondere Leistungen der Hansestadt Lubeck

VO/2024/12872

5.2.

Annahme einer Spende der Possehl-Stiftung in Hohe
von 12.500 Euro fur die GO.GRAYN 2024 - Messe fur
Nachhaltiges & Faires

V0O/2024/12985
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5.3.

Wirtschaftsplan 2024 der Senior:InnenEinrichtungen
(Eigenbetriebsahnliche Einrichtung - EAE)

VO/2023/12446

5.4.

Feststellung des Rechnungsergebnisses der
SeniorlnnenEinrichtungen der Hansestadt Libeck fur
das Jahr 2022

VO/2024/12882

5.5.

Beauftragung der Planung einer Pflegeeinrichtung fur
Senior:innen im Bereich der Neuen Mitte Moisling

V0/2024/12943

5.6.

Unterbringung der Stral3enreinigung flr das Revier
Innenstadt der Hansestadt Lubeck

VO0/2023/12811

5.7.

Neuer Preistarif fur die Museen der Hansestadt Liubeck

VO/2024/12868

5.8.

Austauschvorlage zur VO/2024/12941: Fortsetzung
des Projektes "Buddenbrookhaus, Erweiterung, Umbau
und Sanierung, Mengstrale 4+6, 23552 Libeck"

Die Anlage 4 wurde geschwérzt und ausgetauscht

VO0O/2024/12941-01

5.9.

Projektfreigabe Radschnellweg Ratzeburger Allee

Zurtickgestellt am 13.02.24

VO/2023/12786

5.10.

Freigabe zur Fortsetzung des Projektes "Umbau und
Sanierung Behnhaus Dragerhaus" aufgrund
Uberschreitung der Projektkosten von >175.000 EUR
des veranschlagten Gesamtbudgets

VO/2023/12847

5.11.

Freigabe zur Teilnahme an letzter Ausschreibung zum
Programm "Interreg Baltic Sea Region 2021 - 2027"

VO0/2024/12920

Uberweisungsauftrége aus der Biirgerschaft

6.1.

Die Unabhangige Volt-PARTEI Antrag: Ehem. Priwall-
Krankenhausgelande der Grundstucks-Gesellschaft
Trave Ubertragen

Uberwiesen in den Wirtschaftsausschuss, Ausschuss
ftir Soziales und den Hauptausschuss (federf.) mit der
MalBgabe der erneuten Beratung in der Blirgerschatft.

VO/2023/12775

6.1.1.

Protokollauszug hierzu vom Wirtschaftsausschuss und
Ausschuss fur den "Kurbetrieb Travemunde (KBT)"

Anlage wird nachgereicht

Antrage von Ausschussmitgliedern
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8. Gleichstellung
9. Verschiedenes
10. Ende des offentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte kénnen nach der MaRgabe einer
entsprechenden Beschlussfassung durch die Mitglieder des Hauptausschusses nichtéffentlich

beraten werden:

Nichtoffentlicher Teil:

11. Genehmigung der Niederschrift
11.1. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
12.12.2023
Anlage wird nachgereicht
11.2. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.02.2024
Anlage wird nachgereicht
12. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
12.1. | Antwort zur Anfrage von AM Andreas Zander V0/2024/12881-01
(CDU):Fragen zu derivaten Finanzinstrumenten
13. Berichte
13.1. | SIE - Prasentation/Beantwortung von Fragen betr.
Quartalsbericht 111/2023 der stadtischen Gesellschaften
und Betriebe (HA am 12.12.23)
Hierzu nimmt Herr Wadehn teil
Antwort auf die mundl. Anfrage des AM Dr. Axel VO/2024/12927
13.1.1. | Flasbarth bzgl. der SIE-Quartalsbericht 111/2023 der
stadtischen Gesellschaften und Betriebe
14. Beschlussvorlagen
14.1. | Verstetigung der Unterstitzung fur die Umsetzung VO/2024/12933
medienbruchfreier Verwaltungsprozesse
14.2. | Verkauf von Grundsttcken auf der Nordlichen V0/2022/11426-02

Wallhalbinsel
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14.3. | Verlangerung eines Erbbaurechtes in Lubeck, Wesloer V0/2023/12852
Landstralle

14.4. | Anderung der VO/2017/04826: Verkauf von VO/2024/12885
Baugrundstucken in Lubeck, Fischstralle
(Grindungsviertel)

14.5. | Offentlich-rechtlicher Vertrag zum Aufbau eines V0/2023/12640
Telenotarztsystems im Rettungsdienst

14.6. | Austauschvorlage zur VO/2023/12860: Freigabe zur VO/2023/12860-01
Umsetzung der Mallinahme "Erneuerung der
Ufersicherung", Priwall - Kohlenhofkai

15. Verschiedenes

Offentlicher Teil:

16.

Bekanntgabe der im nicht offentlichen Teil gefassten
Beschlusse
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Hansestadt LUBECK 2

NACHTRAGSTAGESORDNUNG

10. Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin: Dienstag, 27.02.2024, 16:30 Uhr
Sitzungsort: GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

3.21.

Antwort auf die Anfrage des AM Thorsten Firter (FDP) zu
Behinderungen von Rettungswagen durch parkende Autos

Die Antwort liegt nun vor und wird hiermit nachgereicht

V0/2024/12867-01

3.4.

Anfrage des AM Thorsten Flrter (FDP) zur Personenfahre
an der Nordermole

VO/2024/13033

3.5.

AM Mandy Siegenbrink (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN):
Nachhaltige Beschaffung der Hansestadt Lubeck

VO/2024/13037

4.2.

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024

Der Bericht liegt nun vor

VO0/2024/12934

6.1.1.

Weitergabe der Empfehlung des WiA&KBT-A an den HA:
Die Unabhangige Volt-PARTEI Antrag: Ehem. Priwall-
Krankenhausgelande der Grundsticks-Gesellschaft Trave
Ubertragen

Das Beratungsergebnis liegt nun vor

VO0/2023/12775-01

7.

AM Arne-Matz Ramcke (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN),
Christopher Létsch (CDU), Thorsten Furter (FDP): AT zu
V0O/2024/13036 Dringlichkeitsantrag Raumbedarf der
Verwaltung in Traveminde - Prifauftrag

VO/2024/13036-01
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TOP 3.1

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/13002

offentlich

Liibeck, 16.02.2024

Bearbeitung: Desireé Hoffmann (E-Mail: desireé.hoffmann@luebeck.de Telefon: 122-1159)

interner Ausschreibungstext der Planstelle der Leitung des Berei-
ches Buro der Buirgerschaft

Die Hansestadt Liibeck bietet als Oberzentrum in der Metropolregion Hamburg mit einer Bevolke-
rung von 222.000 Menschen eine Uberaus hohe Lebensqualitat. Die fiir ihre Kirchen, Backsteingo-
tik und Geschichte beriihmte Altstadt gehdrt zum UNESCO-Weltkulturerbe. Mit ihrer vielféltigen
Kunst- und Kulturszene sowie ihrer attraktiven Lage an der Ostsee ist die Stadt ein ausgespro-
chener Tourismusmagnet. Der Port of Libeck stellt ein Tor des AuBenhandels in den Ostseeraum
dar, die Stadt ist Standort dreier europaweit profilierter Hochschulen mit einem Universitatsklini-
kum, und bietet mit ihrem ausgepragten Fokus auf Nachhaltigkeit, wie auch auf Smart City, eine
riesige Bandbreite an Aufgaben und Méglichkeiten.

Der Bereich Biro der Biirgerschaft nimmt eine wichtige Mittlerfunktion zwischen Verwaltung und
Kommunalpolitik wahr, pflegt eine enge Kooperation mit den Fraktionen und deren Biiros sowie
mit den einzelnen Verwaltungsbereichen. Mit 5 Mitarbeitenden werden der Beirat fiir Senior:innen
in allen Belangen, die Fraktionsgeschaftsstellen sowie die 49 Biirgerschaftsmitglieder bei allen
Anliegen und Fragen rund um die kommunalpolitische Tatigkeit betreut und untersttitzt. Eine der
Hauptaufgaben ist die Durchfiihrung, Vor- und Nachbereitung der Sitzungen der der Biirger-
schaft, die als Gemeindevertretung fir alle wichtigen Angelegenheiten der Hansestadt Liibeck
gemaB Gemeindeordnung und der Hauptsatzung zustandig ist. Zudem bietet der Bereich den
Geschaftsflihrungen der Fachausschiisse aus den jeweiligen Fachbereichen Hilfestellung und Un-
terstlitzung bei Kldrung von sich aus der Aufgabe ergebenden rechtlichen oder organisatorischen
Fragen. Das Biro der Biirgerschaft steht der Stadtprasidentin / dem Stadtprasidenten unterstit-
zend und beratend zur Seite.

Wir suchen zum 01.07.2024 fiir unseren Fachbereich Blrgermeister eine

Leitung fiir den Bereich Biiro der Biirgerschaft

Wesentliche Aufgaben sind:

Leitung des Bereiches Biiro der Biirgerschaft mit Produkt- und Budgetverantwortung
Unterstiitzung und Beratung der Stadtprasidentin / des Stadtprasidenten
im Rahmen der Funktion als Vorsitzende:r der Biirgerschaft
o beim Schriftverkehr und der Pflege von Kontakten
o bei der Wahrnehmung von Reprasentationsaufgaben
o bei der Offentlichkeitsarbeit fiir die Biirgerschaft in Abstimmung mit dem Team
Presse- und Offentlichkeitsarbeit
e Geschéaftsfiihrung fiir die Biirgerschaft und Altestenrat
e verantwortliche Zustandigkeit flir den Betrieb und die kooperative Weiterentwicklung des
Ratsinformationssystems ALLRIS in Abstimmung mit den Bereichen Blrgermeisterkanzlei
und Infotechnik
e Beratung und Betreuung der Biirgerschafts- und Ausschussmitglieder sowie der Fraktio-
nen in Bezug auf Gremienarbeit

Seite: 1/3
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TOP 3.1

e Beratung der Geschaftsfiihrungen der Fachausschiisse in Fragen der Ausschussgeschafts-
fuhrung

e verantwortliche Zustandigkeit flr die technische Betreuung, Weiterentwicklung und Pflege
der Medientechnik im Biirgerschaftssaal

e Betreuung des Beirats fiir Senior:innen mit 21 Mitgliedern

e Bewilligung von Zuwendungen und Entschadigungsleistungen an Fraktionen und Biirger-
schafts-/Ausschussmitglieder inkl. Priiffung der Verwendung

Erwartet werden:

e Laufbahnbefahigung flir die Laufbahngruppe 2, 1. Einstiegsamt der Fachrichtung Allge-
meine Dienste (ehemals gehobener allgemeiner Verwaltungsdienst)

e oder ein Bachelorabschluss im Fachgebiet der Verwaltungs- bzw. Rechtswissenschaften

e oder Verwaltungsfachangestellte:r mit abgeschlossener 2. Angestelltenpriifung

Erwartet werden auBBerdem:

o vertiefte Kenntnisse der Organisationsstruktur und der internen Verwaltungsablaufe der
Hansestadt Libeck, insbesondere hinsichtlich des Gremienmanagements

e ausgezeichnete Kenntnisse des Kommunal- und Ortsrechtes
mehrjahrige Flihrungserfahrung

e idealerweise sehr gute Kenntnisse in der Anwendung des Rats- und Burgerinformations-
systems ALLRIS
wilnschenswert ware mehrjahrige Erfahrung im Umgang mit dem politischen Ehrenamt

e Ausgepragte Teamfahigkeit und Einsatzbereitschaft, verbunden mit einer hohen sozialen
und kommunikativen Kompetenz

e Ausgepragtes Bewusstsein fiir die groBe Verantwortung, an der Nahtstelle zwischen dem
politischen Ehrenamt und der Verwaltung tatig zu sein

e Ein hohes MaB an Konfliktlésungskompetenz

e Belastbarkeit und Flexibilitat, verbunden mit der Bereitschaft, die Arbeitszeit an die
Diensterfordernisse anzupassen, z.B. an Sitzungstagen der Biirgerschaft, des Altestenrats
oder reprasentativen Veranstaltungen des Ehrenamts

o tadellose Umgangsformen und souveranes Auftreten im Umgang mit den unterschied-
lichsten Akteur:innen

¢ sehr gute miindliche und schriftliche Ausdrucksfahigkeit

Bei Besetzung der Stelle in Teilzeit wird darauf hingewiesen, dass nur ein Arbeitsplatz zur Verfu-
gung steht und sowohl Vormittags- als auch Nachmittagserreichbarkeiten erforderlich sind.

Wir bieten:

e cine vielseitige Leitungsaufgabe in einem sich wandelnden Umfeld mit motivierten und quali-
fizierten Kolleg:innen

ein unbefristetes Arbeitsverhaltnis

vielfaltige Fort- und Weiterbildungsmoglichkeiten

eine individuell begleitete Einarbeitungsphase

tariflichen Vergitungen und Leistungen (TV6D: z.B. Jahressonderzahlung, vermégenswirksa-
me Leistungen, 30 Tage Urlaubsanspruch)

die Teilnahme an der leistungsorientierten Bezahlung

die Mdglichkeit einer betrieblichen Altersvorsorge

Verglinstigtes Verkehrsticket

Betriebliches Eingliederungsmanagement

Die durchschnittliche regelmaBige Wochenarbeitszeit betragt 39 Stunden; die Aufgaben sind be-
wertet nach Entgeltgruppe 12 TV6D. Bei Vorliegen der laufbahnrechtlichen Voraussetzungen ist
die Verleihung eines Amtes der Besoldungsgruppe A13gD SHBesG mdglich.

Seite: 2/3
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Wir wiinschen uns auf dieser Stelle eine engagierte und zuverlassige Flihrungspersonlichkeit, die
mit politischen Fingerspitzengefiihl, viel Freude und hohem Qualitdtsanspruch die kommunalpoli-
tische Gremienarbeit in der Hansestadt Libeck fordert und weiterentwickelt.

Die Vorstellungsgesprache finden voraussichtlich in der 16. Kalenderwoche statt.

Die Hansestadt Liibeck verfolgt das Ziel der beruflichen Gleichstellung von Frauen und Mannern
auf der Grundlage des Frauenférderplans.

Bei sonst gleicher Eignung werden schwerbehinderte Bewerber:innen bevorzugt berticksichtigt.

Die Hansestadt Liibeck ist bemiiht, das ehrenamtliche Engagement ihrer Mitarbeiter:innen zu
férdern. Erfahrungen und Fahigkeiten aus ehrenamtlicher Tatigkeit, die als Qualifikation anhand
des Stellenanforderungsprofils von Bedeutung sind, werden bei der Stellenbesetzung bertiicksich-
tigt.

Ausdriicklich begriiBen wir es, wenn sich Menschen mit Migrationshintergrund bei uns bewerben.

Bitte bewerben Sie sich bis zum 20. Marz 2024 (iber das Karriereportal der Hansestadt Liibeck
(www.luebeck.de/jobs) unter der Kennziffer B 017 / 2024.

Von Bewerbungen auf dem Postweg oder per E-Mail bitten wir abzusehen. Bewerbungen, die auf
dem Postweg bei uns eingehen, werden nach Abschluss des Verfahrens aus Griinden des Verwal-
tungsaufwandes und der damit verbundenen Kosten nicht zuriickgesandt.

Da es sich bei dieser Stelle um eine Fiihrungsposition handelt, in der in einem gewissen Umfang
aufgrund dezentraler Ressourcenverantwortung flr unterstellte Mitarbeiter: innen statusrechtli-
che Entscheidungen zu treffen sind, ist die Personalvertretung gem. § 51 Abs. 4 des Mitbestim-
mungsgesetzes Schleswig-Holstein nur auf Antrag der Bewerberin / des Bewerbers zu beteiligen.
Daher bitten wir darum, gleichzeitig mit Ihrer Bewerbung die Beteiligung der Personalvertretung
Zu beantragen, sofern Sie diese wiinschen.

Als Ansprechpartnerin steht Ihnen die derzeitige Bereichsleiterin Frau Thedens, Telefon 0451 /
122 - 1012, in personalwirtschaftlichen Angelegenheiten Frau Hoffmann 0451 / 122 —1159, zur
Verfiigung.

Die Entscheidung liber die Besetzung der Planstelle trifft entsprechend der Hauptsatzung der
Hauptausschuss der Blirgerschaft der Hansestadt Liibeck.

Seite: 3/3
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» Nr. VO/2024/12867
offentlich

Liibeck, 02.01.2024

Anfrage

Bearbeitung: Astrid Volker (E-Mail: astrid.voelker@luebeck.de Telefon: 122-1051)

Anfrage des AM Thorsten Flrter (FDP) zu Behinderungen von Ret-
tungswagen durch parkende Autos

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
23.01.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

In dem Bericht "Parken in Libeck - Eckpunktepapier Parken" wird u. a. ausgefihrt: "Der Ver-
kehrsfluss wird durch Parken in zweiter Reihe und zugeparkte Geh-, Rad- und Rettungswe-
ge (z.B. durch verkehrsordnungswidrig aufgesetztes Parken auf dem Gehweg) behindert".

Hierzu frage ich den Blrgermeister:

1) Wie viele Falle der Behinderung von Rettungseinsatzen durch verkehrswidrig geparkte
Fahrzeuge im Zeitraum von 2015 bis 2023 sind dem Blrgermeister bekannt (bitte um Ein-
zelangabe flir jedes Kalenderjahr)?

2) Sind in dem Zeitraum bestimmte Ortlichkeiten bereits mehrfach mit Behinderungen von
Rettungseinséatzen durch verkehrswidrig geparkte Fahrzeuge aufgefallen? Wenn ja: Bitte um
Angabe der Ortlichkeiten und Anzahl der fiir diesen Ort aufgetretenen Behinderungen.

3) Ist es in den Fallen der Ziffer 1) zu einer konkreten Gefahrdung von Leib oder Leben auf-
grund der Behinderung durch verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge gekommen? Wenn ja:

Welchen Grund hatte die Behinderung? Wie hat sie sich auf den Einsatz ausgewirkt? Wel-
che Gefdhrdung ist eingetreten? Wo und wann fanden die Behinderungen statt?

Begriindung:

Anlagen:

Seite: 1/1

10 von 443 in Zusammenstellung



TOP 3.2.1

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12867-01
offentlich

Liibeck, 15.02.2024
Antwort

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
3.030 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Kristin Gercke (E-Mail: kristin.gercke@luebeck.de Telefon: 122-3910)

Antwort auf die Anfrage des AM Thorsten Furter (FDP) zu Behinde-
rungen von Rettungswagen durch parkende Autos

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.02.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Beantwortung der Anfrage des AM Thorsten Flrter (FDP) zu Behinderungen von Rettungs-
wagen durch parkende Autos.

Antwort:

1) Wie viele Falle der Behinderung von Rettungseinsatzen durch verkehrswidrig ge-
parkte Fahrzeuge im Zeitraum von 2015 bis 2023 sind dem Biirgermeister bekannt (bit-
te um Einzelangabe fiir jedes Kalenderjahr)?

Antwort:

Durch verkehrsordnungswidrig geparkte Fahrzeuge kann die Anfahrt von Einsatzfahrzeugen der
Feuerwehr und des Rettungsdienstes deutlich erschwert und verzégert werden. Beispielsweise
kommt es in Kreuzungs- und Kurvenbereichen zu Verzégerungen, wenn die Kurvenradien durch
rechtswidrig abgestellte Fahrzeuge eingeschrankt werden. Hiervon sind besonders die Fahrzeuge
der Feuerwehr betroffen, da diese bauartbedingt gréBer sind als die Fahrzeuge des Rettungs-
dienstes. Solche Behinderungen kénnen oftmals durch korrigierende Fahrmandéver der besonders
geschulten und erfahrenen Einsatzfahrer ausgeglichen werden. Dennoch kommt es hierdurch
auch zu kritischen Verzégerungen, wodurch eine Gefahr fiir Leib und Leben entstehen kann. In
Bereichen in welchen eine Durchfahrt nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich war, wird an-
schlieBend versucht, durch verkehrsrechtliche Anordnungen (bspw. Halteverbote) und regelmaBi-
ge Kontrollen, eine Durchfahrt kiinftig sicherzustellen.

Gleiches gilt fiir Bereiche, in welchen die StraBenbreiten durch geparkte Autos eingeschrankt
werden. Die Feuerwehr und der Rettungsdienst bendtigen an der Einsatzstelle die volle Breite der
StraBe um wirkungsvolle Hilfe leisten zu kénnen. Kommt es hier zu Behinderungen, erfolgen
ebenfalls verkehrsrechtliche Anordnungen und regelmaBige Kontrollen.

Der kommunale Ordnungsdienst meldet Sachverhalte, welche zu einer Behinderung der Einsatz-

fahrzeuge fiihren kénnen direkt an die Feuerwehr. Diese fiihrt dann anlassbezogene Kon-
trollfahrten durch. Diese Kontrollfahrten werden nicht systematisch erfasst, da durch die MaB-

Seite: 1/2
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nahmen des kommunalen Ordnungsdienstes bereits eine schnelle Beseitigung der Behinderung
gewahrleistet ist.

2) Sind in dem Zeitraum bestimmte Ortlichkeiten bereits mehrfach mit Behinderungen
von Rettungseinsatzen durch verkehrswidrig geparkte Fahrzeuge aufgefallen? Wenn
ja: Bitte um Angabe der Ortlichkeiten und Anzahl der fiir diesen Ort aufgetretenen Be-
hinderungen.

Antwort:

Entsprechend der Antwort zur Frage 1 erfolgt beim Bereich Feuerwehr keine systematische Erfas-
sung. Es gibt jedoch generell Bereiche, welche bereits durch die Bebauung Engstellen aufweisen.
Beispielsweise ist dies in einigen StraBen auf der Altstadtinsel der Fall. Neben den bereits er-
wahnten verkehrsrechtlichen Anordnungen, wird seitens der Feuerwehr bereits im Vorfeld durch
Einsatzkonzepte auf diese Gefahr reagiert. So werden bei Brandeinsdtzen auf der Altstadtinsel
grundsatzlich zwei Léschziige mit erhéhtem Krafteansatz entsendet. Sollte ein Loschzug nicht
oder nur zeitverzégert die Einsatzstelle erreichen kdnnen, versucht der andere Ldschzug Uber
eine alternative Anfahrt die Einsatzstelle dennoch zu erreichen. Da durch diese MaBnahme das
schnelle Eingreifen trotz der Behinderungen durch geparkte Autos bislang sichergestellt werden
konnte, sind auch hier keine einzelnen Falle aus der Vergangenheit dokumentiert.

3) Ist es in den Fallen der Ziffer 1) zu einer konkreten Gefahrdung von Leib oder Leben
aufgrund der Behinderung durch verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge gekommen?
Wenn ja: Welchen Grund hatte die Behinderung? Wie hat sie sich auf den Einsatz
ausgewirkt? Welche Gefahrdung ist eingetreten? Wo und wann fanden die Behinde-
rungen statt?

Antwort:

Der Feuerwehr sind keine besonderen Einsdtze bekannt, bei welchen verkehrsordnungswidrig
abgestellte Fahrzeuge zu einer unmittelbaren Gefédhrdung von Leib oder Leben gefiihrt haben.

Anlagen:
Keine

Senator Ludger Hinsen
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» Nr. VO/2024/12881
offentlich

Liibeck, 08.01.2024

Anfrage

Bearbeitung: Susanne Schaefer (E-Mail: schaefer@cdu-fraktion-luebeck.de Telefon: 122-
1060)

AM Andreas Zander (CDU):Fragen zu derivaten Finanzinstrumenten

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
23.01.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Die Hansestadt Libeck hatte sich vor einigen Jahren fur ,derivate Finanzinstrumente® ent-
schieden, da aus damaliger Sicht solche Zinsswapvertrage als lukrativ fir die Hansestadt
angesehen wurden.
Meine Fragen dazu:

1.
Sind diese Vertrage zwischenzeitlich ausgelaufen?

2.

Wie ist das Fazit dieser Geschéfte, insbesondere wie hat sich das monetar fir die Hanse-
stadt Libeck entwickelt?

3

Sind neue Vertrage dieser Art abgeschlossen oder sind neue Vertrage dieser Art bei der
Hansestadt Liibeck oder ihrer Gesellschaften geplant?

Bitte um schriftliche Beantwortung der Fragen.

Begriindung:

Anlagen:
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» Nr. VO/2024/13033
offentlich

Liibeck, 26.02.2024

Anfrage

Bearbeitung: Astrid Volker (E-Mail: astrid.voelker@luebeck.de Telefon: 122-1051)

Anfrage des AM Thorsten Furter (FDP) zur Personenfahre an der
Nordermole

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Wie wird der kunftige Betrieb der Fahre zuverlassig sichergestellt?

Begriindung:
Erfolgt mandlich

Anlagen:
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» Nr. VO/2024/13037
offentlich

Liibeck, 26.02.2024

Anfrage

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

AM Mandy Siegenbrink (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Nachhaltige
Beschaffung der Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Angesichts unseres Engagements fir Nachhaltigkeit, haben wir folgende Fragen:

1. Wie méchte die Hansestadt Libeck, ihre Beschaffungsprozesse nachhaltiger gestal-
ten?

2. Welche konkreten Schritte hat die Hansestadt Liibeck bislang unternommen und wel-
che weiteren Schritte bis zur Erreichung nachhaltiger Beschaffungsziele sind noch
geplant?

Es wird bis Juni 2024 um Antwort gebeten.

Begriindung:

Angesichts der vielfaltigen Bemihungen in den Kommunen, nicht nur nachhaltig zu beschaf-
fen, sondern auch die Prozesse und Strukturen nachhaltig zu gestalten, ist es von entschei-
dender Bedeutung, dass auch die Hansestadt Lubeck diesen Weg konsequent verfolgt. Es
gibt bereits zahlreiche positive Beispiele daflir, wie dkologische und faire Beschaffung vor
Ort langfristig etabliert werden kann, was nicht nur 6kologische, sondern auch soziale und
Okonomische Vorteile mit sich bringt.

Das Land hat in diesem Zusammenhang einen Leitfaden fir nachhaltige Beschaffung her-
ausgegeben, der als Orientierung dient und wertvolle Hinweise gibt, wie Beschaffungspro-
zesse entsprechend gestaltet werden konnen. Des Weiteren bietet das Land eine speziali-
sierte Stelle fir das Thema Nachhaltige Beschaffung an, die mit mehreren Mitarbeiter*innen
besetzt ist. Diese Stelle bietet Beratung sowie Unterstiitzung bei Offentlichkeitsarbeit.

Angesichts dieser Unterstitzung und der vorhandenen Ressourcen ist es nur logisch und
sinnvoll, dass die Hansestadt Lubeck sich aktiv dafir einsetzt, die Beschaffungsprozesse flr
die HL nachhaltig zu gestalten und somit einen positiven Beitrag zum Umweltschutz, zur
sozialen Gerechtigkeit und zur langfristigen Wirtschaftlichkeit unserer Stadt zu leisten.

Anlagen:
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» Nr. VO/2024/13040
offentlich

Liibeck, 27.02.2024

Anfrage

Bearbeitung: Karoline Szampanska (E-Mail: karoline.szampanska@luebeck.de Telefon: 122-
1070)

AM Tim Stiittgen (Unabhangige Volt-PARTEI) Anfrage zur strategi-
schen Entwicklung des Port of Liibeck.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Da nach meiner Kenntnis bisher kein Optimierungsvorschlag vorgelegt wurde, ware es inter-
essant zu wissen wie der aktuelle Stand bei diesem Projekt ist, d.h.:

» Ob die Wirtschaftsprifungsgesellschaft das in Auftrag gegebene Gutachten mittlerweile
erstellt hat,

* Wenn ja, wann es fertiggestellt wurde und wann es der Birgerschaft zur Kenntnisnahme
zur Verfigung gestellt wird,

» wenn nein, welche Griinde es dafir gibt und wann mit einer Fertigstellung bzw. einem Op-
timierungsvorschlag zu rechnen ist.

Begriindung:

In der Blrgerschaftssitzung am 29.09.2022 wurde in der Vorlage VO/2022/11476 die strate-
gische Entwicklung des Port of Liibeck angesprochen. Unter Punkt 4 ,Weiteres Vorgehen*
wurde vorgeschlagen:

1. das aktuelle Finanzierungssystem des 6ffentlichen Hafens mit dem Ziel zu Gberprifen,
Vorschlage fir eine langfristige Sicherstellung der Finanzierung der Infrastruktur des 6ffentli-
chen Hafens bei weitestgehender Entlastung des Kernhaushaltes zu erarbeiten.

2. Organisatorische Implikationen aus den Finanzierungssystemen abzuleiten (was auch
immer das heifden soll)

3. Einen Optimierungsvorschlag abzuleiten und der Burgerschaft hierzu im 4.Quartal 2023 zu
berichten. ...

Fur die Bearbeitung der genannten Punkte sollte eine Wirtschaftsberatungsgesellschaft be-
auftragt werden..

Anlagen:
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12934
offentlich

Liibeck, 26.01.2024
Bericht
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
1.201 - Haushalt und Steuerung

Bearbeitung: Dennis Bossow (E-Mail: dennis.boessow@luebeck.de Telefon: 122-2051)

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.02.2024 Senat Nichtéffentlich  zur Senatsberatung

27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Haushaltsbegleitbeschluss vom 28.09.2023 | TOP O 9.6.2 [VO/2023/12437-02-01 AT

Beschlusstext zur Bekanntgabe im 6ffentlichen Teil:
(nur bei nichtéffentlichen Vorlagen)

Bericht:

Mit dem o.g. Haushaltsbegleitbeschluss wurde die Verwaltung beauftragt kinftig alle 3
Monate, beginnend ab Februar 2024, dem Hauptausschuss mit einer Ubersicht Uber den
Stand der Abarbeitung der Haushaltsbegleitbeschllisse und der Investitionsmanahmen zu
berichten.

In dieser Unterlage wird im Folgenden zum Stand der Abarbeitung der Haushaltsbegleitbe-
schlisse zum Haushalt 2024, der InvestitionsmalRnahmen des Haushaltes 2024, und
allgemein zum Stand bzw. zur voraussichtlichen Entwicklung des Ergebnisplans 2024 mit
Stichtag 31.01. berichtet.

Fur diesen Bericht erfolgt die Darstellung der Investitionsmalinahmen weiterhin in herkdmm-
licher Art.

Die Arbeiten zu den Ermachtigungsibertragungen waren zum Berichtsstichtag noch nicht
abgeschlossen, sodass diese nicht berticksichtigt werden konnten.

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024

Haushalt 2024 — Ergebnisplan

Der genehmigte Haushaltsplan 2024 weist einen Fehlbetrag in Héhe von 520.700 € aus.
Bereits jetzt zeichnet sich ein Mehraufwand gegenulber der Planung fir Personalkosten in
Folge der Tarifabschlisse bzw. Besoldungsanpassungen in Héhe von rd. 1,5 Mio. € ab.

Zudem ist gem. jungstem Erlass des Innenministeriums vom 25.01.2024 mit Minderertragen
beim Kommunalen Finanzausgleich in Hohe von ca. 26 Mio. € zu rechnen. Hintergrund ist

Seite: 1/3
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die erst im Dezember 2023 bekannt gewordene, deutliche Reduzierung der Finanzaus-
gleichsmasse um ca. 100 Mio.€ (Stand Entwurf Haushaltsbegleitgesetz 2024 des Landes),
und ein zeitgleich sinkender Anteil der HL an der Verteilungsmasse. Hinzu kommt auch die
Ausweitung der Vorwegabziige zur starkeren Finanzierung des OPNV sowie der Theater
und Bibliotheken, welches zu einer Reduzierung der Verteilungsmasse fiir die Schliisselzu-
weisungen beitragt. Von den hoheren Vorwegabziigen profitiert die HL allerdings auch zu
einem Teil. Diese Mehrertrage sind bei der vorgenannten Summe bereits berlicksichtigt.
Zum jetzigen Zeitpunkt geht die Verwaltung davon aus, dass diese Verschlechterungen im
Rahmen der Haushaltsbewirtschaftung kompensiert werden kdnnen und damit eine Auswei-
tung des Plandefizits nicht zu erwarten ist.

Haushalt 2024 - laufende Investitionen
Siehe Anlage 1

Die in der Anlage verwendete Ampelfunktion dient als Indikator fir die Mittelabflisse im
Haushaltsjahr.
Die Ampel signalisiert somit den zu erwartenden Umsetzungsstand.

Rot .

Die Mittel werden voraussichtlich nicht wie geplant flieien. Die Planung kann nicht eingehal-
ten werden.

Gelb O
Es ist nicht sichergestellt ist, dass alle Mittel wie geplant abflieRen werden. Es bestehen Hin-
dernisse.

Griin O

Alle Mittel werden voraussichtlich wie geplant abflieRen.

Haushalt 2024 — Begleitbeschliisse

Siehe Anlage 2 konsumtiv

Siehe Anlage 3 investiv

Ausblick Quartalsberichtswesen

Gegenlber der bisherigen Praxis mit der Bereitstellung von zwei Zwischenberichten und
einem Jahresbericht ergibt sich aus dem zugrundeliegenden Haushaltsbegleitbeschluss ein
neuer Berichtsrhythmus, der gleichzeitig Anpassungen in der Erstellung erfordert. Ergénzend
sollen Chancen zur inhaltlichen Aufwertung genutzt werden

Hierzu hat die Verwaltung einen Vorschlag entwickelt, der sowohl die neuen Berichtstermine
als auch die -inhalte betrifft und im weiteren naher erlautert wird.

Berichtstermine NEU

Die Verwaltung stellt die Berichterstattung auf Quartalsberichte um.

Ab dem 1.Quartal 2024 wird jeweils mit Stichtag = Quartalsende zum Stand des Ergebnis-

plans sowie dem Stand der Abarbeitung der Haushaltsbegleitbeschlisse des Haushalts-jah-
res und der laufenden Investitionsmafinahmen berichtet.

Seite: 2/3
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Folgende Berichtstermine ergeben sich daraus fir das Jahr 2024

Bericht Stichtag Hauptausschuss
1. Quartalsbericht 31.03.2024 28.05.2024

2. Quartalsbericht 30.06.2024 10.09.2024

3. Quartalsbericht 30.09.2024 26.11.2024

4. Quartalsbericht* 31.12.2024 April/Mai 2025

*Die Berichterstattung erfolgt im Rahmen des Jahresabschlusses und wird mit dem Lagebe-
richt zu einem Report zusammengefihrt.

Zukunftige Berichtsinhalte

Kinftig sollen Investitionen starker in den Fokus der Berichterstattung riicken.

So ist es vorgesehen, ab dem 1. Quartalsbericht 2024 Gber den Stand der jeweiligen Investi-
tionsmalnahme insgesamt und somit Uberjahrig zu berichten.

Hierbei sollen neben den einzelnen Planansatzen und Planverdnderungen auch die tatsach-
lichen Umsatze dargestellt werden. Der Status zu jeder InvestitionsmalRnahme soll ebenfalls
anschaulich wiedergegeben werden und somit eine schnelle Orientierung ermdglichen.

Eine Fokussierung auf die fur die Entscheidungstrager relevanten Malinahmen ist ebenso
vorgesehen wie die flr den Adressaten optimierte Darstellungsweise. Die Arbeiten an der
Erstellung des Layouts dauern noch an, sodass dieses hier noch nicht abgebildet werden
kann. Eine Konkretisierung folgt.

Haushaltsbegleitbeschliisse werden fester Bestandteil des Berichtsumfangs und werden
somit unaufgefordert mit Informationen zum Status abgebildet werden.

Die Sachstande zur Entwicklung des Ergebnisplans werden auch kiinftig in bewahrter,

interaktiver Darstellung aufbereitet und liefern damit auch weiterhin eine transparente detail-
lierte Datenbasis fur sédmtliche Informationsbedarfe.

Anlagen:

Anlage 1 laufende Investitionen

Anlage 2 Haushaltsbegleitbeschlisse konsumtiv
Anlage 3 Haushaltsbegleitbeschlisse investiv

Burgermeister Jan Lindenau
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten

Anlage 1

FB| Bereich [ Prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.- T€ T€ Projektstatus
Nr.
1 105 | 111007 | 999 [Allgemeine Investitionstatigkeit 1.930,0 2.450,0
1 105 | 111007 | 999 [Allgemeine Investitionstétigkeit 700,0 770,0
3 370 126001 | 999 [Allgemeine Investitionstatigkeit 4.160,4 1.500,0 Zuweisungen aus der Feuerschutzsteuer
3 370 [ 126001 | 999 |Allgemeine Investitionstatigkeit 696,8 869,5
3| 370 [127001 999 |Allgemeine Investitionstatigkeit 2.359,0 2.600,0
3 370 128001 | 999 |Allgemeine Investitionstatigkeit 890,9 886,0 Zuweisung vom Land
4| 401 [211001] 700 [Projekt "Schulen ans Netz" 500,0 1.185,0
4| 401 [211001] 999 [Aligemeine Investitionstatigkeit 650,0 650,0
4| 401 [217001] 700 [Projekt "Schulen ans Netz" 650,0 520,0
4 401 218201 | 700 |Projekt "Schulen ans Netz" 1.000,0 625,0
4 401 233001 | 700 |Projekt "Schulen ans Netz" 1.400,0 1.280,0
117
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten Anlage 1

FB| Bereich [ Prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.- T€ T€ Projektstatus
Nr.

4 401 424001 | 054 [Sportpl. Schénbécken/ Kunstrasen 200,0 1.238,3 Die gesamte Planung hat sich verzdgert, da u.a.
zunachst noch ein Leitungskataster erstellt werden
musste.

4 401 424001 | 075 [Falkenwiese/Entw.Sportzentrum 273,5 1.273,5 Der frihe Wintereinbruch Anfang Nov. 2023 sorgte
fur einen vorzeitigen Abbruch der Arbeiten bei der
Schaffung von Ersatztennisplatzen "Haus des
Sports"

4 401 424003 [ 105 |Begriinung Promenade 500,0

5 610 511003 | 030 [Soziale Stadt Moisling 350,3 1.000,0 Die Férdermittel vom Bund und Land werden beim
Sanierungstrager gefihrten stadtebaulichen
Sondervermdgen eingezahilt.

5 610 547001 | 999 [Investitionszuw. Verb. Untern. 5.000,0 Auszahlung erfolgt noch im 1. Quartal 2024

5 |651 111029 [286 [A.-Schw.-Schule/ TH/ Ersatzm. 500,0 1275,00

5 [651 111029 |289 [Behn-/Dragerh. Sanierungsmafin. 1.000,0 1530,00

5 [651 111029 |318 |VZM/Brandschutz u. Raumplanung 1.000,0 765,00 Verzbégerung aufgrund des grof3en Projektumfangs.
Projektfreigabe wird beantragt.

5 (651 111029 (349 |Kalandschule, Sanierung und Dachgeschosserwei 2.500,0 1530,00 Durch Schnee, Frost und Dauerregen seit Ende
November 2023 befindet sich das Projekt in
Verzug. MalRgeblich fur die Umsetzung des
Projektes ist der Dachgeschossausbau, der
momentan nur sehr schleppend umgesetzt werden
kann, da ein Offnen des Daches nicht méglich ist.

2/7
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten Anlage 1

FB| Bereich [ Prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.1 T€ T€ Projektstatus
Nr.

5 [651 111029 |360 |Meesenring 8, Brandschutzsanierung 400,0 765,00 Notwendige Freigaben fiir die Bedarfsanmeldung
haben lange Zeit gefehlt. Die Planung musste aus
diesem Grund unterbrochen werden.

5 [651 111029 |372 |Notstrom/Trafo FW 1 50,0 500,00

5 [651 111029 |429 |BuddenbHaus/Erw./Umb./Sanierg. 1.537,0 918,00 Das Projekt befindet sich auf Grund der politischen
und unsicheren Foérdersituation in der Schwebe. Die
Ausflihrungsplanung lauft weiter, die
vorbereitenden MafRnahmen sind abgeschlossen.
Es wurden weniger Mittel abgerufen, da die
Planung teilweise unterbrochen wurde.

5 1651 111029 |537 |Feuerwehrgeratehaus FFW Kronsforde 300,0 816,00

5 [651 111029 |541 [S-Stadtpark/Herricht. Ganztag 1.310,0 1173,00 Alligemeine Verzogerungen in der Planung -
Mehrkostenvorlage zu erwarten da Zahlen aus
2021.

5 [651 111029 |543 |Sch.a.Koggenweg/Ganztagsraume 2.000,0 1173,00 Zum Jahresende 2023 gab es einige
witterungsbedingte Verzégerungen, dazu eine
kurze Pause (Abstimmungen Zimmererausfiihrung
und Prifstatiker), dadurch ist der vorgesehene
Mittelabfluss in 2023 nicht umgesetzt worden.
Fertigstellung des Neubaus soll im 3.Quartal 2024
erfolgen, das vorhandene Urbduget wird
vollumfanglich verbraucht.

5 [651 111029 |554 |GeNuG/Erneuerung Bistro 100,0 663,00 Unterjahriger Verzug aufgrund von
Kapazitatsengpassen bei den Planern.

3/7
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1.201 - Haushalt und Steuerung 1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstétigkeiten Anlage 1

FB| Bereich | prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.1 T€ T€ Projektstatus
Nr.

5 1651 111029 |557 [Neubau Sporthalle Falkenwiese 1.500,0 Aufgrund von zwingend erforderlichen

VerkehrssicherheitsmaRnahmen sind alle
Projektleitungen derzeit in Projekten gebunden, so
dass aktuell keine Personalkapzitaten zur
Verfigung stehen.

5 1651 111029 |558 |Hansehalle/Ertiichtigung Bundesliga 1.000,0 765,00 Die Ausschreibungen befinden sich in der
Veroffentlichung. Ein Baubeginn ist fir die
Sommerferien 2024 geplant.

5 [651 111029 |566 |Feuerwache Il, Neubau, koop. Leitstelle 1.000,0 510,00 Der aktualisierte Projektablauf ist im Zeitplan. Die
vorhandenen Mittel werden dieses Jahr verbraucht.

5 1651 111029 |578 |Karstadt Mixed Use 500,0 765,00
5 660 541001 | 500 [Um- und Ausbau von Strafien 100,0 600,0 Sammelkonto/Gem. HHBB 500000 EUR Erhéhung
5 660 541001 | 577 [Sanierung Travemiinder Allee 1.170,0 MafRnahme politisch noch nicht freigegeben,
Umsetzung wegen Sandbergbriicke und
Radwegfiihrung unklar.
5 660 541001 | 578 |Sanierung Buurdiekstrale/Wischhofweg 640,0 MaRnahme befindet sich in der Bauvorbereitung.
5 660 541001 | 579 |Sanierung Griiner Weg 1.000,0 MaRnahme befindet sich in der Bauvorbereitung.
5 660 | 541001 | 580 [Sanierung Schnitterweg 550,0 Planungsleistungen erforderlich wegen fehlender
Entwasserung und fehlender Gehwege. Keine
Kapazitaten in Abt. 2, daher --> Ausschreibung fur
ein Ing.-Buro lauft derzeit.
417
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten Anlage 1

FB| Bereich [ Prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.- T€ T€ Projektstatus
Nr.

5 660 541001 | 581 |Sanierung Weberkoppel 1.000,0 MaRnahme gemeinsam mit den EBL. EBL
bendtigen noch Planungszeit, daher beginn
voraussichtlich erst 4. Quartal, daher Straflenbau
erstin 2025.

5 660 541001 | 625 [Um- und Ausbau von Geh- und Radwegen 2.875,0 2.800,0 Sammelkonto/Gem. HHBB 500000 EUR Erhéhung

5 660 541001 | 630 |Bahnhaltepunkt Moisling 3.000,0 2.000,0 MaRnahme lauft im Zeitplan, in Teilen sogar
besser. Fertigstellung im Juni.

5 660 541001 | 632 |Jirgen-Wullenwever-Stralie 870,0 1.000,0 MaBnahme lauft im Zeitplan. Fertigstellung im Juni.

5 660 541001 | 634 |Beckergrube 500,0 1.700,0

5 660 541001 | 674 |Stadtgrabenbriicke 3.000,0 2.750,0

5 660 541001 | 764 |Sanierung Breite Stralle 880,0 1.500,0 durch massive Verzégerungen der Leitungstrager
ca. 3 Monate Bauverzug fur den Stral3enbau,
Fertigstellung Herbst 24 statt geplant Juni 24

5 660 541001 | 767 |Ersatzneubau Briicke Brandenmuihle 1.200,0 750,0

5 660 541001 | 999 |Allgemeine Investitionstatigkeit 500,0 500,0

5 660 542001 | 077 |Muhlentorbriicke 2.200,0 500,0
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten Anlage 1

FB| Bereich [ Prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.1 T€ T€ Projektstatus
Nr.

5 660 542001 | 093 |K15 Geniner Str. 146,0 1.840,0 geplanter Baubeginn am 1.3., derzeit allerdings
noch ungewiss, da der Landeshaushalt noch nicht
aufgestellt ist und dies Voraussetzung fir die
Fordermittelzusage sind. Ggf. 1-2 Monate
verschieben.

5 660 542001 | 150 |Ratzeburger Allee Radschnellweg 251,0 1.140,0

5 660 542001 | 157 |Erschliefung Schiutuper Strafle/ Lauerhofer Feld 1.400,0 Abstimmungen mit KWL und Ing.-Biiro laufen,
Baubeginn voraussichtlich Sommer 24

5 660 543001 | 044 |Neubau Bahnhofsbriicke 10.200,0 7.500,0

5 660 543001 | 049 |Sanierung L309 Schwartauer Landstrafie 2.170,0 MaRnahme befindet sich in der Bauvorbereitung.
Bauzeit Ende April bis Juli 24

5 660 | 544001 | 038 [St.-Jurgen-Ring/Mdnkhofer Weg Querung 400,0 500,0 Ubergabe der Planung fiir Ende Mai 24
angekundigt.

5 660 551001 | 084 [Neuanlagen Aullenanlagen Schulen 600,0 Sammelkonto

5 691 552001 | 083 [Fi.-hfn Trave./Umgest. Hafenzone 1.400,0 500,0 Planungen zum 2. BA sind beauftragt, MalRnahme
ist im Zeitplan,

5 691 552001 | 106 |Kaimauer Kohlenhofkai 2.500,0 2.150,0 Arbeiten sind beauftragt, Beginnen in Kiirze,
Abschluss der Mallnahme in 2024 zum jetzigen
Zeitpunkt sichergestellt
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1.201 - Haushalt und Steuerung

1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - Investitionstatigkeiten Anlage 1

FB| Bereich | prod. | AO- Bezeichnung 2023 2024 Ampel Erlauterungen
Obj.1 T€ T€ Projektstatus
Nr.

5 691 552001 | 537 [Skandikai/Bahnhof Gewerbegebiet Nord 3.500,0 2.600,0 Vertragliche Vereinbarung zur Weichenbeschaffung
mit der DB Netz verzogert sich aufgrund hoher
Nachfrage / Auftragslage der DB Netz

5 691 552001 | 545 [Skandikai/Verlanger. Anl. 3/4 500,0 650,0 Planungen laufen, Mittel werden verausgabt

5 691 552001 | 551 |SK Flachen- und Verkehrsentw. 1.400,0 500,0 Planungsauftrag wird in Kiirze unterzeichnet, Mittel
werden in 2024 abflie3en

5 691 552001 | 557 [Skandikai, Landstrom 100,0 1.000,0 erste Planungen fiir zwei weitere
Landstromanlagen sind angeschoben, Umsetzung
hangt davon ab, ob eine Betreibervereinbarung

6 280 612003 | 000 |Erwerb von Grundstlicken und Gebauden 13.850,0 1.250,0 Die Investitionstatigkeit verlauft unterjahrig nicht
linear. Daher ist der Umsetzungsstand per
31.01.2024 planmafRig.

6 280 612003 | 000 [Ausz. Fiir TiefbaumaRnahmen 2.700,0 2.000,0 Die Auszahlungen fur TiefbaumalRnahmen, u.a. im
Baugebiet Schlutuper Strale/Lauerhofer Feld
verlaufen unterjahrig nicht linear. Daher ist der

717

27 von 443 in Zusammenstellung




1.201 - Haushalt und Steuerung

TOP 4.2

Anlage 2 - 1. Zwischenbericht zum Haushalt 2024 - konsumtive HH-Begleitbeschliisse

09.02.2024

Ziffer/Inhalt

Status

Begriindung
(bei Bedarf)

HH 2024
beschlossen mit

Folgejahre
beschlossen mit

Der Burgermeister wird beauftragt, den Betrieb des Linientaxis auf der Linie 15 zwischen den
Haltestellen Hinter den Kirschkaten und Estlandring auch ab dem Fahrplanwechsel im Dezember
2023 weiter zu bestellen, bis eine alternative Anbindung im reguldren Busverkehr méglich
wird. Hierfur werden Mittel in Hohe von gegenwartig 130.000 € jahrlich aus dem stadtischen
Haushalt bereitgestellt. Fir die folgenden Jahre ist ggf. eine Steigerung der Kosten méglich. Die
Mittel werden im Produkt 547001 OPNV fiir das Jahr 2024 zusétzlich geordnet.

Erledigt

-130.000

-130.000

1.1 Anderung der Hauptsatzung beziiglich der Aufwandsentschidigung

Der Burgermeister wird gebeten, der Birgerschaft bis zur Sitzung im November 2023 eine Vorlage
zur Anderung der Hauptsatzung zur Entscheidung zuzuleiten, die im Hinblick auf gestiegenes
Aufgabenvorlumen, Kosten fir IT-Gerate und allgemeine Kostensteigerungen bei der
Wahrnehmung der Aufgaben die pauschale Aufwandsentschadigung auf 100 % des jeweils in der
EntschVO festgelegten Hochstsatzes festzulegen.

Erledigt

Vorlage dazu mit der entsprechenden Erhohung der Aufwandsentschadigungen am
30.11.2023 in der Birgerschaft beschlossen (V0/2023/12702).

-85.000

-85.000

1.1. Anderung Stellenplan: Die im Zuge des Masterplan Klimaschutz ausgewiesene Anderung
des Stellenplans um 0,5 Personalstelle fiir die Aktivitit ,,Sanierungsstandard fiir kommunale
Gebaude erarbeiten* (EB_Sanierung_3) wird nicht geschaffen.

Stattdessen wird eine 0,5 Planstelle im Gebaudemanagement geschaffen, um konkrete
Sanierungen von stadtischen Gebauden zu planen.

Erledigt

2.1 Einrichtung von Quartiers-Férdertopfen:

Der Burgermeister wird gebeten, bis zur Sitzung der Birgerschaft im Februar 2024 ein Konzept
vorzulegen, wie burgerverwaltete Stadtteilbudgets in Libeck eingefiihrt und umgesetzt werden
kénnen.

Fir die Umsetzung im Rahmen von zwei Modellvorhaben in den Stadtteilen Innenstadt und
Schlutup werden 50.000 € in den Haushalt 2024 mit Sperrvermerk eingestellt (25.000 € pro
Stadtteil).

Nach Vorlage des Konzeptes (Beratungen mit Buirgerinnen und Burgern kénnen durch die
gemeinnitzigen Vereine bzw. Kirchen organisiert werden) werden die Mittel fiir eine erste Runde
der Vergabe fiir Stadtteilprojekte auf Basis von Vorschlagen und nach Auswahl durch Birgerinnen
und Birger durch den Hauptausschuss freigegeben.

Uber die Ausweitung des Konzeptes auf die gesamte Stadt ist im kommenden Haushaltsjahr zu
entscheiden.

MaRnahme in Planung

Es erfolgt aktuell eine Abstimung mit dem FB4 da hier auch das Thema Jugend mit einem
grof3en Anteil berticksichtigt werden muss.

-50.000

2.2 Ausweitung Modellprojekt praventive Hausbesuche:

Fir die Ausweitung des Modellprojektes ,praventive Hausbesuche® fir Seniorinnen und Senioren
werden Mittel fur zwei sozialpadagogische Stellen (Sozialpadagogen) im Fachbereich Wirtschaft

und Soziales zur Verfuigung gestellt. Die Frage, ob die Aufgabe in kommunaler Tragerschaft oder
durch freie Trager wahrgenommen werden soll, ist noch zu entscheiden.

Die entsprechenden Kosten sind im Haushalt 2024 zu ordnen.

MaRnahme in Planung

Zur Umsetzung wird zeitnah eine Vorlage zur Entscheidung in die Gremien gegeben.

-79.000

-163.000

2.3 Haustierhilfe: Die Burgerschaft moge beschliefen, den Verein Haustierhilfe e. V. (liber das
Jahr 2023 hinaus) in den Jahren 2024 — 2026 jeweils mit einer Summe von T€ 25 p. a. zu
unterstutzen.

Erledigt

-25.000

-25.000
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. Begriindung HH 2024 Folgejahre
Ziffer/inhalt Status (bei Bedarf) beschlossen mit beschlossen mit

2.4 Migrationsberatung: Um Reduktionen in der Bundesférderung zu kompensieren, werden fir
die Trager der Migrationsberatung fur Jugendliche und Erwachsene (Caritas und
Gemeindediakonie) insgesamt 52.800 € zur Verfigung gestellt.

Sonstiges

Bisher liegen noch keine Informationen vor, ob die Bundesférderung wegfallt.

-52.800

2.5 Begegnungsstatte Wallhalbinsel: Das Budget der Begegnungsstatte auf der Wallhalbinsel
wird um 160.000 € fiir die Erweiterung der Offnungszeiten (90.000 €) und Ausgabe von
Gratisessen (70.000 €) erhoht.

Erledigt

-160.000

2.6 Pilotprojekt Housing First: Fur den in Skandinavien verbreiteten, aber auch in Deutschland
schon erprobten Ansatz Housing First zur Adressierung von Wohnungslosigkeit wird in 2024 ein
Pilotprojekt durchgefiihrt. Hierfir werden 50.000 € Sachkosten und eine Stelle im Haushalt
geordnet. Diese Posten werden mit einem Sperrvermerk versehen, der aufgehoben wird, sobald
ein Konzept beschlossen wurde, mit dessen Vorlage der Blrgermeister bis Q1 2024 beauftragt
wird.

MaRnahme in Planung

Die Mittel sind geordnet. Zu der Umsetzung wurde bereits in 2023 eine interfraktionelle AG
eingerichtet. Diese tagt zum dritten und vsl. letzten Mal am 07.02.2024.
Die Finalisierung des Ergebnisses sowie die Umsetzung der MaRnahme sind ausstehend.

-90.000

-81.000

2.7 Integrationsfonds: Der Zuschuss fir die Sprachmittler wird in 2024 von 30.000 € auf 60.000 €
erhoht. Hiervon soll u.a. auch ermdglicht werden, Sprachmittler fiir therapeutische Behandlungen
zur Verfiigung zu stellen.

Erledigt

Die Mittel sind geordnet.

-30.000

2.9 Senior*innentreff St. Lorenz Sud: Fir einen Senior*innentreff in St. Lorenz Sid wird ein
Budgetvertrag vergeben, der 130.000 € umfasst und eine Stelle sowie Sachkosten beinhaltet und
an die gute Arbeit anknupfen soll, die hier in den vergangenen Jahren geleistet wurde.

MaRnahme in Planung

Aktuell erfolgt eine Abstimmung mit dem Bereich 1.102 zur erforderlichen Ausschreibung.

-80.000

-80.000

210 Sozialpsychatrischer Dienst: Um den sozialpsychatrischen Dienst fur psychisch
beeintrachtigte Menschen auf eine 24/7-Erreichbarkeit aufzustocken, werden 2 zusatzliche Stellen
geschaffen.

MaRnahme in Planung

Zu der Umsetzung wurde eine Interfraktionelle Arbeitsgruppe eingerichtet, welche im Januar
2024 getagt hat. Die Finalisierung des Ergebnisses sowie die Umsetzung der Mallnahme
sind ausstehend.

-83.000

-170.000

3.1 Ordnungsamt: kommunaler Ordnungsdienst: Um verkehrsberuhigte Bereiche und vorbeugend
an besonderen Standorten oder bei bestimmten Events (z. B. Traveminder Woche,
Weihnachtsmarkt etc.) verstarkte Prasenz zeigen und ggf. regulierend tatig werden zu konnen,
sind flr den kommunalen Ordnungsdienst 8 zusatzliche Sollstellen vorzusehen und im Haushalt
2024 zu ordnen. Im Gegenzug sind im Haushalt der Kurbetriebe die Plankosten fir den Einsatz
externer Ordnungskrafte entsprechend zu kiirzen, sobald die rechtliche Grundlage fiir den Einsatz
der Ordnungskrafte im Bereich des Kurstrandes mdglich ist. Zwei der zusatzlichen Stellen sind
zunachst mit einem Sperrvermerk zu versehen, der durch Beschluss der Birgerschaft aufgehoben
werden kann.

MaRnahme begonnen

Die sechs Stellen befinden sich im Besetzungsverfahren.

-280.000

-560.000

3.2 Freiwillige Feuerwehren: Einfiihrung von Aufwandsentschadigungen: Der Birgermeister wird
beauftragt, ein Konzept fir die Einfihrung von Aufwandsentschadigungen im Bereich der
freiwilligen Feuerwehren zu entwickeln (z. B. ,Stiefelgeld*). Damit soll dem Umstand Rechnung
getragen werden, dass die Mitglieder der freiwilligen Feuerwehren und ihr Engagement ein
unverzichtbarer, wesentlicher Baustein in den Einsatzplanen der Berufsfeuerwehr sind und mit
dem geleisteten gesellschaftlichen Engagement ein erheblicher Beitrag zur Sicherheit in Libeck
geleistet wird. Das Konzept ist der Birgerschaft spatestens in der Sitzung im Méarz 2024 zur
Entscheidung vorzulegen. Fir den erwarteten finanziellen Aufwand sind 200 TE im Haushalt 2024
zu ordnen.

FB 1:
Erledigt (was die
Veranschlagung der

zusatzlichen Mittel von 170

TEUR anbelangt).

FB3:
MaRnahme in Planung

Im Rahmen der Umsetzung der HHBB'e fiir den endgultigen Druck sind auch die
zusatzlichen Mittel von 170 TEUR im Produkt 111099 im letzten Jahr mit veranschlagt
worden.

Derzeit finden noch Abstimmungen statt. Die Burgerschaft im Marz 2024 wird
voraussichtlich nicht erreicht.

-170.000
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3.3 Umsetzung MAKS: Fir die Umsetzung der Aktivitadten des MAKS werden insgesamt 7 Stellen
zusatzlich geschaffen, die sich wie folgt aufteilen:

2 Stellen fur Aktivitaten im Bereich Mobilitat
1 Stelle fir Aktivitaten im Bereich Beschaffung

FB 1: 1 Stelle im Bereich

Die Stelle ist freigegeben und befindet sich bereits im Besetzungsverfahren.

1 Stelle fur Aktivitaten im Bereich Kreislauf Beschaffung P . . . . .
.. . . . . . . 2x Mobilitat: Eine Stelle ist besetzt, die andere im Besetzungsverfahren; 1x Beschaffung: im
1 Stelle fur mehr Quartierskonzepte (MAKS EB_San_5). Quartierskonzepte sind ein essentielles  |Erledigt . . . . . .
N . ) ) Besetzungsverfahren; 1x Kreislauf: Die Ausschreibung wird vorbereitet; 1x -260.200 -520.100
und erprobtes Instrument der Warmewende. Aufbauend auf den Erfahrungen in Marli wollen wir . e . . ; L
. . . .. . Quartierskonzept: Die Stelle ist besetzt; 1x beschleunigtes Bauantragsverfahren: im
die Anzahl der parallel erarbeiteten und umgesetzten Quartierskonzepte erhéhen. FB3: . . L
. . h ) . Beseetztungsverfahren; 1x Sicherstellung der Anforderungen des GEG: im
1 Stelle fur ein beschleunigtes Bauantragsverfahren firr energetische Sanierung (MAKS MaRnahmen begonnen Bewertunasverfahren
EB_San_11). Mit der Umsetzung dieser Aktivitat ist unverziiglich zu beginnen. 9
1 Stelle fur die Sicherstellung der Anforderungen des GEG (MAKS EB_San_12). Mit der
Umsetzung dieser Aktivitat ist unverzuglich zu beginnen.
4.2 Pilotprojekte ,Ganztag - Offene Arbeit":
In 2023 wurden zwei Pilotprojekte initiiert, in denen der Ganztag an Grundschulen um Inhalte der
foenen Arpe|t erganzt worden |s.t. H|erbe|. wird d|eljewe||s besteh?nde Ipfraﬂstruktur'geputzt, d'e. - Laufende Umsetzung erfolgt bei der Paul-Gerhardt-Schule mit dem Kinderschutzbund und
Offnungszeiten wurden ausgeweitet. Somit wurde insbesondere fiir Sozialrdume, die bislang keine . o
. . o . . MaRnahme begonnen Schule Eichholz mit Kinderwege -100.000 -100.000
Angebote im Bereich der Offenen Arbeit mit Kindern hatten, eine neue Angebotsform entwickelt. . S .
. . . o o . - Mittel sind im Haushalt eingestellt.
Die zwei Projekte sollen nach den ersten positiven Erfahrungen verstatigt werden. Fir die
Haushaltsjahre 2024 und 2025 sind dafir jeweils 100 TE einzustellen.
Uber den weiteren Verlauf der MaRnahme ist jahrlich zu berichten.
4.3 Jugendtreff Marli: Fur die neue Einrichtung eines Jugendtreffs auf Marli werden die - Libeck GO gibt es in der Form nicht mehr, so dass die Container von dort nicht mehr zum
Personalmittel (1 VZA), abweichend von der Verwaltungsvorlage VO/2022/11132, hier Punkt 2, Einsatz kommen kénnen.
nicht aus dem ,Bestand Jugendarbeit® bereitgestellt, sondern zusatzlich im Haushalt geordnet. - Der Jugendtreff DieselstralRe bespielt den Meesenplatz an zwei Nachmittagen in der
Bis zur Erdffnung des Jugendtreffs wird ein mobiles Angebot beispielsweise am Standort Woche, kiinftig soll einen Tag davon Streetwork Gbernehmen.
Meesenplatz vorgehalten. Hiermit wird ein sichtbares Zeichen gesetzt und der Prozess der MaBnahme begonnen - Libecker Jugendring, Turn- und Sportbund, Marli und die Diakonie sind angefragt, ob -39.000 -78.000
Beteiligung kann hiertber begleitet werden. Fur die Umsetzung sind Gesprache mit dem 9 auch von dort weitere Aktivitaten auf dem Platz durchgefiihrt werden kénnen, bisher gibt es ’ ’
Projektbeteiligten von ,Libeck: Go* zu flihren (Libecker Jugendring, Turn- und Sportbund, noch keine Reaktion.
Kulturakademie der Vorwerker Diakonie). - Aktuell gibt es, jahreszeitbedingt, keinen Uber die aktuellen Angbeote hinausgehenden
Die in 2023 beschlossenen Mittel fir dieses Projekt sind nach 2024 zu lbertragen und in diesem Bedarf, aber mit ansteigenden Temperaturen wird sich die Zahl der Besuchenden wieder
Planungsjahr wie beschrieben einzusetzen. deutlich erhéhen.
.4.4 "Umsetzung Sporten.twmklungsplanung: Fir die Umsetzung kleinerer Projekte wird ein Betrag MaBnahme in Planung - erste Projekte laufen -40.000
in Hohe von 100 T€ bereitgestellt.
4.5 Grenzmuseum Schlutup: Fir die raumliche und inhaltliche Weiterentwicklung des Museums
sind die erforderlichen konzeptionellen MalRnahmen einzuleiten. Ein Konzept ist der Blirgerschaft
spatestens bis zur Haushaltssitzung im September 2024 zur Entscheidung vorzulegen. Fur den MaRnahme begonnen - Mittel sind im Haushalt eingestellt. -10.000
Einstieg in die Planungen sind erste Mittel in H6he von 10 TE bereitzustellen und im Haushalt zu
ordnen.
4.8 Forderung der Schwimmausbildung fiir Kinder: Die (friihzeitige) Schwimmausbildung von
Kindern ist fur die eingebundenen Vereine und Institutionen mit erheblichem Aufwand verbunden.
Um dieses Engagement im gesamtgesellschaftlichen Interesse abzusichern, ist eine finanzielle MaRnahme in Planung - Abstimmungsgesprache mit den Beteiligten sind in der Planung -30.000

Unterstitzung durch die Stadt vorzusehen. Hierfir sind fur 2024 im Haushalt 30 TE bereit zu
stellen und zu ordnen.
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4.9 Projekt “Kochen / vollwertige Erndhrung"
Fir den Bereich der Kitas und Ganztag an Schule wird ein Projekt gestartet, das Kindern die

Bedeutung einer vielseitigen und vollwertigen Ernahrung sowie elementare Fahigkeiten bei der MaRnahme in Planung - Projekt befindet sich in der Abstimmungsphase mit 4.511 -50.000
Zubereitung von Lebensmitteln vermittelt. Hierfir werden 100.000 Euro zusatzlich im Haushalt
eingestellt.
4.10 Kulturblro: Um mehr Veranstaltungen der Soziokultur und Kleinkunst, insb. auch in den
Quartieren aufRerhalb der Altstadt durchfiihren zu kénnen, wird das Budget des Kulturbliiros um MaBnahme begonnen - Stelle ist im Stellenplan geordnet -149 400 -38.800
130.000 € auf insgesamt 200.000 € aufgestockt. Zusatzlich werden 0,5 Stellen im Stellenplan fir 9 - Mittel sind im Haushalt eingestellt. ’ ’
das Kulturbiiro geordnet.
4.11 Museumspadagogik: Zur Durchfihrung museumspadagogischer Projekte wird das Budget - Stelle ist im Stellenplan geordnet _ )
der Kulturstiftung um 70.000 € erhdht und zuséatzlich eine Stelle im Stellenplan geordnet. RSl e - Mittel sind im Haushalt eingestellt. 112.700 85.400
.4.12 Kulturvermlttulun.g: FL!r die Begleitung von Schulen bei Projekten der kulturellen Bildung wird MaRnahme begonnen - Stelle ist im Stellenplan geordnet -42.700 -85.400
im Stellenplan zusatzlich eine Stelle geschaffen.
4.13 Bicherpiraten: Fir die Durchfiihrung von Projekten zur Vermittlung von Lesekompetenz und
-freude an Kinder (z.B. Ferienprogramm “Sommer der Worte”) bekommt der Verein Blicherpiraten IVE oo . )
e.V. einen einmaligen Zuschuss von 60.000 €. Ab 2025 ist eine Verstetigung der Unterstiitzung im RSl e Mittel sind im Haushalt eingestellt 60.000
Rahmen des Kulturentwicklungsplanes avisiert.
4:14 Denkmalpflege: Far dp Inverntar|3|erung von Baudenkmalern wird fiir die Denkmalpflege Manahme begonnen - Stelle ist im Stellenplan geordnet -48.000 -96.000
eine Stelle im Stellenplan hinzugefugt.
- In der BU in der ergénzten Fassung beschlossen: "Die Verwaltung erstellt mit der queeren
4.16 Queere Aufklarungsarbeit: Fur ,Queere Aufklarungsarbeit® an Libecker Schulen ist ein Community in Libeck insgesamt ein Handlungskonzept."
Budgetvertrag an einen Trager zu vergeben, der 40.000 € fir eine Bildungsreferent*in (0,5 Stellen) [MaRnahme begonnen - Queere Aufklarungsarbeit macht der Trager Lambda::Nord, mit dem es bereits einen -40.000 -40.000
umfasst. Budgetvertrag gibt. Die Budgetsumme wurde um 40.000 € erhoht.
- Die Erstellung des Konzepts ist in Arbeit.
5.1 Beseitigung von Graffitti: Fir die zeitnahe Beseitigung illegaler Graffiti ist der organisatorische
Rahmen zu schaffen. Im laufenden Haushalt ist fur erforderliche MalRnahmen ein Betrag von 50 Die Erstellung des Handlungskonzeptes ist ein Arbeitsauftrag der aufgrund seiner
TE zu ordnen. Der Betrag wird mit einem Sperrvermerk belegt, der durch die Biirgerschaft MaRnahme in Planung strategischen Bedeutung mit einem erheblichen Vorlauf verbunden ist. Im FB5 wird hierzu -50.000
aufgehoben werden kann, nachdem durch die Verwaltung ein Handlungskonzept vorgelegt worden aktuell eine Arbeitsgruppe unter der Federflihrung des GMHL aufgestellt.
ist.
Im Libecker Stadtgebiet gibt es 74 Zweirichtungsradwege einschlieflich gemeinsamer Geh-
und Radwege fir beide Richtungen des Radverkehrs. Die Zweirichtungsradwege fiihren
5.8 Farbige Fahrradwege: Fahrradwegen werden in potenziellen Gefahrenbereichen (speziell in uber 13.2. Einmdndungen, an denen .dle Furt.en st?ndardma.lzlg"rot elngefar'bt wgrden sollen.
. . . . . . 79 Zweirichtungsradfurten sind bereits rot eingefarbt, 53 Einmindungen sind nicht rot
Kreuzungsbereichen bzw. bei kreuzenden Verkehren) um eine Signalwirkung zu erzeugen farbig markiert. Insaesamt muss die Hansestadt Liibeck noch 42 Furten rot einfarben. da 11
markiert. Libeck hat bereits viele Knotenpunkte im Bestand farblich markiert. Dieses MaRnahme begonnen - INsg ’ -100.000

MaRnahmenprogramm wird 2024 fortgesetzt. Hierfur werden 100.000 Euro zusatzlich im Haushalt
eingestellt.

Furten zeitnah aufgehoben oder die StraRen umgebaut werden bzw. ist der Landesbetrieb
Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein fir die Markierung zustandig. Die
Roteinfarbungen erfolgt wegen laufender Unterhaltungsarbeiten von Fahrbahnmarkierungen
sukzessive, wie z.B. im letzten Jahr im Rahmen von Sanierungsmafinahmen in der
Friedhofsallee.
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5.9 Velorouten: Es wird die Errichtung eines umfassenden Netzes von Velorouten angestrebt. In

Ein Konzept fiir Velorouten ist Bestandteil des neuen Radverkehrskonzepts, das im
Rahmen des VEP aktuell aufgestellt wird. Neue Fahrradstralen kénnen gemal Prifauftrag
FahrradstraRen (VO/2022/11632) geplant und umgesetzt werden, z.B. in der

ig]:;? IS;tr?; dss"frharrlst:e:)e\:ginn?ilr: dig?;::tderztsllggrgoﬂ?:ne{ggeo%rgzezl:r:%:;g;ﬂ:: ézést.elﬁ;nrlchtung T (FEg Eschenburgstrafe und im StraRenzug CharlottenstralRe/Uhlandstrale/Bernt-Notke-Strafle. FULIAUL
’ ’ 660.2 hat aktuell neue Stellen ausgeschrieben. Die MalRnahmen werden entsprechend ins
Arbeitsprogramm eingeordnet.
5.11 Neupositionierung von Laternen: Auf Rad- und Gehwegen befinden sich an zahlreichen Es gibt hier aktuell keine personellen Kapazitaten fur ein Programm zur Neupositionierung
Stellen Laternenmasten, die eine gute Ausnutzung der fiir Rad- und Fuverkehr vorhandenen Sonstiges im StraRenraum. Diese Maflnahmen sind als eigenstéandiges Programm so nicht -250.000
Wege erschweren. Es wird ein Programm aufgelegt, diese Masten nach und nach besser im durchfthrbar, die Maststandorte werden im Rahmen der Beteiligung beim Breitbandausbaus ’
Stralenraum zu positionieren. Hierfir werden 250.000 Euro zusatzlich im Haushalt eingestellt. gepruft und ggf. umgesetzt, ebenso im Rahmen von StraRenbaumalnahmen.
5.12 OPNV: Einfilhrung eines ermaRigten Schiiler-Tickets: In Absprache zwischen Land und den
kommunalen Spitzenverbanden ist vereinbart worden, das Schiler-Monatsfahrkarten in ganz
Schleswig-Holstein einheitlich auf Basis des 49-Euro-Tickets (Deutschlandticket) bereitgestellt und Aktuell gibt es noch keine verbindlichen Vorgaben durch das Land, wie das landesweite
zusatzlich auf einen Betrag von 29 Euro/Monat subventioniert werden sollen. Per Blrgermeister MaRnahme in Planung Bildungsticket einzuflihren ist. Das ist aber die Grundvoraussetzung fiir eine weitere -1.500.000
wird beauftragt zu priifen, ob und zu welchen Bedingungen eine vollstdndige Ubernahme der Subventionierung in der HL. Mit einem landesweiten Bildungsticket wird nicht vor dem T
Kosten flr die Schilerbeférderung in Libeck eingefiihrt werden kann. Eine Einflihrung sollte zum 01.08.2024, wahrscheinlicher dem 01.01.2025 gerechnet.
1. April 2024 zeitgleich mit der o. g. ErmaRigungsregelung angestrebt werden. Hierfur ist im
laufenden Haushalt ein Betrag von 1.500 TE vorzusehen und zu ordnen.
5.13 Sozialticket OPNV: Um die Mobilitétsbediirfnisse beddirftiger Menschen besser erfiillen zu
kénnen, wird ein Sozialticket in Form eines rabattierten 49 €-Tickets eingefuhrt. Der Birgermeister
wird aufgefordert, aufbauend auf dem Berichtsantrag (VO/2023/11903-01) bis Q1 2024 ein Der infragekommende Personenkreis wurde ermittelt. Aktuell wird geprift wo und wie eine
Konzept vorzulegen, wie durch verschiedene Varianten von Berechtigtenkreis und Rabatthéhe in  [MaRnahme in Planung Berechtigtenprufung erfolgen kann damit ein verglinstigtes Abo/ D-Ticket abgeschlossen -500.000
einem ersten Schritt ein Sozialticket mit einem jahrlichen Budget von 1 Mio. € ausgestaltet werden werden kann.
kann. Fur eine geplante Einfihrung zum 01.07.2024 sind entsprechend 0,5 Mio. € im Haushalt zu
ordnen.
5.14 Projekt Buroraum-Management: Minus 20%: Der Blrgermeister wird beauftragt, eine
Bgratungsggsellschaft mit der Uberpriifung der BUroraumkapazitéten.der Stadt zu betrauen. In der Februarburgerschaft wird tber den Zwischenbericht Raumplanung Il beraten. Das
Zielsetzung ist, durch neue Konzepte der Zusammenarbeit (Co-Working) und Ausnutzung der sonstiges Ergebniss muss abgewartet werden, um das Projekt Biroraum- Management beginnen zu -50.000
Bereitschaft zur Heimarbeit, den Flachenbedarf der stadtischen Verwaltung bis zum Jahr 2028 im Kénnen ’ ’
Vergleich zum heutigen Stand um 20% zu reduzieren. Hierfur werden 50.000 Euro zuséatzlich im '
Haushalt eingestellt.
Haushalt 2024:Die finanziellen Mittel zur Forderung der freien Theater in Liibeck werden fir
das Haushaltsjahr 2024 um einen Ansatz von zusatzlich 250 T€ aufgestockt und sind im
Haushalt entsprechend zu ordnen. Fir die mittelfristige Finanzplanung sind entsprechende - siehe mundlicher Bericht Kulturbiiro: Sachstand zum Verfahren Férderung freie Theater in
Ansatze zu berlicksichtigen. MaRnahme in Planung der 5. Sitzung des Ausschusses fur Kultur und Denkmalpflege vom 11.12.2023 -200.000 -200.000
Die Kulturverwaltung wird beauftragt, Vergabekriterien und -verfahren dazu zu entwickeln und dem
Kulturausschuss bis zur Dezembersitzung vorzulegen, sodass Antrage fiir das Jahr 2024
bearbeitet werden kdnnen.
Entgeltordnung fir die Wohnmobilparkplatze des Kurbetriebes Travemunde Erledigt - 50.000 50.000
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1.2 Allgemeine Finanzwirtschaft, Produkt 7821000 (Ankauf):

Der Birgermeister wird beauftragt, den Budgetansatz in Hohe von 3,6 Mio. Euro fiir den Ankauf
des Gebaudes der Bundesbank nach 2024 zu lbertragen. Der Posten ist mit einem
Sperrvermerk zu versehen, der aufgehoben werden kann, falls Land und Musikhochschule kein
Interesse am Erwerb des Gebaudes haben sollten. Zwischenzeitlich sind sdmtliche Arbeiten am
Projekt ,Bundesbank als Verwaltungsstandort® ruhend zu stellen.

Sofern der Erwerb des Bundesbank-Gebaudes nicht mehr zum Tragen kommt, ist der Betrag von
3,6 Mio. Euro alternativ der Grundstlicks-Gesellschaft Trave mbH zur Verfligung zu stellen. Der
Betrag soll das Eigenkapital erhéhen, um zusatzlichen Wohnraum in Libeck zu schaffen (mit
Uberwiegendem Anteil von Wohnungen in den Férderwegen 1 — 3) dienen.

Der Birgermeister wird aufgefordert, in einem Konzept bis Q1 2024 gemeinsam mit der Trave
aufzuzeigen, wie durch eine sukzessiv erhohte Eigenkapitalausstattung in den kommenden
Jahren der Wohnungsbau der Trave gesteigert werden kann. Dabei ist auch die Schaffung von
Wohnraum fiir Student*innen und Auszubildende zu beriicksichtigen.

MaRnahme nicht
durchflihrbar

Gesellschafter der Grundsticks-Gesellschaft TRAVE mbH sind die Hansestadt Lubeck (92,5 %)
und die Stiftung Libecker Wohnstifte (7,5 %). Eine einseitige Kapitalerhéhung durch die
Hansestadt Liibeck wirde eine Einlage durch die Stiftung erforderlich machen, um die
Anteilsverhaltnisse zu wahren. Nach eingehender Priifung lehnt die Stiftung Libecker Wohnstifte
die Einlage von zusatzlichem Stiftungskapital ab.

2.8 Duschbus: Der Verein Obdachlosenhilfe Liibeck e.V. erhalt 100.000 € fiir einen Duschbus
fur wohnungslose Menschen.

MaRnahme nicht
durchflihrbar

Die Mittel sind geordnet. Eine Thematisierung, auch zu maéglichen alternativen Verwendungen,
hat am 06.02.2024 im Sozialausschuss stattgefunden. Ein Ergebnis liegt jedoch noch nicht vor.

50.000

4.1 Produkt 424001 (Umristung Sportplatze — LED-Flutlicht): Der Blirgermeister wird beauftragt,
fur die Umristung von Flutlichtanlagen auf Sportplatzen auf energiesparende LED-Beleuchtung
den Planansatz im investiven Haushalt 2024 von 160 T€ auf 250 T€ zu erhéhen. Uber den
Umsetzungsstand und den finanziellen Bedarf fir die Folgejahre ist rechtzeitig vor den
Haushaltsberatungen fir das Jahr 2025 zu berichten, damit ggf. auch hier und fiir die Folgejahre
eine Anpassung der (mittelfristigen) Investitionsplanung erfolgen kann.

MaRnahme begonnen

Umrustung Sportplatz Lohmihle durch Errichtung einer neuen Anlage und Sanierung einer
bestehenden, 90 % Landesférderung

90.000

4.4 Umsetzung Sportentwicklungsplanung: Fir die Umsetzung kleinerer Projekte wird ein Betrag
in Hohe von 100 T€ bereitgestellt.

MaRnahme in Planung

Ertlichtigung der Sportanlage Koggenweg und kleinere MaRnahmen gem.
Sportentwicklungsplanung sind geplant

60.000

4.6. FC Phonix Lubeck e. V.: Fur die Sanierung der Umkleide- und Sanitarraume des o. g.
Vereins an der Sportstatte ,Flugplatz®/Travemuinder Allee ist eine Férderung in Form eines
einmaligen Zuschusses in Héhe von 100 TE zu gewahren und im Haushalt 2024 zu ordnen.
Dieser Betrag ist mit einem Sperrvermerk zu versehen, bis geklart ist, ob es einen neuen
Erbpachtvertrag gibt oder das Gelande an den Verein verkauft wird.

Sonstiges

Die Entscheidung des Vereins Gber den Erbpachtvertrag steht noch aus.

100.000

4.7 Liegeplatzmanagement: Der vorgesehene Etatposten von 180 TE ist mit einem
Sperrvermerk zu versehen. Es ist zu prifen, ob das Gesamtmanagement fir alle Sportboot- und
sonstige Liegeplatze sinnvoll in einer Hand, z. B. der LPA, geblindelt werden kann. Des Weiteren
ist die Einflhrung eines einheitlichen digitalen Liegeplatzmanagements fir alle genannten
Liegeplatze zu prifen. Nach Vorlage eines entsprechenden Berichts entscheidet die Birgerschaft
Uber die Aufthebung des o. g. Sperrvermerks.

MaRnahme in Planung

Umsetzungsmaglichkeiten werden derzeit gepruft
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4.15 Sanierung Naturbad Marli: Fir die Sanierung des Naturbades Marli werden 370.000 € zur
Verfiigung gestellt. Dieser Posten ist mit einem Sperrvermerk versehen, der aufgehoben wird, . : : . .
sobald die Verwaltung und der Gemeinnutzige Verein Naturbader e.V. Uber Umfang und MaRnahme in Planung Em? Grundlagenermlttlung r.T.“t Maf}nahmenkatalog SOE]D CUTED STE DEE M AT S, 370.000
. . i . . Weitere Abstimmungsgesprache sind in Planung.
Durchfiihrung der SanierungsmafRnahmen Einvernehmen erzielt haben. Dem Ausschuss fir
Schule und Sport ist entsprechend zu berichten.
5.2 Barrierefreie Gestaltung der Stralte Meesenring: Fir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen sind die stadtischen Einrichtungen in der Stralle Meesenring . oo . . . o
(Stadtteilbiro, Kfz-Zulassungsstelle etc.) nur schwer zu erreichen da der Stralenbelag aus Sonstiges Die '\.""?‘“”ah”.‘e W.'rd in das bestehende Arbeitsprogramm bei 660.2 eingeordnet. Mit einer 500.000
. . . . s Realisierung ist nicht vor 2026 zu rechnen.
Kopfsteinpflaster sehr uneben ist. Fiir die Sanierung der Strafe und der FuRwege ist im
investiven Haushalt ein Betrag von 500 TE zu ordnen.
5.3 Uberplanung Lindenteller, Puppenbriicke und Gustav-Radbruch-Platz: Fir die fahrrad- und ACEITES i FEpansitls &1 20 G Bl G560 WemEps NS el et stz o ¢y
) ; - . . Verwaltung in Abstimmung befindet. Gustav-Radbruch-Platz: Voraussetzung fiir die
fuBgangerfreundliche Uberplanung der Unfallschwerpunkte Lindenteller, Puppenbriicke und . P . : .
) . - S Mafnahme in Planung |Umgestaltung des Platzes ist ein stadtebauliches Konzept. Erstellung durch 610. Bis dahin 400.000
Gustav-Radbruch-Platz werden 400.000 € bereitgestellt. Bei der Uberplanung ist sicherzustellen, s L .
) .o . werden punktuell Unfallschwerpunkte beseitigt. Aktuell wird die Beleuchtung erneuert und ein
dass Aspekte des Verkehrsflusses aller Verkehrsmittel vertraglich sind. : . . :
Blindenleitsystem eingerichtet.
5.4 Sporthallen: Fur die Planung und ggf. Ausschreibung der ,Sporthalle Falkenwiese” wird ein
Betrag in Hohe von 5.00 T.€ im Haushalt geor.dlnet. Die Umsetzung dieses Vqrhabens Ist Mafnahme nicht Aufgrund von zwingend erforderlichen Verkehrssicherheitsmafinahmen sind alle Projektleitungen
entsprechend der Zeitschiene aus der Investitionsplanung 2023 und unter Einsatz der genannten N o . . e . 500.000
. . . ; ! i~ : durchfuhrbar derzeit in Projekten gebunden, so dass aktuell keine Personalkapzitaten zur Verfligung stehen.
zusatzlichen Mittel zu realisieren. Zeitplan und Verteilung des Investitionsvolumens sind
entsprechend im Plan 2024 ff. neu zu ordnen.
5.5 Planung eines Verwaltungszentrums: Fir die Erstellung einer Machbarkeitsstudie werden . Im Fepruar 202‘.1' erfolgt die Beratung des Raumplanungsberichts in den pqlltlscher) Gremien. Erst
e e . sonstiges anschlieend wird klar, welche MafRnahmen als Konsequenz daraus resultieren. Die Planung 100.000
Mittel in H6he von 100 TE eingestellt. . :
eines Verwaltungszentrums wurde daher noch nicht begonnen.
Die Flachen am Standort Marienkrankenhaus und den benannten Flurstiicken wurden fir den
5.6 Domschule: Neubau am Standort Marienkrankenhaus: Der Biirgermeister wird beauftragt, el In-tenm-ss_(.:hulle Wahfe”d e5y Umbayzeﬁ Ly Domsch}_JIe untgrsucht. DI PRI erg?b,
L . N : N dass zum Einen in 6stlicher Richtung (Flurstiick 67) der Baukdrper die Baugrenze zum Flurstick
unter Einbindung der betreffenden Akteure (z. B. Erzbistum) zu prifen, ob die Flurstiicke 63 — 67 N N : : ) . .
. . . 19/16 Uberragen wirde. Zum Anderen die Fluchtwegzufahrt, die notwendigerweise im Bereich
und 19/26 im Zusammenhang mit der Umsetzung von Konzepten zur kinftigen Nutzung des . . . . , ) .
. . ) des Flurstiicks 19/26 einzuhalten ware, Uberbaut werden wirde. Diese Erkenntnisse lassen eine
Marienkrankenhauses entbehrlich sind. . : N .
. N . . - Bebauung in der erforderlichen GréRenordnung nicht zu.
Weiterhin ist zu priifen ob auf den Flurstiicken 63 — 67 und 19/26 ein Neubau fiir die Domschule o . . - . .
: - . . . ) Hinsichtlich eines méglichen Ankaufs des Gebaudes des Flurstiicks 19/26 gab es Kontakt seitens
technisch realisiert werden kann. Die Errichtung einer Modulschule nach dem Vorbild der Kaland- . ST o . ; .
. : . . . N Mafnahme nicht des GMHL zum erzbischoflichen Generalvikariat Hamburg mit dem Ergebnis, dass das GMHL die
Schule ist als eine mogliche Variante (unter den Gesichtspunkten Raumbedarf, Flachenbedarf N . . . : N " N N 50.000
L . ) . durchfuhrbar Information erhielt, dass das Erzbistum Hamburg eigene Plane fur das Gebaude und Grundstiick
Pausenhof, Umsetzungsdauer, Kosten) in die Priifung einzubeziehen. hat
Es ist zu kléren, ob und unter welchen Bedingungen die Grundstiickseigentimerin bereit ist, die . . . . . . . - .
- . . o . . Da die vorgenannten Flachen nicht geeignet sind und die Interimsmafnahme fur die Zeit der
genannten Flachen inkl. des auf einer Teilflache vorhandenen Gebaudes (ehemaliger Bunker) an N L . o
. : Bauausfuhrung der Domschule rechtzeitig errichtet und daher bereits in die Planung gehen muss,
die Stadt zu verkaufen oder ein Erbbaurecht zu vergeben. : - . . : .
N S . e . . wurde eine Flache am Buniamshof fur die Interimsschule untersucht und fir nutzbar befunden.
Fir den Einstieg in die Planungen sind erste Mittel in Hohe von 50 TE bereitzustellen und im . e . . .
. . . . . Die Planung hierflr ist Teil der BaumalRnahme der Domschule. Es handelt sich um ein
Haushalt zu ordnen. Der Burgerschaft ist zur Sitzung im Februar 2024 zu berichten. . . i . B . . : .
konsumtives Projekt, daher kdnnen die zur Verfiigung gestellten, investiven Mittel an ein anderes
Projekt abgegeben werden.
5.7 Radweg Hochschulstadtteil — Flughafen parallel zur B 207: Der Birgermeister wird
beauftragt, mittels einer Machbarkeitsstudie aufzuzeigen, ob und ggf. wie ein parallel zur B 207 MaRnahme nicht
verlaufender Radweg vom Hochschulstadtteil zum Flughafen realisiert werden kann. Fur die Die Zustandigkeit liegt hier in weiten Teilen beim StralRenbaulasttrager LBV 50.000

Erstellung der Studie sind erste Mittel in Hohe von 50 TE bereit zu stellen und im Haushalt 2024
zu ordnen.

durchflihrbar
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5.10 FahrradstralRe Altstadt: Im Rahmenplan Innenstadt (VO/2019/07798) wurde die Sanierung In diesem Jahr wird die konzeptionelle Planung in zusammenarbeit mit 610.3 aufgenommen.
der Fahrradstraf3e in der Altstadt bereits 2019 als kurzfristige MaRnahme zur Steigerung der . Aufgrund umfangreicher Abstimmungen mit anderen Bereichen (u.a. Denkmalschutz,
MaRnahme in Planung 100.000

Attraktivitat des Fahrradverkehrs beschlossen. Fur Planung und Beginn der Umsetzung der
fahrradfreundlichen Sanierung der FahrradstraRe in der Altstadt werden 100.000 € bereitgestellt.

Stadtplanung) sowie des laufenden Arbeitsprogramms ist mit einer Realisierung nicht vor 2026 zu
rechnen.
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12823
offentlich

Liibeck, 07.12.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.020 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Jessica Anton (E-Mail: jessica.anton@luebeck.de Telefon: 122-1453)

Begegnungsstatte fur drogensuchtkranke Biirger:innen: Umset-

zung des Haushaltsbegleitbeschlusses "Erweiterung der Offnungs-
zeiten"

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
18.12.2023 Senat Nichtdffentlich zur Senatsberatung
06.02.2024 Ausschuss fiir Soziales Offentlich zur Kenntnisnahme
20.02.2024 Ausschuss fir Umwelt, Sicherheit und Offentlich zur Kenntnisnahme
Ordnung )
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Umsetzung des von der Burgerschaft in ihrer Sitzung am 28.09.2023 beschlossenen Haus-
haltsbegleitbeschlusses:

.Begegnungsstatte Wallhalbinsel: Das Budget der Begegnungsstatte auf der Wallhalbinsel
wird um 160.000 € fiir die Erweiterung der Offnungszeiten (90.000 €) und Ausgabe von Gra-
tisessen (70.000 €) erhoht.”

Bericht:

Die Blrgerschaft hat in ihrer Sitzung am 28.09.2023 den Haushaltsbegleitbeschluss fur das

Haushaltsjahr 2024 gefasst, das Budget der Begegnungsstétte fiir die Erweiterung der Off-
nungszeiten zu erhdéhen.

Im vorherigen Bericht zur Zwischenevaluation des Betriebs der Begegnungsstatte
(VO/2023/12658) wurde informiert, dass die AWO zu dem Beschluss der Erweiterung der

Offnungszeiten die Planungen vornehmen und anschlieRend hieriiber eine Information er-
folgen wird.

Die Planungen der AWO und Abstimmungen sind hierzu erfolgt.

Mit der Erhdhung des Budgets um 90.000 € im Haushaltsjahr 2024 kénnen die Offnungs-
zeiten der Begegnungsstatte durch die AWO wie folgt erweitert werden:

Seite: 1/2
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Bisherige Offnungszeiten: Neue Offnungszeiten:
Montag — Freitag 9 —-14 Uhr Montag — Freitag 9—-16 Uhr
Samstag 9 —14 Uhr

Die Umsetzung der erweiterten Offnungszeiten kann frilhestens ab 01.01.2024 erfolgen,
sofern bis dahin die Genehmigung des Haushalts durch die Kommunalaufsicht des Landes
Schleswig-Holstein vorliegt.

Anlagen:
A.

Senatorin Pia Steinrlicke

Seite: 2/2
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2024/12936
offentlich

Liibeck, 29.01.2024
Bericht
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.502 - Seniorinneneinrichtungen

Bearbeitung: Bianca HartfuB (E-Mail: bianca.hartfuss@luebeck.de Telefon: 122 - 4488)

Strategische Neuausrichtung der stadtischen Senior:InnenEinrich-
tungen SIE - Weiterentwicklung, Anpassungen und Bericht nach 12
Monaten Betriebstatigkeit

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

05.02.2024 Senat Nichtdffentlich zur Senatsberatung

20.02.2024 Ausschuss flr Soziales Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Zwischenevaluierung der strategischen Neuausrichtung der SIE (VO/2022/1154) —
Anpassung und Bericht nach 12 Monaten Betriebstatigkeit

Bericht:

Die Burgerschaft der Hansestadt Liibeck beschloss im November 2022 (V0/2022/11544),
das jahrzehntelange Engagement der Stadt bei der wichtigen Aufgabe der vollstationaren
Pflege fur die Burger:innen Lubecks im Rahmen ihrer kommunalen Daseinsfursorge weiter-
zufiihren und mit einem neuen Konzept zukunftsfahig auszurichten.

Die strategische Neuausrichtung der Libecker SeniorlnnenEinrichtungen in fachlicher, bauli-
cher und wirtschaftlicher Hinsicht wird seitdem Schritt fur Schritt umgesetzt.

Die SIE stehen fir qualitativ hochwertige, solide, quartiersbezogene Pflege im gesamten
Stadtgebiet.

Aus pflegefachlicher Sicht bedeutet dies unter anderem die Schaffung zuséatzlicher Angebote
neben der vollstationaren Pflege, wie beispielsweise Tages- und Spezialpflege, ambulante
Pflege, Nachtpflege.

Hochwertige Pflege kann jedoch nur in daflir geeigneten Raumlichkeiten geleistet werden,
die einerseits den Mitarbeitenden die pflegerischen Ablaufe erleichtern und andererseits den
zu pflegenden Personen eine Umgebung bieten, in der diese sich wohl flhlen.

Gleichzeitig muss gewahrleistet sein, dass die Grolenordnung eines Betriebes so ausgerich-
tet ist, dass er wirtschaftlich betrieben werden kann, ohne fiir Bewohner:innen und Besu-
cher:innen Uberdimensioniert zu wirken. Dies erreichen die SIE bei den vorgesehenen Neu-
bauten, indem sie die Einrichtungen mit rund 140 Platzen konzipiert und zudem anstrebt, alle
Neubauten so weit wie moglich identisch zu errichten, so dass nicht nur Planungskosten
gespart, sondern auch betriebsinterne Ablaufe standardisiert werden konnen.

Seite: 1/7
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Die Quartiersbezogenheit ermdglicht es den Bewohner:innen in ihrem Stadtteil zu bleiben.
Die geplanten zusatzlichen Einrichtungen wie beispielsweise Friseur, FuBpflege, Arztpraxen
oder auch Begegnungsstatten 6ffnen die Einrichtungen nach auf3en und ermdglichen mehr
soziales Miteinander.

Kernthemen sind und bleiben erstens die Umsetzung der vorgestellten BaumalRnahmen, die
eine moderne und den heutigen Bedurfnissen angepasste Pflege und Betreuung der Be-
wohner:innen aber auch gute Arbeitsbedingungen fur die Beschaftigten gewahrleisten und
zudem zu einer Beseitigung des strukturellen Defizits der SIE beitragen soll sowie zweitens
die interne Neuaufstellung der SIE mit dem Ziel, als attraktiver und moderner Arbeitgeber
wahrgenommen zu werden.

Mit dem auch kunftig angestrebten Marktanteil von mindestens 20% gestalten die SIE aktiv
die Rahmenbedingungen fir gute, auskdmmliche und solide Pflege innerhalb der Hansestadt
Lubeck.

Ein erster Zwischenbericht zur baulichen Umsetzung erfolgte im Herbst 2023 (Vorlage
2023/12407-01). Seitdem haben sich die folgenden Entwicklungen ergeben:

Am Behnckenhof:

Fir die stadtische SeniorlnnenEinrichtung Am Behnckenhof wirde der bestehende Mietver-
trag planmaRig Ende 2027 auslaufen. Durch Blirgerschaftsbeschliisse

vom 24.11.2022 (VO/2022/11544-04) und 30.03.2023 (VO/2023/11840-01-01) wurde die
Verwaltung beauftragt, Gesprache Uber die Fortsetzung des Mietverhaltnisses zu fuhren.
Wie bereits berichtet, bestehen dort derzeit 123 Pflegeplatze, die jedoch vorwiegend in nicht
mehr zeitgemalen Mehrbettzimmern angeboten werden. Der Eigentiimer ist grundsatzlich
bereit, das Gebaude zu sanieren und umzubauen, so dass es modernen Pflegestandards
entspricht. Nach erfolgtem Umbau kdnnten 139 Einzelzimmer bereitstehen.

Im Laufe der mit dem Eigentimer gefiihrten Gesprache stellte sich heraus, dass dies im lau-
fenden Betrieb nicht sinnvoll darstellbar ist, so dass seitens der Werkleitung flir die Umbau-
phase mit einem Leerzug des Objekts geplant wird.

Hierbei stellen sich die SIE der Verantwortung, fir die Dauer der Sanierung ausreichend
Platze in anderen Betriebsstatten sicherzustellen. Dies wird in dem den Sanierungszeitraum
betreffenden Wirtschaftsplan entsprechend dargestellt werden.

Derzeit ist ein Mietvertrag in Abstimmung, der den zustandigen Gremien zum Beschluss vor-
gelegt wird.

Heiligen- Geist- Hospital (HGH):

Zum Heiligen-Geist-Hospital wurde und wird kontinuierlich durch die Verwaltung berichtet,
zuletzt im Hauptausschuss vom 23.01.2024.

Die SIE konnten die gefahrdeten Bereich leerziehen und haben somit die gutachterlichen
Anforderungen umgesetzt. Derzeit wird von einem zumindest voriibergehend deutlich redu-
zierten Weiterbetrieb mit 39 Platzen ausgegangen.

Die Kostenmiete fiur das HGH betragt regular 612.000 €/Jahr, woraus seit Juni 2023 ein ka-
lendertaglicher Investkostensatz in Hohe von 22,13 €/Tag/Bewohner:in resultiert. Diesem
Satz liegt gemaR Versorgungsvertrag eine Kapazitat von 77 Betten zugrunde, weshalb sich
bis zu einer mdglichen Wiederaufnahme des Komplettbetriebs die Notwendigkeit eines neu-
en Versorgungsvertrages ergibt.

Die Personalkosten der SIE wurden und werden der neuen Belegungssituation im Rahmen
der rechtlichen Erfordernisse angepasst.

Seite: 2/7

39 von 443 in Zusammenstellung


http://hlue-ap-9296.hl.root.luebeck.de/ri/si010_e.asp?YY=2022&MM=11&DD=24
http://hlue-ap-9296.hl.root.luebeck.de/ri/si010_e.asp?YY=2023&MM=03&DD=30

TOP 4.4

Zwischen der Stiftung und der SIE ist ein angepasster Mietvertrag in Abstimmung, der der-
zeit ab dem 01. Januar 2024 eine aufgrund der Belegungssituation reduzierte Miete in Hohe
von 320.000 € vorsieht. Die angepasste der Miete findet sich im Wirtschaftsplan 2024 der
Stiftung Heiligen-Geist-Hospital wieder.

Nicht sichergestellt ist derzeit, wie die Wirtschaftlichkeit des Betriebs der SeniorlnnenEinrich-
tung im HGH nach erfolgter Sanierung aussehen kann.

Bereits mit der derzeit bestehenden Miete ist der Investkostensatz, der durch den Leistungs-
trager im regionalen Vergleich anerkannt wird, nahezu ausgereizt. Es ist ausgeschlossen,
dass die SIE die zu erwartenden Mietsteigerungen, die sich aufgrund von prognostizierten
Sanierungskosten im zweistelligen Millionenbereich (erste Kostenschatzung betragt 30 Mio.
EUR) ergeben werden, an die Bewohner:innen weitergeben. Fir diese wirden enorme Be-
lastungen entstehen, die nicht vertretbar sind und sozialpolitisch nicht beabsichtigt sein kon-
nen.

Es ist daher perspektivisch im worst case von einem Verbleib dieser Kosten bei den SIE und
damit einem Zuschussbedarf im sechsstelligen Bereich auszugehen, was die angestrebte
grundsatzliche Kostendeckung innerhalb der SIE ,konterkariert®.

Aufgrund der betriebswirtschaftlich nicht steuerbaren Ausgangssituation werden die SIE ab
2025 in den Wirtschaftsplanen das HGH gesondert darstellen.

Ehemalige Objekte der Stiftung Vereinigte Testamente:

Fir die Standorte Dreifelderweg, ElswigstralRe und Dornbreite liegen die beauftragten Mach-
barkeitsstudien des Unternehmens Drees & Sommer vor und werden im Ausschuss miind-
lich vorgestellt.

Fir das Objekt Prassekstrale ergeben sich vorerst keine Veranderungen.

Neubau im Bereich der Neuen Mitte Moisling:

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung der Hansestadt Libeck und hier insbesondere
der ,Neuen Mitte Moisling“, die Bestandteil des stadtebaulichen Sanierungsgebiets ,Soziale
Stadt Moisling® ist, bildet der Neubau einer Pflegeeinrichtung inmitten des Stadtteils einen
wesentlichen Baustein bei der Neuausrichtung der SIE.

Das am 25.01.2024 (VO/2023/12645) durch die Blrgerschaft beschlossene Integrierte Stad-
tebauliche Entwicklungskonzept (IEK) weist darauf hin, dass Weiterentwicklung von Wohnen
im Quartier auch das Angebot von Heim- und Pflegeplatzen beinhaltet, um der Notwendig-
keit eines Wegzugs entgegenzutreten und familiaren und nachbarschaftlichen Kontakt zu
ermoglichen.

Der geplante Neubau einer SeniorlnnenEinrichtung mit Begegnungsstatte bedient diesen
Bedarf, ermdglicht das Miteinander von Alt und Jung im Quartier und stellt qualitativ hoch-
wertige Pflege in einem weiteren Stadtteil der Stadt sicher.

Derzeit befindet sich ein Bebauungsplan in Aufstellung. Nach Auskunft des Bereichs Stadt-
planung kann bei entsprechendem Fortgang des Verfahrens zu Beginn des Jahres 2025 mit
Baurecht gerechnet werden. Das Grundstiick muss in der Folge freigemacht und eine KiTa
umgesiedelt werden, so dass es ungefahr ab Beginn des Jahres 2027 zur Verfligung stehen
koénnte. Erste Abstimmungsgesprache zwischen dem FBC2, der Werksleitung, dem Sanie-
rungstrager und dem Bereich Stadtplanung haben stattgefunden. Erste Kostenschatzungen,
hier mit Schwerpunkt auf die Baukosten, wurden in die mittelfristige Finanzplanung des Wirt-
schaftsplanes 2024 aufgenommen.
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Weitere Standorte:

Die Verwaltung befindet sich momentan in Gesprachen mit dem Eigentiumer des Gelandes
der ehemaligen Firma Juhrs in der Schwartauer Landstral3e. Die Initiative hierzu ging von
dem Eigentimer aus. Ein in der Aufstellung befindlicher Bebauungsplan ermoglicht dort die
Realisierung einer Einrichtung fur die Altenpflege. Es handelt sich um einen gut geeigneten
Standort, an dem sich die definierten pflegfachlichen Qualitatsstandards der SIE im Kontext
kommunaler Daseinsflrsorge in einem gegebenen Quartiersbezug realisieren lieen. Das
Projekt wirde die vollstandige Umsetzung der in der Konzeption 2030 beschrieben Ziele
ermdglichen. Im Hinblick auf die Entwicklung beim Behnckenhof (s.o.) bestiinde zudem die
Méglichkeit, als Ersatzstandort wahrend der Sanierungsphase zur Verfiigung zu stehen, so
dass wahrend einer zwischenzeitlichen umbaubedingten SchlieBung kaum eine Kapazitats-
absenkung gegeben ware.

Nach der Umbauphase der SIE Am Behnckenhof waren zudem die mittelfristig benétigten
zusatzlichen Kapazitaten fur die SIE anteilig vorhanden.

Die Verwaltung wird tber den Fortgang der Gesprache berichten.

Angesichts der demographischen Entwicklung steht die Hansestadt Liibeck weiterhin dazu,
mindestens 20 % Marktanteil bei den vollstationaren Pflegeeinrichtungen vorhalten zu kén-
nen.

Es ist bundesweit zunehmend festzustellen, dass Pflegeeinrichtungen Insolvenz anmelden
mussen, vor allem kleinere Einheiten (z. B. das Pflegeheim der DRK- Schwesternschaft
2023) aus wirtschaftlichen Grinden schlieBen. Um Bedarfsveranderungen in einem sich

wandelnden Markt zu erkennen und ihnen begegnen zu kénnen, beobachten die SIE und der

Fachbereich 2 das Marktgeschehen laufend und flihren weiterhin Gesprache bezlglich ge-
eigneter Standorte und Projekte (N.N.).

Zusammenfassung der vorgenannten Inhalte:
Aus dem vorstehend Geschriebenen lasst sich die folgende Zeitschiene bilden:

Standort Ziel 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Dreifelderweg Neubau 70 70 70 70 70 70
PrassekstraRe Neubau 70 70 70 70 70 70 70
ElswigstraRe Neubau 72 72 72 72 72 72 72
Dornbreite Neubau 75 75 75 75 75 75 75 75
Solmitzstrage | . Keine 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104
Anderung
Am Behnckenhof Umbau 123 123 123 123 0
Heiligen-Geist-
eMBEN-HeISt | canierung | 39 | 39 | 39 | 39 | 39
Hospital
Neue Mitte
o Neubau 140 140 140 140 140
Moisling
Schwartauer Neubau 100 | 200 | 100 | 101 | 101 | 101

Kapazitat SIE 553 553 553 553 531 950 880 986 1051

LandstrafBe
4 r

1191

Seit 04/2023 beteiligen sich die SIE als einer von zwei Anbietern am ,Modellprojekt Kurzzeit-

pflege” des Landes Schleswig- Holstein. Von den vorstehend ausgefuhrten Betten sind der-
zeit 10 in der Einrichtung Solmitzstral3e und 6 Betten am Behnckenhof beteiligt.
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Die zukunftigen Gesamtkapazitaten sind von verschiedenen Faktoren abhangig:
- Bauliche Realisierung der Neubauten auf den ehemaligen VT-Flachen (jeweils eigen-

standige Beschlusse zum Investitionsvorhaben erforderlich)

- Sanierung des HGH (Beschluss liegt vor)

- Umbau und weitere Anmietung der Einrichtung Am Behnckenhof (Beschluss zur
Fortsetzung des Mietverhaltnisses erforderlich)

- Bauliche Realisierung des Neubaus Neue Mitte Moisling (Beschluss zum Investiti-
onsvorhaben erforderlich)

- Akquisition des zusatzlichen Objektes Schwartauer Landstralte (eigenstandiger Be-
schluss)

Ein wesentlicher Teil der Investitionen ist Gber die Investkostenanteile der Pflegesatze refi-
nanzierbar, ein nachrangiger Teil Uber die Vermietung an Dritte.

Durch die vorgesehenen Neubauten soll das strukturelle Defizit der SIE nachhaltig beseitigt
werden. Die geplante zentrale Kiichenlogistik, eine Wascherei und auch eine Hausmeisterei
ermoglichen die Optimierung von Handlungsablaufen und somit eine Reduzierung des Per-
sonalaufwands. Energetisch optimierte Neubauten senken den Energieverbrauch und kon-
nen in den Verhandlungen mit den Kostentragern zu kompletten Refinanzierung der Ener-
giekosten flihren.

Insgesamt kann bei Umsetzung der GesamtmafRnahmen der durch die SIE bereit gestellte
Versorgungsanteil bei der stationaren Pflege in der Hansestadt Lubeck deutlich stabilisiert
und erhéht werden. Durch die kommunale Tragerschaft wird die Versorgungslandschaft soli-
de ausgestaltet und der steigenden Pflegenachfrage, wie sie sich aus der Pflegebedarfspla-
nung (Vorlage 2020/08859) ergibt, aktiv begegnet.

Das betreute Wohnen an den Standorten:

Das betreute Wohnangebot der SIE in den Quartieren ist unverzichtbar. Es ist schon heute
essentieller Bestandteil des Versorgungsangebots flr die Libecker Bevolkerung. Dies soll
zuklnftig nicht nur erhalten, sondern ausgebaut werden. Fir das jeweilige Invest sind Ko-
operationen mit Investoren angedacht. Das betreute Wohnen ist einerseits dringend bendtig-
tes Angebot, anderseits auch wesentlicher Bestandteil der Konzeption 2030 und eine Option
der Klientelgewinnung und -bindung (,Versorgungskette®).

Die Verwaltung der Wohnangebote wird aktuell und zukiinftig unter dem Dach der Hanse-
stadt Libeck durch die Grundstlicksgesellschaft TRAVE sehr professionell gewahrleistet.

Alle derzeitigen Standorte sind deutlich ,in die Jahre* gekommen. Hauptsanierungsgrund

sind veraltete, bei Neuvermietung unzulassige, Elektroinstallationen.

Die Wohnungen am Standort Prassekstral’e werden bereits jetzt durchgangig instandgehal-
ten; die Wohnungen an den anderen Standorten werden grundhaft instandgesetzt. Hier er-
folgt noch eine genauere Prifung und Begutachtung.

Sollte es im Rahmen der vollstationaren Neubauten an Standorten zu einem zeitweiligen
Wegfall der Wohnkapazitat kommen, so werden die SIE flr Ausweichquartiere sorgen.

Bericht zum betrieblichen Handeln beziiglich der Umsetzung der strategischen Neu-
ausrichtung:

Der Betrieb der SIE hat ein grundsatzliches Neubauprojektmanagement geplant, das fir je-
des Projekt individuell angepasst werden wird. Den jeweiligen Beschlussvorlagen werden
detaillierte Projekt- und Finanzierungsplane angefugt sein.

Der Betrieb hat weiterhin eine umfassende Kommunikationsstrategie entwickelt, die bei Be-
darf angepasst und fortentwickelt wird:
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+ Bei anstehenden Projekten werden die unmittelbar und mittelbar Betroffenen
(Bewohner:innen, Angehdrige, Anwohner:innen, Mitarbeiter:innen) in Ver-
sammlungen und Informationsrunden umfassend und unmittelbar informiert.
Begleitend dazu wird in den Stadtteilkonferenzen berichtet.

+ Die Mitarbeitenden werden in gesonderten Informationsschreiben regelmafig
Uber den Stand der Entwicklungen und die angedachten nachsten Schritte in-
formiert.

» Ein direkter Ansprechpartner innerhalb der SIE ist geplant.

» Der Betrieb schlagt mindestens V4 jahrliche Werkausschusssitzungen, unab-
hangig von Beschlussvorlagen, zur regelmaRigen Information vor.

+ Es wird eine transparente Offentlichkeitsarbeit in enger Zusammenarbeit mit
dem Bereich Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Hansestadt Liibeck er-
folgen.

Ebenso hat der Betrieb eine Finanzierungstrategie beschrieben:
e Die Baukosten werden durch die Investkostenanteile der Pflegeentgelte refi-
nanziert.

¢ In den Wirtschaftsplanen sind die mittelfristige Finanzplanung sowie Krediter-
machtigungen hinterlegt.

¢ Die jeweiligen Kreditfinanzierungen werden der Teil der projektbezogenen Be-
schlussvorlagen sein.

e Die SIE planen interne Strukturerweiterungen im Controlling und in der Liquidi-
tatsplanung und die Hinzuziehung einer externen Finanzierungsberatung.

e Durch die Umsetzung der MaRnahmen wird davon ausgegangen, dass der
kommunale Zuschuss fiir die SIE deutlich reduziert werden bzw. im Idealfall
auf Null gesetzt werden kann, da der Betrieb sich wirtschaftlicher darstellen
wird.

Mit Ubernahme der ehemaligen VT — Hauser wurde die Anlagenbuchhaltung personell ver-
starkt.

Auch auf Seiten des Fachbereichs wurde durch Schaffung und Besetzung der Stabsstelle
Sonderaufgaben eine Schnittstelle eingerichtet, die sowohl intensive Begleitung als auch ein
Controlling der SIE bei deren Neuausrichtung sicherstellt.

Bericht zum aktuellen Umsetzungsstand der betrieblichen Organisation:
Die betriebliche Umorganisation befindet sich in der Umsetzung.

Die aufgrund der Beschlussfassung der Birgerschaft geschaffenen Stellen wurden erfolg-
reich besetzt:

Die Stabsstelle ,Beratung Priifung Case-Management* mit 0,75 VZA arbeitet effizient und
zielgerichtet. FUr diesen Aufgabenbereich ist nun die erforderliche Expertise im Haus vor-
handen.

Fir das neu gegriindete Sachgebiet 5 (Gebaudemanagement der SIE) wurden 3 neue Stel-
len geschaffen (1 x 1,0, 1 x 0,75, 1 x 0,5). Es besteht nach interner Umstrukturierung nun-
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mehr aus insgesamt 5 Personen, ist seit dem 01.06.2023 vollstandig besetzt und arbeitet
sich zunehmend ein.

Nicht im direkten Zusammenhang mit der Anderung der Betriebsform stehend ist die erfolgte
Umsetzung von zwei Bestandteilen der Konzeption 2030:

Dies betrifft den Ausbau der Kurzzeitpflegeangebote an Bestandsstandorten im Rahmen
eines Modellprojektes des Landes Schleswig- Holstein und die Implementierung eines ,Re-
genbogenpflegebereiches®.

Im Konzeptstadium befindet sich zudem die Implementierung eines Bereiches fur kultursen-
sible Pflege- und Betreuungsangebote.

Im Hinblick auf den in Zukunft stetig steigenden (Fach-) Kraftebedarf wurden erste Anhebun-
gen der Ausbildungskapazitaten vollzogen. Weitere sind in Vorbereitung. Es finden derzeit
Gesprache mit verschiedenen Lehrstatten fur die Intensivierung der Ausbildungskapazitaten
statt. In den SIE wird derzeit intensiv die Grindung einer eigenen Pflegfachschule gepruft.

Anlagen:
A

Senatorin Pia Steinrlicke
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. 2023/12042-01-01
offentlich

Liibeck, 03.01.2024
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Silke Schulenburg (E-Mail: silke.schulenburg@luebeck.de Telefon: 122-7564)

Bericht zum »Museumssonntag« gemaR Empfehlung des Aus-
schusses fur Kultur und Denkmalpflege an die Biurgerschaft zu dem
Uberweisungsantrag aus der Biirgerschaft der Fraktion DIE LINKE:
Antrag VO/2023/12042 Museumssonntag

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.01.2024 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

12.02.2024  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Kenntnisnahme

27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Mit Beschluss vom 31.8.2023 hat die Blrgerschaft die Verwaltung beauftragt, einen Bericht
zu erstellen, der die Einrichtung eines Museumssonntags prift. Mit dem Auftrag folgte die
Blrgerschaft der Empfehlung des Ausschusses fir Kultur und Denkmalpflege
(VO/2023/12042-01), der sich in seiner Sitzung am 8.5.2023 mit einem entsprechenden An-
trag der Fraktion DIE LINKE (VO/2023/12042) befasst hat.

In der Ausschusssitzung wurde die Empfehlung fur einen »Prifantrag« dahingehend be-
grindet, dass man vor einer Entscheidung Uber den kostenfreien Eintritt an jedem letzten
Sonntag im Monat ber die damit verbundenen Einnahmeverluste und Kosten informiert sein
musse. Zudem sei eine Ubersichtliche Darstellung der bereits bestehenden Teilhabeangebo-

te sowie eine Einschatzung der Verwaltung zu dem Vorschlag fir die Entscheidungsfindung
sinnvoll.

Mit den folgenden Ausfuhrungen werden die erbetenen Informationen bereitgestellt.

Bericht:

1. Voraussichtliche Einnahmeverluste durch kostenfreie Sonntage in den Museen

Fir die Berechnung der Eintrittseinnahmen an Sonntagen werden die letzten drei Jahre
herangezogen, in denen ein regularer Betrieb in den Museen stattfinden konnte. Da die
Hauser in 2020 und 2022 pandemiebedingt Gber mehrere Wochen geschlossen waren,
sind dies die Jahre 2018, 2019 und 2022.
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In diesen Jahren konnten die Museen des Verbundes »LUBECKER MUSEEN« durch-
schnittlich 214.410 Besucher:innen jahrlich verzeichnen (2018: 243.075; 2019: 226.826;
2022: 173.328). Davon fielen durchschnittlich 19,5 % auf die Sonntage der jeweiligen Jah-
re (2018: 43.991, 18%; 2019: 44.951, 20%; 2022: 36.545, 21%). Der Sonntag zahlt folg-
lich zu den besucherstarkeren und damit den umsatzstarkeren Tagen der Museen.

In den genannten Jahren wurden an den Sonntagen in allen Hausern Eintrittseinnahmen
in Hohe von durchschnittlich 140.520 € generiert (2018: 157.065 €; 2019: 155.281 €;
2022: 109.215 €). Das entsprach rund 16 % der jahrlichen Eintrittserldse.

Die Differenz zu dem prozentualen Anteil der Besucher:innen an den Sonntagen resultiert
daraus, dass in der Statistik auch die Sonntage berlicksichtigt sind, in denen es bereits
kostenfreien Eintritt in allen bzw. einzelnen Hausern gibt (z.B. Internationaler Museumstag
in allen Hausern, Kinderfest im Ginter Grass-Haus, Hansekulturfestival im Museum far
Natur und Umwelt etc..., s.a. auch Punkt 2.)

Uber die angeflhrten drei Jahre ergibt sich ein durchschnittlicher Eintrittseinnahmenerlos
von 2.730 € fir einen Sonntag. Mit dem aktuell giiltigen Preissystem der LUBECKER
MUSEEN beliefen sich die voraussichtlichen Verluste durch die Einrichtung eines kosten-
freien Museumssonntags im Monat, also 12 kostenfreien Sonntagen p.a., somit auf etwa
32.760 € p.a.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Verluste tatsachlich héher ausfallen wirden,
da das Angebot auch oder sogar vor allem von Besucher:innen aus Liubeck und Umge-
bung wahrgenommen wirde, die bereits Museumsganger:innen sind und nun ihren Mu-
seumsbesuch gezielt von anderen Wochentagen bzw. kostenpflichtigen Sonntagen auf
die kostenfreien Sonntage verlegen. Auch viele der Touristiinnen, deren Libeck-Besuch
zufallig auf bzw. Uber das Wochenende des kostenfreien Sonntags fallt, werden ihren Be-
such voraussichtlich fiir diesen Tag einplanen. Zusatzlich zu den Einnahmeverlusten sind
folglich auch Mindereinnahmen an den anderen Wochentagen zu erwarten, die nicht be-
ziffert werden kénnen.

Ubersicht iiber Besuchszahlen und Eintrittserldse 2018, 2019 und 2022

2022 2019 2013 | @ derdrei
Jahre

Anzahl der offenen Sonntage 50* 52 52
Besucher:innen insgesamt in
den LUBECKER MUSEEN 173.328 226.826 243.075 214.410
Besucher:innen an allen offe-
nen Sonntagen in den Museen 36.454 44,951 43.991 41.799
(Anteil an Zahl der (21,03 %) (19,82 %) (18,01 %) (19,49 %)
Gesamtbesucher:innen)
Eintrittserlése an allen Sonn-
tagen in den Museen 109.215 € 155.281 € 157.065 € 140.520 €
(Anteil an gesamten (15,01 %) (17,11 %) (15,81 %) (16,04 %)
Eintrittserlosen)
Sleublelillss 2 Ul 2 2184€| 2986€| 3.020€| 2730€
erlés an einem Sonntag

* In 2022 fielen der 1. Weihnachtstag sowie Neujahr auf einen Sonntag. An diesen Feiertagen ha-

ben die Museen geschlossen.
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2. Aufstellung: Aktuelle kostenfreie und ermaRigte Angebote

Die LUBECKER MUSEEN halten in ihrem aktuellen Preistarif einige Angebote vor, die ei-
nen kostenfreien bzw. kostenguinstigeren Besuch der Museen ermoéglichen. Dabei handelt
es sich vornehmlich um zielgruppenspezifische Angebote, die z.B. Menschen mit einge-
schrankten finanziellen Mdéglichkeiten oder Kindern und Jugendlichen den Zugang zu den
Museen erleichtern sollen. Dariber hinaus werden anlassbezogen sowohl in einzelnen
Hausern als auch hauserubergreifend kostenfreie Besuche angeboten.

Gemal aktuellem Preistarif wird den folgenden Personengruppen freier Eintritt in alle
Museen gewabhrt:
Kinder im Alter bis zu 5 Jahren
Vertreterinnen und Vertreter der Medien gegen Vorlage ihres Presseausweises
Personen, an deren Besuch die Hansestadt Libeck oder das Museum ein besonde-
res Interesse haben
Im Ausweis des Schwerbehinderten eingetragene Begleitpersonen
Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB (Deutscher Muse-
umsbund) und des Museumsverbandes Schleswig-Holstein gegen Vorlage der Mit-
gliedskarte
Mitglieder der Fordervereine fur das jeweilige Museum in Ausibung ihrer ehrenamtli-
chen Tatigkeit
LubeckCard-Inhaber am letzten Freitag eines Monats
Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre mit der MuseumsCard (kostenfrei erhaltlich) von
Juni/Juli bis Oktober/November

Einen ermaRigten Eintritt in alle Museen (50 % ErmaRigung auf den Eintrittspreis, Aus-
nahme: Katharinenkirche) erhalten aktuell folgende Einzelbesucher:innen:

Inhaber/innen der LibeckCard

Inhaber/innen der Ehrenamtskarte

Student/innen

Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB (Ausnahme: Katharinenkirche).

Daruber hinaus wird allen Besucher:innen ein kostenfreier Besuch aller oder einzel-
ner Hauser zu besonderen Anlassen ermoglicht. RegelmaRig wird dies an den folgen-
den Tagen eines Jahres angeboten:
Internationaler Museumstag: kostenfreier Besuch aller Hauser fiir alle
Tag des offenen Denkmals: kostenfreier Besuch der Katharinenkirche und ggf. weite-
rer teiinehmender Museen
Kinderfest am Wochenende im August: Kostenfreier Besuch des Glinter Grass-Hau-
ses am Samstag und Sonntag
Hansekulturfestival (zweijahrig): Kostenfreier Eintritt in die Museen, die sich in dem
bespielten Altstadtviertel befinden, Uber alle drei Tage (2018, Aegidienviertel: MQ St.
Annen; 2022, Domviertel: Museum fir Natur und Umwelt)

UnregelmaRig sind einzelne Museen zudem ebenfalls an besonderen Tagen kosten-
frei zu besuchen. So kann die Geschaftsfihrung flr werbliche und sonstige Aktionen
Sonderregelungen fiir den Eintritt in die Museen treffen. Dies wird z.B. anlasslich der Er-
offnung neuer Dauerausstellungen umgesetzt, so geschehen etwa am Sonntag, den 13.
Marz 2022 zum »Tag der offenen Tur« des Museums Behnhaus und des Giinter Grass-
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Hauses, einem gemeinsamen Aktionstag, an dem die beiden Hauser ihre neuen Ausstel-
lungen prasentierten.

Zusatzlich zu diesen tariflich geregelten Angeboten arbeiten die Museen seit einiger Zeit
auch mit der Lubecker Kulturtafel zusammen und stellen z.B. fur Ausstellungseroff-
nungen oder Veranstaltungen kostenfrei Karten zur Verfigung, die von der Tafel an
Menschen mit geringem Einkommen vermittelt werden.

. Ausweitung der kostenfreien Angebote mit dem neuen Preistarif

Mit der VO/2024/12868 legt die Verwaltung der Blrgerschaft einen neuen Preistarif der
LUBECKER MUSEEN vor, der einige grundlegende Tarifanderungen enthalt und sowohl
die kostenfreien als auch die ermaRigten Angebote der Museen weiter ausweitet. Als be-
sonders bedeutende Anderungen seien hier in Kiirze die folgenden Angebote genannt:
Kostenfreier Eintritt fiir Kinder und Jugendliche: Zukiinftig sollen alle Kinder und
Jugendliche bis 18 Jahre kostenfreien Zugang zu den Museen erhalten.
Kostenfreier Eintritt fiir Schiler:innen allgemeiner und berufsbildender Schu-
len, Auszubildende und Student:innen: Der bisherige Ermafigten-Tarif wird durch
den kostenfreien Eintritt ersetzt.
Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der LiibeckCard: Das bisherige Angebot
der 50%-Ermafligung fur Inhaber:innen der LibeckCard soll im Sinne der sozialen
Gerechtigkeit ebenfalls zu einem generellen freien Eintritt ausgeweitet werden.
Kostenfreier Eintritt fiir Inhaber:innen der Ehrenamtskarte: Das bisherige Ange-
bot der 50%-ErmaRigung soll ebenfalls zu einem generellen freien Eintritt ausgewei-
tet werden.
Kostenfreier Eintritt fur Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB: Die bisherige
Ermafigung wird durch den kostenfreien Eintritt ersetzt.
Einfilhrung einer Tages- und einer Zweitageskarte: Eine rabattierte Zeitkarte soll
das komplizierte aktuelle Rabattsystem (»2. Haus fiir die Halfte«) ablésen und insbe-
sondere Tourist:innen zum Besuch mehrerer Museen animieren.
Preisreduzierung der Jahreskarten: Insbesondere Liibecker:innen soll kiinftig Gber
eine deutlich glnstigere Jahreskarte der Zugang in die Museen noch starker erleich-
tert werden: Fur 40 Euro erhalten Jahreskarten-Besitzer:innen zukinftig freien Eintritt
in alle Hauser.

Fir eine ausfihrlichere Erlduterung der Angebote und der damit verbundenen Zielset-
zungen sei hier auf die genannte Vorlage verwiesen.

Fazit: Bewertung des Vorschlags eines kostenfreien Sonntags pro Monat durch die
Verwaltung

Mit dem neuen Preistarif wird vielen Zielgruppen der Zugang in die LUBECKER MUSE-
EN noch einmal deutlich erleichtert. So werden samtliche bisherigen Ermafigungen fir
Einzelbesucher:innen durch den kostenfreien Eintritt ersetzt.

Im Vergleich zu den letzten zwei Anpassungen des Preistarifs in den vergangenen 10
Jahren handelt es sich hier um grundsatzliche strukturelle Tarifanderungen, die fir die
Museen ein groRer Schritt sind, da die tatsachlichen Effekte auf das Besucherprofil nur
schwer vorherzusehen und auch die wirtschaftlichen Auswirkungen nur prognostiziert
werden kénnen.
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Mit der Tarifanpassung ist die Zielsetzung verbunden, die Reichweite der Museen bei
den sogenannten bisherigen Nicht-Besucher:innen zu erhéhen und die Hauser noch
starker fir Kinder und Jugendliche zu 6ffnen. Aus diesem Grund werden diese Besu-
cher:iinnengruppen gezielt mit entsprechenden Preisangeboten angesprochen. Zudem
beabsichtigen die Museen weiterhin, den freien Eintritt durch entsprechende Vermitt-
lungsangebote zu begleiten. Denn nach wie vor gilt, dass der Eintrittspreis zwar ein we-
sentlicher Faktor, bei vielen Nicht-Besucher:innen aber nicht die einzige und auch nicht
die grote Barriere flir den Museumsbesuch ist.

Solange die Effekte dieser neuen Angebote nicht evaluiert sind, raten die Museen daher
von der Einfihrung eines weiteren »pauschalen« kostenfreien Angebotes ab.

Mit der Einfliihrung eines kostenfreien Sonntags im Monat fir alle liefe man Gefahr, die
gezielte Ansprache der zuklnftig beglnstigten Zielgruppen ebenso wie das neue Ange-
bot des Tages- oder Zweitageskarte zu konterkarieren. Da das Zeitkartenangebot an
dem Wochenende des kostenfreien Sonntags nicht mehr attraktiv ware, wirde man folg-
lich auch auf die Einnahmen durch die touristischen Wochenend-Besucher:innen verzich-
ten.

Anlagen:

Senatorin Monika Frank
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12855
offentlich

Liibeck, 19.12.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Michael Stodter (E-Mail: michael.stoedter@luebeck.de Telefon: 122-6128)

Zukunftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck im
Zuge der FFBQ-Hinterlandanbindung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
15.01.2024 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung
05.02.2024 Bauausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
12.02.2024  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir  Offentlich zur Kenntnisnahme
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)" )
27.02.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.02.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Durch die Vielzahl zukinftiger Bau- und Sanierungstatigkeiten der Deutschen Bahn AG im
Zuge der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ) entstehen in den kommenden Jahren neben
Chancen auf eine bessere Anbindung auch diverse Herausforderungen fir die Hansestadt
Lidbeck. Denn vielfach gehen die von der DB InfraGO AG (friher: DB Netz AG) avisierten
Ausbauvorhaben noch nicht weit genug, weisen Unzulanglichkeiten in der Koordination auf
oder bericksichtigen nicht im erforderlichen Umfang die Interessen der Region und der Han-
sestadt Liibeck. Dieser Bericht soll einen Uberblick Uber die aktuellen Themen und die Aktivi-
taten der Hansestadt Lubeck hierzu geben.

Bericht:

Die Hansestadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass die Realisierung der Festen Fehmarnbelt-
querung (FFBQ) mit deren Schienenhinterlandanbindung und — im Zuge dessen — dem Neu-
und Ausbau von Schienenstrecken im Raum Lubeck der wirtschaftlichen Entwicklung der
gesamten Region zu Gute kommen kann und kommen sollte sowie dem Klimaschutz und
der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren firr die nachhaltige Starkung der Schie-
ne und so beispielsweise auch fur die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein. Diese wich-
tige Starkung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) soll tber ein dichteres Netz von
Stationen und einen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den wichtigsten
auf Libeck zulaufenden Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen Rechnung tra-
gen und weitere Menschen dazu bewegen, dem Angebot auf der Schiene den Vorzug vor
der Nutzung des PKW zu geben. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine grole Chance in
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den neuen Moglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV), da Li-
beck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Kopenhagen — Hamburg /-
Berlin riickt, was unseren Wirtschaftsstandort weiter festigt und starkt.

Daruber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbin-
dung des Libecker Hafens an die europaischen Schienengtiterverkehrsnetze so zu verbes-
sern, dass diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Li-
beck gerecht wird: Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendétigten Kapazitats-
ausweitung der Schiene in und um Libeck hat die LPA bereits 2022 ein entsprechendes
Verkehrswendepapier verfasst (vgl. https:/portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende)
und mit VO/2023/11950 der Politik berichtet. Schon jetzt gibt es Probleme bei der Abwick-
lung des Schienenguterfernverkehrs und die Kapazitat der Infrastruktur reicht im heutigen
Bestand schon nicht aus.” Aufgrund der zukiinftigen noch zusatzlichen FFBQ-Verkehre gibt
es absehbar gar keine Mdglichkeit mehr, noch mehr Schienengiterfernverkehr unterzubrin-
gen — dies ist jedoch zwingend nétig fur einen gut funktionierenden Hafenbetrieb.

Viergleisiger Ausbau des Nordzulaufs des Liibeck Hbf:

Vor dem Hintergrund der grof3en Zukunftsbedeutung der zuvor genannten Projekte begrufdt
die Hansestadt Libeck die Entscheidung des Bundesverkehrsministeriums, die Errichtung
einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Libeck Hbf und Abzw. Waldhalle in den vordringli-
chen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzunehmen.

Leider musste die Hansestadt Libeck jedoch im Planungsprozess der DB Netz AG (jetzt: DB
InfraGO AG) feststellen, dass der drei- bzw. viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Pla-
nungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbindung noch nicht realisiert bzw. planerisch be-
ricksichtigt werden soll. Vertreter:innen der Hansestadt werden so beispielsweise im Rah-
men der Gesprache zur Aufgabe des Bahnibergangs Teerhofinsel und der Schaffung eines
streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG (jetzt: DB InfraGO AG) nicht mide zu
betonen, wie wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bertcksichti-
gen. Alle Bemiihungen und Hinweise verfangen bei der DB bislang nicht erfolgreich und so
droht nach Abschluss der Bautatigkeiten zur FFBQ-Anbindung ein erneuter Planungs- und
Realisierungsprozess, der dann erst mit einigen Jahren Verzdgerungen, vermutlich weiteren
Sperrungen und letztlich unter weiterem Einsatz 6ffentlicher Mittel den endglltigen Ausbau-
zustand herstellt.

Bereits seit einigen Monaten fuhrt die DB InfraGO AG im Rahmen der Planungen fur die FF-
BQ umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Libeck
durch — z. B. zur Ausgestaltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel.
Vor diesem Hintergrund ist es sehr problematisch, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststel-
lungsverfahrens Larmschutzwande sowie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden,
um diese dann weinige Jahre spater im Zuge eines erneuten Planfeststellungsverfahrens fur
den viergleisigen Ausbau der Strecke nochmals zu verlegen.

Auch ist mit dem durch die DB InfraGO AG vorgesehenen Umbau des Abzweigs Waldhalle
definitiv keine Regio-S-Bahn Lubeck in der gewtinschten Form machbar. Hierzu ist an der
Stelle dann zu wenig Kapazitat vorhanden, was ebenso massiv die weitere Entwicklung un-
serer Hafen beeintrachtigt.

Die Hansestadt Liibeck hat bereits das Land Schleswig-Holstein sowie den Bund Uber diese
Umstande informiert. Von Seiten des Bundes wurde dabei durch das Verkehrsministerium
mit Verweis auf die termingerechte Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbindung und Einhal-

1 Abhangig vom Wochentag verkehren aktuell auf der Infrastruktur der Lilbecker Hafenbahn zwischen 22 und 60
Zugen je Tag. Teilweise gab es/gibt es auch eine noch hdhere Auslastung.
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tung des zugehorigen deutsch-danischen Staatsvertrags darauf hingewiesen, dass die Vier-
gleisigkeit noch nicht in den aktuellen Planungen berlcksichtigt werden kann — auch nicht im
Sinne einer Aufwartskompatibilitat, die eine spatere Realisierung vereinfachen kénnte.

Von Seiten des Landes erfolgte jedoch aus dem Wirtschaftsministerium die Klarstellung im
Hinblick auf eine moglichen Aufwartskompatibilitdt der aktuellen Planungen der DB InfraGO
AG fir einen spateren viergleisigen Ausbau ,durch Flachenfreihaltungen und Bauvorleistun-

gen“.

Die Hansestadt Libeck wird sich weiterhin fir den schnellstmdglichen viergleisigen Ausbau
einsetzen.

Fehlende Redundanz fur den Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung(en):

Bisherige Planungen der DB InfraGO AG sehen eine Generalsanierung der Strecke 1120
(Libeck — Hamburg) mit finfmonatiger Vollsperrung Ende 2027 sowie eine Sanierung und
einen Ausbau der Strecke 1122 (Lubeck — Bad Kleinen) mit Vollsperrung von Anfang 2026
bis Ende 2027 vor. Hierbei droht die grol3e Gefahr einer faktischen schienenseitigen Abkopp-
lung des Port of Libeck mit einschneidenden Problemen, wenn entweder sowohl die Stre-
cken 1120 als auch 1122 gleichzeitig gesperrt werden oder aber die Strecke nach Hamburg
gesperrt wird ohne vorherige grundlegende Ertlichtigung der Strecke nach Bad Kleinen bzw.
der Strecke von Libeck nach Blchen und Liineburg (Strecke 1121).
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Die Hansestadt Libeck fordert schon seit Jahren neben dem Ausbau der Strecke 1121 (Lu-
beck — Buchen - Lineburg), als leistungsfahigen Bypass von Hamburg, auch den Ausbau
der Strecke 1122 als leistungsfahiger Ostkorridor fur die Libecker Hafen. Das heif3t: Inklusi-
ve Elektrifizierung, Einrichtung von Doppelspurinseln, partieller Anhebung der Strecken-
hdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h und Bau der Verbindungskurve zur direkten Stdanbin-
dung bei Bad Kleinen.

Die eingleisige und unelektrifizierte Strecke Libeck — Buchen (Strecke 1121), Uber die im
Falle einer gleichzeitigen Sperrung der Strecken 1120 und 1122 samtliche Guterverkehre
sowie umgeleitete Personenverkehre abgewickelt werden mussten, ist nach Kenntnislage
der Hansestadt gar kein adaquater Ersatz: Denn die Bichener Strecke (1121) ist im Hinblick
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auf Zuglangen- und -gewicht gegebenenfalls nicht flir den Schienenguterfernverkehr geeig-
net. Zudem steht in Frage, ob der Ausbaustandard der Strecke den Belastungen schwerer
Guterzuge standhalt. Dariber hinaus bestehen groflie Zweifel an ausreichenden Kapazitaten
aufgrund der Eingleisigkeit sowie der geringen Anzahl und Dimensionierung von Kreu-
zungsmoglichkeiten. Die Nutzung der Strecke 1121 macht dartber hinaus fur den Guiterver-
kehr aufgrund fehlender Kapazitaten im Bahnhof Blichen einen Traktionswechsel bzw. ein
Kopfmachen in Boizenburg oder sogar in Ludwigslust erforderlich. Der Kombinierte Verkehr
wulrde dadurch als wichtiges Standbein der Lubecker Hafenwirtschaft als Produkt mit Blick
auf die Schnelligkeit und Kosten unattraktiv.

Die Hansestadt Libeck hat hier gegenuber Bund und Land bereits mehrfach ihren Stand-
punkt klargemacht, die Generalsanierung des Strecke 1120 (Libeck — Hamburg) zu ver-
schieben, bis die Strecken 1121 (Lubeck — Buchen — Luneburg) und 1122 (Lubeck — Bad
Kleinen) eine Leistungsfahigkeit aufweisen, mit der Guterzige vertretbar umgeleitet werden
kénnen. Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fiir den Port of Libeck und fiir die Unter-
nehmen am Standort Lubeck nicht vertretbar.

Gleichzeitig soll gemeinsam mit der NAH.SH dem Umstand Sorge getragen werden, dass es
zur Zeit der Streckensperrungen nicht zu einem massiven Abwandern von Fahrgasten weg
vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hin zum Motorisierten Individualverkehr (MIV)
kommt. Entsprechend miussen via Blichen auch hinreichende Kapazitaten fir den SPNV ge-
schaffen werden und gleichzeitig der Schienenersatzverkehr (SEV) so ausgestaltet werden,
dass dieser sich durch eine volle Zuverlassigkeit und Verbindlichkeit fir den Fahrgast aus-
zeichnet. Die chaotischen Zustande beim SEV auf den Strecken nach Travemunde, Ham-
burg und Neustadt im September 2023 missen mahnendes Beispiel sein und dirfen sich
nach Ansicht der Hansestadt Libeck nicht wiederholen. Ebenso muss dringend der Bereit-
stellung ausreichender Kapazitaten im Sinne der Verkehrssicherheit Rechnung getragen
werden, um die Beforderung stehender Fahrgaste im Bus auf der Autobahn mit mehr als 60
km/h kinftig zu vermeiden.

Strategisches Aus fiir die Baderbahn im Zuge der FFBQ-Planungen:

Anfang September 2023 wurde durch die DB Netz AG (jetzt: DB InfraGO AG) und das Land
Schleswig-Holstein ein (erneutes) Aus fur die Baderbahn im Fehmarnbelt-Dialogforum ver-
kiindet. Die Begriindung hierfiir fute primar auf der Annahme der jetzigen DB InfraGO AG,
mit einer stillgelegten Baderbahntrasse einfacher und schneller durch das Planfeststellungs-
verfahren fur die FFBQ-Hinterlandanbindung zu kommen, um den ohnehin ambitionierten
Zeitplan zur termingerechten Fertigstellung der Neubaustrecke bis 2029 noch halten zu kén-
nen. So hat sich die Bundesrepublik Deutschland dem Koénigreich Danemark gegeniber mit
Staatsvertrag dazu verpflichtet, fristgerecht zur Fertigstellung des neuen Fehmarnbelttunnels
auch mit einer leistungsfahigen Schienen- und Stralenanbindung fertig zu sein.

Im Hinblick auf die Baderbahn kommt die Hansestadt Libeck jedoch zu einer ganzlich ande-
ren Einschatzung und sieht gar nicht die Notwendigkeit, diese fiir die Region so wichtige In-
frastruktur flr die Neubaustrecke zu ,opfern“. Denn eine Planung der Neubaustrecke ohne
Anbindung der Baderbahn flhrt nach den der Hansestadt vorliegenden Erkenntnissen nicht
etwa zur beabsichtigten Beschleunigung der MaRnahme, sondern vielmehr zu erheblichen
Verzdgerungsrisiken einer termingerechten Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung. So
wulrde die Planfeststellung erheblich verzégert, wenn erst eine Stilllegungsentscheidung ab-
gewartet werden musste. Weil mit der Norddeutschen Eisenbahngesellschaft (NEG) ein Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen (EIU) mit seridsem Ubernahmeinteresse vorhanden ist
und Uberdies gegen eine Stilllegung mit erheblichem Widerstand aus der Region zu rechnen
ist, ist eine zustimmende Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf
Stilllegung der Baderbahn durch die DB nicht zu erwarten.
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Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer mdglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was
ein schwerer Schlag fir die Verkehrswende in der Region ware. Aus einer Studie des Biros
HTC im Auftrag der IHK zu Libeck und des Kreises Ostholstein aus 2018 geht hervor:

.Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch
entfallen wiirde, dass die Bahnhéfe an der Neubautrasse zum Teil weit aul8erhalb der Orts-
chaften liegen. [...] Die Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Liibeck
und Hamburg verschlechterten sich dann deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf
Bundes- und LandesstraBen sowie auf Autobahnen stattfinden, das Verkehrsangebot von
Zug und Bus wird entsprechend weniger als bisher angenommen werden. Es diirfte dann nur
eine Frage der Zeit sein, bis hier eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von
Verkehren flihren muss. In einer Zeit wachsender Umweltprobleme, die mal3geblich auch auf
energie-ineffiziente Verkehrssysteme zuriickzufiihren sind, diirften andere Akzentsetzungen
angezeigt sein.”

Und weiter: ,[Es] ist allen betroffenen Bahnhéfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des
SPNV auf die Neubaustrecke zu einer Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die
neuen Zughalte eine gréBere Entfernung von den Ortszentren aufweisen. Diesem Umstand
muss durch die Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei sicherlich die
Fahrgéste — sowohl die ortsanséssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Ser-
vice nicht als einen gleichwertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen,
dass trotz der Einrichtung eines Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprégten Orten
ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu verzeichnen sein wird. Die zuriickgehenden Zahlen
haben dabei nicht nur einen Bedeutungsverlust des SPNV zur Folge, sondern sie fiihren
auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte der betroffenen Gemeinden.*

In einer ganz aktuellen Vergleichsrechung im neuen Verkehrsmodell der Hansestadt Liibeck,
bei der das Zukunftsszenario einer Regio-S-Bahn nach Neustadt mit Fihrung Gber die Neu-
baustrecke mit einer Regio-S-Bahn mit Flhrung Uber die Bestandstrasse der Baderbahn
verglichen wurde, kommt zu einem &hnlichen Ergebnis: Bei einem direkten linienhaften Ver-
gleich gibt es fur den jeweils am starksten ausgelasteten Streckenabschnitt eine Halbierung
der Fahrgastzahlen bei der Fihrung der Regio-S-Bahn (ber die Neubaustrecke mit ihren
ortsfernen Stationen — dieser Fahrgastverlust lasst sich auch nicht durch den bei diesem
Szenario unterstellten, relativ gut nachgefragten neuen Shuttlebus im 30-Min.-Takt mit guten
Zuganschlissen ausgleichen, sodass in der Summe dann letztlich immer noch mehr als
1.000 OV-Fahrten pro Tag verloren gehen.

Die tatsachlichen Fahrgastverluste durften in der Realitat sogar noch deutlich groRer ausfal-
len, denn die Modellrechnung bezieht sich auf Alltagsverkehre. Uberregionale touristische
Zielverkehre mit langerem Aufenthalt, Wochenend- oder Festivalverkehre, sind hierbei noch
gar nicht inbegriffen. Auch ist vollkommen unklar, wie bei dem unterstellten Shuttlebus fur
Spitzentage im Sommer mit entsprechend sehr hohen Fahrgastmengen ein geeignetes Dis-
positionskonzept inklusive Vorhalten von Zusatzbussen und Zusatzfahrpersonal berhaupt
organisatorisch und wirtschaftlich funktionieren soll.

In der Summe wirde eine Regio-S-Bahn auf der Neubaustrecke zu insgesamt hdheren Kos-

ten (u. a. fur den Shuttlebus), zu deutlich weniger Fahrgasten und zu mehr Autofahrten flih-
ren, von denen auch die Hansestadt Libeck in negativer Weise betroffen ware.
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Abb. 2: Zwischen 2013 und 2019 sind laut einer Auswertung der NAH.SH die Fahr-
gastzahlen vor allem an den Bahnhéfen stark gestiegen, die nun nach den Planungen der
DB Netz aufgegeben werden sollen: Timmendorfer Strand: +52 %, Scharbeutz: +80 % und
Haffkrug: +50 %. Karte: NAH.SH
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Abb. 3: Vergleich einer Regio-S-Bahn via Neubaustrecke (inkl. Shuttlebus) vs. Regio-S-
Bahn via Baderbahn im Verkehrsmodell der Hansestadt Liibeck — in der Summe zeigen sich
deutliche Fahrgastverluste
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Die Hansestadt Liubeck sieht die Problematik nicht wie gerne zuweilen dargestellt, aus-
schlieBlich als Timmendorfer Problematik, sondern als Problem fiir die ganze Region, wenn
mit der Baderbahn ausgerechnet der potentialreichste Ast der Regio-S-Bahn Libeck von
Seiten des Landes abbestellt werden soll. Ein Busverkehr zur Anbindung der Baderorte an
die Stationen an der Neubaustrecke oder sogar an Libeck dirfte sehr kostspielig sein und
mit bis zu siebenstelligen Betragen pro Jahr zu Buche schlagen. Dennoch gelingt es damit
nicht, die zu erwartenden Fahrgastverluste aufzufangen. Daher kann ein Busverkehr definitiv
kein adaquater Ersatz fur die Baderbahn sein. Wir brauchen schon jetzt mehr statt weniger
OPNV zwischen dem Oberzentrum Liibeck und der Libecker Bucht. Mit einem Erhalt der
Baderbahn und dem Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden,
die schon jetzt sehr hohen Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer
Strand — Libeck zukiinftig noch weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des Stra-
Rennetzes in der gesamten Region vorzubeugen, wenn auch noch mehr Pendler:innen auf
die Schiene umsteigen. Eine alleinige Fokussierung auf die zeitliche Umsetzung der FFBQ-
Hinterlandanbindung fuhrt hier zu nachhaltigen Kollateralschaden in der Region und kann so
nicht hingenommen werden, was bereits mehrfach gegenitiber Land und Bund bekraftigt
wurde. So wurde ein Brandbrief an Ministerprasident Ginther versandt, ebenso fanden im
Oktober, November und Dezember Briefwechsel mit dem flr Verkehr zustandigen schleswig-
holsteinischen Staatssekretar Tobias von der Heide sowie der im Bundesverkehrsministeri-
um fir Eisenbahnfragen zustandigen Staatssekretarin Susanne Henckel statt. Auch koope-
riert die Hansestadt Libeck in der Angelegenheit eng mit der Gemeinde Timmendorfer
Strand und der NEG: Am 19. Oktober fand ein gemeinsames Gesprach mit Staatssekretar
von der Heide statt und am 5. Dezember wurde eine gemeinsame Pressekonferenz zum
Thema Erhalt der Baderbahn in Timmendorfer Strand abgehalten. Hierbei wurde eine Video-
botschaft von Burgermeister Lindenau eingespielt. Zudem konnte die Position der Hanse-
stadt Libeck mit einer Prasentation verdeutlicht werden (vgl. Anhang).

Die Hansestadt Lubeck ist grundsatzlich bereit, sich bei einer Machbarkeitsstudie der
NAH.SH fir neue Mobilitdtsangebote in der Libecker Bucht einzubringen (auch finanziell),
sofern auch schienengebundene Lésungen mit untersucht werden, die eine spatere Einbin-
dung der Baderbahn in das Konzept einer Libecker Regio-S-Bahn erméglichen.

Ebenso begrif’t und unterstitzt die Hansestadt Libeck selbstverstandlich ausdricklich die
Initiative der NEG zum Infrastrukturerhalt der Baderbahn — auch gerne in Form von Interims-
I6sungen im Sinne touristischer Verkehre, bis wieder eine volle Nutzbarkeit als Infrastruktur
fur eine zukiinftige Regio-S-Bahn gegeben sein wird.

Jungst wurde am 18.01.2024 durch Frau Plambeck, Konzernbevollmachtigte der DB fur
Norddeutschland im Fehmarnbelt-Dialogforum die Rechtsauffassung der Hansestadt Libeck
und der Gemeinde Timmendorfer Strand bestatigt: Die DB InfraGO AG moéchte nun doch ei-
ne Sudanbindung der FFBQ-Neubaustrecke an die Baderbahn im zugehdrigen Planfeststel-
lungsverfahren vorsehen. Dieser Schritt entkoppelt den Start des Planfeststellungsver-
fahrens von einem etwaigen Stilllegungsbeschluss zur Baderbahn, der wie weiter oben er-
lautert, wiederum ohnehin nicht zu erwarten gewesen ware.

Forderungen der Hansestadt Liibeck an Bund und Land:

Insgesamt wiinscht sich die Hansestadt Libeck, dass Bund und Land eine aktivere Rolle
gegeniber der DB InfraGO AG einnehmen. Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompa-
tiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-Schienenhinterlandanbindung fordert die
Hansestadt Lubeck, dass das Land Schleswig-Holstein in konkrete Planungen (Leistungs-
phasen 1 und 2) der folgenden Projekte investiert, um der aktuell erfolgenden sektoralen
Planung ein ganzheitliches Konzept entgegen zu stellen:

- Einrichtung einer Drei- bis Viergleisigkeit zwischen Lubeck Hbf und Abzw. Waldhalle
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- Kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Libeck-Travemiinde

- Herstellung einer Nordanbindung des Port of Libeck und Méglichkeiten zur Zugbil-
dung und zum Zughandling in Libeck unter Nutzung und Ausbau bestehender
Schienenguterinfrastruktur

- Einbindung der bestehenden Strecke der sog. Baderbahn in die Neubastrecke an
den zukiinftigen Stationen Ratekau und Haffkrug, um auch in Zukunft zwischen Rate-
kau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Sierksdorf und Neustadt einen at-
traktiven, effizienten und ortsnahen SPNV im Halbstundentakt im Rahmen des Regio-
S-Bahn-Konzeptes anbieten zu kénnen

- Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck
(die Ertichtigung der Strecke Gber Bad Kleinen ist aus Libecker Sicht bereits vor den
aktuell geplanten jeweils finfmonatigen Sperrungen der Magistralen Hamburg —
Hannover bzw. Hamburg — Lubeck umzusetzen, damit der Schienenguterverkehr
zum TEN-T-Kernnetzhafen Libeck nicht zum Erliegen kommt)

Eine derartige, integrierte und ganzheitliche Planung bietet die Grundlage, dem sehr auf-
wandigen Anfassen der Schieneninfrastruktur innerhalb der nachsten Jahre an mehreren
Stellen in der Region gleich mindestens zwei Mal hintereinander entgegenzuwirken. Die so
auch vermeidbare 6ffentliche Diskussion Uber den Sinn derartiger Vorgehensweisen erklart
sich von selbst.

Ebenso ist es in der 6ffentlichen Kommunikation gerade in der heutigen Zeit kaum vermittel-
bar, dass mit der Baderbahn eine bestehende sehr gute Infrastruktur endgultig abgewickelt
werden soll. In Anbetracht der Klimakrise und der gewinschten Verkehrswende ist dies ein
unerfreulicher Anachronismus.

Entsprechend appelliert die Hansestadt Libeck an Land und Bund, sich fiir ein ganzheitli-
ches Zukunftskonzept im Zuge der FFBQ-Planungen einzusetzen. Ein Durchpeitschen der
FFBQ-Hinterlandanbindung durch die DB InfraGO AG auf Kosten der Region kann nicht mit-
getragen werden. Mindestens mussen jegliche Planungen aufwartskompatibel erfolgen, da-
mit die fir die Hansestadt Libeck und die Region erforderlichen Projekte im Nachgang um-
gesetzt werden kdnnen.

Auch der Hansestadt Lubeck ist eine zeitgerechte Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbin-
dung wichtig. Es bestehen jedoch erhebliche Zweifel daran, ob der von der DB InfraGO AG
gewahlte Weg hierzu die richtige Strategie ist. Aus einer offensichtlich werdenden Uberforde-
rungshaltung der DB durfen keine Kollateralschaden fur die Region entstehen. Die Hanse-
stadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass der DB InfraGO AG als Vorhabentragerin nur dann
ein zlgiges Planfeststellungsverfahren gelingt, wenn die MalRnahme im regionalen Konsens
und nicht gegen die Interessen der Region durchgeplant und durchgefiihrt wird.

Die aufgefiihrten Problemstellungen und Forderungen wurden in den letzten Monaten und in
diesem Wortlaut gegenlber der Deutschen Bahn, dem Land Schleswig-Holstein, dem Bun-
desverkehrsministerium, dem Blrgermeister der Freien und Hansestadt Hamburg bis hin
zum Bundeskanzler der Bundesrepublik Deutschland deutlich und wiederholt kommuniziert.

Anlagen:

Anlage 1: Schriftverkehr mit dem Land Schleswig Holstein

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Ministerprasident Daniel Glnther vom
10.10.23

o Antwortschreiben von Staatssekretar Tobias von der Heide (MWVATT) vom
08.11.23

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Staatssekretar Tobias von der Heide
(MWVATT) vom 27.11.23

o Antwortschreiben von Staatssekretar Tobias von der Heide (MWVATT) vom
18.12.23
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Anlage 2: Schriftverkehr mit dem Bundesministerium

o Schreiben der Hansestadt Lilbeck an Staatssekretdrin Susanne Henckel
(BMDV) vom 16.08.23

o Antwortschreiben von Staatssekretarin Susanne Henckel vom 06.11.23

o Schreiben der Hansestadt Lilbeck an Staatssekretdrin Susanne Henckel
(BMVD) vom 22.11.23

o Schreiben der Hansestadt Libeck an Staatssekretarin Susanne Henckel
(BMDV) vom 27.11.23

o Antwortschreiben von Staatssekretarin Susanne Henckel vom 10.01.24

Anlage 3: Schriftverkehr mit dem Bundeskanzleramt
o Schreiben der Hansestadt Libeck an Bundeskanzler Olaf Scholz vom
17.10.23

Anlage 4: Schriftverkehr mit der Deutschen Bahn AG
o Schreiben der Hansestadt Libeck an Ute Plambeck, Konzernbevollmachtigte
der DB fiur Norddeutschland, vom 27.11.23
o Antwortschreiben Ute Plambeck, Konzernbevollmachtigte der DB fir Nord-
deutschland, vom 18.12.23

Anlage 5: Schriftverkehr mit der Freien und Hansestadt Hamburg
o Schreiben der Hansestadt Libeck an den Ersten Birgermeister Dr. Peter
Tschentscher vom 20.10.23

Anlage 6: Prasentation ,Bedeutung der Baderbahn fir die Hansestadt Libeck“ vom
05.12.2023 (Pressekonferenz in Timmendorfer Strand)

Senatorin Joanna Hagen
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Hansestadt LUBECK = e

Hansestadt Lubeck; D-23539 Lubeck Der Biirgermeister

Herrn Ministerpréasident

Daniel Glinther Gebaude: Rathaus
Staatskanzlei Zimmer: 1
Dusternbrooker Weg 104 Tel. (0451) 1 22 -1000
24105 Kiel Fax (0451) 1 22 -1009

} e-mail: buergermeister@luebeck.de

VERSENpe, w ;{ij pauwm: 10.10.2023
KT, 21z

Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Sehr geehrter Herr Ministerprasident Giinther,

mit Bestlirzung musste ich zur Kenntnis nehmen, dass seitens der Landesregierung ein Aufgeben
der Baderbahn angestrebt wird. Vor diesem Hintergrund méchte ich lhnen mitteilen, dass ich
groltes Unverstandnis daflir habe, wie von Seiten |hrer Landesregierung und von Seiten der DB
mit dem dringend notwendigen Ausbau der Schieneninfrastruktur im Raum Libeck umgegangen
wird. Insbesondere die jingste verkehrsplanerisch nicht nachvoliziehbare Entscheidung lhres
Wirtschaftsministeriums sowie das véllige Fehlen eines ganzheitlichen Planungsverstandnisses
bei der Deutschen Bahn sorgen in Libeck fiir massive Verwunderung und Irritation und sind An-
lass dieses Schreibens.

Die Hansestadt Liubeck ist Uberzeugt davon, dass die Realisierung der FFBQ mit deren Schie-
nenhinterlandanbindung und — im Zuge dessen — dem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken
im Raum Lbeck der wirtschaftlichen Entwicklung der gesamten Region zu Gute kommen kann
und kommen sollte, gleichzeitig dem Klimaschutz und der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren fir die nachhaltige Starkung der Schiene
und so beispielsweise auch fur die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein. Diese wichtige
Starkung des Schienenpersonennahverkehrs soll (iber ein dichteres Netz von Stationen und ei-
nen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den wichtigsten auf Libeck zulaufen-
den Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen Rechnung tragen und weitere Menschen
dazu bewegen, dem Angebot auf der Schiene den Vorzug vor der Nutzung des PKW zu geben.
Ebenso sieht die Hansestadt Liibeck eine gro3e Chance in den neuen Mdéglichkeiten zur Anbin-
dung im Schienenpersonenfernverkehr, da Libeck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrs-
verbindung Kopenhagen — Hamburg /- Berlin rlckt, was unseren Wirtschaftsstandort weiter fes-
tigt und starkt.

Darliber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbindung
des Lubecker Hafens an die europdischen Schienenglterverkehrsnetze so zu verbessern, dass
diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Libeck gerecht wird:

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Lubeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank [BAN: DE97 2309 0142 0006 008336; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck, 23539 Lubeck
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Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend benétigten Kapazitatsausweitung der Schiene in
und um Liubeck mochte ich an dieser Stelle auch auf das Verkehrswendepapier des Port of
Lubeck (vgl. https:/portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) oder einem Bericht zu den
Potentialen und Herausforderungen der FFBQ hinweisen:

vgl. https://iwww.luebeck.de/de/stadtentwicklung/fehmarnbeltquerung).

Schon jetzt gibt es Probleme bei der Abwicklung des Schienengiterfernverkehrs, und die Kapa-
zitat der Infrastruktur reicht im heutigen Bestand schon nicht aus. Aufgrund der kinftig von der
FFBQ induzierten zusétzlichen Verkehre gibt es absehbar gar keine Mdéglichkeit mehr, noch wei-
teren Schienenglterfernverkehr unterzubringen ~ dies ist jedoch zwingend nétig fur einen wett-
bewerbsfahigen Hafen, der von der Leistungsféhigkeit seiner Hinterlandanbindung abhéngig ist.

Vor dem Hintergrund der gro3en Zukunftsbedeutung der FFBQ begrifen wir die Entscheidung
des Bundesverkehrsministeriums, die Errichtung einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Liibeck
und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzuneh-
men. Leider mussten wir im Planungsprozess mit der DB Netz jedoch feststellen, dass der drei-
bzw. viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbin-
dung noch nicht realisiert bzw. planerisch berlicksichtigt werden soll. Wir werden so beispiels-
weise im Rahmen der Gesprache zur Aufgabe des Bahnlbergangs Teerhofinsel und der Schaf-
fung eines streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG nicht mide zu betonen, wie
wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bericksichtigen. Leider sind
diese Bemiithungen jedoch bislang nicht erfolgreich und so droht nach Abschluss der FFBQ-An-
bindung ein erneuter zeitintensiver Planungs- und Realisierungsprozess, der dann zu erheblichen
Mehrkosten flhrt, als wenn die Viergleisigkeit mitgeplant wird.

Ebenso irritieren aktuell die Entwicklungen rund um die fur die Hansestadt Libeck im Zuge der
Regio-S-Bahn sehr wichtigen Baderbahnstrecke Libeck — Timmendorfer Strand — Neustadt. Wir
waren hier bis zuletzt Ihrem Wirtschaftsministerium sehr dankbar fur das Engagement der letzten
Monate und sahen die BemUhungen des Landes, des Bundes und der DB zum Erhalt der Bader-
bahn auf der Zielgeraden. Umso gréf3er ist nun hier in Libeck die Enttduschung, dass nun seitens
des Wirtschaftsministeriums das endgultige Aus flr die Baderbahn verkiindet wurde. Das Aus
der Baderbahn ware aus Schleswig-Holsteiner Sicht sehr bedauerlich, denn alle vorliegenden
Fakten und Argumente sprechen fir den Erhalt und Weiterbetrieb der Baderbahn. Hierliber be-
steht auf fachlicher Ebene Einigkeit in der Region, zumal nach meinen Informationen potentielle
Betreiber Interesse an einer Ubernahme des Betriebs bekundet haben.

Auch wenn der Erhalt und Weiterbetrieb der Baderbahn zweifelsohne planerische Herausforde-
rungen birgt — eine alleinige Fokussierung auf die zeitliche Umsetzung der FFBQ-Hinterlandan-
bindung fuhrt hier zu nachhaltigen Kollateralschaden in der Region. Dies kénnen wir so nicht
hinnehmen. Die Baderbahn stellt den potentialreichsten Ast der Regio-S-Bahn Lubeck dar. Wir
brauchen schon jetzt mehr statt weniger OPNV in die Baderorte. Mit einem Erhalt der Baderbahn
und dem Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden, die schon jetzt
sehr hohen Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer Strand — Lubeck zu-
kiinftig noch weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des StraRennetzes in der gesamten
Region vorzubeugen; zudem damit ein attraktives Angebot von Pendler:innen in der Region vor-
zuhalten. Der Erhalt der Baderbahn ware ein signifikanter Beitrag zur Starkung des Umweltver-
bundes.

Fur den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen aus Lubecker Sicht nicht geeignet,
die Anforderungen der europaischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor Scandinavian
Mediterranean (ScanMed) zu erfullen. Die derzeitigen Planungen sehen eine Ausrichtung der
Schienenguterverkehre auf den Knoten Hamburg und die von dort ausgehenden Strecken nach
Hannover und Bremen vor. Damit wird einerseits Schleswig-Holstein ausschlieflich Transitgebiet
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und andererseits eine bereits jetzt hochfrequentierte Magistrale ohne Ausweichmdglichkeiten
weiter belastet.

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren 2027
(Hamburg Lubeck) und 2029 (Hamburg — Hannover) jeweils fur finf Monate die Strecken voll-
standig flr notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlichtigungen sperrt. Diese Sperrungen
fihren auch im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Port of Lubeck
und Kiel vom Hinterland, da die mé&gliche Ausweichroute Uber Bad Kleinen und einen Ostkorridor
nicht besteht. Der Aufbau eines leistungsfahigen Ostkorridors ist aus Libecker Sicht dringend
geboten und fUhrt insgesamt zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit des TEN-T-ScanMed-
Korridors, von dem ganz Schleswig-Holstein profitieren wiirde, wenn es gelingt, einen Bypass zur
Entlastung des Knotens Hamburg und der Strecke Hamburg — Hannover zu schaffen.

Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompatiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-
Schienenhinterlandanbindung fordert die Hansestadt Lubeck daher, dass das Land Schleswig-
Holstein in konkrete Planungen (Leistungsphasen 1 und 2) der folgenden Projekte investiert, um
der aktuell erfolgenden sektoralen Planung ein ganzheitliches Konzept entgegen zu stellen. Hier-
bei soll den folgenden Projekten in politischer und strategischer Sicht Nachdruck verliehen wer-
den:

* Die Einrichtung einer Drei- bis Viergleisigkeit zwischen Liubeck Hbf und Abzw. Waldhalle.
Eine kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Lubeck-Travemnde.
Herstellung einer Nordanbindung des Port of Liubeck und Méglichkeiten zur Zugbildung
und zum Zughandling in Libeck unter Nutzung und Ausbau bestehender Schienengiter-
infrastruktur.

e Einbindung der bestehenden Strecke der sog. Baderbahn in die Neubaustrecke an den
zukUnftigen Stationen Ratekau und Haffkrug, um auch in Zukunft zwischen Ratekau, Tim-
mendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Sierksdorf und Neustadt einen attraktiven, effi-
zienten und ortsnahen Schienenpersonennahverkehr im Halbstundentakt im Rahmen des
Regio-S-Bahn-Konzeptes anbieten zu kénnen.

» Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck (die
Ertichtigung der Strecke liber Bad Kleinen ist aus Liubecker Sicht bereits vor den aktuell
geplanten jeweils funfmonatigen Sperrungen der Magistralen Hamburg — Hannover bzw.
Hamburg — Lubeck umzusetzen, damit der Schienengiterverkehr zum TEN-T-Kernnetz-
hafen Llbeck nicht zum Erliegen kommt)

Eine derartige integrierte und ganzheitliche Planung bietet die Grundlage, dem sehr aufwandigen
Anfassen der Schieneninfrastruktur innerhalb der nachsten Jahre an mehreren Stellen in der Re-
gion gleich mindestens zwei Mal hintereinander entgegenzuwirken. Die so auch vermeidbare 6f-
fentliche Diskussion Uber den Sinn derartiger Vorgehensweisen erklart sich von selbst.

Derzeit fuhrt die DB Netz im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir die FFBQ umfangreiche
Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Liibeck durch — z.B. zur Ausge-
staltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel. Aus unserer Sicht ist es
schwer vermittelbar, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststellungsverfahrens Larmschutzwénde so-
wie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden, um diese dann wenige Jahre spater im Zuge
eines Planfeststellungsverfahrens fiir den 3-bis-4-gleisigen Ausbau der Strecke nochmals zu ver-
legen. Meiner Auffassung nach ist die AuRenwirkung in diesem Szenario fur alle Beteiligten nicht
forderlich angesichts der 6ffentlichen Diskussionen Uber Einschrankungen durch Infrastruktur-
mafnahmen der staatlichen Ebenen.
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Ebenso ist es in der 6ffentlichen Kommunikation gerade in der heutigen Zeit kaum vermittelbar,
dass mit der Baderbahn eine bestehende sehr gute Infrastruktur abgewickelt werden soll. In An-
betracht der Klimakrise und der gewlinschten Verkehrswende ist dies ein unerfreulicher Anachro-

nismus.

Ich appelliere an Sie, ein ganzheitliches Zukunftskonzept und entsprechende konkrete Planungs-
auftrage in die Wege zu leiten. Eine Realisierung der FFBQ-Hinterlandanbindung ohne regionale
Rucksichtnahme kann nicht Ziel der Landesregierung sein. Mindestens mussen jegliche Planun-
gen aufwartskompatibel erfolgen, damit die oben genannten Forderungen im Nachgang umge-
setzt werden kénnen.

Zu weiteren, inhaltlichen Erlduterungen stehe ich lhnen gerne zur Verflgung.
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Jan Lindenau -

Burgermeister

Durchschriftlich per eMail an:

Landrat Timo Gaarz, Kreis Ostholstein

Burgermeister Sven Partheil-Bohnke, Gemeinde Timmendorfer Strand
Lars Schéning, Hauptgeschaftsfihrer [HK zu Libeck
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Schleswig-Holstein ba Schleswig-Holstein
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Herrn . .

Jan Lindenau | Eing: 13, Noy. 2‘{)23 o

Blirgermeister der Hansestadt Libeck C sl oladl

23539 Lijbeck ' 71

08. November 2023

Zukiinftiger Schieneninfrastfukturausbau in der Région Liibeck

Sehr geehrte Herr Birgermeister Lindenau,

vielen Dank fu‘r lhr Schreiben vom 10. Oktober 2023 zum Ausbau der Schieneninfrastruk-
tur in der Region Libeck an Herrn Ministerprasidenten Daniel Gunther. Er hat mich gebe-
ten, lhnen zu antworten. ‘ '

Wie Sie wissen, ist auch die Landesregierung an einem stetigen und zlgigen Ausbau aller
Eisenbahnstrecken in Schleswig-Holstein interessiert und engagiert sich in vielen Projek-
ten auch finanziell mit erheblichen Betragen, obwohl es sich bei fast allen diesen Projekten
um Schienenwege des Bundes handelt und nach unserer Ansicht daher auch die Verant-
wortung in erster Linie beim Bund liegt.

Bei einigen der im Schreiben genannten Forderungen geht es um Malinahmen, die primar
dem Schienenglterverkehr dienen. Bei diesen Projekten liegt die Finanzverantwortung un-
strittig ausschlieBlich beim Bund. Ich habe daher Ihr Schreiben zum Anlass genommen,
den Bund zu bitten; uns Uber diese Projekte zu informieren. Das entsprechende Schreiben
flige ich diesem Schreiben bei.

Zu den von lhhen genannten Projekten, die auch den Schienenpersonennahverkehr be-
treffen, kann ich lhnen gerne den aktuellen Sachstand mitteilen. ‘

Die Notwendigkeit einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Litbeck und Schwartau Wald-
halle wurde aufgrund der Planungen zum Deutschland-Takt notwendig und wird in diesem
Zusammenhang auch in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufge-
nommen. Es handelt sich nach Ansicht des Bundes jedoch um ein Projekt, dass nur mittel-
bar dem Schienenpersonenfernverkehr und dem Guterverkehr dient. Daher ist der Bund
der Auffassung, dass die Lander die Planungen zunachst zu 100% finanzieren mussen.
Der Bund stelit lediglich Férdergelder nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
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(GVFG) in Aussicht. Diese kénnen allerdings erst beantragt werden, wenn der Planfest-
stellungsbeschluss vorliegt. '

Sobald das Land von der Notwendigkeit des Ausbaus zwischen Libeck und Bad
Schwartau Kenntnis erhalten hatte, wurde versucht, das Projekt noch in die Planungen zur
Schienenanbindung der FBQ zu integrieren. Das Land war bereit, zunachst die Planungs-
kosten im Rahmen eines GVFG-Projekts zu ibernehmen. In einem Gesprach mit dem
Vorstandsvorsitzenden der DB Netz AG wies er allerdings darauf hin, dass dieser zusatzli- '
che Ausbau zu einer Verzégerung der Hinterlandanbindung fithren konnte. Daher hat die
DB Netz entschieden, den Ausbau der Strecke zwischen Liubeck und Bad Schwartau erst
nach der Fertigstellung der FBQ zu realisieren. Das Land hat diese Entscheidung bedau-
ert aber letztendlich akzeptiert. Es wurde uns von der DB Netz AG versichert, dass im
Rahmen der FBQ-Hinterlandanbindungsplanungen eine méglichst weitgehende Umset-
zung der Méglichkeit einer Viergleisigkeit durch Flachenfreihaltungen und Bauvorleistun-
gen berlcksichtigt wird. ‘

Der einzuhaltende Fertigstellungtermin der Hinterlandanbindung hat auch bei der Ent-
scheidung Uber den Weiterbetrieb der Baderbahn eine wesentliche Rolle gespielt. Ein
Weiterbetrieb der Baderbahn hatte eine Anpassung der Planungen der Schienenanbin-
dung der Festen Fehmarnbeltquerung erfordert, weil eine Anbindung der Baderbahn in die
Planungen aufgenommen und die mit einem Weiterbetrieb der Béderbahn verbundenen
Auswirkungen auf die planfeststellungsrechtlich relevanten Belange (u.a. Umwelt, Larm,
Flacheninanspruchnahme durch Anbindung der Baderbahn) fachgutachterlich untersucht
und bewertet werden mussten. Darauf aufsetzend miissten die Planfeststellungsunterla-
gen aktualisiert, Oberpriift und angepasst werden. Die damit einhergehenden Verzégerun-
gen konnten eine gemeinsame Inbetriebnahme mit der Festen Fehmarnbeltquerung ge-
fahrden. Daher haben das Bundesverkehrsministerium, die Deutsche Bahn und das Land
Schleswig-Holstein gemeinsam entschieden, auf die Baderbahn ab der Fertigstellung der
Festen Fehmarnbeltquerung und den zeitgleichen Ausbau der Schienenhinterlandanbin-
dung zu verzichten. '

Diese Entscheidung ist im Grunde keine neue Entscheidung. Seit vielen Jahren ist die so-
genannte 2+0-Losung bekannt. In den vergangenen Monaten ist allerdings gepruft wor-
den, ob diese Entscheidung rtickgéangig gemacht werden kann. Ich verstehe daher sehr
gut, dass das Priufergebnis Sie enttduscht. Auch mich enttduscht das Ergebnis dieser Pri-
fung. " f

Das Stilllegungsverfahren fur die Baderbahn wird nun durch die DB Netz AG weitergefihrt,
welches auch Gesprache mit dem Interessenten zur Ubernahme der Baderbahn beinhal-
tet. Die Gemeinden Ratekau/ Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug werden wei-
terhin durch neue Bahnhaltepunkte an die Neubaustrecke angebunden bleiben. Auch die
Bahnhaltestationen in Sierksdorf und Neustadt (Holst.) bleiben erhalten. -

Der einzige Ort, der in Zukunft nicht mehr unmittelbar an die Strecke angebunden sein
wird, ist Timmendorfer Strand. In einem Ideenwettbewerb wurden bereits 2021 nach inno-
vativen Losungen fiir die Anbindung von Timmendorfer Strand gesucht. Diese Ideen sollen

-
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nun konkretisiért werden, um auch zukiinftig eine attraktive Anbindung an den OPNV si-
cherzustellen. Ich bin der Hansestadt Libeck sehr dankbar, dass in unserem Gespréach
mit der Gemeinde Timmendorfer Strand am 19.10.2023 von Vertretern der Hansestadt
Lilbeck angekindigt wurde, sich auch finanziell an einer moglichen Losung zu Anbmdung
von Timmendorfer Strand beteiligen zu wollen.

Das Ziel des Landes Schleswig-Holstein ist es allerdings weiterhin, den Nahverkehr in

~ Schleswig-Holstein mit Blick auf eine Mobilitatswende zukunftssicher und attraktiv zu ge-
stalten. Daher plant das Land weiterhin, nach Fertigstellung der Neubaustrecke einen
ganztagigen Halbstundentakt von RE-Zlgen zwischen Libeck und Neustadt (Holst) als ei-
nen Baustein eines S-Bahn-Konzeptes in der Region Lilbeck zu realisieren.

Die' Umsetzung eines S-Bahn-Angebotskonzepts im Raum Libeck ist im Rahmen der lan-
desseitigen ganzheitlichen SPNV-Zukunftsplanungen im Landesweiten Nahverkehrsplan
(LNVP) 2022 — 2027 hinterlegt. Der Umsetzungshorizont ist auf hach 2030 festgesetzt und
die Finanzierung wird als ,noch nicht gesichert” eingestuft. Trotzdem setzen Land und
NAH.SH sich grundséatzlich fir eine Umsetzung ein und haben die Verkehre fir die Be-
riicksichtigung im Rahmen des Deutschlandtaktes angemeldet. '

~ Soist z. B. der Streckenausbau fur die Umsetzung eines Halbstundentaktes Lubebk~Tra—
vemiinde Strand in 2024/2025 vorgesehen. Auflerdem haben die Planungen fur den Bau
einer zweiten Bahnsteigkante in Libeck-Traveminde Strand begonnen. '

Das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH wollen darlber hinaus die Chance der vor-
gesehenen Sperrung der Bahnstrecke Hamburg — Litbeck im Jahr 2027 nutzen und wirken
derzeit auf die DB Netz AG ein, um mdglichst viele der fiir die S-Bahn Liibeck notwendi-
gen InfrastrukturmaBnahmen in diesem Bereich wéhrend der Sperrzeit umzusetzen.

Die bisherige auRerordentlich positive Begleitung aller genannten Mafnahmen durch die
Hansestadt Lubeck begriRe ich dabei sehr und hoffe, dass das gemeinsame Engagement
dazu fuhren wird, dass mdéglichst viele Schieneninfrastrukturvorhaben in der Region
Libeck sohneHstmdglich‘ umgesetzt werden k&nnen.

M‘jt?reundlichen Griifen

£

H:'L‘!c3 f@.’ﬂ’}s j* & A i% e e,
UToblas von der Heide

Anlage: Schreiben an das Bundesverkehrsministerium

65 von 443 in Zusammenstellung



TOP 4.6

Schleswig-Holstein
Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus

Schleswig-Holstein
Der echte Norden

Ministerium for Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Teéhnologie Staatssekretir
und Tourismus | Postfach 71 28 | 24171 Kiel

Herrn Michael Theurer, MdB
Parlamentarischer Staatssekretar und
Beauftragter der Bundesregierung flr
den Schienenverkehr
Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr '

Invalidenstr. 44

- 10115 Berlin »
: 08. November 2023

nachrichtlich:
Frau Ute Plambeck

- Konzernbevollméchtigte der DB fir die
Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein
Hammerbrookstrale 44
20097 Hamburg -

Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck

Sehr geehArt'e Herr Theurer,

der Blrgermeister der Hansestadt Lilbeck hat mit dem beigefiigten Brief an die

| andesregierung Schleswig-Holstein die aus seiner Sicht dringlichsten
Schieneninfrastrukturprojekte in der Region Lubeck angesprochen. Wie Sie wissen, ist
auch die Landesregierung an einem'stetigen und zligigen Ausbau der Eisenbahnstrecken
interessiert und engagiert sich in vielen Projekte auch finanziell mit hicht unerheblichen
Betragen, obwohl es sich bei fast allen diesen Projekten um die Schienenwege des
Bundes handelt und nach unserer Ansicht daher auch die Verantwortung in erster Linie
beim Bund liegt. '

Bei einigen der im Schreiben genannten Forderungen geht es um Mafnahmen, die primar
dem Schienengliterverkehr dienen. Bei diesen Projekten liegt die Finanzverantwortung
unstrittig ausschlieBlich beim Bund.

Daher wiirde ich es begriiften, wenn Sie dem Biirgermeister der Hansestadt und mir die
geplanten AusbaumaRnahmen des Bundes fir den Guterverkehr in der Region in einem
Termin erlautern konnten. Dabei geht es insbesondere um die Herstellung einer |
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Nordanbindung des Port of Libeck an die Feste Fehmarnbeltquerung sowie die
Herstellung eines leistungsfahigen Ostkorridors zur Anbindung des Port of Libeck vor den
aktuell geplanten jeweils flinfmonatigen Sperrungen der Bahnstrecken Hamburg -
Hannover bzw. Hamburg — Liibeck.

Meine-Antwort an den Burgerme ster der Hansestadt flige ich zu Ihrer Kenntms auch
dlesem Schreiben bel -

Meine Assistenz erd wegen der Termm;erung dleser Besprechung auf [hr Blro
zukommen

j freundlichen Grifken

Q@fd/b i e g&fa\L@Q

obias von der Heide

‘Anlagen:  Schreiben des Blrgermieisters der-Hansestadt Libeck vom 10.10.2023
Antwort des MWVATT auf das Schreiben
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Hansestadt Libeck; D-23539 Libeck Der Biirgermeister

Herrn Staatssekretar

Tobias von der Heide Gebaude: Rathaus
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Zimmer: 1
Technologie und Tourismus V{ Tel. (0451) 1 22 -1000
Dusternbrooker Weg 94 Fax (0451) 1 22 -1009
24105 Kiel ° I?SZ;VOE[AM . e-mail: buergermeister@luebeck.de
49 Wy 5 Do 27.11.2023
f 2@2
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Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck — lhr Schreiben vom
08.11.2023

Sehr geehrter Staatssekretar von der Heide,

zundchst einmal moéchte ich mich herzlich flir lhre Antwort auf unser Schreiben vom 29.09.2023
bedanken. Gleichzeitig musste ich leider feststellen, dass die hiesigen Sorgen und Bedirfnisse
von Seiten des Landes teilweise noch nicht richtig wahrgenommen wurden, weshalb ich folgende
Aspekte themenbezogen gerne klarstellen wirde:

e Abkoppeln des Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung(en):

Leider sind Sie in lhrer Antwort noch nicht auf die massive Gefahr einer faktischen schienensei-
tigen Abkopplung des Port of Libeck im Zuge der Generalsanierung Hamburg — Lubeck einge-
gangen, weshalb ich Ihnen die Problematik gerne nochmal im Detail erlautere:

Es wiirden einschneidende Probleme fir den Port of LUbeck entstehen, wenn entweder wie der-
zeit von der DB Netz geplant, sowohl die Strecken nach Hamburg (Strecke 1120) als auch Bad
Kleinen (Strecke 1122) gleichzeitig gesperrt sind oder aber die Strecke nach Hamburg gesperrt
wird ohne vorherige grundlegende Ertlichtigung der Strecke nach Bad Kleinen als leistungsfahi-
ger Ostkorridor fur den Port of Libeck. Das heif’t fir uns: Inklusive Elektrifizierung, Einrichtung
von Doppelspurinseln, partieller Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h und
Bau der Verbindungskurve zur direkten Stidanbindung bei Bad Kleinen.

Die eingleisige und unelektrifizierte Strecke Lubeck — Blichen (Strecke 1121), Uber die im Falle
einer gleichzeitigen Sperrung der Strecken 1120 und 1122 samtliche Guterverkehre sowie um-
geleitete Personenverkehre abgewickelt werden mussten, ist unserer Kenntnis nach auch gar
kein adaquater Ersatz, denn die Blchener Strecke (1121) ist im Hinblick auf Zuglédngen- und -
gewicht gegebenenfalls nicht fur Glterziige geeignet. Darliber hinaus steht in Frage, ob der Aus-
baustandard der Strecke den Belastungen schwerer Giterziige standhalt. Zudem bestehen un-
sererseits groRe Zweifel an ausreichenden Kapazitaten aufgrund der Eingleisigkeit sowie der ge-
ringen Anzahl und Dimensionierung von Kreuzungsmdgglichkeiten. Die Nutzung der Strecke 1121

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE6&7 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Libeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329, BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DES7 2309 0142 0005 008336, BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-identifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Lubeck, 23539 Lubeck
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macht fur den Giterverkehr aufgrund fehlender Kapazitaten im Bahnhof Blichen einen Traktions-
wechsel bzw. ein Kopfmachen in Boizenburg oder sogar in Ludwigslust erforderlich. Der Kombi-
nierte Verkehr auf dem européischen TransMed-Korridor Uber den Port of Libeck kommt bei der
in Rede stehenden Loésung faktisch zum Erliegen, da die auf die Fahrzeiten getakteten Verbin-
dungen nicht gesichert abwickelbar sind. Neben einer Verlagerung dieser Verkehr von der
Schiene auf die StralRe ist damit auch die Gefahr eines dauerhaften Ladungsverlustes verbunden.

Wir erwarten hier von Ihrem Ministerium, dass Sie sich mit uns gemeinsam fiir eine Lésung ein-
setzen, die der Bedeutung unseres Wirtschaftsstandorts im TEN-T-Netzwerk gerecht wird und
die jetzt angedachte schienenseitige Abkopplung des Port of Libecks unterbleibt. Daher darf es
keine Gleichzeitigkeit der Vollsperrungen der Strecken 1120 und 1122 geben — und vor einer
Sperrung der Strecke 1120 ist die Strecke 1122 als vollwertig nutzbarer, leistungsféhiger Ostkor-
ridor herzustellen sowie die Strecke 1121 entsprechend leistungsfahig auszubauen.

e Strategisches Opfern der Baderbahn im Zuge der Planungen zur FBQ-Hinterland-
anbindung:

Im Hinblick auf die Baderbahn kommen wir zu einer ganzlich anderen Einschatzung und sehen
gar nicht die Notwendigkeit, diese flr die Region so wichtige Infrastruktur fir die Neubaustrecke
zu ,opfern“. In aller Deutlichkeit: Eine Planung der Neubaustrecke ohne Anbindung der Béder-
bahn flihrt nach den uns vorliegenden Erkenntnissen nicht etwa zur beabsichtigten Beschleuni-
gung der MaRnahme, sondern vielmehr zu erheblichen Verzdgerungsrisiken einer termingerech-
ten Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung.

Denn die Annahme der DB Netz, das Voraussetzen einer Stilllegung der Baderbahn kénne die
Planung der FBQ-Hinterlandanbindung im Abschnitt 1.2 beschleunigen, ist unzutreffend. Das
exakte Gegenteil ist der Fall: Die Planfeststellung wiirde erheblich verzégert, wenn erst eine Still-
legungsentscheidung abgewartet werden misste. Da mit der Norddeutschen Eisenbahngesell-
schaft (NEG) ein EIU mit seridsem Ubernahmeinteresse vorhanden ist und (iberdies gegen eine
Stilllegung mit erheblichem Widerstand aus der Region zu rechnen ist, ist eine positive Entschei-
dung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf Stilllegung der Baderbahn nicht zu er-
warten.

Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer moglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was ein
schwerer Schlag fiir die Verkehrswende in der Region wére. Dies kénnen wir so nicht hinnehmen.
Aus einer Studie des Blros HTC im Auftrag der IHK zu Libeck aus 2018 geht hervor:

.Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch entfallen
wlrde, dass die Bahnhdfe an der Neubautrasse zum Teil weit aulRerhalb der Ortschaften liegen.
[...] Die Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Libeck und Hamburg ver-
schlechterten sich dann deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf Bundes- und Landesstra-
Ben sowie auf Autobahnen stattfinden, das Verkehrsangebot von Zug und Bus wird entsprechend
weniger als bisher angenommen werden. Es dlrfte dann nur eine Frage der Zeit sein, bis hier
eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von Verkehren fiihren muss. In einer Zeit
wachsender Umwellprobleme, die mal3geblich auch auf energie-ineffiziente Verkehrssysteme zu-
riickzufiihren sind, dirften andere Akzentsetzungen angezeigt sein.”

Und weiter: ,[Es] ist allen betroffenen Bahnhdfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des SPNV
auf die Neubaustrecke zu einer Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die neuen Zug-
halte eine gréere Entfernung von den Ortszentren aufweisen. Diesem Umstand muss durch die
Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei sicherlich die Fahrgéste — sowoh!
die ortsanséssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Service nicht als einen gleich-
wertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen, dass trotz der Einrichtung eines
Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprégten Orten ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu
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verzeichnen sein wird. Die zurlickgehenden Zahlen haben dabei nicht nur einen Bedeutungsver-
lust des SPNV zur Folge, sondern sie fiihren auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haus-
halte der betroffenen Gemeinden.*

Wir sehen die Problematik daher — anders als Sie — nicht ausschlieRlich als Timmendorfer Prob-
lematik, sondern als Problem fur die ganze Region, wenn mit der Baderbahn ausgerechnet der
potentialreichste Ast der Regio-S-Bahn Liibeck von Seiten des Landes abbestellt werden soll.
Ein Busverkehr zur Anbindung der Baderorte an die Stationen an der Neubaustrecke oder an
LUbeck kann aus unserer Sicht kein addquater Ersatz sein.

Dennoch beteiligt die Hansestadt Libeck sich gerne an der Machbarkeitsstudie der NAH.SH flr
neue Mobilitdtsangebote in der Liibecker Bucht, sofern auch schienengebundene Lésungen mit
untersucht werden, die eine spétere Einbindung in das Konzept einer Libecker Regio-S-Bahn
ermdéglichen. Denn wenn es nicht anders geht, muss zumindest eine Anbindung der Baderbahn
im Nachgang des Planfeststellungsverfahrens der Neubaustrecke erfolgen. Hierzu erwarten wir
dann allerdings ein klares Bekenntnis aus lhrem Hause. Eine angebliche Verzégerung bei der
Fertigstellung der FBQ-Hinterlandanbindung kann und darf aus unserer Sicht ja hdchstens zu
einer nachtraglichen Anbindung der Baderbahn an die neue Strecke fithren — eine Stilllegung ist
dadurch nicht gerechtfertigt.

Ebenso begriiBen und unterstitzen wir selbstverstandlich ausdriicklich die Initiative der NEG zum
Infrastrukturerhalt der Baderbahn — auch gerne in Form von Interimslésungen im Sinne touristi-
scher Verkehre, bis wieder eine volle Nutzbarkeit als Infrastruktur fir eine zuklnftige Regio-S-
Bahn gegeben sein wird.

e Viergleisiger Ausbau Liibeck Hbf — Abzw. Waldhalle:

Wir sehen es als héchst problematisch an, dass die im BVWP vorgesehene Viergleisigkeit im
Nordzulauf des LUbecker Hbf nicht schon sinnvollerweise im Zuge des Ausbaus der FBQ-Hinter-
landanbindung, sondern erst spater kommen soll. Auch ist mit dem durch die DB Netz vorgese-
henen Umbau des Abzweigs Waldhalle definitiv keine Regio-S-Bahn Libeck in der gewlinschten
Form machbar. Hierzu ist an der Stelle dann zu wenig Kapazitét vorhanden, was ebenso massiv
die weitere Entwicklung unserer Hafen beeintrachtigt. Gerne méchte ich in dem Kontext auch
nochmal auf das Verkehrswendepapier des Port of Libeck (vgl. portofluebeck.com/de/pro-
jekte/verkehrswende) hinweisen und auf die Bedeutung dieser Maltnahme fir unseren Wirt-
schaftsraum.

Ich freue mich jedoch Uber Ihre Klarstellungen zu einer méglichen Aufwéartskompatibilitat der ak-
tuellen Planungen der DB Netz im Hinblick auf einen spéteren viergleisigen Ausbau ,durch Fla-
chenfreihaltungen und Bauvorleistungen®, was immerhin schon mehr ist, als uns von Seiten des
BMDV kommuniziert wurde. Bedeutet dies in der Konsequenz auch, dass die DB Netz die Pla-
nungen zum Bau eines Ersatzwegs flir die Teerhofinsel im Planum einer zuklinftigen Viergleisig-
keit entsprechend anpassen wird? Wir haben bislang noch keine Kenntnis hiervon.

AbschlieBend ist es mir wichtig zu betonen, wie bedeutend auch fur die Hansestadt Libeck eine
zeitgerechte Realisierung der FBQ-Hinterlandanbindung ist. Dass die Erflllung des Staatsver-
trags derzeit in Ihnrem Hause oberste Prioritdt geniel3t, kdnnen wir nachvollziehen. Wir haben
jedoch erhebliche Zweifel daran, ob der von der DB Netz gewahlte Weg hierzu die richtige Stra-
tegie ist. Aus einer offensichtlich werdenden Uberforderungshaltung der DB Netz dirfen keine
Kollateralschaden fir die Region entstehen. Wir sind tberzeugt davon, dass der DB Netz als
Vorhabentragerin nur dann ein ziigiges Planfeststellungsverfahren gelingt, wenn die MalRnahme
im regionalen Konsens und nicht gegen die Interessen der Region durchgeplant und durchgeftihrt
wird.
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Fir Gespréche zur weiteren inhaltlichen Erlauterungen stehen meine Mitarbeiter:innen und Ich
Ihngﬁ?und Ihrem Hause gerne zur Verfugung.

Mit;;freundlicgen GruRen

Jan’
Blrgermeister
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Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie Staatssekretar
und Tourismus | Postfach 71 28 | 24171 Kiel :

Herrn
Jan Lindenau
Birgermeister der Hansestadt Libeck

23539 Lubeck

18. Dezember 2023

Zukiinftiger Schieneninfrastrukturausbau in der Region Liibeck

Sehr geehrter Herr Birgermeister Lindenau,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 27. November 2023 zum Ausbau der Schienen-infra-
struktur in der Region Libeck und der darin geschilderten Ergdnzungen zu den geplanten
Infrastrukturmafinahmen und deren Bedeutung fir die Region.

Abkoppeln des Port of Liibeck im Zuge der Generalsanierung

Wie ich Ihnen bereits in meinem Schreiben vom 08. November 2023 mitgeteilt habe, be-
grift die Landesregierung die Generalsanierung der Strecke Hamburg — Liibeck, da dies
kiinftig zu weniger Stérungen und einer besseren Qualitat fir den schienengebundenen
Personen- und Guterverkehr fithren soll.

Die BaumafRnahmen sollen von der Deutschen Bahn in der zweiten Jahreshélfte 2027
durchgefihrt werden. Nach Kenntnisstand der Landesregierung werden die konkreten
MaRnamenplane, die wahrend der Bauphase durchgefuhrt werden sollen, aktuell seitens
der Deutschen Bahn abgestimmt, sodass uns noch keine abschliefienden Pléne vorliegen.
Die Landesregierung ist hierzu jedoch im Austausch mit der DB und wird dabei auch lhre
Hinweise beriicksichtigen.

Die Elektrifizierung der Strecke Libeck — Bad Kleinen (Strecke 1122) inkl. Bau einer Ver-
bindungskurve bei Bad Kleinen ist sinnvoll und durch den Bundesverkehrswegeplan 2030
abgesichert. Eine Fertigstellung dieser MaRnahme noch vor Generalsanierung des Hoch-
leistungskorridors (HLK) Hamburg — Litbeck wéare begrifenswert, erscheint aber nach ak-
tuellem Kenntnisstand zu den Planungen aktuell nicht als realisierbar. Um eine méglichst
hohe Umleitungskapazitat fiir den Personen- und Giterverkehr sicherzustellen, wird sich
die Landesregierung dafiir einsetzen, dass die beiden Strecken Hamburg — Libeck (Stre-
cke 1120) und Liibeck — Bad Kleinen (Strecke 1122) nicht gleichzeitig gesperrt werden.
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Hierzu werden wir uns mit dem Land Mecklenburg-Vorpommern und der Deutschen Bahn
abstimmen.

Zu thren Hinweisen zur Strecke Liibeck — Blichen (Strecke 1121) k6nnen wir lhnen mittei-
~ len, dass aktuell beabsichtigt ist, die Nutzlangen der Kreuzungsgleise zwischen Libeck
und Biichen bis zum Start der Generalsanierung des HLK weiter an die Bedarfe des Gu-
terverkehrs anzupassen.

Strategisches Opfern der Baderbahn im Zuge der Planungen zur FBQ-Hinterlandan-
bindung ’

Die Entscheidung, nach Fertigstellung der Neubaustrecke keine Verkehre auf der Ba-
derbahntrasse zu bestellen, ist schon lange bekannt und wurde bereits 2014 im Raumord-
nungsverfahren untersucht und auf Wunsch der Kommunen in einem Letter of Intent fest-
gehalten. '

Das Stilllegungsverfahren und die Verhandlungen mit dem Bieter liegen alleinig in der Ver-
antwortung der Deutschen Bahn und nicht der Landesregierung. Die DB versichert jedoch,
dass sich aus dem laufenden Stillegungsverfahren keine Verzégerungen bei der Fertig-
stellung der Neubaustrecke ergeben. Das Stilllegungsverfahren kann nach Angaben der
DB wahrend der Planfeststellung durchgefiihrt werden, muss aber vor dem Planfeststel-
lungsbeschluss entschieden sein.

Mit einem Weiterbetrieb der Baderbahn wéren hingegen zahlreiche Malinahmen verbun-
denen. Zum einen ist die Strecke sanierungsbeduﬁtig und zum anderen sollen auf der
Neubaustrecke die KISS-Zuige verkehren, die Baderbahn miisste also flir diese ertlichtigt
und elektrifiziert werden. Dies hatten Auswirkungen auf die planfeststellungsrechtlich rele-
vanten Belange (u.a. Umwelt, Larm, Flacheninanspruchnahme durch Anbindung der Ba-
derbahn, Wirtschaftlichkeit), welche fachgutachterlich untersucht und bewertet werden
missten, um anschlieRend die Planfeststellungsunterlagen zu aktualisieren. Diese Mal3-
nahmen wirden nach Angaben der DB zeitlich die geplante Inbetriecbnahme der Strecke
gefahrden.

Wir méchten Sie ebenfalls darauf hinweisen, dass es zwar weiterhin maglich ist, dass die
Strecke nicht stillgelegt, sondern durch ein anderes Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) erworben wird, dies jedoch nicht automatisch bedeutet, dass die Strecke auch von
diesem EVU betrieben wird.

Der auch in dem von lhnen genannten Gutachten bescheinigte negative Effekt auf die
Fahrgastzahlen lasst sich durch einen attraktiven Zubringerverkehr reduzieren. Die ge-
_plante Machbarkeitsstudie soll daher Losungsvorschlage fur diese Problematik untersu-
chen. Wir freuen uns, dass Sie sich ebenfalls an der Machbarkeitsstudie beteiligen méch-
ten und bestatigen thnen gerne, dass in der Studie auch schienengebundene Lésungen
betrachtet werden sollen. Die Leistungsbeschreibung wird von der NAH.SH in Abstim-
mung mit den beteiligten Kommunen und dem Kreis entworfen.

Die Landesregierung nimmt lhre Bedenken zur Kenntnis, méchte jedoch ebenfalls auf die
Vorteile der neuen Hinterlandanbindung fiir die Region hinweisen, die sich insbesondere
durch die verkiirzten Fahrzeiten und die direkte Verbindung nach Hamburg ergeben.
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Viergleisiger Ausbau Liibeck Hbf — Abzw. Waldhalle

Der viergleisige Ausbau der Strecke Lubeck Hbf — Abzw. Waldhalle hat fir die Landesre-
gierung eine grof3e Bedeutung, da diese fiir mehrere im landesweiten Nahverkehrsplan
vorgesehenen Projekte notwendig ist. Hierzu zahlen die Fahrtzeitverkiirzung Kiel — Libeck
auf unter eine Stunde, der RE Libeck — Fehmarn sowie die S-Bahn Lubeck.

Wie ich lhnen in meinem letzten Schreiben mitgeteilt habe, hat sich das Land dafir einge-
setzt, diese Planungen in das Projekt zur Schienenanbindung der FBQ Hinterlandanbin-
dung zu integrieren. Da dies jedoch nach Angaben der Deutschen Bahn zu einer Verzége-
rung der FBQ fithren kdnnte, wurde seitens DB entschieden, den Ausbau der Strecke

~ Lubeck — Abzw. Waldhalle erst nach Fertigstellung der FBQ umzusetzen. Aus Sicht der
Landesregierung ist demnach zumindest eine Aufwéartskompatibilitat der aktuellen Planun-
gen der DB im Hinblick auf einen spéteren viergleisigen Ausbau sicherzustellen.

Da eine rechtzeitige Fertigstellung der FBQ Hinterlandanbindung fur die Landesregierung
von sehr groRer Bedeutung ist, werden wir Ihre Bedenken ernst nehmen und uns gemein-
sam mit der NAH.SH fiir eine Abstimmung bzw. einen Konsens zwischen den Beteiligten-
einsetzen. Da uns die konkreten Planungen der DB fiir die Teerhofinsel im Rahmen des
viergleisigen Ausbaus nicht vorliegen, bitten wir Sie, sich mit dieser Frage an die DB zu
wenden. '

_Ich begrifie lhre Begleitung der geplanten Schieneninfrastrukturprojekte und freue mich
darauf, unsere Abstimmungen in einem persdnlichen Gesprach am 04.01.2024 fortzufth-
ren. -

Bis dahin wiinsche ich Ihnen eine schéne Weihnachtszeit und einen guten Start in das
neue Jahr 2024. ‘

Mit freundlichen GriiRen

///Z%F?% W0 e HMJLM

Tobias von der Heide
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Hansestadt LUBECK

Hansestadt Libeck - 5.610 - 23639 Lubeck Der Biirgermeister

Bereich: Stadtplanung und Bauordnung

Frau Staatssekretérin Stadtentwicklung
Susanne Henckel Gebaude: MUhlendamm 12
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr . Auskuntt: Herr Michael Stédter

zimmer: 1.2.04
k Tel. (0451) 122-6128
VERSENDEMM 0 Fax (0451) 122-6190
8. Sep, 2023 e-mait. Michael. Stoedter@luebeck.de

lhr Zeichen: =

Invalidenstralle 44
10115 Berlin

lhre Nachricht vom: -
Mein Zeichen: MSt
patum: 16.08.2023

Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Sehr geehrte Frau Staatssekretarin Henckel,

die Hansestadt Liibeck ist Gberzeugt davon, dass die Realisierung der FFBQ mit deren
Schienenhinterland-Anbindung und — im Zuge dessen — dem Neu- und Ausbau von
Schienenstrecken im Raum Libeck der wirtschaftlichen Entwicklung der gesamten Region zu
Gute kommt sowie dem Klimaschutz und der Verkehrswende dient.

Die Hansestadt setzt sich bereits seit einigen Jahren fir die nachhaltige Starkung der Schiene
und so beispielsweise auch fiir die Realisierung einer sog. Regio-S-Bahn ein, die Uber ein
dichteres Netz von Stationen und einen Ausbau des Angebots auf einen Halbstundentakt auf den
wichtigsten auf Libeck zulaufenden Relationen den stetig wachsenden Fahrgastzahlen
Rechnung tragen soll und weitere Menschen dazu bewegen soll, dem Angebot auf der Schiene
den Vorzug vor der Nutzung des PKW zu geben. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine grolle
Chance in den neuen Mdéglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da Libeck
durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Kopenhagen — Hamburg /- Berlin rlickt,
was unseren Wirtschaftsstandort weiter festigt und starkt.

Dartber hinaus ergeben sich durch die FFBQ auch Potentiale, die schienenseitige Anbindung
des Lubecker Hafens an die européischen Schienenguterverkehrsnetze so zu verbessern, dass
diese eine Qualitat aufweist, die der Bedeutung und Entwicklung des Port of Libeck gerecht wird:
Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendtigten Kapazitdtsausweitung der Schiene in
und um LUbeck mochte ich an dieser Stelle auch auf das Verkehrswendepapier des Port of
Lubeck (vgl. https://portofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) hinweisen. Schon jetzt gibt es
Probleme bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs und die Kapazitat der Infrastruktur

Telefonzentrale: (0451)115 Konten der Hansestadt Liibeck: Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:
Unsere Sprechzeiten: Commerzbank  IBAN: DE53 2304 0022 0035 8507 00 BIC: COBADEFF230 DE 135082828

Montag 8.00 bis 14.00 Uhr Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00 BIC: DEUTDEHH222

Dienstag 8.00 bis 14.00 Uhr Postbank Hbg  IBAN: DE36 2001 0020 0010 4002 01 BIC: PBNKDEFF Busanbindung:

Donnerstag 8.00 bis 18.00 Uhr Sparkasse z. L. IBAN: DE17 2305 0101 0001 0113 29 BIC: NOLADE21SPL  Buslinie{(n): 1,2,4,6,7,9,15,16.17

Freitag 8.00 bis 12.00 Uhr Volksbank IBAN: DES7 2308 0142 0005 0083 36 BIC: GENODEF1HLU Haltstelle(n): Fegefeuer

und nach Vereinbarung

Internet: www.luebeck.de Scheck: nur an Hansestadt Libeck, Buchhaltung & Finanzen, 23539 Lilbeck  Bitte benutzen Sie 6ffentliche Verkehrsmittel
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reicht im heutigen Bestand schon nicht aus. Aufgrund der zukinftigen noch zuséatzlichen FFBQ-
Verkehre gibt es absehbar gar keine Méglichkeit mehr, noch mehr Schienengiterfernverkehr
unterzubringen — dies ist jedoch zwingend nétig flr einen gut funktionierenden Hafenbetrieb.

Vor dem Hintergrund der groen Zukunftsbedeutung dieser genannten Projekte begriiRen wir die
Entscheidung des Bundesverkehrsministeriums sehr, die Errichtung einer Drei- bzw.
Viergleisigkeit zwischen Lubeck und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgenommen zu haben.

Leider mussten wir im Planungsprozess mit der DB Netz jedoch feststellen, dass der drei- bzw.
viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur FFBQ-Schienenhinterlandanbindung
noch nicht realisiert werden soll, da der DB Netz hierzu der konkrete Planungsauftrag fehle. Wir
werden so beispielsweise im Rahmen der Gesprache zur Aufgabe des Bahnibergangs
Teerhofinsel und der Schaffung eines streckenparallelen Ersatzwegs durch die DB Netz AG nicht
miide zu betonen, wie wichtig es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu
berlticksichtigen. Leider sind diese Bemihungen jedoch bislang nicht erfolgreich.

Im Sinne der Realisierung einer zukunftskompatiblen Schieneninfrastruktur beim Bau der FFBQ-
Schienenhinterlandanbindung méchte die Hansestadt Libeck gerne folgende Teilaspekte
berlcksichtigt wissen:

e Die Einrichtung einer Viergleisigkeit zwischen Liubeck Hbf und Abzw. Waldhalle im Zuge
des FFBQ-Streckenausbaus (oder zumindest eine Aufwartskompatibilitdt der Planungen,
die eine kiinftige Viergleisigkeit ohne gréfRere Probleme ermdéglicht).

e Darlber hinaus sollte eine kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelung der Strecke nach Libeck-
Travemiinde bei der weiteren Planung mitgedacht werden.

e Ferner ist es erforderlich zu prifen, welche weiteren Mdglichkeiten bestehen, den
Lubecker Hafen — beispielsweise durch eine Nordkurve in Richtung Fehmarn — sinnvoll
mit der FFBQ-Schienenhinterlandanbindung zu verbinden.

e Ein weiterer wichtiger Faktor ist insbesondere vor dem Hintergrund der zuvor genannten
Uberlegungen zur Regio-S-Bahn die Einbindung der bestehenden Strecke der sog.
Baderbahn an die Neubaustrecke an den zukinftigen Stationen Ratekau und Haffkrug,
um auch in Zukunft nach wie vor attraktiven, effizienten und ortsnahen
Schienenpersonennahverkehr im Halbstundentakt anbieten zu kénnen.

Um das Schienennetz in und um LUbeck fur die ndchsten Jahrzehnte zielgerichtet zukunftsfest
auszugestalten, bietet es sich geradezu an, die naheliegenden Synergien mit der anstehenden
FFBQ-Schienenhinterlandanbindung zu nutzen. Auch, um hier deutlich mehr Geschwindigkeit in
den dringend notwendigen Ausbau weiterer Kapazitaten der Schieneninfrastruktur zu bekommen.
Dartiber hinaus wére es aus Sicht der Hansestadt Libeck in der éffentlichen Wahrnehmung
beispielsweise schwer vermittelbar, das sehr aufwandige Anfassen der Schieneninfrastruktur
innerhalb der ndchsten Jahre an mehreren Stellen in der Region gleich zwei Mal hintereinander
zu vollziehen, wenn doch ohnehin zeitnah ein gréRerer Umbau ansteht.

Derzeit fiihrt die DB Netz im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur die FFBQ umfangreiche
Offentlichkeitsbeteiligungen in Kooperation mit der Hansestadt Lubeck durch — z.B. zur
Ausgestaltung der Larmschutzwande oder zur Anbindung der Teerhofinsel. Aus unserer Sicht ist
es nach auflen sehr schwer vermittelbar, wenn im Zuge des FFBQ-Planfeststellungsverfahrens
Larmschutzwénde sowie ein Ersatzweg zur Teerhofinsel errichtet werden, um diese dann weinige
Jahre spater im Zuge eines Planfeststellungsverfahrens flr den 3-bis-4-gleisigen Ausbau der
Strecke nochmals zu verlegen. Meiner Auffassung nach ist die Auenwirkung in diesem Szenario
fur alle Beteiligten nicht gut.
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Ich wiirde mich Uber eine Unterstitzung aus lhrem Hause flir ein ganzheitliches Zukunftskonzept
und entsprechende konkrete Planungsauftrdge an die DB Netz sehr freuen. Hier besteht die
historisch einmalige Chance auf ein ganzheitliches Konzept, welches Synergien nutzt und sich
dadurch durch eine hohe Effizienz und Zukunftsféhigkeit auszeichnet. Insbesondere sollte der 3-
bis-4-gleisige Ausbau der Strecke in das Planfeststellungsverfahren fur die FFBQ Uberfihrt
werdep.,

Mit freundlichen GriiRen

_Jan Lindenau
“~Blrgermeister

1. Herrn Stolte z. K.

2. Herrn Schréder z. K.

3. Frau Senatorin Hagen z.K.

4. Herrn Blrgermeister Lindenau z. Unterschrift und Versand

5. Herrn Stodter (610.2) z. Vg.
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Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 16.08.2023, in welchem Sie Thre Uber-
legungen bzgl. eines weiteren Ausbaus der Schieneninfrastruktur in
Libeck formulieren.

Die Errichtung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ) und ihrer Hinter- P li
landanbindung fir die Schiene und die Strafe ist ein Infrastrukturvor- ./ / o
haben von europiischer Bedeutung und von groflem internationalem g
Nutzen. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich im Staatsvertrag mit

dem Kénigreich Danemark zu einer zeitgerechten Anbindung des von

unseren dinischen Nachbarn realisierten Tunnelbauwerks bekannt. Die-

ser Zusage f(ihlt sich das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

(BMDV) weiterhin verpflichtet, :

Aus Sicht des Bundes ist daher zentrale Primisse fiir jede Diskussion um

mdgliche zusitzliche Erweiterungen der Schieneninfrastrukiur im Be-
reich des Vorhabens ABS/NBS Hamburg - Liitbeck — Puttgarden (Hinter-
landanbindung FBQ), dass dessen zligige Fertigstellung in keiner Weise
beeintrichtigt wird, Das Land Schleswig-Holstein teilt diese Sichtweise.
Zugleich ist es erklirtes Ziel der Bundesregierung, den Verkehrstriger
Schiene zu starken und dass méglichst viele Menschen, auch in und um
Litbeck, gerne mit dem Verkehrsmittel Bahn reisen, Unser Anspruch, das
Eine sicherzustellen, ohne das Andere zu lassen, fihrt zu komplexen Ab-
wigungsprozessen, die wir gemeinsam als Bund, Land, Aufgabentriger
und Kommunen effektiv und konstruktiv gestalten méchten, Ich danke
Thnen, dass Sie hieran mit lhren konkreten Vorschligen mitwirken. , o
Auch sind wir uns in der Analyse einig, dass die umfassenden Investitio- ‘
nen des Bundes in die Hinterlandanbindung FBQ einen groflen Beitrag

b ') é-m“‘

Zertifikat selt 2009
audlt berufundfamitie

e
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zur Festigung der Positionierung Litbecks als attraktivem Standort zwi-
schen Skandinavien und den Metropolen Hamburg und Berlin leisten,

Die wesentlichen von Thnen vorgeschlagenen infrastrukturellen Ergin-
zungen sind bereits seit ldngerer Zeit Gegenstand von Abstimmungen
zwischen Bund, Land und DB Netz AG sowie entsprechender Pritfungen.
Insgesamt stehen wir unverdndert vor der Herausforderung, dass die
Planungen der DB Netz AG fiir die schienenseitige Umsetzung der Hin-
terlandanbindung FBQ weit vorangeschritten sind und zugleich der Ter-
minplan fiir eine zeitgerechte Inbetriebnahme der Strecke hoch ambitio-
niert ist, Kleinste planerische Anpassungen kénnen hier bereits zu nicht
mehr kompensierbaren terminlichen Verzégerungen in der Planung
und den Genehmigungsverfahren fithren. Diese nicht beherrschbaren
terminlichen Risilen in Verbindung mit teilweise hinzukommenden
rechtlichen Unwigbarkeiten haben Bund, Land und DB Netz AG dazu
veranlasst, simtliche gegentiber der vom Deutschen Bundestag be-
schlossen Aus- und Neubauplandng der Hinterlandanbindung ergin-
zenden Ideen und Konzepte hintenanzustellen.

Im Hinblick auf die angestrebte Viergleisigkeit des Abschnitts Liibeck Hbf
- Abzweig Waldhalle wurde Anfang dieses Jahres zwischen dem Land
Schleswig-Holstein und der Vorhabentrigerin DB Netz AG vereinbart,
die Viergleisigkeit nicht nachtriglich in den Planungen fiir die Hinter-
landanbindung FBQ zu berficksichtigen, Diese Festlegung unterstitzt
das BMDV mit Blick auf die terminlichen Risiken ausdriicklich. Nach
fachlicher Einschitzung der Vorhabentrigerin ist eine aufwértskompa-
tible Planung und Realisierung im Abschnitt Liibeck Hbf - Abzweig
Waldhalle nicht moglich, da diese u.a. umfassende nachtrigliche Redi-
mensionierung bzw. Neuanordnung der Bauwerke erfordern und damit
ebenfalls zu nicht kompensierbaren zeitlichen Verzégerungen fthren
wiirde, Nach Aussage der DB Netz AG werden jedoch bereits konzeptio-
nelle Voriiberlegungen angestellt, um die Umsetzung der Viergleisigkeit
im Anschluss an die Fertigstellung der Hinterlandanbindung schnellst-
moglich zu gewihrleisten.

Eine Umsetzung des Konzeptes der Regio-S-Bahn ist nach den mir vorlie-
genden Informationen unabhéngig vom Weiterbetrieb der Biderbahn
auch auf der Neubaustrecke maglich - unter Nutzung der mit der Re-
gion abgestimmten, entlang der Neubaustrecke geplanten Haltepunkte,
Die jiingst gemeinsam von Bund, Land und DB Netz AG getroffene Ent-
scheidung, die Uberlegungen zu einem Weiterbetrieb der Biderbahn
nicht fortzufithren, stehen der Regio-S-Bahn somit nicht entgegen.

lung der Strecke nach Litbeck-Travemiinde ist zwar zunéchst festzuhalten,
dass auch hier die Integration eines daftir erforderlichen

Mit Blick auf die von Thnen gewtinschte kreuzungsfreie Ein- und Ausfide- §
|
|
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Uberwerfungsbauwerks zeitlich nicht mehr méglich ist und im Ubrigen
auch nicht finanzierbar wire, Allerdings wird dieser Bereich im Zuge der
Hinterlandanbindung umfassend infrastrukturell optimiert und erwei-
tert, sodass sich hier nach Einschétzung der DB Netz AG eine nachhaltige
Verbesserung ftir Kapazitdt und Resilienz in diesem Streckenabschnitt
einstellen wird. Auch die gesamte Anbindung des Hafens wird sich nach
Realisierung der Hinterlandanbindung durch héhere Kapazititen aus-
zeichnen.

Insgesamt wird aktuell auf Basis der getroffenen Vereinbarungen das
umgesetzt bzw. vorgedacht, was heute moéglich und mit Blick auf unsere
internationalen Verpflichtungen verantwortbar ist. Im weiteren Verlauf
wird es darum gehen, die ggf, zusitzlich erforderlichen Mafinahmen
nach Fertigstellung der Hinterlandanbindung ziigig, wirtschaftlich und
moglichst schonend flir die Anwohnerinnen und Anwohner anzugehen,
Ich wiirde mich freuen, wenn Bund, Land, DB Netz AG und die Hanse-
stadt Litbeck dazu in bewéhrter Form im engen Austausch bleiben.

Mit freundlichen Griiften

[

- ’ )
<77 Y/
N ’“//‘iz/a/éd/

Susanne Henckel

Zetifikat selt 2009 (
audit berfundfomitie
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Schieneninfrastruktur in Liibeck im Kontext der ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgar-
den (FBQ-Hinterlandanbindung) — thr Schreiben vom 06.11.2023

Sehr geehrte Staatssekretérin Henckel,

zunéchst einmal méchte ich mich herzlich fur Ihre Antwort auf unser Schreiben vom 16.08.2023
bedanken. Gleichzeitig musste ich leider feststellen, dass die hiesigen Sorgen und Bedurfnisse
von Seiten des Bundes teilweise noch nicht richtig wahrgenommen wurden, weshalb ich folgende
Punkte gerne klarstellen wirde:

Nach unserem Kenntnisstand gab es nie eine Zustimmung von Land bzw. NAH.SH, dass die
Viergleisigkeit zwischen Libeck Hbf und Abzw. Waldhalle erst spater kommen soll. Auch ist mit
dem durch die DB Netz vorgesehenen Umbau vom Abzw. Waldhalle definitiv keine Regio-S-Bahn
Lubeck machbar. Hierzu ist an der Stelle dann zu wenig Kapazitat vorhanden, was ebenso massiv
die weitere Entwicklung unseres Port of Libeck beeintrachtigt.

Gerne mochte ich auch nochmal auf das Verkehrswendepapier des Port of Libeck (vgl. por-
tofluebeck.com/de/projekte/verkehrswende) hinweisen und auf die Bedeutung dieser Mallnahme
far unseren Wirtschaftsraum.

Im Hinblick auf die Baderbahn kommen wir zu einer génzlich anderen Einschétzung und sehen
gar nicht die Notwendigkeit, diese flir die Region so wichtige Infrastruktur fir die Neubaustrecke
zu ,opfern*: Eine Planung der Neubaustrecke ohne Anbindung der Baderbahn am neuen Bahnhof
Ratekau fuhrt nach den uns vorliegenden Erkenntnissen nicht etwa zur Beschleunigung der Mal3-
nahme, sondern vielmehr zu erheblichen Verzdgerungsrisiken einer termingerechten Fertigstel-
lung der FBQ-Hinterlandanbindung. Denn die Annahme der DB Netz, das Voraussetzen einer
Stilllegung der B&aderbahn kénne die Planung der FBQ-Hinterlandanbindung im Abschnitt 1.2 be-
schleunigen, ist unserer Ansicht nach unzutreffend. Die Planfeststellung wiirde erheblich verzé-
gert, wenn eine Stilllegungsentscheidung abgewartet werden misste. Da mit der Norddeutschen
Eisenbahngesellschaft (NEG) ein EIU mit seriésem Ubernahmeinteresse vorhanden ist, ist eine
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positive Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber einen Antrag auf Stillegung der Bader-
bahn nicht zu erwarten.

Die Baderbahn stellt den potentialreichsten Ast der Regio-S-Bahn Lubeck dar. Wir brauchen
schon jetzt mehr statt weniger OPNV in die B&derorte. Mit einem Erhalt der Baderbahn und dem
Bau weiterer Stationen kann ein wichtiger Grundstein gelegt werden, die schon jetzt sehr hohen
Fahrgastzahlen auf der Verbindung Neustadt — Timmendorfer Strand — Libeck zuklnftig noch
weiter zu steigern und damit einer Uberlastung des StraRennetzes in der gesamten Region vor-
zubeugen, wenn auch noch mehr Pendler:innen auf die Schiene umsteigen.

Abschlieftend ist es mir wichtig zu betonen, wie bedeutend auch flr die Hansestadt Lubeck eine
zeitgerechte Realisierung der FBQ-Hinterlandanbindung ist. Dass die Erflllung des Staatsver-
trags derzeit oberste Prioritat genielt, kdnnen wir nachvollziehen. Wir haben jedoch erhebliche
Zweifel daran, ob der von der DB Netz gewahite Weg hierzu die richtige Strategie ist. Aus einer
— auch aus lhrem Schreiben zu entnehmenden — offensichtlich werdenden Uberbeanspruchung
der DB Netz dirfen keine Kollateralsch&den fur die Region entstehen. Wir sind Uberzeugt davon,
dass der DB Netz als Vorhabentragerin nur dann ein zligiges Planfeststellungsverfahren gelingt,
wenn die MaRnhahme im regionalen Konsens und nicht gegen die Interessen der Region durch-
geplant und durchgefihrt wird.

Ein Aus der Baderbahn birgt die Gefahr einer méglichen Halbierung der Fahrgastzahlen, was ein
schwerer Schlag fur die Verkehrswende in der Region wére. Dies kénnen wir so nicht hinnehmen.
Wenn es nicht anders geht, muss die Anbindung der Béaderbahn im Nachgang des laufenden
Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Hierzu erwarten wir allerdings ein klares Bekenntnis.

Fur Fragen und Gespréache stehe ich lhnen gerne zur Verfigung, verbunden mit der herzlichen
Einladung, Ihnen vor Ort in einem persénlichen Gesprach die Entwicklung der Region und des
Port of Liibeck vor dem Hintergrund der Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung vorzustel-
len.

./*f/ /. i
Mif freyndlichen GraRen
A/
é &

[ \/
} i . é‘ H
i Jah Lindenau &

i,

\%Bmgermemter / /

2. Durchschriftlich z.K. an
5.000 Sen. Joanna Hagen
5.610 Herr Karsten Schroder
5.610 Herr Christian Stolte
5.610 Herr Michael Stédter

3. z.d.A.
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Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Reaiisierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)
Hier: geplante Generalsanierung der Schienenstrecken in Norddeutschland

Sehr geehrte Frau Staatssekretarin Henckel,

die Hansestadt Lubeck hat mit ihrem Seehafen Port of Libeck transeuropaische Verkehrsbedeu-
tung, was sich darin widerspiegelt, dass die Hansestadt Lubeck und der Hafen Bestandteil des
TEN-T Kernnetzes der EU im Transportkorridor ScanMed ist.

Der Hafen Libecks fungiert als wesentliche und essenzielle Logistikdrehscheibe fur den Waren-
austausch zwischen Kontinentaleuropa und dem skandinavischen-baltischen Raum. Die Hanse-
stadt Libeck hat kirzlich zu den jetzigen und zukiinftigen unzureichenden Verkehrskapazitéten
im Norddeutschen Verkehrsnetz - insbesondere zu den Schienenkapazitaten - Stellung bezogen.
In den lhnen bekannten Schreiben habe ich als Biirgermeister der Hansestadt Libeck auf die
geplanten Generalsanierungen der Hauptmagistrale des Schienennetzes hingewiesen, die
grundsatzlich die Kapazitatssituation noch verscharfen.

Mittlerweile zeigen neue Informationen aus verschiedenen Gespréchen, dass sich die geplanten
Generalsanierungen und die derzeit hierzu bekannten Planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf den Hafen Standort Libeck noch viel negativer abzeichnen als vorher gedacht.

Die DB Netz plant bekanntermalRen eine finfmonatige Vollsperrung der Strecke 1120 (Hamburg-
LUbeck) in 2027. Parallel dazu wird nach aktuellen Erkenntnissen meiner Expert.innen auch die
Strecke 1122 (LUbeck - Bad Kleinen) voll gesperrt. Als einzige mégliche Umleitungstrecke der
zahlreichen Personen- und Schienenglterverkehre verbleibt die Strecke 1121 zwischen Blichen
und Lubeck.

Fir den Personenverkehr sind aktuell umfangreiche und zahlreiche Schienenersatzverkehre ge-
plant. Nach neuesten Erkenntnissen soll auch ein Zugverkehr von Hamburg Uber Blichen nach
LUbeck gefuhrt und der Personenverkehr auf der Strecke Lineburg und Libeck ebenfalls weiter
betrieben werden. Die von der DB Netz favorisierte Ausweichstrecke 1121 ist weder elektrifiziert,
noch zweispurig und hat dadurch aus Libecker Sicht weder ausreichende Schienenkapazitat,

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0800 005000; BIC; DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DES3 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Liibeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 008336; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Lubeck, 23539 Liibeck

83 von 443 in Zusammenstellung



TOP 4.6

-2-

um Personenverkehr und Giiterverkehr aufzunehmen. Noch 1&sst der Ausbaustandard erwarten,
dass der den Belastungen schwerer Glterziige standhalt.

Die Schienenglterverkehre zum Port of Libeck sind gréRtenteils Intermodal-Ztge mit E-Traktion,
die Transporteinheiten per Schiene zum Hafen Libeck bringen ohne die Strallen damit zu belas-
ten. Diese sind eng auf die Fahrabfahrten getaktet und fahren ebenfalls nach einem wiederkeh-
renden Fahrplan. Es steht somit ein vollstdndiger Einbruch der Schienentransportketten und ins-
besondere der intermodalen Ketten iber den Standort Lubeck zu beflirchten.

Es scheint, dass das von den Verantwortlichen fiir die Generalsanierung bewusst in Kauf genom-
men wird, da gleichwertige Umleitungsstrecken weder geschaffen noch diskutiert werden.

Die derzeit bestehende Aussage seitens der DB, die erforderliche Umspannung von Diesel- auf
E-Traktion mittels eines noch einzurichtenden Diesellokfuhrpark zur Verfigung zu stellen, ist zwar
ein erstes Angebot, welches jedoch in der Umsetzung weitere zahlreiche zusétzliche Probleme
auslést und aus heutiger Sicht nicht marktgerecht durchfilhrbar ist. Der Port of Lubeck wird bis
auf weiteres somit abgehangt mit den zugehdérigen wirtschaftlichen Folgen.

Wir bestehen darauf und fordern Sie auf, dass die Folgen aus der geplanten Generalsanierung
zumindest vertretbar bzw. nachweislich deutlich starker abzumildern sind, um die Verkehrsfunk-
tion der Standort Libeck schienentechnisch nicht zu gefahrden. Es ist weiterhin die verléassliche
schienentechnische Erreichbarkeit des Standorts zu gewahrleisten. Daflr bedarf es leistungsfa-
higer Umleitungsstrecken, die es derzeit nicht gibt und die auch mit einer Bestandsnutzung der
Strecke Biichen-Lubeck nicht erflillt werden kann. Wir fordern deshalb die Generalsanierung des
Strecke 1120 Hamburg-Lubeck zu verschieben, bis die Strecke Blichen-Liibeck (1121) und die
Strecke tber Bad Kleinen (1122) so leistungsfahig sind, dass die schienengebundenen Glterver-
kehre vertretbar umgeleitet werden kénnen.

Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fir den Port of Libeck und fur die Unternehmen am
Standort Lubeck nicht vertretbar. Die Schaffung geeigneter Umleitungs- und Entlastungsstrecken
kann dann auch bei der Instandsetzung der Hochleistungskorridore Bremen Hamburg (2028) und
Hannover — Hamburg (2029) zu einer Entspannung beitragen.

Ich wére dankbar fUr eine Darstellung, wie die DB AG die schienenseitige Erreichbarkeit Libecks
insbgsf)ndeﬁg Uber die Dauer der Generalsanierung sicherstellen will.

r

Mit freundll%hen Grifken

Jan Lindenau
Blrgermeister

cc. gleichlautendes Schreiben an DB Netz Frau Plambeck.

Nachrichtlich an:
Herrn Tim Klissendorf, MdB.
Herrn Bruno Hénel, MdB.
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Sehr geehrter Biirgermeister, ' —

vielen Dank fiir Ihr o, g. Schreiben zu den geplanten Baumafinahmen der 4 ({\'/eé <
Schienenstrecken in Norddeutschland und der damit einhergehenden B
schienenseitigen Erreichbarkeit des Hafen- und Logistikstandortes
Liibeck,

Insbesondere die Strategie der Generalsanierung von Hochleistungskor~ {/
ridoren (HLK) dient dem Ziel, kurzfristig die Leistungsfahigkeit im Schie-
nengliterverkehr zu erhéhen sowie die Plinktlichkeit und Zuverlassig-

~ keit des Schienenverkehrs schnell und nachhaltig zu verbessern.

Ich teile Thre Auffassung, dass die aus der Generalsanierung des HLK
Hamburg - Litbeck im 2. Halbjahr 2027 resultierenden Beeintrichtigun-
gen des Giiter- und Personenverkehrs moglichst gering zu halten sind.
Wihrend der Bauphase werden sich verkehrliche Einschrankungen lei-
der nicht vermeiden lassen. Insofern habe ich die DB AG bereits aufge-
fordert, mit Informationen frithzeitig und aktiv auf die von Baumafinah-
men betroffenen Linder, Regionen und tibrigen Beteiligten zuzugehen,
um so Transparenz und Zeit flir notwendige Abstimmungen zu schaffen
und konstruktive Lésungen zu finden.

Dije DB AG hat dem Bundesministerium ftir Digitales und Verkehr
(BMDV) mitgeteilt, dass mit der Erarbeitung von Ersatzverkehrskonzep-
ten und der Identifizierung potentieller Umleitungsstrecken bereits be-
gonnen wurde.

! ]
{ [ = ’
; il
i Zertifikat seit 2009 ;
| audit bervfundfemitie
i E
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Aufgrund der noch sehr langen Vorlaufzeit bis zur Generalsanierung
HLK Hamburg - Litbeck liegen jedoch noch keine belastbaren Konzepte
vor, Das Land Schleswig-Holstein und die Verkehrsunternehmen haben
daher noch die Méglichkeit Anforderungen an die Verkehrskonzepte bei
den vorgesehenen Dialogen mit der DB InfraGO AG einbringen zu kén-
nen.

Der beim Schienengipfel am 15.09.23 kommunizierte Reihungsvorschlag
der HLK wurde nach einer Abstimmung mit der Bahnbranche durch das
BMDV intensiv gepriift, Eine zeitliche Verschiebung der Generalsanie-
rung des HLK Hamburg - Litbeck wiirde u.a. zu Kollisionen mit anderen
Investitionsvorhaben fiihren. Insofern sollte der noch grofle zeitliche
Vorlauf von rund 3,5 Jahren bis zur Generalsanierung des HLK Hamburg
- Lubeck entsprechend meiner vorstehenden Ausfthrungen zur Redu-
zierung der verkehrlichen Beeintrichtigungen genutzt werden.

Laut DB AG ist diese mit den Land Schleswig-Holstein und der nah.sh als
Aufgabentriger bereits im Kontakt, um beginnend in diesem Jahr mit al-
len Beteiligten konstruktive und angemessene Losungen auch hinsicht-

lich der Exreichbarkeit des Hafen- und Logistikstandortes Litbeck zu fin-

den.

Ein gleichlautendes Schreiben geht an Herrn Kliissendorf, MdB.

Mit freundlichen Griiften
/

/
C,/\t/;m,/%Qw

Susanne Henckel
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Herrn Bundeskanzler

Olaf Scholz Gebdude: Rathaus
Bundeskanzleramt Zimmer: 1
Willy-Brandt—Stra%@ﬂFA@[ Tel. (0451) 1 22 -1000

10557 Berlin Fax (0451) 122-1009
e-mail: buergermeister@luebeck.de

Datum: 17.10.2023

Nachhaltige Sicherung der dt. Transportkapazitdten im europaischen Verkehrsnetz
Hier: Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum im Zuge
der Realisierung der Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler,

mit diesem Schreiben nehme ich Bezug auf eines der groRten Infrastrukturvorhaben Europas,
die Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ), dessen Durchflhrung durch einen
Staatsvertrag am 03. September 2008 zwischen dem Konigreich Ddnemark und der Bundesre-
publik Deutschland vereinbart worden ist.

Die Hansestadt Libeck als Mitglied der Metropolregion Hamburg ist Uberzeugt davon, dass mit
der Realisierung der FFBQ - und insbesondere der Schienenanbindung - ein groBer Beitrag zum
Ausbau des europdischen Transportnetzwerkes und zur Starkung der Metropolregion wie
Deutschlands im innereuropdischen Warenverkehr geleistet wird.

Wir gehen davon aus, dass von einem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken in der Metropol-
region und insbesondere im Raum LUbeck Impulse fur die wirtschaftliche Entwicklung der ge-
samten Region ausgehen und gleichzeitig Grundlagen fiir ein Gelingen der Verkehrswende wei-
ter geschaffen werden kénnten. '

Die Hansestadt Lubeck als zweitgrof3ter Hafen- und Logistikstandort der Metropolregion setzt
sich bereits seit einigen Jahren - wie Hamburg auch - flir die nachhaltige Starkung der Schiene
insbesondere auch flr den Schienenglterverkehr ein. Die Wettbewerbsstarke beider Hafen
zeichnet sich heute u.a. durch die Trimodalitét und insbesondere die exzellente Schienenhinter-
landlogistik aus. Die FFBQ erméglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion
flir innereuropaische Verkehre mit einer schienenseitigen HUB-Funktion fur alle KV-Verkehre in
der westlichen Ostsee zu kombinieren. Dank der grof3zigigen Unterstitzung u.a. durch GRW-
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Mittel ist es in den vergangenen 20 Jahren gelungen, den Port of Libeck zukunftsfahig auszu-
bauen, und mit Digitalisierungsmitteln des Bundes wird das Projekt Baltic Future Port zur digitalen
Transformation des Hafenbetriebs unterstitzt.

Aber auch die Entwicklung des Personenverkehrs innerhalb der Metropolregion Hamburg ist
hierbei wichtig, beispielsweise die geplante Realisierung einer sogenannten Regio-S-Bahn in der
Region Libeck zur Starkung des Umweltverbundes. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine
groRe Chance in den neuen Méglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da
Libeck durch die FFBQ in die Mitte der Fernverkehrsverbindung Stockholm - Kopenhagen - Ham-
burg /- Berlin rlickt, was den Wirtschaftsstandort Liibeck weiter festigt und starkt.

Vor dem Hintergrund der grof3en Zukunftsbedeutung der FFBQ bedanken wir uns fiir die Ent-
scheidung der Bundesregierung, die Errichtung einer Drei- bzw. Viergleisigkeit zwischen Lubeck
und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans aufzuneh-
men. Hierdurch wird die wichtige Integration der Hinterlandanbindung des Port of Libeck in die
FEBQ-Achse sichergestellt und die Férderung einer Regio-S-Bahn, um hier die steigenden Bedarfe
im nordostlichen Bereich der Metropolregion Hamburg abzudecken.

Mit Sorge sieht die Hansestadt Lubeck aber die hier uns bekannten Planungen der DB Netz AG
(DB Netz) zur Realisierung der schienenseitigen Hinterlandanbindung fur die FFBQ. Es wird aner-
kannt, welch immenser Druck auf der Bundesregierung liegt, im Zuge der Verkehrswende die
schienenseitige Infrastruktur in Deutschland mitimmensen Aufwand und unter erheblichen Zeit-
druck zu sanieren, zu ertlichtigen und auszubauen. Leider mussten wir im Planungsprozess mit
der DB Netz jedoch feststellen, dass der viergleisige Ausbau im Zuge der aktuellen Planungen zur
FFBQ-Schienenhinterlandanbindung noch nicht realisiert bzw. planerisch berlcksichtigt werden
soll.

Wir werden im Rahmen der Gesprache mit der DB Netz AG nicht mide zu betonen, wie wichtig
es ist, schon jetzt eine Viergleisigkeit in den Planungen zu bertcksichtigen. Leider sind diese Be-
muihungen jedoch bislang nicht erfolgreich und so droht nach Abschluss der FFBQ-Anbindung
ein erneuter zeitintensiver Planungs- und Realisierungsprozess, der dann zu erheblichen Mehr-
kosten fuhrt.

Gleichzeitig ist in diesem Zeitraum damit zu rechnen, dass der Knoten Lubeck mit den induzier-
ten Schienenverkehren der FFBQ, dem Schienenpersonennahverkehr und dem Schienenhinter-
landverkehr zu Lasten des Port of Libeck komplett Uberlastet sein wird. Das flhrt zwangslaufig
zu einer empfindlichen Schwachung der Wettbewerbsposition des Port of Libeck zu Lasten der
dortigen Arbeitsplatze. Das hat bereits jetzt dazu geflihrt, dass die vielgenutzte ,Baderbahn” zur
verkehrlichen ErschlieBung entlang der Lubecker Bucht nicht erhalten werden soll. Das ist aus
unserer Sicht kontraproduktiv in dem Bestreben, den Umstieg vom Pkw auf die Bahn vor allem
fr die vielen Pendler:innen und Touristen zu beférdern.

Aus hiesiger Sicht impliziert darliber hinaus die alleinige Fokussierung der DB Netz auf die Fer-
tigstellung der Hinterlandanbindung der FFBQ zwischen Puttgarden und Libeck ohne Berlck-
sichtigung der Leistungsfahigkeit des norddeutschen Bestandsnetzes langfristig deutliche Wett-
bewerbsnachteile fir die norddeutsche Region und ihrer Bedeutung fir den AulRenhandel. Hinzu
kommt, dass nur unzureichend die Verkehrswendepotentiale fur den Glter- wie Personenver-
kehr durch eine ganzheitliche Planung im Zuge der FFBQ - Hinterlandanbindung ausgeschopft
werden. Hierdurch werden erhebliche Chancen und Potentiale aus der FFBQ geschmalert.

Im aktuellen Netz gibt es unbestreitbar bei den heutigen verkehrlichen Anforderungen Probleme
bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs sowie Kapazitatsdefizite in der Infrastruktur.
Die uns bekannten aktuellen Planungen zur schienenseitigen Anbindung der FFBQ laufen nach
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unserer Einschatzung darauf hinaus, dass die prognostizierten Verkehrszuwachse aus Personen-
und Guiterverkehr nicht sicher abgewickelt werden konnen.

Ergdnzend ist zu beachten, dass durch den Bau der FFBQ eine Teilverlagerung von bisherigen
Schienenverkehren auf der Jitland Route auf diese Schienenverbindung zu erwarten ist. Hierfur
sind die Kapazitaten im Uberregionalen Netz absehbar nicht geschaffen worden. Daher steht zu
befirchten, dass es zu keiner signifikanten Verkehrsverlagerung von der Stral3e auf die Schiene
kommt. Diese ist aber notwendig, um unsere gemeinsamen ehrgeizigen Ziele zur Klimaneutrali-
tat zu erreichen.

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB Netz nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren
2027 (Hamburg - Lubeck) und 2029 (Hamburg - Hannover) jeweils flr finf Monate die Strecken
vollstandig fir notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlichtigungen sperrt. Diese Sperrun-
gen fihren auch im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Port of
Lubeck und Kiel vom Hinterland, da die mogliche Ausweichroute Gber Bad Kleinen und einen
Ostkorridor nicht besteht.

Die Sanierung zielt dabei grundsatzlich nicht auf Kapazitatsausbau auf diesen Strecken ab. Alter-
native leistungsfahige Bypasse mit erweiterten Rangier- und Zugbildungskapazitaten als Alterna-
tive zum Knoten Hamburg fir eine sinnvolle Verkehrslenkung und eine Redundanz fehlen voll-
standig. Dadurch kumulieren sich insbesondere die skandinavischen Bahnverkehre der FFBQ,
die hafenbezogenen Schienenglterverkehre der Hafen Kiel und Libeck mit den Guterverkehren
des Hamburger Hafens sowie den Personenverkehren am Knoten Hamburg mit seiner Elbque-
rung und den davon abgehenden Strecken nach Hannover und Bremen.

Diese fehlende und nicht berlcksichtigte Guterverkehrskapazitat sowie die fehlenden Bypasse
zur Entlastung des Knotens Hamburg wird einen Standortnachteil insbesondere flr die Metro-
polregion Hamburg mit seinen Hafen aber auch fir Schleswig-Holstein darstellen.

FUr den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen deshalb aus Libecker Sicht nicht
geeignet, die Anforderungen der europdischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor
Scandinavian Mediterranean (ScanMed) zu erftllen.

Daher bedarf es schnellstmdoglich einer verkehrstrageriibergreifenden Betrachtung und einer ge-
samtheitlichen, mit den norddeutschen Bundeslandern abgestimmten Strategie flr die Ver-
kehrsinfrastrukturentwicklung. Hierbei gehort u.a. der Aufbau und die Entwicklung eines schie-
nenseitigen Ostkorridors mit den zugehdrigen Infrastrukturprojekten zur Entlastung des Bahn-
knotenpunktes Hamburg, der gleichzeitig zu einer Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
norddeutschen Region im TEN-T-ScanMed-Korridor fuhrt.

Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend benétigten Kapazitatsausweitung u.a. der
Schiene in und um LUbeck mdchte ich an dieser Stelle auf das Verkehrswendepapier des Port of
LUbeck hinweisen, dass ich diesem Schreiben zur gefalligen Lektlre beiftige.

Hier werden schlagwortartig MalRnahmen benannt, die dazu beitragen kénnen, durch entspre-
chende MaRBnahmen Liibeck einerseits in seiner Hubfunktion fir innereuropaische Verkehre in
den Ostseeraum zu starken und andererseits als vorgelagerten Verkehrsknoten an der FFBQ zur
Entlastung des Bahnknotens Hamburg beizutragen. Das sind gleichzeitig MaBnahmen, die nach
unserer Auffassung der gesamten norddeutschen Region zugutekommen,

In dem Verkehrswendepapier erlauben wir uns, neben der Forderung u.a. nach einem zligigen
Weiterbau der A20 nach Westen und einer weiteren Elbquerung 6stlich von Hamburg an die A39
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-4 -
einen innovativen Ansatz zur besseren Ausnutzung der Binnenwasserstral3en als klimafreundli-

chen Transportweg vor dem Hintergrund sinkender Pegelstande und des zeit- wie kosteninten-
siven Ausbaus der Infrastruktur vorzustellen,

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler,

zusammenfassend mochten wir Sie um lhre Unterstitzung bitten, im Rahmen Ihrer Méglichkei-
ten auf die DB Netz AG einzuwirken, die Herstellung der Viergleisigkeit zwischen Libeck und Bad
Schwartau-Waldhalle in die aktuelle Planung aufzunehmen und die von uns geschilderten Vor-
schlage zur Engpassbeseitigung im Verkehrswendepapier in die Diskussion auf Bundes- und Lan-
derebene aufzunehmen.

Flr Ruckfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung und erlaube mir, Sie hiermit herz-
lich in die Hansestadt Litbeck einzuladen, um sich vor Ort einen Uberblick Giber unsere Planungen
und den Port of Libeck zu verschaffen.

freundlfgchen GriRen T
u% £ , i

BUrgermeister

Nachrichtlich
Herr Tim Kliissendorf, MdBVE’[?SENDEi e

Herr Bruno Honel, MdB ~ b } 2923

Anlage: Verkehrswendepapier
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Hansestadt LUBECK

Libeck, 19. September 2022

FFBQ - Die mogliche neue Rolle der Hansestadt Lubeck
mit dem PORT OF LUBECK im EU-TEN-T Verkehrskorridor
ScanMed

Kommentar des PORT OF LUBECK zur Verkehrswende

Ausgangslage

Auf der Basis der Aussagen des Hafenentwicklungsplans der Hansestadt Lubeck (HEP2030) ist im
Zusammenhang mit einer vollfunktionstlchtigen festen Fehmarnbeltquerung die Rolle Liibecks und
somit auch ihres Hafens im EU-TEN-T Verkehrskorridor ScanMed neu zu definieren. Hierzu hat die
Libeck Port Authority (LPA), als Eigentumsvertreter und Verwalter der stadtischen Hafenanlagen
und zustdndige Organisation fUr die strategische Entwicklung des gesamten Port of Lubeck, eine
standortlibergreifende Betrachtung und Einschatzung vorgenommen. Diese Rollenbeschreibung ist
zu kombinieren mit einer Kapazitatsdiskussion der drei verschiedenen Verkehrstrager im Hinter-
land des Libecker Hafens. Die infrastrukturelle Diskussion zum Thema Verkehrswende ist derzeit
unvollstéandig und nicht strategisch durchdacht. Die Aktionen wie Biindnis-Schiene-Nord, der zu er-
wartende Verkehrszuwachs auf der Stral3e und der Schiene und die geplante Umsetzung und Ein-
fuhrung des Deutschlandtakts flr den Schienenpersonennahverkehr sowie -fernverkehr und fir
den Guterfernverkehr kénnen unter den jetzigen Voraussetzungen und Perspektiven nicht umge-
setzt werden. Die Kapazitdtsauslastung im deutschen Schienennetz sowie im deutschen Autobahn-
straBennetz ist am Limit. Hierbei sind insbesondere auch die europdische Verkehrsstrategie des
Korridors und die nationale Verkehrsstrategie des Bundes zu harmonisieren,

Auch die im Rahmen der 6ffentlichen HEP-Beteiligung von der LPA konsultierte Arbeitsgruppe AG
Hafenentwicklung empfiehlt die Verlagerung von Hinterlandverkehren auf die Schiene zu starken.
In dem zugehdorigen &ffentlichen Ergebnisbericht heil3t es:

.Die Bahn ist der 6kologisch vertréiglichste Landverkehrstriger. Vor diesem Hintergrund wird die
LPA aufgefordert, simtliche Potenziale zur Stirkung der Verkehrskombination von Seeschiff und
Schiene im HEP zu identifizieren und gebiindelt darzustellen - inshesondere, wenn es um den Aus-
bau von KV-Anlagen flir den Intermodalverkehr geht, dem ein deutliches Wachstum prognostiziert
wird. Mehrbelastungen flir Mensch und Natur sind im Rahmen dieses Ausbaus auf ein Minimum
zu beschrdnken. Auch die Kombination Seeschiff und Binnenschiff soll erhalten und gestdrkt wer-
den - unter der MafSgabe, dass der ELK verkehrlich sinnvoll und 6kologisch vertriglich entwickelt
werden kann.”
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GemaR einer aktuellen Studie des Instituts der deutschen Wirtschaft (IW) ist das deutsche Schienen-
netz bereits heute auf den wichtigen Verbindungen fir den Giiterverkehr Uberlastet (Quelle IW -
Gutachten: Faktencheck Guterverkehr in Deutschland: Von der fehlenden Infrastruktur zum Verla-
gerungspotenzial (T. Puls - 02/2022)). Insbesondere gilt das fir den Hamburger Raum. Alleine diese
Tatsache, dass nicht ausreichend Trassenkapazitdten fur den Guterverkehr vorhanden sind, macht
eine vorteilsbringende Verlagerung von Transportmengen von der Straf3e auf die Schiene im Sinne
der Verkehrswende unmaoglich. Es bedarf hierbei enormer finanzieller und juristisch-genehmi-
gungsrechtlicher sowie organisatorischer Anstrengungen, um die Bahnverkehrsinfrastruktur zu-
kunftsfit zu machen. Insbesondere unter dem Aspekt, dass der Aus- bzw. Neubau von Bahnstrecken
exorbitant viel Zeit beansprucht. Zusatzlich ist der Zustand des Schienennetzes zu bemangeln und
insbesondere auch die Kapazitdten fur Guterztge mit Langen ab 740 m im Hinblick auf die vorhan-
denen Ausweichstrecken/-haltebereiche ist kaum ausreichend.

Ubergangsphase

Die geplanten bzw. erforderlichen AusbaumalRnahmen bei diesen Verkehrsanlagen werden min-
destens 10-20 Jahre dauern, um zum Thema Verkehrswende entsprechende Auswirkungen und
Mdoglichkeiten bieten zu kénnen. Die derzeit in der aktiven Bearbeitung befindlichen Verkehrsinfra-
strukturprojekte des Bundes sind zudem nicht annahernd ausreichend, um die erforderlichen Ka-
pazitdten und vor allem den Wunsch nach einer Verkehrswende zu erfillen. Und wenn der Umfang
an erforderlichen Verkehrsinfrastrukturanpassungen identifiziert und sogar diese Projekte alle in
der Umsetzung waren, ist nicht klar, wie in der Zwischenzeit dem Verkehr und dem Gutermengen-
transport und seinem prognostizierten Wachstum begegnet werden soll.

Das betrifft den gesamten norddeutschen Raum inkl. dem Raum Libecks, weil die feste Fehmarn-
beltquerung (FFBQ) es ermdglicht Uber diese neue durchgangige Bahnroute neben der bereits be-
stehenden Jltlandroute, Ganzziige ungebrochen nach Sidschweden fahren zu lassen. Dies wird ab
dem Jahr 2029 der Fall sein. Durch die FFBQ wird mehr Schienengliterverkehr auf dieser Achse lau-
fen. Schaut man aus der Blickrichtung des Standorts Libeck auf die drei Verkehrstréger Stral3e,
Schiene und Binnenschiff ergibt sich derzeit eine ungenutzte Kapazitat auf der BinnenwasserstrafRe
des Elbe-LUbeck-Kanals. Wie und in welcher Weise diese Kapazitat aktiviert werden kann, wird nach-
folgend konzeptionell ndher erldutert.

Ein Vollausbau des Elbe-Liibeck-Kanals (ELK), wie er im Vordringlichen Bedarf des aktuellen Bundes-
verkehrswegeplans enthalten ist, wird aufgrund der zu erwartenden Realisierungs- und Umset-
zungszeitrdume keinen Beitrag zur Verkehrswende in den nadchsten 20 Jahren leisten kénnen.
Grundsatzlich wird der ELK mit einer bedarfsgerechten Anpassung als Teilprojekt zur Verkehrs-
wende gehoren missen. Neben der grundsatzlichen Mindestforderung der Kanalnutzer, dass die
Schleusen des ELK saniert beziehungsweise uneingeschrankt hergerichtet werden und der Betrieb
fir das Fahren von Schubverbanden wieder vereinfacht wird (Plan A - Minimum Forderung), ist ein
alternativer paralleler Plan B zu entwickeln und umzusetzen, um dem Kanal wieder mehr wirtschaft-
liches Leben einzuhauchen und einen Beitrag fur die erforderliche Verkehrswende in Deutschland
und insbesondere im verkehrlichen Flaschenhals des norddeutschen Raumes zu schaffen. Hierbei
gilt die Zieldefinition, dass die vorhandene Kapazitat des ELK nicht erhtht, sondern langfristig erhal-
ten und besser ausgelastet werden soll. Das ist hierbei der entscheidende Ansatzpunkt. Hierfur ist
eine Aktivierung von ELK-tauglichem Schiffsraum erforderlich, der wirtschaftlich und klimaneutral
betrieben werden kann. Die Schiffsparameter, wie maximaler Tiefgang und maximale Lange und
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Breite sind bekannt. Dieser Schiffstyp ist beziiglich seiner Vorteile im Zusammenhang mit den zu
erwartenden klimatischen Veranderung (z.B. zuklnftige Wasserstande) und dem zugehorigen wei-
teren Einsatzgebiet der nicht ausgebauten BundeswasserstraBenabschnitte (z.B. Dortmund-Ems-
Kanal, Saale, Elbe, Weser oder Havel-Oder-Wasserstral3e) zu benennen, Dieser ELK-taugliche Schiffs-
raum ist mit umweltfreundlichen Antrieben/Treibstoffen klimaneutral auszustatten. Durch den Bau
von derartigem Schiffsraum mit Hilfe von entsprechenden Forderprojekten kénnen die Transport-
kapazitaten von WasserstraBen der Kategorie IV der Logistikbranche verfiigbar gemacht werden
und so die konkurrenzfahige Nutzbarkeit des WasserstralRennetzes in den logistischen Prozessen
verbessert werden. Damit werden die notwendigen Alternativen fiir eine Verlagerung insbesondere
von Massenguttransporten von der Schiene oder Stral3e auf die Wasserstral3e kurzfristig geschaf-
fen. Das Transportpotenzial ist mit der Verdoppelung der aktuellen Transportmengen anzugeben.
Das grundsatzliche Ziel ist dabei, Verkehrskapazitdten - insbesondere auf der Schiene - fur das
prognostizierte Wachstum bereitstellen zu kénnen, bis zur Errichtung/Ausbau neuer Kapazitaten
durch entsprechende Gleisinfrastrukturprojekte.

Demnach sind von den Verkehrstragern Schiene und StraRBe die GlUtermengen, die binnenschiff-
tauglich sind, entsprechend zu verlagern. Nur so kénnen erforderliche freie Kapazitdten auf der
Schiene und auf der StralRe geschaffen werden, bis diese beiden Verkehrsinfrastrukturen durch die
geeigneten BaumaRnahmen bzgl. ihrer Kapazitdten zukunftstauglich ausgerichtet sind. Geschieht
dies nicht und entfallt perspektivisch auch noch der ELK als wirtschaftlicher Transportweg, werden
die aktuellen ELK-Mengen zwangslaufig auf die StralBe verlagert, weil die Bahn keine Kapazitdten
dafur frei hat.

Durch das Projekt ,Elektrifizierung und Bau der Kurve Bad Kleinen” wird das Einzugsgebiet des Libe-
cker Hafens nach Stidosten maRgeblich erweitert. Dieses Projekt ist neben der S4 der zweite wich-
tige Schritt in die richtige Richtung und ist somit zwingend erforderlich. Letztlich wird damit auch
der Bundelungspunkt Libeck besser an die Brenner-Strecke angebunden. Es ist somit der (Bahn-)
Ostkorridor (Schwerin-Magdeburg-Leipzig-Regensburg) neben der Hauptstrecke (Libeck-Hamburg-
Hannover-Fulda) leistungsfahig aufzubauen. Diese Zugverbindung/-route wird und kann nicht Gber
den Rangierbahnhof Maschen laufen kénnen, so dass nach Ansicht Libecks hier eine kapazitdre
Entlastung Maschens moglich ist und auch erfolgen wird. Zudem kann sich das auch positiv auf die
Kapazitatssituation im Raum Hamburg inkl. seiner Zu- und Ablaufstrecken Hannover-Hamburg und
Hamburg-Libeck auswirken. Grundsatzlich kann weiter argumentiert werden, dass dann die Um-
fahrung Bad Kleinen als erster Bypass fiir den Schienenzulauf und -ablauf des PORT OF LUBECKS fun-
gieren kann. Perspektivisch ist das aber zu wenig um die zukiinftig erforderlichen Bahnkapazitdten
im Guterverkehr bereitstellen zu kénnen. Hier muss aus Liibecker Sicht die Strecke Libeck-Blichen-
LUneburg als leistungsfahige Bahnstrecke flir den Guterverkehr ausgebaut werden, um den Knoten
Hamburg inklusive Rangierbahnhof Maschen leistungsfahig und zukunftsgerichtet auszurichten.
Das resultiert zwangslaufig aus der FFBQ.

Sollten diese alternativen und zwingend erforderlichen Schienenkapazitatsausbauten zur Verfu-
gung gestellt werden, bestiinde der Bedarfs- und Handlungsdruck am Standort Lubeck nach Zug-
bildungskapazitadten bzw. nach entsprechenden leistungsfahigen Rangierkapazitdten. Insbesondere
gilt dies im Zusammenhang mit der neuen Rolle der Hansestadt Liibeck und ihres Hafens als erste
Logistikdrehscheibe auf dem europdischen Festland nach Durchfahrung der FFBQ und umgekehrt.
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Chancen durch die FFBQ

Durch die Inbetriebnahme der festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ) mit einer voll funktionstichtigen
Hinterlandanbindung (hier Schiene) werden sich mengenmalige Verdnderungen und Verschiebun-
gen auf den Transportrouten ergeben (Jitland-Route, Belt-Route sowie Fahrverbindung von und
nach Stdschweden aus Libeck, Rostock und Kiel).

Die FFBQ ermoglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion mit einer schienen-
seitigen HUB-Funktion zu kombinieren. Diese grofRe Chance soll am Beispiel des Intermodalver-
kehrs erlautert werden. Hierzu verweisen wir auch auf die Quelle ,Northern Business School (NBS)
- Institute of Northern-European Economic Research (INER): Studie - Die FehmarnBeltQuerung
(FBQ) Gefahr und Chance fiir die deutschen Ostseehéfen Kiel, Libeck und Rostock” (Stuwe, Sorgen-
frei, Schonfeldt - 2021).
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Abb. 1 - notwendige bahntechnische Einbindung Llbecks zum erforderlichen Kapazitatsausbau
«Schiene”

Durch den geplanten Tunnel der FFBQ kommt es nicht nur zur Verlagerung der Ganzziige im Kom-
binierten Verkehr (KV) von der Jitlandroute auf den Fehmarnbelt. Durch die FFBQ eréffnet sich die
Méglichkeit einen zentralen HUB flr alle KV-Verkehre an der deutschen Ostseekuste in Liibeck zu
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etablieren. Dies begriindet sich darin, dass alle KV-Ganzzlige mit der Zieldestination Schweden als
reine KV-Stidschweden-Zlige gestellt und gefahren werden kénnten und somit in den Hafen nicht
mehr - wie bisher - gebrochen werden miissten, sondern tiber den Fehmarnbelt und die Oresund-
briicke direkt durchfahren. Das wird fur alle drei Hafen Lubeck, Rostock und Kiel Ladungsverluste
im Destinationsgebiet Norwegen und Schweden bedeuten. Die restlichen KV-Einheiten inkl. noch
schwedischer Rest-KV-Einheiten werden in Mischzigen fahren, bzw. kdnnten auch noch einzelne
Einheiten mit Destinationen in Finnland / Baltikum auf den Schwedenzligen sein. Die KV-Zugbildung
und Zusammensetzung bzgl. Transportziel wird hier natirlich in Abhdngigkeit des Ladungsaufkom-
mens pro Quelle und Senke beziehungsweise der Frequenz und des Taktes der Ganzzlige in Abhan-
gigkeit der angebotenen Fahrverbindungen stark beeinflusst werden. Das wirde zukinftig KV-
Schnellumschlagsplatze und Zustellungskapazitdten bzw. Umladungskapazitaten in Libeck erfor-
derlich machen. Zudem wird dies auch fur die Mischzlige (Destinationen Finnland Baltikum Russ-
land etc.) erforderlich werden, um diese dann auf die Hafenterminals verteilen zu kénnen. Im Papier
des INER wird grundsatzlich ein KV- Mengenzuwachs fir den PoRT oF LUBECK von 38 % ohne FFBQ
prognostiziert. Im Grunde sagt die Studie aus, dass alle KV-Mengen der deutschen Seehafen steigen
werden. Die Bedeutung dieser Verkehre wird damit zukunftig weiter deutlich zunehmen u.a. auf-
grund des fortlaufenden LKW-Fahrermangels. Durch die oben beschriebenen Ausfihrungen zum
Einfluss der FFBQ auf das Intermodalgeschéftsfeld werden aber alle deutschen Seehéfen ihre
Schweden- und Norwegenmengen verlieren. Libeck wére aufgrund seiner neuen Position im EU-
TEN-T-Korridor und des vorhandenen vielfaltigen Fahrangebots in der Lage, aus den anderen deut-
schen Ostseehéfen die finnischen und baltischen sowie auch perspektivisch die russischen KV-Men-
gen zu ziehen bzw. zu konzentrieren. Durch den Verlust der KV-Schwedenverkehre in 2029/2030
wirden laut dem INER-Papier die KV-Menge des PORT OF LUBECK im Abgleich zum Jahre 2018 um -11
% sinken. Nach Ansicht der LPA wird das KV-/Intermodal-Produkt unter dem Aspekt klimaschonen-
der Transport und Nachhaltigkeit zukinftig weiter an Bedeutung zunehmen und sukzessive men-
genmafig wachsen. Das belegen auch die Nachfragesituation und die Wachstumsraten der letzten
5 Jahre. In diesem Zusammenhang werden die Fdhrreeder dem im INER-Papier beschriebenen Sze-
nario von reinen direkt durchfahrenden Kv-Schwedenverkehren entgegensteuern. Fur die Féhrree-
der sind intermodale Einheiten Basisladung fur die schwacher ausgelasteten Féhrabfahrten der Li-
niendienste. Demzufolge gibt es bei diesen Abfahrten eine gréRere Preiselastizitat. Zusatzlich wird
es auch weiterhin Schwedenladung auf entsprechenden Mischziigen geben, so dass die LPA davon
ausgeht, dass 30% der KV-Schwedenverkehre in den Hafen verbleiben und hier abgewickelt werden.
Demnach wirde fiir die KV-Prognose des PORT OF LUBECK flir 2029/2030 im Abgleich mit dem Jahr
2018, sich ein Zuwachs im KV-Verkehr von +4% ergeben.

Bundeslandibergreifende Lésungsanséatze

Als Konsequenz aus den sich verdndernden Verkehrsstrémen bedarf es im Raum Libeck Bahnum-
schlagskapazitaten fur KV, die so dicht wie méglich an der DB-Hauptstrecke des Fehmarnbelts lie-
gen. Dieser Bahn-HUB wirde in Lubeck flir die anlaufenden Ganzziige entsprechende Aussteige-,
Zusteige- oder Umsteigemoglichkeiten eréffnen und als bahnseitiger Ladungssammelpunkt fungie-
ren kdnnen. Hierbei gibt es die Mdglichkeit, diese Funktion in den LUbecker Hafenteilen selbst mit
den dort vorhandenen Intermodalterminals und den Vorstellgruppen abzuwickeln. Hierflr sind
diese Bahninfrastrukturen entsprechend auszubauen, wie im HEP2030 bereits dargestellt und be-
schrieben. Die Studie des INER favorisiert den Hauptglterbahnhof Libeck (Hgbf Libeck), wobei
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festzuhalten ist, dass dieser Standort lediglich Rangierkapazitaten fur die Behandlung von Mischzii-
gen in Richtung DK/SWE/NOR und in die Terminals der LUbecker Hafen fir die Destinationen
FIN/Baltikum/RUS erforderte. Zielreine Ganzziige mit den Zielen DK/SWE/NOR wiirden ohnehin di-
rekt in den Fehmarnbeltkorridor eingespeist oder mit Zielen in FIN/Baltikum/RUS in die Terminals
der Libecker Hafen geleitet. Eine qualifizierte stral3enseitige Erreichbarkeit sowie Kranumschlags-
kapazitaten waren nicht erforderlich.

Die LPA favorisiert die beiden alternativen Méglichkeiten diese bahnseitigen Umschlagska-
pazitdten zum Beispiel im Giiterbahnhof (Gbf) Ddnischburg aufzubauen oder wie bereits be-
schrieben in den Héfen selbst zu verorten, bzw. eine Kombination aus beiden. Der Gbf Da-
nischburg musste hierfir ausgebaut werden, was auch inkl. der Nordkurve fiir den Bau der FFBQ
und seiner Hinterlandanbindung aus baubetrieblicher Sicht ein groRRer Vorteil ware. Die daftr in-
frage kommenden Héfen sind die umschlagstarken Héfen von Travemiinde und Déanischburg-
Siems. FUr die alternativen Varianten Gbf Danischburg und fiir die genannten Hafen ware die Um-
setzung der sogenannten Nordkurve Libeck erforderlich, um nordgehend aus diesen Bereichen
direkt in die Fehmarnbeltstrecke einfahren und so leistungsstark agieren zu kénnen. Fir einen
Bahn-HUB im Hauptglterbahnhof ware eine Nordkurve Libeck nicht erforderlich. Fir die Entschei-
dungsfindung welcher Standort eines Bahn-HUBs sinnvoll ist, kann nur Uber die wirtschaftliche Be-
wertung und Gegeniberstellung der operativen Aufwande geflihrt werden, wobei nach jetziger Ein-
schatzung der LPA, die Verortung in den Hafenterminals selbst, die wirtschaftiich sinnvollste Mdg-
lichkeit darstellt (siehe hierzu die Abb. 2 sowie den Ubersichtsplan in der Anlage 1).
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Abb. 2 - Ubersichtsplan bzgl. der Schaffung von der bahnseitigen HUB-Funktion FFBQ in Libeck
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Nach den Verfassern des INER-Papiers mussten dann, egal ob sich der Bahn-HUB im Hauptgtiter-
bahnhof oder im Glterbahnhof Danischburg befindet, die finnischen, baltischen und russischen
Ladungseinheiten in die Hafen geshuttelt werden. Laut Ansicht der LPA kénnten die Mischziige ohne
Schwedeneinheiten grundsatzlich auch dann direkt in die Hafen durchfahren.
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Wenn nur noch ein Teil der schwedischen und norwegischen Einheiten in den Hafen umgeschlagen
werden und Llbeck es aber schafft durch die Konzentrationswirkung seinen KV-Verkehr und seine
KV- Umschlagsleistung im Abgleich zu 2018 bzw. zu jetzt dann noch zu erhdhen, ware gem. der KV-
Prognose des INER ein Zuwachs auch unter Bertcksichtigung einer vorhandenen FFBQ von +48 %
gegeniiber 2018 mdglich.

Das INER-Papier sowie die vorliegenden Ausfihrungen der LPA beschaftigen sich schwerpunktma-
Big mit dem Geschaftsfeld ,KV/Intermodal”, wobei die FFBQ selbstversténdlich auch Auswirkungen
auf den konventionellen Bahnverkehr hat. Es werden auch konventionelle Zugsysteme von der Jit-
landroute auf die Beltroute verlagert. Bei den konventionellen Giitern handelt es sich um Baustoffe,
Getreide, Dlnger, Holz/Holzpellets, Papier und Stahl. Im Zusammenhang mit dem ELK und der
neuen Verkehrsrolle des PORT oF LUBECK im FFBQ-Korridor werden sich auch hier neue Funktionen
und Potenziale fiir einen Bahnumschlagspunkt ergeben. Dabei sollte Libecks Augenmerk auf die
HUB-Funktion als Umschlagspunkt von und auf das Binnenschiff als Transporteinheit fir Massen-
glter gerichtet sein. Hierbei ware im PORT OF LUBECK der Vorwerker Hafen ein mdgliches Zentrum
fur den Umschlag von Binnenschiffsladung.

Damit bietet Llbeck dann als integrativer Verkehrshub die im Rahmen der Verkehrswende notwen-
digen Vernetzungsmoglichkeiten und einen Bypass fur den tUberlasteten Bahnknoten Hamburg. Vo-
raussetzung daflr ist, dass die Destinationsvielfalt und die Abfahrtsdichte der Fahrverkehre in
LUbeck erhalten bleiben oder sich sogar noch erhéhen. Zudem mussten zur vollstandigen Potenti-
alhebung auch die bereits vorher erwahnten alternativen Bahnstrecken ausbaut werden (Bad Klei-
nen und LUbeck-Blichen-Lineburg). Neben den erforderlichen und notwendigen Investitionen in
die Hinterlandanbindung muss der PORT oF LUBECK selbstverstandlich auch Investitionen in die Ha-
fen- und Hafenbahninfrastruktur, die sich in seiner Zustdndigkeit befinden, tatigen, um die erfor-
derlichen eigenen Kapazitdten und Funktionen bereitstellen zu kdnnen. Der aktuelle Hafenentwick-
lungsplan HEP2030 gibt hier bereits einen guten Einblick in die Planungen der Hansestadt Liubeck.
So kann die Rolle Liibecks im norddeutschen Raum und im TEN-T-Kontext deutlich gestarkt werden
und durch die beschriebenen Kapazitdtserhéhungen (Schiene) bzw. der Nutzung freier Verkehrska-
pazitaten (Binnenschiff/ELK) wére eine Verkehrswende in Norddeutschland mit stdlicher und nérd-
licher Strahlwirkung zu schaffen.

StralRenseitig sind aus Sicht des PORT OF LUBECK die BAB A20 bis zur BAB A7 baulich umzusetzen und
ein Bypass an Hamburg vorbei durch die siidliche Fortfuhrung der BAB A21 Uber die Elbe zu errich-
ten.

In der beiliegenden Anlage 2 sind die aus Sicht des PORT OF LUBECK wichtigsten Hinterlandprojekte in
Form einer Liste zusammengestellt.

Fazit

Libeck kann mit seinem Hafen und den bahntechnischen Entwicklungsmdglichkeiten eine groR3e
unterstlitzende und signalgebende Rolle in der Verkehrswende einnehmen und damit entschei-
dend zur Gewéhrleistung der Stabilitat der Logistikinfrastruktur in Deutschland als zentrales Land
im europdischen Binnenmarkt beitragen. Ausgangspunkt ist dabei, dass Libeck seine Verknup-
fungsfunktion im europaischen TEN-T-Netz anerkennt und Willens und in der Lage ist, diese auch
wahrzunehmen. Daflir ist die verkehrstrageriibergreifende Kapazitatsbetrachtung der Infrastruk-
turnetze Stralse-Schiene-Wasserstralie notwendig. Unter Anerkennung der langen Vorlaufzeiten flr
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Infrastrukturausbaumafinahmen und der Tatsache, dass deren kapazitatssteigernde Wirkung erst
eintritt, wenn das gesamte Netz bzw. signifikante Netzabschnitte die Durchgangigkeit haben, ist die
Diskussion zu er&ffnen, wie durch Schaffung von modernen Transporteinheiten aktuell brachlie-
gende Potentiale der Logistikbranche verfugbar gemacht werden kénnen, und so Kapazitatseffekte
bei anderen Verkehrstragern erzeugen. Hierzu wurden in der Anlage 3 der Plan A (Vollausbau ELK
gem. BYWP2030) und der Plan B (Aktivierung der vorhandenen Verkehrskapazitat bzw. des vorhan-
denen Transportpotenzials) gegenlbergestellt und kommentiert. Die Hansestadt Libeck sollte die
ressortUbergreifende Diskussion auf breiter Ebene initiieren und aktiv begleiten.

Diesen Netzgedanken konsequent weiterverfolgend kann die Hansestadt Libeck durch eine Star-
kung der Bahn-HUB-Funktion im Zusammenspiel mit der Schaffung von Bypass-Routen zu einer
signifikanten Entlastung des Bahnknotens Hamburg und damit flir den gesamten norddeutschen
Raum beitragen. Es ist zu prufen, wie diese Idee in das Programm ,Zukunft Schiene Nord" integriert
werden kann. Zudem betrifft das Thema alle norddeutschen Bundeslander. Dafiir ist eine Koopera-
tionsgemeinschaft zwischen den Landern und auch deren Hafen zu etablieren.

Im Gesamtzusammenhang empfiehlt die Hansestadt Libeck wegen der Dringlichkeit der Umset-
zung in Ansehung der Erdéffnung der FFBQ bis zum Jahr 2030 eine Beschleunigung oder Vereinfa-
chung von zugehorigen Genehmigungsverfahren fir die dringend erforderlichen und in diesem Pa-
pier benannten Verkehrsinfrastrukturprojekten zu veranlassen.

Hansestadt LOBECK & %
Liibeck Port Authority

Anlage 1 - Ubersichtsplan Liibeck
Anlage 2 - Prioritatenliste Hinterlandprojekte PORT OF LUBECK

Anlage 3 - Erlduterungen zu ELK-Varianten zur Aktivierung der vorhandenen Verkehrskapazitat
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Anlage 2

Wichtigste Hinterlandprojekte aus Sicht des PORT OF LUBECK

1.1 Strale
- A21:
Ausbau der B404 zur A21 in sUdliche Richtung
4-spurig bis zur A24 und Weiterbau als Ostumfahrung Hamburgs von der A24 bis
A39 inklusive der Elbquerung
- A20:
Weiterbau von Bad Segeberg bis zum Anschluss an die A7

1.2 Schiene
- Eisenbahnknoten Hamburg
o Ausbau der GUterumgehungsbahn inkl. neuer Kreuzungs- bzw.
Uberwerfungsbauwerken (Hamburg-Wilhelmsburg und Meckefeld)
Schaffung von zusatzlicher Kapazitat (2x2 Gleise) bei den Elbbriicken
Bau der S4
Verbindung von Hamburg-Altona bis nach Bad Oldesloe
Kapazitatserhohung auf der Strecke HH-HL
- Bypasslésungen zum Eisenbahnknoten Hamburg
o Ausbau Strecke Lubeck-Bad Kleinen
Elektrifizierung und zweigleisiger Ausbau
Bau einer Verbindungskurve bei Bad Kleinen zur direkten
Schienenverbindung zwischen Libeck und Schwerin
o Ausbau Strecke Lubeck-Lineburg
Brickensanierung/langfristig Neubau der Elbbriicken
Zweigleisiger Ausbau von Teilstrecken und Elektrifizierung
- Ausbau der Schienenkapazitdt im Knoten Liibeck (insbesondere
Zugbildungskapazitaten) inkl. Bau der Nordkurve Libeck nach Puttgarden im
Zusammenhang mit FFBQ

1.3 WasserstralRe/Binnenschifffahrtsstralle
- Trave (Seeschifffahrtsstralie)
Bedarfsanpassung der Trave zwischen Nordermole und den Hafenterminals in
Danischburg-Siems/Schlutup aufgrund der SchiffsgréRenentwicklung
- Elbe-LUbeck-Kanal (Binnenwasserstrallennetz)
Aktivierung der vorhandenen Verkehrkapazitat durch Schaffung von
zukunftstauglichem Schiffsraum
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Anlage 3

Gegenliberstellung der Varianten zur Aktivierung des Transportpotenzials des ELK

v A0 lahre il Wil Hla s 30 Mo L Renazitat

betriebswirtschaftliche S
Rahmenbedingungenschaffen Eintritt des Nutzens GMS 200,000t/ 1 Mio. t

JHLPA oorrermeecmeciomenees smeies A
: (HL:/ Gesamt)
investition mind, 838 Mio.EUR Vollaushau ELK i

Plan A Vollaushau
ELK (BVWP.~ W33)

¥
Jm
=
i~h
A

ey

Plan B ELK tauglicher
Schiffsraum
(Abschreibung 15 Jahre)

Investition max. 150
Mio. EXJR neue ELK
== taugliche Schiffe ==

Bezugsfall 2021 /e e s -~ 350,000 t / 500.000 t
Zeitachse Zeitachse
2021 2025 2028 2040% 2050/2060
{Schieusen sind fertig) (v'olla"{xsbau fertig)

*es gibt vom Projekttrager keine Projektterminpline

Abbildung 1 - Gegeniiberstellung der Varianten zur Aktivierung des Transportpotenzials des ELK

Die Abbildung veranschaulicht den zeitlichen Verlauf und die sich daraus ergebenden Unterschiede zwischen
Plan A ,Vollausbau Elbe-Libeck-Kanal” und Plan B ,Elbe-Libeck-Kanal tauglicher Schiffsraum”. Es wird
ersichtlich, dass mit der Umsetzung von Plan B bereits im Jahr 2028 alle benétigten Ziele erfiillt sind und die
angestrebte Transportkapazitat eintreten kann. Dem gegeniber steht die zeitliche Entwicklung von Plan A,
Demnach sollen im Jahr 2040* die Schleusen nach eigener Einschatzung fertig gestellt sein, jedoch ist der
geplante Nutzen weiterhin eingeschrankt, weil das GMS dann aufgrund der angepassten SchleusengrélRe zwar
fahren kann, aber nur teilabgeladen aufgrund der beschrankten Wassertiefe den Kanal befahren kann. Erst
nach der Fertigstellung des Vollausbaus mit Vertiefung - nach eigener Einschatzung 2050-60* - kann dann der
Nutzen des GMS vollstandig eintreten. Es ware fiir beide eine wirtschaftliche Vergleichbarkeit beider nur
teilabgeladenen Varianten zu untersuchen bzw. zu berechnen, denn durch die Aktivierung des Schiffsraums in
2028 kann auch nur wie zu 2040 teilabgeladen gefahren werden. Dabei kann es durchaus sein, dass das GMS
hierbei schlechter abschneidet als die jetzige ELK-Schiffsgrofle. Erst in 2050-60 ist der vollstandige nutzen des
GMS erreicht. Dazu kommt noch das hohe Investitionsvolumen von mindestens 838 Mio. EUR (Stand 2013).
FUr Plan B sind hier fir 30 neue Binnenschiffe (jetzige ELK-Klasse) mit klimafreundlichen Antrieben pro Schiff
circa 5 Mio, EUR und somit eine maximale Investitionssumme von 150 Mio. EUR zu veranschlagen. Ein Grolteil
dieser 150 Mio. EUR wéren von der Wirtschaft in Form von Binnenschiffreedern zu tragen, der Bund mdisste
hier eine Anreizfinanzierung lUber ein Férderprogramm vornehmen (Bau von neuem Binnenschiffsfrachtraum
zur Sicherstellung des zuklnftigen Binnenschiffstransports mit klimafreundlichen Antriebe). In der Abbildung
1 der LPA kénnten dann schon 2028 1 Mio. t Fracht auf dem ELK beziehungsweise 700.000 t bis Zielort Libeck
(somit eine Verdoppelung) erreicht werden. Insgesamt wirde somit fir den ELK in den rund 30 Jahren von
2028 bis zum Vollausbau mit der veranschlagten Umschlagstransportmenge von 1 Mio. t pro Jahr rd. 30 Mio.t
Transportkapazitat nicht zur Verfligung gestellt werden. Das liegt u.a. daran, dass die sehr alten
Bestandsschiffe sich nach und nach aus dem Markt zurtickziehen und verschrottet werden.

*von der WSV gibt es zum Projekt W33 des BWVP keine Projektterminplane
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Frau Ute Plambeck
Deutsche Bahn AG
Hammerbrookstralle 44
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Der Biirgermeister

Gebaude: Rathaus

Zimmer: 1

Tel. (0451) 1 22 -1000
Fax (0451) 1 22 -1009

e-mail: buergermeister@luebeck.de

patum: 27.11.2023

Ut
Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur in Liibeck im Zuge der Realfsierung der
Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

Hier: geplante Generalsanierung der Schienenstrecken in Norddeutschland

20097 Hamburg

4

FEA 202 Uy

VERSENDE T Ay 2{‘5 /%JV
| 0V, 205

Sehr geehrte Frau Plambeck,

die Hansestadt Lubeck hat mit ihrem Seehafen Port of Liibeck transeuropéische Verkehrsbedeu-
tung, was sich darin widerspiegelt, dass die Hansestadt Libeck und der Hafen Bestandteil des
TEN-T Kernnetzes der EU im Transportkorridor ScanMed ist.

Der Hafen Lubecks fungiert als wesentliche und essenzielle Logistikdrehscheibe fur den Waren-
austausch zwischen Kontinentaleuropa und dem skandinavischen-baltischen Raum. Die Hanse-
stadt LUbeck hat kirzlich zu den jetzigen und zukUnftigen unzureichenden Verkehrskapazitaten
im Norddeutschen Verkehrsnetz - insbesondere zu den Schienenkapazitaten - Stellung bezogen.
In den Ihnen bekannten Schreiben habe ich als Blirgermeister der Hansestadt Lubeck auf die
geplanten Generalsanierungen der Hauptmagistrale des Schienennetzes hingewiesen, die
grundsétzlich die Kapazitatssituation noch verscharfen.

Mittlerweile zeigen neue Informationen aus verschiedenen Gesprachen, dass sich die geplanten
Generalsanierungen und die derzeit hierzu bekannten Planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf den Hafen Standort LUbeck noch viel negativer abzeichnen als vorher gedacht.

Die DB Netz plant bekanntermafien eine finfmonatige Vollsperrung der Strecke 1120 (Hamburg-
Libeck) in 2027. Parallel dazu wird nach aktuellen Erkenntnissen meiner Expert:innen auch die
Strecke 1122 (Lubeck - Bad Kleinen) voll gesperrt. Als einzige mégliche Umleitungstrecke der
zahlreichen Personen- und Schienenguterverkehre verbleibt die Strecke 1121 zwischen Blichen
und Lubeck.

Flr den Personenverkehr sind aktuell umfangreiche und zahlreiche Schienenersatzverkehre ge-
plant. Nach neuesten Erkenntnissen soll auch ein Zugverkehr von Hamburg Uber Blchen nhach
Libeck gefiihrt und der Personenverkehr auf der Strecke Luneburg und Lubeck ebenfalls weiter
betrieben werden. Die von der DB Netz favorisierte Ausweichstrecke 1121 ist weder elektrifiziert,
noch zweispurig und hat dadurch aus Llbecker Sicht weder ausreichende Schienenkapazitét,

Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Lilbeck:
Verkehrsmittel

Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0900 005000; BIC: DEUTDEHH222
Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230
Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201; BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Libeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL
Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 008336; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Liibeck, 23539 Lubeck
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um Personenverkehr und Giterverkehr aufzunehmen. Noch lasst der Ausbaustandard erwarten,
dass der den Belastungen schwerer Guterziige standhalt. '

Die Schienenguterverkehre zum Port of Lubeck sind groftenteils Intermodal-Zuge mit E-Traktion,
die Transporteinheiten per Schiene zum Hafen LUbeck bringen ohne die Straflen damit zu belas-
ten. Diese sind eng auf die Fahrabfahrten getaktet und fahren ebenfalls nach einem wiederkeh-
renden Fahrplan. Es steht somit ein vollstdndiger Einbruch der Schienentransportketten und ins-
besondere der intermodalen Ketten Gber den Standort Libeck zu befurchten.

Es scheint, dass das von den Verantwortlichen flir die Generalsanierung bewusst in Kauf genom-
men wird, da gleichwertige Umleitungsstrecken weder geschaffen noch diskutiert werden.

Die derzeit bestehende Aussage seitens der DB, die erforderliche Umspannung von Diesel- auf
E-Traktion mittels eines noch einzurichtenden Diesellokfuhrpark zur Verfligung zu stellen, ist zwar
ein erstes Angebot, welches jedoch in der Umsetzung weitere zahlreiche zusatzliche Probleme
auslost und aus heutiger Sicht nicht marktgerecht durchfuhrbar ist. Der Port of Lubeck wird bis
auf weiteres somit abgehangt mit den zugehdrigen wirtschaftlichen Folgen.

Wir bestehen darauf und fordern Sie auf, dass die Folgen aus der geplanten Generalsanierung
zumindest vertretbar bzw. nachweislich deutlich starker abzumildern sind, um die Verkehrsfunk-
tion der Standort Libeck schienentechnisch nicht zu geféhrden. Es ist weiterhin die verldssliche
schienentechnische Erreichbarkeit des Standorts zu gewahrleisten. Daflr bedarf es leistungsfa-
higer Umleitungsstrecken, die es derzeit nicht gibt und die auch mit einer Bestandsnutzung der
Strecke Blichen-Lubeck nicht erfiillit werden kann. Wir fordern deshalb die Generalsanierung des
Strecke 1120 Hamburg-Libeck zu verschieben, bis die Strecke Blichen-Lubeck (1121) und die
Strecke Uber Bad Kleinen (1122) so leistungsféhig sind, dass die schienengebundenen Guterver-
kehre vertretbar umgeleitet werden kénnen.

Ansonsten sind die wirtschaftlichen Folgen fir den Port of Libeck und fur die Unternehmen am
Standort Lubeck nicht vertretbar. Die Schaffung geeigneter Umleitungs- und Entlastungsstrecken
kann dann auch bei der Instandsetzung der Hochleistungskorridore Bremen Hamburg (2028) und
Hannover — Hamburg (2029) zu einer Entspannung beitragen.

Ich wére dankbar fur eine Darstellung, wie die DB AG die schienenseitige Erreichbarkeit Lilbecks
insbesondere Uber die Dauer der Generalsanierung sicherstellen will.

k)

Mlt f’feundliéhen GriRen

Lindénau
Blrgermeister /

cc. gleichlautendes Schreiben an Frau Staatssekretérin Henckel.

Nachrichtlich an:
Herrn Tim KlUssendorf, MdB.
Herrn Bruno Honel, MdB.

4
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~ Deutsche Bahn AG » GL HH/SH » Hammerbrookslr. 44 « 20097 Hamburg Konzembevollméchtigte Hjtl‘edlljelag!?led%{l(
L Hamburg und Schleswig-Holstein
Hansestadt Liibeck & &

Herrn Jan Lindenau
Blirgermeister
Breite Straflle 62
23552 Libeck

18. Dezember 2023

Sehr geehrter Herr Blirgermeister, sehr geehrter Herr Lindenau,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 27.-November 2023, in dem Sie den Ausbau der Schie-
neninfrastruktur im Raum Libeck thematisieren.

Die lhrerseits geduRerten Anforderungen, die schienenseitige Erreichbarkeit des Hafen- und
Logistikstandortes Liibeck wahrend des Hochleistungskorridors in ausreichendem Malfie sicher-
zustellen und gleichzeitig auch im Personenverkehr eine gute Erreichbarkeit des Knotens
Lilbeck und Umgebung zu gewahrleisten, halten wir fir uneingeschrankt nachvollziehbar. Diese
fiegen auch im Interesse den Deutschen Bahn,

Wir hitten um thr Verstandnis, dass zum jetzigen Zeitpunkt - etwa 3,5 Jahre vor Beginn der Ge-
neralsanierung zwischen Hamburg und Liibeck - noch nicht final geklart ist, welche Umleitungs-
moglichkeiten mit welcher Kapazitdt wahrend der Generalsanierung zur Verfligung stehen und
wie Ersatzkonzepte fiir den Giiter- und den Personenverkehr ausgestaltet werden kénnen. Bau-
betriebliche Abstimmungen hierzu laufen derzelt und werden im Jahr 2024 intensiviert, sobald
erste Erkenntnisse aus technischen Untersuchungen, etwa zur Stellwerkstechnik, vorliegen. In
dem Zuge wird ebenfalls gepriift, Inwleweit neben der Strecke Liibeck - Biichen weitere Umlei-
tungsmaoglichkelten genutzt werden konnen.

Zudem wird derzeit ermittelt, in welchem MaRe die Strecke Litheck - Bilchen vorab durch ergén-
zende MaRnahmen in einen Zustand versetzt werden muss, der eine gesichert zuverldssige Ab-
wicklung der vorgesehenen Umleiterverkehre zuldsst. Wir bitten um Versténdnis, dass es sich
angesichts des begrenzten planerischen Vorlaufs dabei nicht um einen umfassenden Strecken-
aushau mit Elektrifizierung und etwaigen zweigleisigen Abschnitten handeln kann: derattige
Ausbauten benétigen i.d.R, einen Vorlauf von ca. 10 Jahren.

Die Umsetzung der Totalsperrung Hamburg-Lilbeck im Jahr 2027 ist unerldsslich, um - der

ldee der Generalsanierungen folgend - die verkehtlichen Auswirkungen der Bauarbeiten f{ir das

Projekt S4 Ost (Hamburg-Bad Oldesloe), fiir das Projekt FBQ-Hinterlandanbindung im Bereich
“des Knotens Litbeck sowie umfangreicher Ersatzinvestitionen abseits det genannten Projekte,

Deutsche Bahn AG Te Unser Anliegei:
HammerbrookstraRe 44 T
20097 Hamburg ) I?il ;
wwiv.deutschebabn.con ‘ gﬁv‘é’?ﬁ}:’ﬁﬁﬁ's’gﬁ’éﬁgm :
,ﬁh — ;
| :

B 4
Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sle hier: www.dettschebahn,.comfdatenschutz
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auf einen kompakten Zeitraum von ca. fiinf Monaten blindeln zu kénnen und dadurch insge-
samt zu reduzieren. Eine Aufteilung und zeitliche Streckung dieser Manahmen lieRen auf-
grund geringerer Effizienz der baulichen Abwicklung in Summe deutlich groRere, negative Aus-
wirkungen auf die Verkehre erwarten. ‘

Alle weiteren Uberlegungen und Ersatzkonzepte werden in den Jahren 2024 ff mit dem Land
Schleswig-Holstein und der nah.sh als Aufgabentrager flir den SPNV abgestimmt; entspre-
chende Kontakte bestehen bereits. Erste Erfahrungen aus den frithen Generalsanierungen (be-
ginnend mit der Riedbahn in der zweiten Jahreshélfte 2024) sollen in die Entwicklung moglichst
marktvertraglicher Ersatzkonzepte einflieRen. :

Sehr geehtter Herr Lindenau, als Deutsche Bahn arbeiten wir intensiv und in Kooperation mit
" unseren Partnern vor Ort an Losungen, um die Einschrankungen wahrend der Generalsanie-
rungen méglichst zu minimieren. Sobald konkrete Entscheidungen hierzu getroffen werden, in-
formieren wir Sie gerne. :

Mit freundlich'en Gr‘ursen

%ambeck

FE Y
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Hansestadt LUBECK &

Hansestadt Libeck; D-23539 Libeck Der Biirgermeister

Erster Burgermeister der Freien
und Hansestadt Hamburg
Dr. Peter Tschentscher : Zimmer: 1
Rathausmarkt 1 Tel. (0451) 122 -1000
20005 Hamburg  "RENDET AV 2, gy 223 Fax (0451) 122 -1009
e-mail: buergermeister@luebeck.de
Datum; 18.10.2023

Gebaude: Rathaus

Nachhaltige Sicherung der dt. Transportkapazitéten im europdischen Verkehrsnetz
Hier: Ganzheitlicher Ausbau der Schieneninfrastruktur im norddeutschen Raum im Zuge
der Realisierung der Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

mit diesem Schreiben nehme ich Bezug auf die Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung
(FFBQ) und deren grofRe Bedeutung fUr die Metropolregion Hamburg.

Die Hansestadt Lubeck ist Uberzeugt davon, dass mit Fertigstellung der FFBQ - und insbesondere
der Schienenanbindung - ein grofller Beitrag zum Ausbau des europaischen Transportnetzwer-
kes und zur Starkung der Metropolregion im innereuropdischen Warenverkehr geleistet wird.
Wir gehen davon aus, dass von einem Neu- und Ausbau von Schienenstrecken in der Metropol-
region Impulse fir die wirtschaftliche Entwicklung der gesamten Region ausgehen und gleichzei-
tig ein weiterer Beitrag zum Gelingen der Verkehrswende geschaffen werden kénnte.

Die Hansestadt Libeck als zweitgrof3ter Hafen- und Logistikstandort der Metropolregion setzt
sich bereits seit einigen Jahren - wie Hamburg auch - flr die nachhaltige Starkung der Schiene
insbesondere auch flir den Schienenglterverkehr ein. Die Wettbewerbsstarke beider Hafen
zeichnet sich heute u.a. durch die Trimodalitat und insbesondere die exzellente Schienenhinter-
landlogistik aus. Die FFBQ erméglicht es Libeck die bereits vorhandene seeseitige HUB-Funktion
flr innereuropaische Verkehre mit einer schienenseitigen HUB-Funktion fir alle KV-Verkehre in
der westlichen Ostsee zu kombinieren, Hierbei profitiert Libeck von der Nahe zu Hamburg als
nordostlichster Hafenteil der Metropolregion.

Aber auch die Entwicklung des Personenverkehrs innerhalb der Metropolregion Hamburg ist
hierbei wichtig, beispielsweise die geplante Realisierung einer sogenannten Regio-S-Bahn in der
Region Lubeck zur Starkung des Umweltverbundes. Ebenso sieht die Hansestadt Libeck eine
groRe Chance in den neuen Moglichkeiten zur Anbindung im Schienenpersonenfernverkehr, da
LUbeck durch die FFBQ zum weiteren Knoten der Fernverkehrsverbindung Stockholm - Kopen-
hagen - Hamburg /- Berlin wird, was insgesamt zur Starkung der Region beitragt.

Konten: Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Litheck: Bitte benutzen Sie bitte 6ffentliche
Deutsche Bank IBAN. DE67 2307 0710 0800 005000; BIC: DEUTDEHH222 Verkehrsmittel

Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 850700; BIC: COBADEFF230

Postbank Hamburg IBAN: DE36 2001 0020 0010 400201, BIC: PBNKDEFF

Sparkasse Liibeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 011329; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 008336, BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828
Scheck: nur an Buchhaltung & Finanzen, Hansestadt Labeck, 23539 Lubeck
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Vor dem Hintergrund der gro3en Zukunftsbedeutung der FFBQ wurde die Errichtung einer Drei-
bzw. Viergleisigkeit zwischen Libeck und Schwartau Waldhalle in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgenommen. Hierdurch wird die wichtige Integration der Hinter-
landanbindung des Port of Libeck in die FFBQ-Achse sichergestellt und die Férderung einer Re-
gio-S-Bahn, um hier die steigenden Bedarfe im norddstlichen Bereich der Metropolregion Ham-
burg abzudecken.

Gleichwohl flhrt die alleinige Fokussierung der DB Netz auf die Fertigstellung der Hinterlandan-
bindung der FFBQ ohne Berlcksichtigung der Leistungsfahigkeit des Bestandsnetzes zu erhebli-
chen Problemen in der norddeutschen Region und ihrer Bedeutung fir den Aulenhandel. Hinzu
kommt, dass nur unzureichend die Verkehrswendepotentiale fur den Guter- und Personenver-
kehr bei einer ganzheitlichen Planung im Zuge der FFBQ - Hinterlandanbindung ausgeschopft
werden, Hierdurch werden erhebliche Chancen und Potentiale aus der FFBQ geschmalert.

Im aktuellen Netz gibt es unbestreitbar bei den heutigen verkehrlichen Anforderungen Probleme
bei der Abwicklung des Schienenglterfernverkehrs sowie Kapazitatsdefizite in der Infrastruktur.
Die uns bekannten aktuellen Planungen zur schienenseitigen Anbindung der FFBQ laufen nach
unserer Einschatzung darauf hinaus, dass die prognostizierten Verkehrszuwachse aus Personen-
und Guterverkehr nicht sicher abgewickelt werden kénnen.

Erganzend ist zu beachten, dass durch den Bau der FFBQ eine Teilverlagerung von bisherigen
Schienenverkehren auf der JUtland Route auf diese Schienenverbindung zu erwarten ist. Hierfur
sind die Kapazitaten im Uberregionalen Netz absehbar nicht geschaffen worden. Daher steht zu
beflrchten, dass es zu keiner signifikanten Verkehrsverlagerung von der Straf8e auf die Schiene
kommt. Diese ist aber notwendig, um unsere gemeinsamen ehrgeizigen Ziele zur Klimaneutrali-
tat zu erreichen,

Verscharfend kommt hinzu, dass die DB Netz nach derzeitigem Planungsstand in den Jahren
2027 (Hamburg - Libeck) und 2029 (Hamburg - Hannover) jeweils fir finf Monate die Strecken
vollstandig fir notwendige Grundinstandsetzungen und Ertlchtigungen sperrt. Diese Sperrun-
gen flhren u.a. im Guterverkehr zu einem faktischen schienenseitigen Abkoppeln des Hinter-
landverkehrs zu den Hafen der Metropolregion, da die mogliche Ausweichroute tiber Bad Kleinen
und Uber einen Ostkorridor nicht besteht.

Die Sanierung zielt dabei grundsatzlich nicht auf Kapazitatsausbau auf diesen Strecken ab. Alter-
native leistungsfahige Bypdsse mit erweiterten Rangier- und Zugbildungskapazitaten als Alterna-
tive zum Knoten Hamburg flr eine sinnvolle Verkehrslenkung und eine Redundanz fehlen voll-
standig. Dadurch kumulieren sich insbesondere die skandinavischen Bahnverkehre der FFBQ,
die hafenbezogenen Schienenguterverkehre der Hafen Kiel und Libeck mit den Glterverkehren
des Hamburger Hafens sowie den Personenverkehren am Knoten Hamburg mit seiner Elbque-
rung und den davon abgehenden Strecken nach Hannover und Bremen.

Diese fehlende und nicht bertcksichtigte Glterverkehrskapazitdt sowie die fehlenden Bypasse
zur Entlastung des Knotens Hamburg wird einen Wettbewerbsnachteil insbesondere fur die Met-
ropolregion Hamburg mit seinen Hafen aber auch fir den norddeutschen Raum darstellen.

FUr den Schienenglterverkehr sind die aktuellen Planungen deshalb aus LlUbecker Sicht nicht
geeignet, die Anforderungen der europdischen Transportwirtschaft an den TEN-T-Korridor
Scandinavian Mediterranean (ScanMed) zu erfillen.

Daher bedarf es schnellstmoglich einer verkehrstrageribergreifenden Betrachtung und einer ge-
samtheitlichen, mit den norddeutschen Bundeslandern abgestimmten Strategie fir die Ver-
kehrsinfrastrukturentwicklung. Hierbei gehort u.a. der Aufbau und die Entwicklung eines schie-
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nenseitigen Ostkorridors mit den zugehdrigen Infrastrukturprojekten zur Entlastung des Bahn-
knotenpunktes Hamburg, der gleichzeitig zu einer Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der
norddeutschen Region im TEN-T-ScanMed-Korridor fuhrt.

Zur besonderen Bedeutung einer hier dringend bendtigten Kapazitdtsausweitung u.a. der
Schiene in und um Lubeck mdchte ich an dieser Stelle auf das Verkehrswendepapier des Port of
LUbeck hinweisen, dass ich diesem Schreiben zur gefdlligen Lekture beiflige.

Hier werden schlagwortartig MaBnahmen benannt, die dazu beitragen kénnen, durch entspre-
chende Malinahmen Libeck einerseits in seiner Hubfunktion fir innereuropaische Verkehre in
den Ostseeraum zu starken und andererseits als vorgelagerten Verkehrsknoten an der FFBQ zur
Entlastung des Bahnknotens Hamburg beizutragen. Das sind gleichzeitig MalRnahmen, die nach
unserer Auffassung der gesamten norddeutschen Region zugutekommen,

In dem Verkehrswendepapier erlauben wir uns auch, neben der Forderung u.a. nach einem zU-
gigen Weiterbau der A20 nach Westen und einer weiteren Elbquerung 6stlich von Hamburg an
die A39 einen innovativen Ansatz zur besseren Ausnutzung der Binnenwasserstrallen als klima-
freundlichen Transportweg vor dem Hintergrund sinkender Pegelstande und des zeit- wie kos-
tenintensiven Ausbaus der Infrastruktur vorzustellen.

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

zusammenfassend mdchten wir Sie um lhre Untersttitzung bitten, im Rahmen lhrer Mdglichkei-
ten die von uns geschilderten Vorschldge zur Engpassbeseitigung im Verkehrswendepapier in die
Diskussion auf Bundes- und Landerebene aufzunehmen.

FUr Rickfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung und erlaube mir, Sie hiermit herz-
lich in die Hansestadt Lubeck einzuladen, um sich vor Ort einen Uberblick Gber unsere Planungen
und den Port of Lilbeck zu verschaffen.

Vit frec ”d“Chen Grii Be n

~ Jan fLmdé‘na
' Biurgermeister

Anlage: Verkehrswendepapier

2. durchschriftlich an:

5.000 Senatorin Joanna Hagen
5.610 Herr Schroder

5.610 Herr Stolte

5.610 Herr Stodter

5.691 Herr Kaschel

5.691 Herr Siemensen

3. z.d.A.
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Bedeutung der Biderbahn fiir die Hansestadt Liibeck

Michael Stédter, Verkehrswendebeauftragter der Hansestadt Lubeck
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Anstrengungen der HL zur Verkehrswende

In den letzten Jahren wurden erste spurbare Malinahmen zur
Verkehrswende angestof3en bzw. auf den Weg gebracht:

Seite 2 |

Verkehrsversuche (Beckergrube und Fackenburger Allee)

Vorbereitung eines Radschnellweges

Wegfall der teuersten Preisstufe 111 im OPNV

Taktverbesserungen im OPNV (SchlieRen von Taktliicken, Abbau von Doppelverkehren, Taktverdichtungen)
Anbindung Bahnhaltepunkt Liibeck-Moisling und Liibeck-Takt (ab 12/2023)

Im Kontext all dieser Anstrengungen der Hansestadt Libeck zur Verkehrswende ist es absolut schmerzhaft, dass
mit der Baderbahn ausgerechnet eine bereits jetzt gute funktionierende Verkehrswende-Infrastruktur mit sehr
hohen Fahrgastzahlen (z. Zt. 1,2 Mio./Jahr) abgewickelt werden soll
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Grundlagenbeschluss der Lubecker
Burgerschaft zur Verkehrswende

Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) vom 30.06.2022

+ Verteilung
innerhalb des
Umweltverbundes
flexibel, solange
70% insgesamt
erreicht werden

+ Steigerung des
OPNV-Anteils
nach Wegen auf
20% (nach
Verkehrsleistung
auf 40 %)
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Regio-S-Bahn Liibeck .1~ >

Nord im Halbstundentakt (ggf.
touristische Weiterfithrung nach
Litjenburg)

Langjédhrige Forderungen an Land SH / NAH.SH: (' fiagic-&ahel Liibeck = Neustadtia
) Biderbahn im Halbstundentakt

« deutlich dichteres Netz von Stationen und \

Strecken, ErhOhung der Kapazitaten ~ SO & 5 Gofin Liback -
— > Travemiinde im Halbstundentakt
o = 0 VAl (perspektivisch: 15-Min.-Takt)

* mindestens im Halbstundentakt A\ ;
l‘ K \‘ : ishl
Schlutup im Halbstundentakt 2l EN

(1

{
|

e Erhalt und Ausbau Baderbahn

‘\\\ Reinfeld (Holstein) — N
//;ld Oldesloe //.//7“ e /7 = - T
. . .o .o \k “ —
« zahlreiche Relationen verfuigen tber sehr hohe ) Regio-S-Bahn Libeck - ) Rehna
i Ratzeburg im Halbstundentakt 5
Wachstumspotentiale &

\Y
; Bargteheide | \‘K///
y

7
/ Gadebusch

‘ Nachhaltige Steigerung der Fahrgastzahlen s i

e /4 £ “

3
ellung
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Regio-S-Bahn Lubeck

Die Baderbahn als unverzichtbarer Baustein einer
Regio-S-Bahn

potentialreichste Strecke

starke Nutzung durch Pendler:innen und Touristen

« seitJahren stark steigende Fahrgastzahlen
. Scharbeutz +80% (2013 - 2019; Daten der NAH.SH)

. Timmendorfer Strand +50% (2013 - 2019; NAH.SH)

« Entlastungswirkung flir das Stral3ennetz der Region

Seite 5 |
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Regio-S-Bahn Lubeck

Warum ist ein Erhalt und Ausbau der Baderbahn fiir die Regio-S-Bahn Liibeck so wichtig?

,Im Auftrag der DB AG wurde seinerzeit berechnet, dass rd. 50% der Nachfrage dadurch entfallen wiirde, dass
die Bahnhdfe an der Neubautrasse zum Teil weit aufSerhalb der Ortschaften liegen. Fiir nennenswerte
Bevélkerungsanteile ist fufSldufig in diesem Falle de facto keiner der Bahnhéfe mehr ,,verniinftig” zu erreichen. Die
Raum-Zeit-Beziehungen in die Agglomerationszentren wie Liibeck und Hamburg verschlechterten sich dann
deutlich. Entsprechend mehr Verkehr wird auf Bundes- und LandesstrafSen sowie auf Autobahnen stattfinden, das
Verkehrsangebot von Zug und Bus wird entsprechend noch weniger als bisher angenommen werden. Es diirfte
dann nur eine Frage der Zeit sein, bis hier eine unzureichende Wirtschaftlichkeit zur Einstellung von Verkehren
fiihren muss. In einer Zeit wachsender Umweltprobleme, die mafSgeblich auch auf energie-ineffiziente
Verkehrssysteme zurlickzufiihren sind, diirften andere Akzentsetzungen angezeigt sein.”

HTC-Studie zur Baderbahn im Auftrag der IHK, 2018
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Regio-S-Bahn Lubeck

Warum ist ein Erhalt und Ausbau der Baderbahn fiir die Regio-S-Bahn Liibeck so wichtig?

,[Es] ist allen betroffenen Bahnhéfen gemeinsam, dass eine Verlagerung des SPNV auf die Neubaustrecke zu einer
Verschlechterung der Ist-Situation fiihrt, indem die neuen Zughalte eine gréfSere Entfernung von den Ortszentren
aufweisen. Diesem Umstand muss durch die Schaffung eines Zubringerverkehrs begegnet werden, wobei
sicherlich die Fahrgdste — so-wohl die ortsansdssigen als auch die Touristen — diesen eingerichteten Service nicht
als einen gleichwertigen Ersatz ansehen werden. Vielmehr ist damit zu rechnen, dass trotz der Einrichtung eines
Zubringerverkehrs in den vom Tourismus geprdéigten Orten ein Riickgang der Fahrgastzahlen zu verzeichnen sein
wird. Die zuriickgehenden Zahlen haben dabei nicht nur einen Bedeutungsverlust des SPNV zur Folge, sondern sie
flihren auch zu einer Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte der betroffenen Gemeinden.”

HTC-Studie zur Baderbahn im Auftrag der IHK, 2018
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Vergleich von zwei Zukunftsszenarien:

Fragestellung RSB via NBS vs. RSB via Baderbahn im neuen
Verkehrsmodell der HL

Szenario Regio-S-Bahn (RSB) via Neubaustrecke: Szenario Regio-S-Bahn (RSB) via Baderbahn:

*  RSB-Linie: Hamburg - Bad Oldesloe - Reinfeld - Lubeck- *  RSB-Linie: Hamburg - Bad Oldesloe - Reinfeld - Lubeck-
Moisling - Lubeck Hbf - Bad Schwartau - Ratekau (neu) - Moisling - Lubeck Hbf - Bad Schwartau - Ratekau (neu) -
Scharbeutz (neu) - Haffkrug (neu) - Sierksdorf (Bestand) - Timmendorfer Strand (Bestand) - Scharbeutz (Bestand) -
Sierksdorf Hansapark (neu) - Neustadt (Bestand) Haffkrug (Bestand) - Sierksdorf (Bestand) - Sierksdorf

Hansapark (neu) - Neustadt (Bestand)

* Ganzjahrig und ganztagig im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr * Ganzjahrig und ganztagig im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr
Stundentakt) Stundentakt)

*  Neuer Shuttlebus zwischen Bf Ratekau (neu), +  Optimierung der bestehenden Linien 40 und 522 im
Hemmelsdorf, Ortszentrum Timmendorfer Strand, Hinblick auf den neuen Fahrplan der RSB

Ortszentrum Scharbeutz und Bf Scharbeutz (neu)

. Im 30-Min.-Takt (nach 20 Uhr Stundentakt)

. Mit sehr guten Anschliissen vom/zum Zug sowohl am Bf
Ratekau (neu) als auch am Bf Scharbeutz (neu)

Struktur-/Einwohnerdaten: Prognose 2035 vom Verkehrsmodell HL,
Seite8 | Fahrplane: Zielnetz 2035+ der NAHSHN 443 in Zusammenstellung




VM Lubeck

Verkehrszellen
(VEP_B - VEP_A2)\Personenfahrten OV gesamt

<= 125
<=-100
<= .76
<= 50
<= .25

<= 50
<=75
<= 100

<= 125

BEL0DUUUEEN

> 125

Streckenbalken

Y

-,,..“~:;“”‘q o S Gy ;

B i R

| G EpSe N
‘*&J des” /

%‘a’fg-ay




VM Lubeck

Verkehrszellen
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Zur Einordnung der Ergebnisse:

Verkehrsmodell liefert eine Indikation - Fahrgastverluste durften
in der Realitat allerdings sogar nochmal groRer ausfallen

Im Modell wurden keine Verspéatungen und Anschlussverluste des Shuttle-Busses unterstellt (d. h. der neue Bus hangt in
der Realitat z. B. mit im Anreise-/Abreisestau in Hemmelsdorf fest, Fahrgaste verpassen ihren Anschluss etc.)

Das Modell bildet vorrangig die Alltagsverkehre der Wohnbevélkerung ab, daher wurden keine iiberregionale Zielverkehre
mit ldngerem Aufenthalt und zugehériger Vor-Ort-Mobilitat bericksichtigt (z. B. touristische Anreise bei

Familienurlaub NRW - Timmendorfer Strand, dann vor Ort Fahrten fiir Tagesausfliige Timmendorfer Strand - Hansapark,
Timmendorfer Strand - Hansemuseum Libeck etc.)

Im Modell wurden auch keine Wochenend- oder Festivalverkehre berucksichtigt

Hier wurden ebenso saisonale Abweichungen kaum beriicksichtigt, da es sich um ein Ganzjahresmodell fiir einen
Normalwerktag handelt

‘ Insgesamt wurde eine Regio-S-Bahn auf der Neubaustrecke zu deutlich weniger Fahrgédsten und mehr Autofahrten fihren

und dies bei insgesamt hoheren Kosten: zusatzlicher Shuttlebus mit +885 km/Tag; Kosteniibernahme durch Land SH oder
Kreis OH ist hier noch vollkommen unklar
Ebenso ist vollkommen unklar, wie fiir Spitzentage im Sommer mit entsprechend sehr hohen Fahrgastmengen ein

geeignetes Dispositionskonzept inklusive Vorhalten von Zusatzbussen und Zusatzfahrpersonal
Seite 14 | organisatorisch und wirtschaftlich fuaktionierem Karammenstellung
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!
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» Nr. VO/2022/11513
offentlich

Liibeck, 03.04.2023
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Frank Graap (E-Mail: frank.graap@Iluebeck.de Telefon: 122-6560)

Zwischenbericht Raumplanung Il

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

06.11.2023 Senat Nichtoffentlich  zur Senatsberatung

18.12.2023 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

23.01.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

25.01.2024 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Erlauterung des aktuellen Planungsstands zur stadtischen Blroraumplanung ab 2030

Bei dem vorliegendem Zwischenbericht Raumplanung Ill handelt es sich um eine Fortschrei-
bung der Zwischenberichte Raumplanung | vom 26.11.2019 (VO/2019/07951) und Raum-
planung Il vom 17.06.2021 (V0O/2021/09736). Nach Beratung der Birgerschaft des Zwi-

schenberichts Raumplanung Il der Birgerschaft am 17.06.2021 wurden der Verwaltung fol-
gende Vorgaben fir die weitere Planung mitgeteilt:

1. Die Variante 1 aus dem am 19.04.2021 dem Bauausschuss vorgelegten Zwischenbe-
richt (VO/2021/09736) wird planerisch nicht weiterverfolgt.

2. Der Standort Roddenkoppel wird priorisiert.
3. Fur die Varianten 2 und 3 werden Wirtschaftlichkeitsanalysen erstellt.
4. Eine Zusammenlegung von Fachbereichen soll gepruft werden.

Dieser Zwischenbericht Raumplanung Il dient dazu, die Auftrage der Biirgerschaft umzuset-
zen.

Bericht:

Siehe Anlagen

Seite: 1/2
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Anlagen:
1 - Zwischenbericht Raumplanung llI

2 - Bericht der CIMA GmbH zur Risikobewertung hinsichtlich der Raumplanungsvarianten 2
und 3

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 2/2
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Zwischenbericht Raumplanung Il

fur die Kernverwaltung der Hansestadt Lubeck

Hansestadt LUBECK
Fachbereich Planen und Bauen
5.651 Gebaudemanagement
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Vorwort

Bei dem vorliegendem Zwischenbericht Raumplanung Il handelt es sich um eine
Fortschreibung der Zwischenberichte Raumplanung | vom 26.11.2019 (VO/2019/07951) und
Raumplanung Il vom 17.06.2021 (VO/2021/09736). Nach Beratung der Burgerschaft des
Zwischenberichts Raumplanung Il der Burgerschaft am 17.06.2021 wurden der Verwaltung
folgende Vorgaben fur die weitere Planung mitgeteilt:

1. Die Variante 1 aus dem am 19.04.2021 dem Bauausschuss vorgelegten
Zwischenbericht.
(VO/2021/09736) wird planerisch nicht weiterverfolgt.

2. Der Standort Roddenkoppel wird priorisiert.

3. Fur die Varianten 2 und 3 werden Wirtschaftlichkeitsanalysen erstellt.

4. Eine Zusammenlegung von Fachbereichen soll gepruft werden.

Da bei der Umsetzung der Varianten 2 und 3 auch Verkaufe von stadtischen Liegenschaften
erfolgen wuirden, ist es erforderlich, dass im Rahmen von Wirtschaftlichkeitsanalysen auch
potenzielle Verkaufserlose berUcksichtigt werden. Hierfir bendtigt die Verwaltung
entsprechende Gutachten des Gutachterausschusses. Der Gutachterausschuss kann diese
Gutachten jedoch aus Kapazitatsgrinden erst im Jahr 2024 zur Verfugung erstellen.

Da eine Immobilienbewertung fir den Wirtschaftlichkeitsvergleich der Varianten 2 und 3
unabdingbar ist und die Verwaltung zur Projektentwicklung in 2022 berichten sollte, musste
eine Wertermittlung durch einen privaten Dritten erfolgen. Daher hat die Verwaltung eine
Wertermittlung und Risikobewertung der beiden Varianten bei einem unabhadngigen
Beratungsburo fur Immobilien- und Stadtentwicklung, der CIMA Beratung + Management
GmbH, in Auftrag gegeben.

Aktuelle Situation

Die Verwaltung der Hansestadt Lubeck verteilt sich aktuell auf rund 40 Standorte
unterschiedlicher GréBenordnungen mit insgesamt ca. 71.950 m? (Stand: 2022, entspricht
ebenso jeweils 2023). Der Uberwiegende Teil der Flachen befindet sich im Eigentum der HL.
Die Flachenverdichtung der vergangenen Jahre hat dazu gefuhrt, dass nahezu keine weiteren
Ressourcen zur Unterbringung zusatzlicher Arbeitspldtze in den Verwaltungsstandorten
vorhanden sind. Zum Ende des Jahres 2018 zeichnete sich bereits ab, dass die HL in den
folgenden Jahren ein groBBes Flachen- und Raumproblem in den Verwaltungsstandorten zu
|6sen hat. Die Ursachen hierfur sind im Wesentlichen:

- 2.T. erheblicher Personalzuwachs
- 2.T. schlechter baulicher Zustand der stadtischen Liegenschaften
- Unter Denkmalschutz stehende Gebaude (Einschrankungen bei UmbaumalBnahmen)

- Erforderliche Umbau- und Sanierungsmalinahmen (u.a. wegen ungeeigneter
Burostrukturen / Anforderungen des Arbeitsschutzes)

- Verdichtete Arbeitsplatzsituation in den Gebauden (keine Ausweich- oder
Pufferflachen)
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Einrichtung von Burgerserviceblros
Ausgleich Personalmangel
Personelle Auswirkungen des Bundesteilhabegesetzes

Realisierung burger- und aufgabenorientierter Burokonzepte

Um dem Flachenproblem zu begegnen, hat die Verwaltung in den Jahren 2019 und 2020
mehrere temporare Anmietungen vorgenommen. Bei der Auswahl der Mietobjekte, der
Planung zur Herrichtung und Belegung dieser neuen Flachen wurden folgende Vorgaben
berucksichtigt:

Vorrangig sollten sich die Standorte der Verwaltung der Hansestadt Lubeck im
Innenstadtbereich oder in der direkten Umgebung befinden. Dies ermdglicht kurze
Verbindungswege, eine gute OPNV-Anbindung und eine Starkung der Altstadt durch
eine hohere Personenfrequenz.

Es sollten moderne, an den Aufgaben der Hansestadt Libeck orientierte Arbeitsplatze
und Burokonzepte geschaffen werden, um die Burgerfreundlichkeit, die Effizienz der
Prozessablaufe, die Motivation der Mitarbeiter:iinnen und die Attraktivitat der
Hansestadt Lubeck als Arbeitgeberin zu optimieren. Auf eine identitatsstiftende
Wirkung der Gebdude und Burokonzepte wurde geachtet. Daruber hinaus sollten
Synergien berucksichtigt werden, um Kleinstflachen bei kurzfristigen Lésungen zu
vermeiden.

Die Burokonzepte sollten, sofern zweckmalRlig und umsetzbar, dem Prinzip des Front-
und Backoffice folgen. Hierbei soll der Kunde grundsatzlich im Empfangsbereich des
Gebaudes (Frontoffice) von den Mitarbeiteriinnen bedient werden. Die hierfur
erforderlichen Raume wund Flachen wurden den Aufgaben entsprechend
konzeptioniert. Zum ,geschitzten Bereich” des Gebaudes (Backoffice) haben
grundsatzlich nur die Mitarbeiter:innen der jeweiligen Gebaude Zutritt, so dass hier
keine relevanten Kundenstrome zu erwarten sind. Dies kann sich auf die Burokonzepte
hinsichtlich Datenschutz, Sicherheit und Flexibilitdt von Arbeitsplatzen positiv
auswirken.

Angestrebt wurde eine sinnvolle Zusammenfuhrung von Organisationseinheiten unter
Berucksichtigung der von den jeweiligen Bereichen/Fachbereichen
wahrzunehmenden Aufgaben. Neben der Unterscheidung in publikumsintensive und
publikumsarme Tatigkeiten wurden die unterschiedlichen Aufgabenschnittstellen
zwischen den Bereichen/Fachbereichen bertcksichtigt.

Priméares Ziel war die Zusammenfassung grol3erer Flachen. Kurzfristig mussten die
aktuellen Bedarfe (schlechte Objektzustande, Personalaufstockungen usw.) abgedeckt
werden. So bestand dringender Handlungsbedarf fur insgesamt rund 240 zusatzliche
Arbeitsplatze zzgl. Lagerflachen. Auch die bauliche Ertlchtigung bei gleichzeitiger
Aufrechterhaltung des Betriebs des Muhlendamm 22, wo sich z.B. das
publikumsintensive Bauaktenarchiv befinden, ist kurzfristig erforderlich (siehe
VO/2023/xxxxx), um die Verkehrssicherheit weiterhin zu gewahrleisten und die
Nutzung fur die kommenden Jahre zu ermdglichen. Langfristig, mit einem
Planungshorizont bis 2030, arbeitet der Fachbereich 5 bereits an einer Losung fur
einen neuen, moglichst innenstadtnahen Verwaltungsneubau.
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Planungsstand

Die Verwaltung verfolgt die Planungen hinsichtlich der Varianten 2 und 3 gemald der
Zwischenberichts Raumplanung Il vom 17.06.2021 aufgrund des Burgerschaftsbeschlusse
zum Antrag VO/2021/09736-01 vom 17.06.2021. Die Variante 1 wurde verworfen.

Variante 2

Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit einem
mittelgroRen Verwaltungsneubau

Im Gebaudebestand der Hansestadt Lubeck befinden sich mehrere Gebaude, die saniert
worden sind bzw. kurz vor der Sanierung stehen und somit erhaltenswert sind. Zudem gibt es
Standorte, die aufgrund Ihrer Lage und Nutzung strategisch langfristig im Bestand verbleiben
kénnten.

Diese Gebaude sind:

- Verwaltungszentrum Muhlentor (VZM): Es erfolgen in den kommenden 10 Jahren
bereits beschlossene SanierungsmalRnahmen, weshalb eine Aufgabe des Standorts ab
2030 sehr kritisch zu hinterfragen ist. Das VZM koénnte zuklnftig als ,,Soziales Rathaus”
fungieren und als Standort der Bereiche 2.000 - Fachbereichsleitung, 2.020 -
Fachbereichscontrolling, 2.021 - Fachbereichsdienste, 2.500 - Soziale Sicherung, 2.530
- Gesundheitsamt, 4.510 - Familienhilfe und Personalrat FB 2 erhalten bleiben.

- Fackenburger Allee 27-29: Das Gebaude ist bereits in den vergangenen Jahren
umfangreich saniert worden. Die Sanierung soll fortgesetzt werden. Zudem befindet
sich in dem Gebaude der stadtische Bereich 1.105 - Informationstechnik (IT) und damit
das Rechenzentrum der Hansestadt Libeck dessen Verlagerung mit erheblichem
Aufwand verbunden ist. Daruber hinaus befindet sich Vorort der Bereich
Digitalisierung, Organisation und Strategie, der den engen Austausch zur IT benétigt.
Als dritte stadtische Einheit ist Vorort der Bereich 1.102 - Logistik, Statistik und Wahlen
mit der gerade erst neu geschaffenen Poststelle der Hansestadt Lubeck tatig. Eine
langfristige Nutzung dieses Standorts erscheint sinnvoll.

- Lichthof: Das Verwaltungszentrum Lichthof wurde nach den Vorgaben und
Notwendigkeit der Hansestadt Lubeck errichtet und stellt aufgrund der Lage und
Nutzung der Raumlichkeiten Vorort einen Standort dar, dessen langfristige Nutzung,
insbesondere als Standort des Burgerserviceburos der Innenstadt, sinnvoll ist.

Bei einer Annahme, dass die genannten Gebdude erhalten bleiben, ergibt sich Flachenbedarf
der Verwaltung in Hohe von 34.890,00 m2 (Stand: 2022) fur die verbliebenen stadtischen
Bereiche, die in einem Verwaltungsneubau tatig sein kénnen. Ein solcher Neubau wirde
gemal einer ersten groben Kostenschatzung Kosten in Hohe von ca. 62 Mio. EUR (Stand: 2022)
verursachen (nur Hochbau). Eine solche Flache ware auf folgenden Grundsttcken realisierbar:
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* = Standort mittelgroBer Verwaltungsneubau: Roddenkoppel

* = Erhaltenswerte Standorte
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MittelgroRer Verwaltungsneubau

1.000.2 Arbeitsschutz 3.391 Umwelt, Natur,
Verbraucherschutz
1.140 Rechnungspriifungsamt
1.201 Haushalt und Steuerung
1.210 Buchhaltung und
Finanzen
4,000 Fachbereichsleitung FB 4 5.000 Fachbereichsleitung FB 5
4.040 Fachbereichscontrolling FB 4 5.000 VeGeS
4,041 Fachbereichsdienste FB 4 Kulturstiftung 5.060 Fachbereichscontrolling FB 5
Kulturstiftung der Liibecker Museen 5.061 Fachbereichsdienste FB 5
4,401 Schule und Sport 5.610 Stadtplanung und Bauordnung
4.415 Archiv 5.651 Geb&udemanagement
4,491 Archiologie und Denkmalpflege 5.660 Stadtgriin und Verkehr
4.511 Stadtische Kindertageseinrichtungen 5.691 Liibeck Port Authority
4,513 Jugendarbeit

Lichthof
Fachbereichsleitung FB 3
Fachbereichscontrolling FB 3
Fachbereichsdienste FB 3
Ordnungsamt

Personalrat FB 3,4,5 & GPR

3.000
3.030
3.031
3.320

Fackenburger Allee 27-29

1.105 Informationstechnik (IT)

1.103 Digitalisierung, Organisation,
Strategie

1.102 Logistik, Statistik, Wahlen

Personalrat FB 1
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Verwaltungszentrum Muhlentor
(Vzm)

2.000 Fachbereichsleitung,

2.020 Fachbereichscontrolling
2.021 Fachbereichsdienste

2.500 Soziale Sicherung

2.530 Gesundheitsamt

4.510 Familienhilfe

Personalrat FB 2

Folgende durch die Hansestadt Lubeck genutzten Standorte kénnten anschlieBend
aufgegeben werden:

- Linden Arcaden

- ZiegelstralBe 2

- Dr.Julius-Leber-Stralie 46-52
- Meesenring 8

- Kaisertor

- SchildstralBe 12-14

- Mengstralle 16

- Funfhausen 21-25

- FleischhauerstralRe 20

- SophienstralRe 19-21

- Muhlendamm 1-3 (teilweise)
- Muhlendamm 10-20

- Muhlendamm 22

- Kleiner Bauhof 11

- Grol3er Bauhof 14

- Einsiedelstralie 6

- Kohlmarkt 7-15

- Palais Rantzau

- Gurtlerweg 10

- Ratekauer Weg 1-7, 15-19

- Carl-GauRR-Stralie 9 (teilweise)

Folgende Standorte wurden erhalten bleiben:

- Rathaus

- FischstralBe 1-3
- FischstralBe 2-6
- Kreuzweg 7-9

- Meesenring 7

- Kirchplatz 7
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- Moislinger Berg 1

- Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3

- Schlutuper Stral3e 14

- Carl-GaulR-StralRe 9 (teilweise)
- VZM

- Fackenburger Allee 27-29

- Lichthof

Der Standort Roddenkoppel bietet die Moglichkeit, notwendige Buroflachen fur die
verbliebene Verwaltung zu schaffen. Der Standort befindet sich in mittelbarer Nahe der
Altstadtinsel, ist jedoch nur von Norden Uber die Einsiedelstral3e erschlossen. Der Standort ist
aus stadtebaulicher Sicht sensibel einzustufen, da hier besondere Sichtachsen auf die Altstadt
zu beachten sind. Es besteht bei Variante 2 an diesem Standort ein hohes Projektrisiko
hinsichtlich grundsatzlicher, zeitlicher und kostentechnischer Realisierbarkeit eines Neubaus.
So besteht zur Umsetzung dieser Variante das Erfordernis, dass die von der LPA betriebene
Hafenbahn (sog. Gleisharfe) auf der Roddenkoppel inkl. Waggonwerkstatt verlagert werden
musste, um grundsatzlich ausreichend Flache flr den Neubau zu schaffen. Unter Umstanden
ware ein weiterer Flachenerwerb erforderlich.

Einer von der LPA beauftragten Machbarkeitsstudie zur Verlagerung der Gleisharfe ist zu
entnehmen, dass diese Verlagerung zusatzliche Kosten in Héhe von ca. 35 Mio. EUR (Stand
2022) verursachen wird. Bei den notwendigen Verfahren zur Herstellung des Planrechtes als
Grundlage eines Neubaus handelt es sich u.a. um eisenbahnrechtliche
Entwidmungsverfahren. Je nach Umfang und Art der stillzulegenden und zu entwidmenden
Anlagen ist dabei von einer ein- bis mehrjahrigen Verfahrensdauer auszugehen, zudem ist der
Ausgang eines solchen Verfahrens als ergebnisoffen einzustufen. Mit der Fertigstellung der
Verlagerung ist nicht vor 2034 zu rechnen, sodass erst im Anschluss mit der Realisierung des
Verwaltungsneubaus begonnen werden kdnnte. Bei der Umsetzung der Variante 2 kann somit
das Ziel der Fertigstellung eines Verwaltungsneubaus im Jahr 2030 nicht eingehalten werden.
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Variante 3
Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit der Erweiterung
zweier bestehender Verwaltungsstandorte und einem kleinen Verwaltungsneubau

* = Standort kleiner Verwaltungsneubau: z.B. Roddenkoppel

* = Erweiterter Standort MUhlendamm

* = Erhaltenswerte Standorte

* = Erweiterter Standort Dr. Julius-Leber-Stral3e 46-52

Bei Variante 2 wurde bereits dargestellt, dass sich im aktuellen Gebdudebestand der
Hansestadt Lubeck mehrere Gebaude befinden, deren Erhalt sinnvoll erscheint. Dartber
hinaus beinhaltet der Gebaudebestand der Hansestadt Lubeck den Standort Dr. Julius-Leber-
StraBe 46-52. In unmittelbarer Nahe dieses Gebaudes befindet sich ein im Eigentum der
Hansestadt Lubeck stehender Bunker, der im Jahr 2024 zurlckgebaut wird. Hier entsteht die
Méglichkeit, den bestehenden Standort zu erweitern und eine Flache von insgesamt 7.190,00
m2 (Stand: 2022) zu schaffen. Gemal} einer ersten Grobkostenschatzung wirde ein solches
Vorhaben Kosten in Hohe von ca. 16 Mio. EUR (Stand: 2022) verursachen (nur Hochbau).

Im Zuge der Wirtschaftlichkeitsbewertung der Variante 3 wird auch der Standort
,Holstentorplatz 2 (Bundesbankgebaude) betrachtet. Mit Beschluss der Burgerschaft vom
28.09.2023 (VO/2023/12419-02) wird der Burgermeister beauftragt, alle Aktivitdten der
Verwaltung mit dem Ziel des Erwerbs des Bundesbankgebdudes sowie dessen Umgestaltung
zu einem Verwaltungsstandort umgehend einzustellen. Sollte Variante 3 weiterverfolgt
werden, weist die Verwaltung darauf hin, dass aufgrund dieses Beschlusses ein
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Alternativstandort fur das GMHL auf dem Immobilienmarkt zwingend identifiziert werden
muss, da eine langerfristige Aufteilung des GMHL auf 4 Standorte einer geeigneten
Zusammenarbeit entgegensteht.

Zudem besteht die Moglichkeit, am Standort Muhlendamm 10-12/Kleiner Bauhof, dem
historischen Standort der Bauverwaltung, mit einem Erweiterungsbau im Bereich des Kleinen
Bauhof 11 mehrere Bereiche des Fachbereichs 5 zusammenzufuhren. Bei Verbleib des GMHL
im Bundesbankgebaude bzw. einer Alternativimmobilien, die noch zu identifizieren ware und
der LPA in der Einsiedelstral3e kdnnten die Gebaude MUhlendamm 14, 20 und 22 aufgegeben
und die Flachen einer anderen Verwendung zugefuhrt werden (bspw. Wohnungsbau). Ein
solches Vorhaben wirde gemal3 einer ersten Grobkostenschatzung Kosten in Héhe von ca. 13
Mio. EUR (Stand: 2022) fur den Hochbau bedeuten.

Eine alternative, publikumsintensivere Teilnutzung des Bundesbankgebaudes, wie z.B. durch
eine Verlagerung des Burgerserviceburos aus dem Lichthof an diesen Standort, ist aufgrund
der hierfur erforderlichen Flachen, nicht realisierbar. So verfugt der Kassenbereich im
Erdgeschoss des Bundesbankgebaudes Uber ca. 490 m2 zzgl. Nebenflachen, wohingegen sich
das Burgerserviceburo im Lichthof auf einer Flache von ca. 940 m2 befindet. Der Tresorbereich
des Bundesbankgebaudes ist als Depot fur die Vélkerkundesammlung vorgesehen. Daruber
hinaus konnen vier bis funf Arbeitsplatze im Gebdude fur Mitarbeiteriinnen des
Vélkerkundemuseums zur Verfligung gestellt werden.

Daruber hinaus kdnnen weitere Verwaltungsstandorte aufgrund lhrer Lage, Nutzung und
baulichen Zustands als erhaltenswert eingestuft werden. Hierbei handelt es sich um folgende
Liegenschaften:

- SchildstraBe 12-14: Dieser sanierte Standort ist historisch gewachsen und stellt den
Sitz der Fachbereichsleitung des FB 4, sowie dessen Fachbereichscontrolling- und
diensten und der Kulturstiftung der Lubecker Museen dar.

- Meesenring 8: Der Standort wird zeithnah umfangreich saniert. Die Raumlichkeiten
Vorort sind auf den Nutzer, der Archdologie, zugeschnitten und sollten daher erhalten
bleiben

- Kaisertor oder Palais Rantzau: Ab 2024 ist vorgesehen, dass die Denkmalpflege der
Hansestadt Lubeck das im Eigentum der KWL befindliche, denkmalgeschutzte
Gebaude ,Kaisertor” belegen wird.

- Mduahlendamm 1-3: An diesem Standort befindet sich seit Jahren der Sitz des Archivs.
Aufgrund der sehr guten Eignung zu Archivzwecken und der erheblichen
Umzugskosten des Archivs sollte dieser Standort erhalten bleiben

- Zeughaus: Das vorgenannte im Muhlendamm 1-3 befindliche Archiv wird sich
langfristig weiter vergréRern mussen, sodass das Zeughaus im GrofRen Bauhof 14 als
ideale Erweiterungsflache dienen kann.
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Erweiterter Standort Dr. Julius-Leber-
StraflRe 46-52

1.201 Haushaltund 3.391 Umwelt, Natur,
Steuerung Verbraucherschutz

1.210 Buchhaltung und
Finanzen

Durch diese Losung wirden weitere Konzentrationen der Fachbereiche 1 und 3 in der
Innenstadt erfolgen. Die Bereiche des FB 1 verblieben in Gberschaubarer raumlicher Nahe
zum Rathaus und der FischstraBe, wohingegen der Bereich Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz in unmittelbarer des Hauptsitzes des FB 3, dem Lichthof, verortet ware.
Ein Verwaltungszentrum an diesem Standort wirde nachhaltig die Innenstadt starken und
durch die kurzen Wege die Arbeitsbeziehungen innerhalb der Fachbereiche optimieren.
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Erweiterter Standort Miihlendamm

5.000 Fachbereichsleitung FB5
5.000 VeGeS

5.060 Fachbereichscontrolling FB 5
5.061 Fachbereichsdienste FB 5

5.610 Stadtplanung und Bauordnung

5.660 Stadtgriin und Verkehr

Durch diese Lésung kdnnen 2 der 4 Bereiche des Fachbereichs 5 zzgl. der Stabstelle VeGeS
und der zentralen Fachbereichseinheiten am MUhlendamm, dem traditionellen Standort der
Bauverwaltung, erhalten bleiben. Die aktuelle Raumplanung sieht vor, dass der Bereich 5.651
-Gebdaudemanagement im Jahr 2026/2027 am  Standort Holstentorplatz 2
(Bundesbankgebdude) oder an einem Alternativstandort zusammengefuhrt wird. Der Bereich
5.691 - LUbeck Port Authority nutzt seit 2021 neue Flachen in unmittelbarer Hafennahe in der
EinsiedelstralRe 6. Denkbar ware ein Erhalt dieser beiden Standorte, sodass der Fachbereich
5 langfristig drei Standorte belegen wurde.

Die beiden Erweiterungsbauten in der Dr. Julius-Leber-StralBe und dem Muhlendamm, in
Kombination mit der fortgesetzten Nutzung weiterer erhaltenswerter stadtischer
Liegenschaften, waren jedoch nicht ausreichend, um alle weitere stadtischen Bereiche mit
Buroflachen zu versorgen. Fur die verbliebenen Bereiche ergibt sich ein Flachenbedarf von
4.750,00 m2. Eine Erhéhung des zuklnftigen Flachenbedarfs z.B. durch Personalmehrung ist
jedoch nicht auszuschlieBen und ware in geringfigigem Mal3e auf der Roddenkoppel
realisierbar. Eine umfangreichere Erweiterung, beispielsweise durch eine zusatzliche
Verlagerung des GMHL in diesen Neubau, als Alternative zum Bundesbankgebaude, lieBe sich
jedoch nur realisieren, in dem die Hafenbahn (Gleisharfe) verlagert wird und wirde dadurch
erhebliche Mehrkosten ausldsen. Einer ersten Grobkostenschatzung zu folge wirde ein
Vorhaben im Umfang von ca. 4.750 m2 Kosten in H6he von ca. 14 Mio. EUR (Stand: 2022) fur
den Hochbau verursachen. Aufgrund der enormen Baupreissteigerung sind die Baukosten fur
das Bauzeitfenster ab 2027 ff. nicht serids vorhersagbar.
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Kleiner Verwaltungsneubau

1.000.2 Arbeitsschutz

1.140 Rechnungspriifungsamt

4,401 Schule und Sport

4,511 Stédtische
Kindertageseinrichtungen

4513 Jugendarbeit

Standort Holstentorplatz 2
(Bundesbankgebaude)

5.651 -Gebaudemanagement
Depot der Vélkerkundesammlung

EinsiedelstraBe 6
5.691 - Lubeck Port Authority
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Zeughaus/ GroRBer Bauhof
4.415 Archiv

Lichthof

3.000 Fachbereichsleitung FB 3

3.030 Fachbereichscontrolling FB 3

3.031 Fachbereichsdienste FB 3

3.320 Ordnungsamt

Personalrat FB 3,4,5 & GPR

Verwaltungszentrum Miihlentor Fackenburger Allee 27-29

(VZM) 1.105 Informationstechnik (IT)
2.000 Fachbereichsleitung 1.103 Digitalisierung, Organisation,
2.020 Fachbereichscontrolling Strategie

2.021 Fachbereichsdienste 1.102 Logistik, Statistik, Wahlen

2.500 Soziale Sicherung Personalrat FB 1
2.530 Gesundheitsamt
4.510 - Familienhilfe
Personalrat FB 2

Kaisertor/Palais Rantzau Mihlendamm 1-3
4.491 Denkmalpflege 4.415 Archiv
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Meesenring 8 SchildstraRe 12-14

4.491 Archaologie 4,000 Fachbereichsleitung FB 4

4.040 Fachbereichscontrolling FB 4

4.041 Fachbereichsdienste FB 4
Kulturstiftung der Lubecker
Museen

Folgende durch die Hansestadt Lubeck genutzten Standorte kénnten anschlie3end
aufgegeben werden:

- Linden Arcaden

- ZiegelstralBe 2

- Mengstralle 16

- Funfhausen 21-25

- FleischhauerstralRe 20

- SophienstralRe 19-21

- Muhlendamm 14

- Muhlendamm 20

- Muhlendamm 22

- Kohlmarkt 7-15

- Palais Rantzau oder Kaisertor
- Gurtlerweg 10

- Ratekauer Weg 1-7, 15-19

- Carl-GauRR-StralRe 9 (teilweise)

Folgende Standorte wirden erhalten bleiben:

- Rathaus

- FischstralBe 1-3

- Fischstral3e 2-6

- Kreuzweg 7-9

- Meesenring 7

- Kirchplatz 7

- Moislinger Berg 1

- Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3
- Schlutuper Stral3e 14

- Carl-GaulR-Strale 9 (teilweise)
- VZIM

- Fackenburger Allee 27-29
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- Lichthof

- SchildstralBe 12-14

- Miuihlendamm 1-3

- GrolRRer Bauhof 14

- Meesenring 8

- Kaisertor oder Palais Rantzau
- Holstentorplatz 2

- Lichthof

- EinsiedelstralRe 6

- Dr. Julius-Leber-Stral3e 46-52
- Mudhlendamm 10-12

Der Standort Roddenkoppel ist eine mdgliche Option, die mittels eines Neubaus die
Moglichkeit bietet, notwendige Buroflachen fiur die dargestellten Verwaltungseinheiten zu
schaffen. Der Standort befindet sich in mittelbarer Nahe der Altstadtinsel und ist aufgrund
seiner Lage gut erreichbar. Allerdings ist die Hansestadt Lubeck auf der Roddenkoppel derzeit
nicht im Besitz von Flachen, die einen solchen Neubau grundsatzlich ermdglichen. Fur einen
Neubau wadre also ein Flachenerwerb erforderlich oder eine (Teil-)Umnutzung von stadtischen
Flachen, die aktuell von Hafenbahn (sog. ,Gleisharfe”) und Waggonwerkstatt genutzt werden.
Es gelten besondere Rahmenbedingungen hinsichtlich der eisenbahnrechtlichen Entwidmung
von (Teil)-Bereichen (s.0.), der raumlichen Auswirkungen des Gleisausbaus im Zuge der festen
Fehmarnbeltquerung sowie der Emissionen von Bahn und Gewerbe, welche eine Entwicklung
grundsatzlich komplex gestalten.

Sollte die Roddenkoppel aus stadtebaulicher Sicht fur einen Verwaltungsneubau
grundsatzlich nicht infrage kommen, sind weitere Standortalternativen, wie z.B. das Ende der
ndrdlichen Wallhalbinsel oder das Umfeld des Lubecker Hauptbahnhofs, zu prifen. Die
mittlere Wallhalbinsel ware ebenso als Alternative fur einen kleinen Verwaltungsneubau zu
prufen. Die identifizierte Flache steht jedoch in Konkurrenz zu anderen potenziellen
Vorhaben, wie z.B. der Realisierung einer Mehrzweckhalle.

Einer ersten Grobkostenschatzung zu folge wuirden ein Neubau, sowie die beiden
Erweiterungsbauten in der Dr. Julius-Leber-Stral3e und dem Muhlendamm Gesamtkosten in
Hohe von ca. 43 Mio. EUR (Stand: 2022) fuir den Hochbau verursachen. Aufgrund der
geringeren Gro3e des Neubaugebaudes auf der Roddenkoppel kann auf eine Verlagerung der
von der LPA betriebenen Hafenbahn verzichtet werden, sodass auch eine Realisierung zum
Jahr 2030 maéglich ist.

Weiteres Vorgehen:

Konkret bleiben bei der Variante 2, ohne das Rathaus mit seinen verbundenen Gebauden
sowie der dezentralen Burgerserviceburos, insgesamt 3 stadtische Liegenschaften erhalten,
bei denen es sich um 2 Bestandsgebdude der Hansestadt Lubeck und um 1 Mietobjekt
handelt, die um einen mittelgrol3en Verwaltungsneubau erganzt werden.

Bei der Variante 3 bleiben, ohne das Rathaus mit seinen verbundenen Gebauden sowie der
dezentralen Burgerserviceburos, insgesamt 13 stadtische Liegenschaften erhalten, bei denen
es sich um 10 Bestandsgebaude der Hansestadt Lubeck und um 3 Mietobjekte handelt, die
um einen kleinen Verwaltungsneubau erganzt werden.
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Die Roddenkoppel befindet sich im Untersuchungsgebiet gem. § 141 BauGB zur planerischen
Vorbereitung der stadtebaulichen GesamtmalRnahme Nordwest. Aktuell wird die inhaltliche
Ausrichtung der GesamtmalRnahme durch den Bereich 5.610 - Stadtplanung und Bauordnung
erarbeitet. Im bisherigen Arbeitsprozess wurde deutlich, dass eine mogliche
Umnutzung/Konversion der vorhandenen Gleis-/Betriebsanlagen der Hafenbahn
(,Gleisharfe) von komplexen Rahmenbedingungen und Entwicklungen abhangt (u.a.
Fachplanungsrecht/Eisenbahnrecht, Investitionsvolumen, Hafenentwicklung, feste
Fehmarnbeltquerung).

Um einen moglichen Verwaltungsneubau in die derzeit laufende planerische (und
forderrechtliche) Konzeption der GesamtmalRnahme Nordwest integrieren zu kdnnen, ist eine
politische Beschlussfassung zur Priorisierung einer vorliegenden Handlungsvariante
erforderlich.

Uber die Forderkulisse der Stadtebauférderung kénnen grundséatzlich Grunderwerb,
Ordnungsmalinahmen oder der Bau von Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen finanziert
werden. Die Forderfahigkeit eines Verwaltungsneubaus im Zusammenhang mit der
GesamtmalBhahme Nordwest hangt jedoch maligeblich von seiner konkreten
Nutzung/Ausrichtung ab und ist im Einzelfall zu prtifen.

In der Anlage 2 befindet sich die ausfuhrliche Risikobewertung der CIMA GmbH.
Fazit/Empfehlung

Bewertung der CIMA

Die Risikobewertung der CIMA der beiden Varianten zur Neuaufstellung der Stadtverwaltung
LUubeck ab dem Jahr 2030 hat gezeigt, dass sich die beiden verbliebenen Varianten hinsichtlich
ihrer Vor- und Nachteile deutlich unterscheiden. Zwar ist keine der Varianten geeignet, die
Verwaltung vollstandig zu zentralisieren, die grof3te Reduzierung von Standorten erfolgt
jedoch in der Variante 2 (Roddenkoppel). In der Variante 3 (Bestand + Erweiterungsbauten)
werden viele Standorte auf der Altstadtinsel oder im direkten Umfeld erhalten, sodass die
meisten Verwaltungsstandorte innerhalb von rd. 10 Minuten FulRweg erreicht werden kénnen.

Unter Betrachtung der Verkaufserldse und den erwarteten Gesamtkosten zeigt sich, dass die
Variante 2 deutlich héhere Kosten verursacht, die durch die héheren Verkaufserldse nicht
kompensiert werden. Einspareffekte durch hdhere Entmietungen erwirtschaften diesen
Unterschied erst nach Uber 70 Jahren und somit langer als die Gesamtnutzungsdauer von 60
Jahren eines neuen Gebdudes. Unter Berucksichtigung der Kapitalkosten (inkl.
Abschreibungen) verschlechtert sich die Wirtschaftlichkeit der Variante 2 so stark, dass keine
Einspareffekte Gbrigbleiben und die Variante 3 stets die wirtschaftlichere ist.

Die Effekte auf den Vermietungsmarkt fur Buroraumflachen ab 2030 sind in der Variante 2
ebenfalls am groRten. Hier ist mit einer mehrjahrigen Phase des Uberangebotes zu rechnen.
Hinsichtlich der Auswirkungen der Verwaltungsmitarbeiter: innen auf das nahere Umfeld
wurde festgestellt, dass in der Variante 2 rd. 980.000 EUR Umsatz p.a. dem Personal
zugeordnet werden konnen, welches zuklnftig nicht mehr in der Innenstadt angesiedelt ist
und somit Kaufkraft verloren geht. Die Variante 2 fuhrt dazu, dass ca. 650 Mitarbeiter:innen
der stadtischen Verwaltung die Innenstadt von Lubeck verlassen werden und zukunftig am
Standort Roddenkoppel ansassig sind. Nicht zu unterschatzen ist die damit einhergehende
Signalwirkung, dass die Innenstadt auch fur die Stadtverwaltung der Hansestadt Lubeck nicht
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mehr attraktiv genug ist. Auf der anderen Seite kann dieses Umsatzpotenzial aber auch ein
Impuls fur den Stadtumbau Lubeck Nordwest am Standort Roddenkoppel sein. Durch die
Konzentration der Verwaltung in der Innenstadt ist in der Variante 3 mit kleineren
Umsatzzuwachsen in der Innenstadt zu rechnen, da Standorte aulRerhalb der Innenstadt
aufgeldst werden und zukunftig in den Erweiterungsbauten angesiedelt werden.

Bezuglich der Effekte von Homeoffice und digitalen Verwaltungsdienstleistungen erwarten
Branchenexpert:innen, dass Homeoffice ein fester Bestandteil der Arbeitswelt bleibt, aber das
BUro weiterhin den Mittelpunkt des Arbeitslebens bilden wird. Dennoch wird derzeit von einer
Verringerung des Flachenbedarfs in Hohe von 5-10 % in den nachsten 10-15 Jahren
ausgegangen.

Auf Basis der analysierten Punkte empfiehlt die CIMA der Hansestadt Lubeck ein
Weiterverfolgen der Variante 3 (Bestandsgebaude + Erweiterungsbauten). Dabei ist auch ein
zusatzlicher kleiner Verwaltungsneubau aullerhalb der Altstadtinsel notwendig, welcher
bspw. am Standort Roddenkoppel, der nérdlichen bzw. mittleren Wallhalbinsel oder in
Bahnhofsnahe errichtet werden kann.

Abb. 12: Wirtschaftlichkeit der Varianten (inkl. Kapitalkosten und Abschreibungen)

Wirtschaftlichkeit Variante 2 Variante 3 Differenz
Gesamtkosten - Investition 97.000.000 42.900.000 54.100.000
Verkaufserldse - eigene Objekte 33.627.000 10.150.000 23.477.000

Zwischensumme einmalige Kosten 63.373.000 32.750.000 30.623.000

Summe Mietersparnis p.a. -1.465.670 -1.050.210 -415.460
Summe laufende Kosten p.a. 6.800.000 6.800.000 0
Summe Zinsen + Tilgung 2.820.099 1.457.375 1.362.724

Summe Abschreibungen 1.616.667 715.000 901.667

Zwischensumme jdhrliche Kosten  9.771.095 7.922.165 1.848.930

Hinsichtlich der Abschreibungen wird davon ausgegangen, dass alle bestehenden Gebaude vollstéandig abge-
schrieben sind und lediglich die neuen Geb&ude in den beiden Varianten abzuschreiben sind (rd. 1,7 % p.a.
bei 60 Jahren Gesamtnutzungsdauer).

Die raumliche Verwaltungsstruktur

Aufgrund der Digitalisierung der Arbeitswelt nimmt die Relevanz der Ortsabhangigkeit
zukunftig ab. Aufgrund dessen schrumpfen bei Grof3standorten die Effekte auf die
Zusammenarbeit erheblich zusammen. Ebenso fuhrt die Zusammenlegung eines Fuhrparks
zu keinem nennenswerten Vorteil, da die Anzahl der Fahrzeuge erhalten bleibt. In der
Konsequenz bedeutet dies, dass Variante 2 Uber keinen nennenswerten Vorteilen gegenuber
Variante 3 verfugt, da auch in Variante 3 die funf Fachbereiche raumlich effektiver
zusammengefuhrt werden.

Zeitliche Umsetzung und Risiken

Die Verwaltung wurde beauftragt eine Losung fur das Jahr 2030 zu realisieren. Im Rahmen des
Prafungsprozesses der Variante 2 wurde festgestellt, dass vor der Errichtung des mittelgrof3en
Verwaltungsneubaus auf der Roddenkoppel die vor Ort befindliche Hafenbahn (Gleisharfe)
verlagert werden musste. Eine hierzu vorgenommene Machbarkeitsstudie ergab, dass diese
Verlagerung einerseits erhebliche Kosten in Hohe von mindestens 35 Mio. EUR (Stand 2022)
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verursachen wurde und eine Fertigstellung in 10 bis 15 Jahre zu erwarten sei. Erst im
Anschluss konnte die Errichtung des mittelgroBen Verwaltungsneubaus auf der
Roddenkoppel beginnen. Dadurch steht im Ergebnis, dass eine Realisierung der Variante 2
nicht zum Jahre 2030 umsetzbar sein wird.

Daruber hinaus ergeben sich im Rahmen der Realisierung von Variante 2 erhebliche
Projektrisiken, die zum heutigen Tage nicht belastbar prognostiziert werden koénnen,
hinsichtlich der Beschaffenheit des Baugrunds, den Grindungsverhdltnissen und der
Bebauungsfahigkeit des Grundsttcks auf der Roddenkoppel.

Umzugslogistik

Bei Variante 2 kommt es im Rahmen der grof3eren Zusammenfiuhrung der Verwaltung auf der
Roddenkoppel zu grollen Umzugsvolumen, u.a. das Stadtarchiv, die erhebliche zusatzliche
Umzugskosten verursachen werden.

Einschatzung zur Mietpreisentwicklung

Bei einer Umsetzung der Variante 3 bleiben mit den Standorten im Lichthof, der
EinsiedelstralRe 6, sowie dem Kaisertor oder dem Palais Rantzau drei Mietobjekte erhalten.
Aufgrund deren mietvertraglichen Gestaltung verfugt die Hansestadt Lubeck Uber eine
Mietpreisstabilitat von unter 10 EUR/m2 (netto) z.T. bis Uber das Jahr 2040 hinaus bei allen
Mietverhadltnissen.

Bewertung und Handlungsempfehlung der Verwaltung

Das Gebaudemanagement der Hansestadt Lubeck hat den Bericht und die Empfehlung der
CIMA gepruft und teilt die Auffassung der CIMA fachlich-inhaltlich. Mit den Zwischenberichten
Raumplanung | und Il hat die Verwaltung bereits eine Handlungsempfehlung fur die Variante
3 ausgesprochen, die durch die Bewertung der CIMA bestatigt wird. Im nachsten Schritt sollte
die Aufnahme der konkreten Planungen zur baulichen Umsetzung der Variante 3 folgen,
damit der Zeithorizont bis zum Jahr 2030 aufrecht erhalten bleiben kann. Hinsichtlich der 2.
Vorgabe des Burgerschaftsauftrags zur VO/2021/09736 vom 17.06.2021, die Priorisierung der
Roddenkoppel, empfiehlt die Verwaltung auch die Standortalternativen auf der nérdlichen
und mittleren Wallhalbinsel sowie in Bahnhofsnahe fur die Umsetzung Variante 3
weiterzuverfolgen, ohne die Roddenkoppel als potenziellen Standort zu verwerfen.
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Nutzungs- und Urheberrechte

Die vorliegende Ausarbeitung ist durch das Gesetz Uber Urheberrecht und verwandte Schutz-
rechte (Urheberrechtsgesetz) und andere Gesetze geschiitzt. Die Urheberrechte verbleiben bei
der CIMA Beratung + Management GmbH (cima).

Der Auftraggeber kann die Ausarbeitung innerhalb und auBerhalb seiner Organisation verwenden
und verbreiten, wobei stets auf die angemessene Nennung der CIMA Beratung + Management
GmbH als Urheber zu achten ist. Jegliche - vor allem gewerbliche - Nutzung dartiber hinaus ist
nicht gestattet, sofern nicht eine gesonderte Vereinbarung getroffen wird.

Veranstalter:innen von Vortragen und Seminaren erwerben keinerlei Rechte am geistigen Eigen-
tum der cima und ihrer Mitarbeiter:innen. Inhalte von Berichten und Prasentationen diirfen des-
halb ohne schriftliche Genehmigung nicht in Dokumentationen jeglicher Form wiedergegeben
werden.

Haftungsausschluss gutachterlicher Aussagen

Fur die Angaben in diesem Gutachten haftet die cima gegenuiber der auftraggebenden Stelle im
Rahmen der vereinbarten Bedingungen. Dritten gegentber wird die Haftung fiir die Vollstandig-
keit und Richtigkeit der im Gutachten enthaltenen Informationen (u.a. Datenerhebung und Aus-
wertung) ausgeschlossen.
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1 Auftrag

Auftrag:

Erstellung einer Risikobewertung fiir zwei Szenarien zur zukiinftigen Neuaufstellung der Stadtver-
waltung der Hansestadt Libeck

Auftraggeber:

Hansestadt Libeck

Der Blirgermeister

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
5.651 Gebdudemanagement
Kohlmarkt 7-15

23552 Libeck

Analysezeitraum:
Marz — Mai 2022
Anpassung im Juli 2022

Untersuchungsablauf:

= Standortbesichtigung

= Entwicklung Nachnutzungsoptionen
= Berechnung Verkaufserlose

= Risikobewertung

= Handlungsempfehlung
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Lubeck: Risikobewertung Raumprogramm Stadtverwaltung 2022

2 Ausgangslage

In der Hansestadt Libeck wird derzeit die Neuordnung der Verwaltungsstandorte der Stadtver-
waltung und stadtischen Eigenbetriebe diskutiert. Ziel ist die Ausrichtung, die den Anspriichen an
eine moderne Verwaltung und einen attraktiven Arbeitgeber gerecht wird. Dabei soll auch tber-
prift werden, ob Standorte aufgabengerecht gebiindelt werden kénnen, auslaufende Mietver-
trdge nicht verlangert werden mussen und generell die Anzahl der Standorte reduziert werden
kann. Dies hat bis zum Jahr 2030 zu erfolgen, da die Mehrheit der Mietvertrdge zu diesem Zeit-
punkt auslauft.

Vor diesem Hintergrund hat das GMHL bereits drei Varianten entwickelt, die fiir eine Neuordnung
in Frage kommen:

1: Neubau fir die stadtische Gesamtverwaltung

2: Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit einem kleineren Verwal-
tungsneubau

3: Erhalt von vorhandenen Verwaltungsstandorten in Kombination mit der Erweiterung zweier be-
stehender Verwaltungsstandorte und einem kleinen Verwaltungsneubau

Als Standorte fiir die Varianten 1 und 2 wurde u.a. der Standort Roddenkoppel vorgeschlagen,
welcher sich in eine Gesamtkonzeption des Stadtumbaus Libeck Nordwest eingliedern kdnnte
und grundsétzlich als geeignet bewertet wurde. Andere Standorte wurden bereits verworfen oder
beziehen sich auf Erweiterungen an bestehenden Verwaltungsstandorten. Die Variante 3 fokus-
siert sich auf Erweiterungen bestehender Standorte.

In den verbliebenden Varianten 2+3 wurden unterschiedliche Gebaude identifiziert, die entweder
im Bestand gehalten werden oder zur VerduBerung vorgesehen sind. Diese sind der nachfolgen-
den Tabelle zu entnehmen:

Abb. 1:  Uberblick der Varianten und Gebaudenutzung bis 2030
Standort Variante @ Variante Nutzung
2 3 bis 2030
Rathaus, Breite StraBBe 62-64 bleibt im Bestand FB 1
FischstraBBe 1-3 bleibt im Bestand FB 1, FB 2
FischstraBBe 2-6 bleibt im Bestand FB 1
Kreuzweg 7-9 bleibt im Bestand FB 3,FB 4
Meesenring 7 bleibt im Bestand FB 3, FB 4
Kirchplatz 7 bleibt im Bestand FB 3, FB 4
Adolf-Ehrtmann-StraB8e 3 bleibt im Bestand FB 4
Schlutuper StraB3e 14 bleibt im Bestand FB 3
Carl-GauB-StraBBe 9 (1. Teil) bleibt im Bestand FB 3
Verwaltungszentrum Miihlentor bleibt im Bestand FB2, FB4
Fackenburger Allee 27-29 bleibt im Bestand FB 1, FB 4
Lichthof bleibt im Bestand FB 1,345
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Standort Variante = Variante Nutzung
2 3 bis 2030
SchildstraBe 12-14 Verkauf bleibt im FB 4
Bestand
Miihlendamm 1-3 bleibt im bleibt im FB 4
Bestand Bestand
GroBer Bauhof 14 Verkauf bleibt im FB 4, FB 5
Bestand
Meesenring 8 Verkauf bleibt im FB1,FB4
Bestand
Dr. Julius-Leber-StraBBe 46-52 Verkauf bleibt im FB 3
Bestand
Miihlendamm 10-12 Verkauf bleibt im FB 5
Bestand
Kleiner Bauhof 11 Verkauf bleibt im FB 5
Bestand
Kaisertor entmieten | bleibt im FB 4
Bestand
EinsiedelstraBBe 6 entmieten | bleibt im FB 5
Bestand
FleischhauerstraBBe 20 Verkauf Verkauf FB 1
Miithlendamm 14 Verkauf Verkauf FB 5
Miithlendamm 20 Verkauf Verkauf FB 5
Miihlendamm 22 Verkauf Verkauf FB 5
Linden Arcaden entmieten | entmieten FB 1
ZiegelstraBe 2 entmieten | entmieten FB 1
MengstraBe 16 entmieten | entmieten FB 1
Flinfhausen 21-25 entmieten | entmieten FB 1
SophienstraBBe 19-21 entmieten | entmieten FB 2
Kohlmarkt 7-15 entmieten | entmieten FB 5
Palais Rantzau entmieten | entmieten FB 5
Giirtlerweg 10 entmieten | entmieten FB 5
Ratekauer Weg 1-7, 15-19 entmieten | entmieten FB5
Carl-GauB3-StraBBe 9 (2. Teil) entmieten | entmieten | FB 2, FB 4

2.1 Variante 2

Variante 2 beinhaltet die Blindelung der Fachbereiche 1, 4 und 5 in einem kleineren Verwaltungs-
neubau am Standort Roddenkoppel (Hafen + Bahnanlage). Eine Ausnahme bilden die folgenden
Abteilungen des Fachbereichs 1, welche am Standort Fackenburger Allee 27-29 verbleiben):

= |nformationstechnik

= Digitalisierung, Organisation, Strategie
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= Logistik, Statistik, Wahlen
= Personalrat FB 1

Zusatzlich ist die Abteilung Umwelt, Natur, Verbraucherschutz des Fachbereichs 3 hier angesie-
delt. Der Gibrige Fachbereich 3 befindet sich im Lichthof, zusatzlich sind die Personalrate der Fach-
bereiche 3, 4, 5 sowie GPR hier anséssig. Flr den Fachbereich 2 ist zukiinftig das Verwaltungszent-
rum Mihlentor (VZM) vorgesehen. Der zustéandige Personalrat fiir den Fachbereich zieht ebenfalls
mit ein. Zur Ordnung der Fachbereiche ergibt sich damit folgende Ubersicht:

Abb. 2: Fachbereiche und Standorte Variante 2

Fachbereich \ Standorte

Fachbereich 1 Rathaus, Breite StraBe 62-64
FischstraBBe 1-3

Fischstrale 2-6
Roddenkoppel
Fackenburger Allee 27-29
Fachbereich 2 Verwaltungszentrum Mduhlentor (VZM)
Fischstrale 1-3

Fachbereich 3 Lichthof

Roddenkoppel

Fachbereich 4 Roddenkoppel

Lichthof (nur Personalrat)
Fachbereich 5 Roddenkoppel

Lichthof (nur Personalrat)

Die Standorte fiir Blirgerservicebiiros sowie die Beratungsstellen des Jugendamts der Fachberei-
che 3 und 4 bleiben jeweils erhalten. Hierbei handelt es sich um die Standorte:

= Kreuzweg 7-9

= Meesenring 7

= Kirchplatz 7

= Adolf-Ehrtmann-Stral3e 3 (nur Beratungsstelle Jugendamt)
= Schlutuper StraBe 14 (nur Blrgerservicebiiro)

= Carl-GauB3-Stra3e 9 (teilweise)

= Moislinger Berg 1, bzw. zukiinftig Neue Mitte Moisling

Ebenso erhalten bleiben die folgenden Standorte:
= BornhovedstraBe 10 Feuerwehr, FB 3

=  MalmdstraBe 22 Entsorgungsbetriebe, FB 3
= Ratzeburger Allee 16Standesamt, FB 3

= Breite StralBe 8 Nordische Filmtage, FB 4

= Falkenplatz 10 Volkshochschule, FB 4

= HulxstraBe 118-120 Volkshochschule, FB 4
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2.2 Variante 3

In der Variante 3 verbleiben mehr Gebdude im Bestand der Hansestadt Liibeck. Hintergrund sind
neben anstehenden oder bereits durchgefiihrten Sanierungen auch die gute Eignung fiir die Nut-
zungen, sei es durch zugeschnittene Raumlichkeiten, der Identitétsstiftung oder Synergien mit
dem Umfeld. Dariiberhinausgehende Bedarfe kénnen in der Variante 3 mittels eines kleinen Ver-
waltungsneubaus auf dem heutigen Grundstiick des Hochbunkers in der Dr.-Julius-Leber-StraBe
sowie durch Erweiterung des Standortes Kleiner Bauhof 11 und mit einem kleinen Verwaltungs-
neubau am Standort Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel begegnet werden. Damit sind in
dieser Variante drei kleinere Neubauvorhaben vorgesehen. Zur Ordnung der Fachbereiche ergibt
sich damit folgende Ubersicht:

Abb. 3: Fachbereiche und Standorte Variante 3

Fachbereich ‘ Standorte

Fachbereich 1 Rathaus, Breite StraBe 62-64

FischstraBe 1-3

FischstraBBe 2-6

Fackenburger Allee 27-29

Erweiterter Standort Dr.-Julius-Leber-StraBe
Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel
Fachbereich 2 Verwaltungszentrum Mduhlentor (VZM)
FischstraBBe 1-3

Fachbereich 3 Lichthof

Erweiterter Standort Dr.-Julius-Leber-StraBBe
Fachbereich 4 SchildstralBe 12-14

Meesenring 8

Roddenkoppel/ bzw. Mittlere Wallhalbinsel
Kaisertor/ bzw. Palais Rantzau
Mihlendamm 1-3

GroBer Bauhof 14 (Zeughaus)

Lichthof (nur Personalrat)

Fachbereich 5 Erweiterter Standort Mihlendamm
Holstentorplatz 2 (ehem. Bundesbankgebaude)
EinsiedelstraBe 6

Lichthof (nur Personalrat)

Analog zur Variante 2 bleiben auch hier die Standorte fur Birgerservicebliros sowie die Bera-
tungsstellen des Jugendamts der Fachbereiche 3 und 4 bleiben erhalten. Hierbei handelt es sich
um die Standorte:

= Kreuzweg 7-9

= Meesenring 7

= Kirchplatz 7

= Adolf-Ehrtmann-StraBe 3 (nur Beratungsstelle Jugendamt)
= Schlutuper StraBe 14 (nur Blrgerservicebiiro)

= Carl-GauB3-Stral3e 9 (teilweise)
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= Moislinger Berg 1, bzw. zukiinftig Neue Mitte Moisling

Ebenso erhalten bleiben die folgenden Standorte:
= BornhovedstraBe 10 Feuerwehr, FB 3

= MalméstraBBe 22 Entsorgungsbetriebe, FB 3
= Ratzeburger Allee 16Standesamt, FB 3

= Breite Strale 8 Nordische Filmtage, FB 4

= Falkenplatz 10 Volkshochschule, FB 4

= HixstraBe 118-120 Volkshochschule, FB 4

2.3 Burostandort Lubeck

Im Rahmen eines cima-Gutachtens fir mdogliche Nutzungskonzepte in der Neuen Mitte Moisling
hat die cima im Jahr 2021 eine Einschatzung des Burostandortes Liibeck vorgenommen, welche
nachfolgend dargestellt ist und mit Zahlen aus 2022 erweitert wurde (siehe Kapitel 3).

Gemal den Immobilienspezialisten der Catella Group ist Libeck ein C-Standort mit weniger als
zwei Mio. Quadratmeter Bestandsflache im Blromarkt. Die Spitzenrendite 2021 soll rd. 12,50 € /
gm betragen und hat sich somit im Vergleich zum Jahr 2020 nicht verandert. Im Vergleich zu
anderen C-Stadten des Reports (14,16 € / gm) ist dies ein splrbar unterdurchschnittlicher Wert.
Die Spitzenanfangsrendite liegt im Jahr 2021 bei rd. 5,2 % und ist damit im Vergleich zum Vorjahr
um 1,1 Prozentpunkte gesunken.’

Zur besseren Einschatzung des Buroflachenmarktes in Libeck wurde eine Stichprobe der ange-
botenen Biiro- und Gewerbeflachen in Libeck im Angebot beim gréBten deutschen Immobilien-
portal immoscout24 erhoben?.

Insgesamt waren in 96 Angeboten bis zu 54.600 gm Flache fiir Gewerbeimmobilen im Angebot.
Durchschnittlich waren die Angebote zwischen 229 und 569 gm groB. Diese Spanne ergibt sich
daraus, dass einige Objekte nach den Wiinschen der Mietparteien teilbar sind. Die durchschnittli-
che Miethdhe pro Quadratmeter liegt Uber das ganze Stadtgebiet verteilt bei rd. 11,05 € / gm?3.
Etwas weniger als 10 % der Angebote sind Neubauflachen, diese sind im Schnitt 279 - 1.525 gm
groB3 und werden fir durchschnittlich 12,64 € / gm angeboten.

In der raumlichen Verteilung zeigt sich ein Schwerpunkt der Angebote im Westen (48 Angebote)
und Siiden (26 Angebote) der Hansestadt Liibeck sowie der Altstadtinsel (17 Angebote). In den
nordlichen und 6stlichen Gebieten waren mit 3, bzw. 2 Angeboten nur sehr wenige Flachen zum
Erhebungsstichtag verfligbar.

T Catella Group: Investmentstandorte Deutschland 2021 - Biro — Mieten und Renditen
2 Alle eingestellten Angebote am 27.07.2021
3 Fur 25 der 96 Angebote lagen keine Preise vor, diese sind hier nicht beriicksichtigt.
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Abb. 4: Biiroteilmarkte Liibeck
Anzahl Ange- Durchschnitts- Durchschnittli-

bote groBe cher Mietpreis

Altstadtinsel

PLZ 23552 17 144 — 169 gm 11,00 € / gm
Nord*

PLZ 23568 23569 3 193 - 231 gm 15,06 € / gm
23570

West

PLZ 23554 23556 48 269 — 748 gm 10,12 € / gm
23558

Ost*

PLZ 23564 23566 2 90 — 240 gm 798 € /gm
Siid

PLZ 23560 23562 26 228 — 564 gm 13,05 € / gm*
Gesamtstadt 96 229 - 569 qm 11,05 € / gm

*In den PLZ-Bereichen 23564, 23569 und 23570 waren keine Angebote verfligbar
Quelle: Immobilienscout 24, Auswertung cima

Weiterhin zeigt sich, dass der Bereich Nord mit 15,06 € / gm die hochste durchschnittliche Miet-
hohe in Libeck hat und der Bereich Ost mit 7,98 € / gm die niedrigste durchschnittliche Miethdhe.
Der Bereich Siid, zu dem auch der Planvorhabenstandort zu zahlen ist, weist mit einer durch-
schnittlichen Miethéhe von 13,05 € / gm eine signifikant hohere Miete als die Gesamtstadt
(11,05 € / gm) auf.

Hinsichtlich der Flachen entspricht der Bereich Sud (228 — 564 gm) ziemlich genau dem Lubecker
Durchschnitt (229 — 569 gm). Die im Durchschnitt groBten Flachen sind im Bereich West mit bis
zu 748 gm vorzufinden. Die Bereiche Nord (bis zu 231 gm) und Ost (bis zu 240 gm) hingegen
bieten eher unterdurchschnittliche FlachengréBen. Aufgrund der stadtebaulichen Struktur sind
auf der Altstadtinsel nur kleinere Flachen vorzufinden, die im Schnitt zwischen 144 und 169 gm
grofB sind.

4 Inklusive Angebote in Co-Working-Einrichtungen mit weiteren Services (ohne diese Angebote sinkt die durchschnittliche
Miethohe leicht auf 12,20 € / gm)

10
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Abb. 5: Ubersichtskarte der Biiroteilmirkte

Legende
Buroteilmérkte in Bereichen/ PLZ
Il Altstadtinsel

I Nord

- Ost

:l West

B sid

Quelle: Postleitzahlengebiete: OpenStreetMap-Mitwirkende 2020; Bearbeitung: cima 2021

Die stabile Mieth6he aus dem Report der Catella Group zeigt, dass sich Nachfrage und An-
gebot auf einem stabilen Niveau bewegen. Es lasst sich somit darauf schlieBen, dass sich
Liibeck in einer Phase der Marktberuhigung befindet , in der sich das Mietpreiswachstum
verlangsamt oder stoppt. Unsicherheiten betreffen aktuell insbesondere die Pandemie-Si-
tuation sowie daraus folgernd zukiinftige Home-Office-Quoten. Die Inmobilienberater von
Colliers gehen davon aus, dass die Leerstandsquote in den nichsten Jahren leicht steigen
wird. Allerdings wird darunter die Gesamtmietflache nicht leiden. Vielmehr ergibt sich eine
neue Aufteilung. Die Arbeitsbereiche werden kleiner und dafiir erh6hen sich zukiinftig die
Bedarfe fiir Interaktions-, Verkehrs- und Allgemeinflichen.> ZeitgemaBen Neubauten, die
auf diese Anforderungen eingehen, konnen somit weiterhin gute Vermarktungschancen be-
scheinigt werden.

5 Colliers (2021): Leerstandsprognose - Auswirkungen von Covid-19 auf die TOP 7-Biiromérkte

11
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Exkurs: Anforderungen an das Umfeld von Biiroraumen

In den vergangenen Jahren sind durch die Verbreitung von Home-Office und mobiles Arbeiten
die Grenzen zwischen Berufs- und Privatleben verschwommen. Im gleichen Zuge sind die Anfor-
derungen an das Umfeld von Birordumen gestiegen. Im fuBldufigen Bereich um den Arbeitsort
sollen somit auch private Erledigungen moglich sein, sodass Birostandorte mit hoher Urbanitat
an Bedeutung gewonnen haben.

Standorte ohne derartige Auspragung mussen durch enges Zusammenspiel von Investoren und
Projektentwicklern in diese Richtung aufgebaut werden. Dabei hat eine gemeinschaftliche Studie
von Savills und Consulting cum laude gezeigt, dass Urbanitat dabei nicht vollumfanglich vorhan-
den sein muss. Vielmehr geht es um die direkten taglichen Bedarfe der Arbeitnehmenden. Ein-
kaufsmoglichkeiten des taglichen Bedarfs sind fiir 78 % der Befragten von sehr hoher Bedeutung.
Dicht gefolgt von Griin-/ Parkflachen mit rd. 70 % aller Nennungen in der Auspragung (auBerst/
sehr) wichtig. Von nachrangiger Bedeutung sind hingegen Bars (rd. 20 %), Reinigungen (ca. 22 %)
und Fitnessstudio/ Sportmdglichkeiten (ca. 28 %).

Abb. 6: Bedeutung verschiedener Einrichtungen in der fuBlaufig erreichbaren Umgebung des Ar-
beitsplatzes

Abb. 7: Bedeutung verschiedener Einrichtungen in der
fuBlaufig erreichbaren Umgebung des Arbeitsplatzes

= (3uBerst/sehr) wichtig weniger wichtig/unwichtig  » weiR nicht / keine Angabe

Frage: Weiche Binkaufsmoglichkeiten taglich I_I l ‘ :

Einrichtungen in der | | | \

|
o
Umgebung hres Qrin- / Parkflachen Iﬁ | ||
Arbeitsplatzes Cifés I 1
(fuBlaufig erreichbar) | | | \ | |
. , ) Restaurants I 1
sind lhnen wichtig? | | | \ | |
(Mehrfachnennungen Azte l* | | ||
mdglich) Binkaufsmaglichkeiten periodisch |*| ‘ | ||
Ftnessstudio / Sportméglichkeiten I_| | | | ||
Bt N N
Bors  — | | | !

Quelle: CCL/Savills 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: Savills & CCL (2016): Office of the future? Vergleichsstudie zum Biro der Zukunft aus Sicht der Gene-
ration X & Y
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2.4  Standort Roddenkoppel

Fur den Standort Roddenkoppel wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zur Verlagerung des
Bahnhofs Liibeck Hafen mehrere Varianten zur Schaffung von Freiflachen gepriift.® Die Studie
kommt zu dem Schluss, dass ein Riickbau von Gleisanlagen ohne Ersatzbau nicht mdglich ist.
Dieser Ersatzbau ist zwar standortnah moglich, aber mit erheblichem finanziellem und genehmi-
gungstechnischem Aufwand verbunden. Dabei wurde eine tatsachliche Verfligbarkeit der Ersatz-
flachen nicht untersucht. Als Fazit gehen die Verfasseriinnen davon aus, dass die komplette Ver-
lagerung der Eisenbahninfrastrukturanlagen den gréBten stadtebaulichen Nutzen im Verhaltnis
zu den Gesamtkosten bringt. Aus Sicht des finanziellen Aufwands und den eisenbahnbetrieblichen
Ablaufen ist der Erhalt des jetzigen Zustandes zu favorisieren.

Bezlglich der Nutzung der freiwerdenden Flachen als Verwaltungs-/Birostandort lassen sich fol-
gende Aussagen treffen. Der Standort Roddenkoppel besitzt keine Vorpragung als Burostandort.
Im Zuge der GesamtmaBnahme ,Libeck Nordwest” ist fiir die ndchsten Jahre jedoch eine grund-
legende Neuordnung des Standortbereichs Roddenkoppel sowie des ndheren Umfeldes mit ehe-
maligem Schlachthofgeldnde und Struckbachtal im Zuge des stattfindenden Strukturwandels in
der Prifung. Erste Ansatze hierfur finden sich auf der nordéstlich gelegenen Gollan-Werft. Auf
dem Werftquartier haben sich zwischenzeitlich eine Veranstaltungsstatte, eine Brauerei mit Tap-
Room, eine Rdsterei sowie ein Makerspace mit CoWorking angesiedelt. Auch die Stiftung Schles-
wig-Holstein Musik Festival hat ihren Standort im Werftquartier und unterstreicht so den An-
spruch des Gelandes ein Hub fir die kreative Szene zu sein.

Im weiteren Umfeld des Standortes Roddenkoppel befindet sich einem kleinen REWE-Markt in
der Schwartauer Allee (inklusive Filiale einer Backerei) ein Angebot zur Nahversorgung in rd. 250
Meter Entfernung. In jeweils rd. 500 Metern Entfernung befindet sich ein Pizza-Lieferdienst sowie
ein Imbiss flr arabische Spezialitaten. Weitere relevante Einzelhandelsbetriebe, bzw. einzelhan-
delsnahe Dienstleistungen befinden sich auBerhalb von 500 Metern fuBlaufiger Entfernung.

Die Erreichbarkeit des Standortes mit dem OPNV ist derzeit tiber die Haltestelle EinsiedelstraBe
(Linie 8) in ca. 600 Metern Entfernung sowie lber die Haltestelle Drogestrale (Linien 1+10) in ca.
400 Metern Entfernung gegeben und damit verbesserungswiirdig. Der Hauptbahnhof Libeck be-
findet sich in rd. 1,3 km Entfernung (FuBweg).

Die Erreichbarkeit flir den motorisierten Individualverkehr kann Gber die EinsiedelstraBBe, eine Bl-
cke Uber die Eisenbahnschienen von der KatharinenstraBe in die Bahnstral3e sowie tiber den Stadt-
graben (WerftstraBe) erfolgen. Die Autobahnanschlussstelle Libeck Zentrum befindet sich in rd.
2,4 km Entfernung.

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Flache ist fiir den Neubau eine ausreichende Di-
mensionierung und Zuschnitt auf die Bediirfnisse der Fachbereiche anzunehmen. Im Zuge
eines eventuellen Bauvorhabens ist auf eine entsprechende Implementierung von Griin-
/Parkflichen zu achten. Hinsichtlich der Erreichbarkeit wurde fiir den OPNV ein Verbesse-
rungsbedarf festgestellt. Der motorisierte Individualverkehr kann den Standort jedoch gut
erreichen. Wahrend die Innenstadt alle abgefragten Anforderungen an das Umfeld von Bii-
rordaumen (vgl. Kapitel 2.3) erfiillt, ist dies fiir den Standort Roddenkoppel (noch) nicht der
Fall. Insbesondere in den Bereichen Gastronomie und drztliche Versorgung wurde eine man-
gelnde Ausstattung im naheren Umfeld identifiziert.

6 Quelle: Prasentation der Hansestadt Libeck zum jour fixe am 12.01.2022
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3 Nachnutzungsoptionen/
Verkaufserlose

Zur Bewertung der Szenarien erfolgte die Bewertung moglicher Verkaufserldse in Form von (ver-
einfachten) Ertragswertverfahren’. Hierfir erfolgte in einem ersten Schritt eine Besichtigung der
relevanten Objekte. Dabei wurde festgelegt, dass alle Gebdude mit Ausnahme des Bunkers in der
Dr.-Julius-Leber-StraBe nutzbar und erhaltenswert sind, wenn in die Instandhaltung investiert
wird. Somit wurden keine Abschlage fiir das Gebaudealter festgelegt, sondern stattdessen die
Sanierungskosten fiir den weiteren Betrieb abgeschatzt und in den besonderen objektspezifi-
schen Gebdudemerkmalen beriicksichtigt. Einen Sonderfall bildet das Areal Kleiner Bauhof/ Mih-
lendamm fiir den in einer Studie der cima von 2015 bereits Nachnutzungsoptionen geprift wor-
den, die auch einen Abriss bestehender Gebaude inkludierten. Zwischenzeitlich wurde das Objekt
Kleiner Bauhof 11 jedoch saniert. Eine Blironutzung ohne weitere Sanierung ist It. Einschatzung
der cima fiir die nachsten 15-20 Jahre moglich.

Bezlglich der Vergleichspreise konnte der Gutachterausschuss fiir Grundstlckswerte in der Han-
sestadt LUbeck nur sechs Verkaufsfélle in den letzten finf Jahren zur Verfligung stellen. Auf Basis
der dort genannten Rohertragsfaktoren sowie Publikationen vom Immobilienverband Deutsch-
land (IVD) wurde ein Liegenschaftszinsatz in Héhe von 4 % angesetzt. Damit bewegt sich der
gewahlte Liegenschaftszinsatz innerhalb der Spanne fiir Biiro- und Geschaftshauser des IVD, wel-
che mit 3,0 — 7,0 % angegeben ist und ist etwas niedriger als die Rickrechnung vom Rohertrags-
faktor des Gutachterausschuss der Hansestadt Libeck, welche rd. 4,5 % ergibt. Dabei ist zu be-
achten, dass niedrigere Liegenschaftszinssatze zu héheren Ertragswerten fiihren. In Hinblick auf
die guten Lagequalitaten der zu verkaufenden Grundstticke ist dies im vorliegenden Fall aus gut-
achterlicher Sicht gerechtfertigt.

Zur Einschatzung der erzielbaren Miethéhen wurde die Biromarktanalyse der cima aus dem Jahr
2021 fur die Hansestadt Libeck zugrunde gelegt. Zusétzlich erfolgte Anfang Mai 20228 eine Ak-
tualisierung in Form einer Auswertung von weiteren 33 Angebotspreisen fiir Biro-/Praxisnutzun-
gen. Fir mdgliche Wohnnutzungen wurde sich auf den Mietspiegel der Hansestadt Liibeck beru-
fen. Folgende Mietpreise wurden zu Grunde gelegt:

Biro-/Praxisnutzung: 8,00 — 12,50 €
Wohnnutzung: 9,50 — 10,00 € (modernisiert oder Neubau)

Fur Hotelnutzungen wurde von 50 % Auslastung und durchschnittlichen Einnahmen pro Zimmer
(inkl. Frihsttick) von 115 € ausgegangen.

Als Stichtag fungierte fir alle Objekte der 30.04.2022. Sofern notwendig, erfolgte die Berechnung
der Geschossflache anhand von Luftbildmessungen (5-fach mit Durchschnittsbildung und Multi-
plikation mit Vollgeschossen), damit fiir die Bodenwertermittlung entsprechende Umrechnungen
gemal der Verdffentlichung des Gutachterausschusses der Hansestadt Lilbeck durchgefiihrt wer-
den konnten.

" Vereinfacht heiBt in diesem Fall, dass die besonderen objektspezifischen Grundstiicksmerkmale auf Sanierungsbedarfe
und Denkmalschutz reduziert wurden. Eine Vorprifung der Dienstbarkeiten wurde von der Hansestadt Libeck durchge-
fuhrt. Die Auswirkungen von Gestaltungs- und Erhaltungssatzung treten nicht ins Gewicht, da dies fur alle Objekte auf
der Altstadtinsel zutrifft. Diese Annahmen sind dem kurzen Bearbeitungszeitfenster geschuldet. Weiterhin wird fir die
Objekte in Sanierungsgebieten der sanierungs- oder entwicklungsunbeeinflusste Wert angenommen.

8 Stichtag 05.05.2022
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3.1 Verkaufserl6se Objekte im Eigentum

Bestand Dr.-Julius-Leber-StraBe HNr 46-48

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 650,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 663,58 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,8891 -72,08 EUR

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 591,50 EUR

Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 694 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 410.501,19 EUR
Bodenwert 411.000,00 EUR

Ertragswert Verwaltungsgebaude

Flache 3.190,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 306.240,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 9.187,20 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 38.918,00 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 12.249,60 EUR

jahrlicher Reinertrag
Reinertrag des Bodens
Ertrag der baulichen Anlagen

245.885,20 EUR
16.440,00 EUR
229.445,20 EUR

Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen

zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Sanierung notwendig
Denkmalschutz - Fassade

* unberlcksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

4.928.984,15 EUR
411.000,00 EUR

5.339.984,15 EUR
-1.496.699,35 EUR

3.840.000,00 EUR

-1.320.479,87 EUR
-163.427,78 EUR

Summe -1.483.907,65 EUR
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Bunker Dr.-Julius-Leber-StraBe HNr 50-52

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 650,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstlick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02

vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwe 663,58 EUR

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wert 663,58 EUR
Grundstticksflache des Wertermittiung 844 m?

Bodenwert (rein rechnerisch) 560.062,33 EUR
Bodenwert 560.000,00 EUR

Das Objekt Dr.-Julius-Leber-StraBe 46-52, inklusive Hochbunker ist laut Bebauungsplan mit Fla-
chen fiir den Gemeinbedarf (Offentliche Verwaltung, Schutzbauwerk) gekennzeichnet und befin-
det sich im Eigentum der Hansestadt Libeck. Die Immobilie liegt im ausgewiesenen Sanierungs-
gebiet und kann als mittlere Wohnlage klassifiziert werden. Fir die Hausnummer 46-48 besteht
ein Denkmalschutz auf das AuBere des Gebaudes (insbesondere die Nordfassade). Weiterhin ist
eine Sanierung fir die weitere Nutzung als Biiro- und Praxisflachen auf dem freien Markt notwen-
dig. Fir beide Merkmale wurden Abschldge berlicksichtigt. Der Bunker selbst ist ohne Fenster und
wird It. Aussagen der auftraggebenden Stelle mit Drittmitteln abgetragen, so dass keine Abriss-
kosten anfallen.

In der ndheren Umgebung befindet sich Wohnbebauung, Gastronomie sowie Dienstleistungen.
Die Grundstuicke liegen fuBlaufig zur HaupteinkaufsstraBe. Sollte das Bunkergrundstiick nicht fiir
einen Erweiterungsbau der stadtischen Verwaltung genutzt werden, bietet es sich an, das Grund-
stiick mit Mehrfamilienhdusern zu bebauen. In einer ersten groben Schatzung sind ca. 18
Wohneinheiten denkbar. Dieses Grundstlick stellt, sofern es fir einen Verkauf in Betracht kommt,
eine einmalige Gelegenheit dar, die zu einem deutlich erhéhten Verkaufspreis fiihren kann.
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Meesenring 8

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 1,5 GFZ
abgabenfreier Bodenwert 330,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 336,89 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstlicksmerkmale Faktor

Flache 1,3 99,00 EUR
Lage 0,9 -33,69 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 402,21 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 1.190 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 478.624,49 EUR
Bodenwert 479.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 2.929,13 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 298.771,26 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 8.963,14 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 35.735,39 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 11.950,85 EUR
jahrlicher Reinertrag 242.121,89 EUR
Reinertrag des Bodens 19.144,98 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 222.976,91 EUR
Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 4.790.031,06 EUR
zzgl. Bodenwert 478.624,49 EUR
vorlaufiger Ertragswert 5.268.655,55 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -2.020.824,04 EUR
Ertragswert 3.250.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)
Sanierung, bzw. Umbau -2.020.824,04 EUR

Summe -2.020.824,04 EUR
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Fir die Immobilie Meesenring 8 gibt es einen rechtsglltigen Bebauungsplan, der das Gebaude
als Flache fur Bauten des offentlichen Bedarfs ausweist. Auch hier handelt es sich um eine mittlere
Wohnlage. Die Umgebung kennzeichnet sich durch ein Stadtteilzentrum (Einzelhandel, Gastro-
nomie, Dienstleistung), Griinflachen, Verkehrsiibungsplatz, TUV sowie andere Verwaltungseinhei-
ten[ Ordnungsamt (Birgerservice) (FB 3), Familienhilfe (FB 4)] im benachbarten Meesenring 7.

Das Gebaude wurde als Teil einer Kaserne errichtet und weist aktuell einen deutlichen Sanierungs-
bedarf auf. Als mogliche Nutzungen kommen Biiros, Hostel, Studentenwohnen, einfache Beher-
bergungsformate in Frage. Fiir ,normale” Wohnungen eignet sich das Gebaude eher nicht (breite
Flure, dicke Wande, schwer zu belichten).

Aufgrund der benachbarten Lage zu Lebensmittelmérkten und TUV wurde ein kleiner Abschlag
(10 %) auf den Bodenrichtwert angesetzt. Die sehr hohe Ausnutzung des Grundstiicks erlaubt
gemaB Umrechnungstabelle auf der anderen Seite einen Zuschlag von 30 % auf den Bodenricht-
wert, da das Bodenrichtwertgrundstlick eine geringe Geschossflachenzahl aufweist.
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SchildstraBe 12-14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 720,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 735,04 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,79 -151,20 EUR
Bodenwertanteil Garten

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1,70 EUR
Flache Garten 873 m?
Bodenwert Gartenland 1.484,10 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 583,84 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 600 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 350.306,12 EUR
zzgl. Gartenanteil 1.484,10 EUR
Bodenwert 352.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.603,63 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 12,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 240.544,50 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 7.216,34 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 19.564,29 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 9.621,78 EUR
jahrlicher Reinertrag 204.142,10 EUR
Reinertrag des Bodens 14.080,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 190.062,10 EUR
Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 3.761.856,15 EUR
zzgl. Bodenwert 350.306,12 EUR
vorlaufiger Ertragswert 4.112.162,27 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -496.824,34 EUR
Ertragswert 3.620.000,00 EUR

19

163 von 443 in Zusammenstellung



TOP 4.7

Lubeck: Risikobewertung Raumprogramm Stadtverwaltung 2022 Cima.

besondere objektspezifische Grundstlicksmerkmale (boG)

Garten + AuBenanlagen 120.000,00 EUR

Denkmalschutz* -616.824,34 EUR
Summe  -496.824,34 EUR

* unbericksichtigt geblieben sind mégliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

Repréasentationsfaktor 1,35
Méglicher erhdhter Verkaufspreis 4.887.000,00 EUR

Die Immobilie SchildstraBe 12-14 zeichnet sich durch eine Vielfalt von Besonderheiten an diesem
Standort aus. Ausgestattet mit einer aufwendigen Auffahrt und einem groBen Garten (libergroB3es
Grundstiick) kann es zusatzlich mit einem guten Erhaltungszustand punkten. Das gesamte Ge-
baude steht unter Denkmalschutz und liegt im Sanierungsgebiet. Ein Bebauungsplan besteht nicht
(unbeplanter Innenbereich). In der Umgebung befindet sich die St.-Aegidien-Kirche, das Logen-
haus, eine Bildungseinrichtung sowie Wohnbebauung. Die Innenstadt kann fuBlaufig erreicht wer-
den. Als mégliche Nutzungen umfassen (reprasentative) Bliro- und Praxisnutzungen. Wohnnut-
zungen sind eher unrealistisch, da es keine Mdglichkeit gibt das Gebdaude mit neuen Wanden zu
ordnen.

Die cima bewertet es als unrealistisch, dass fiir das gesamte Grundstlick der Bodenrichtwert an-
zusetzen ist. Somit wurde ein groBer Teil des Gartens als Gartenland eingestuft. Der dafiir anzu-
setzende Wert ist jedoch so gering, dass hierfir ein Zuschlag in Héhe von 120.000 € vorgenom-
men wurde. Der eigentliche Bodenwert lage bei rd. 510.000 €, also noch rd. 390.000 € dariber.
Ebenso ist davon auszugehen, dass es sich im Falle des Verkaufs des Objektes um eine einmalige
Gelegenbheit fur Kauferiinnen handelt. Daher ist davon auszugehen, dass der Verkaufserlds deut-
lich héher als der Ertragswert liegen wird. Die cima hat dies versucht mit einem Reprasentativi-
tatsfaktor (1,35) zu greifen, weist aber darauf hin, dass auch deutlich hdhere Verkaufspreise mog-
lich sind.
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Fleischhauerstra3e 20

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 3,5 GFZ
abgabenfreier Bodenwert 1.500,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.531,34 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundsticksmerkmale Faktor

Flache 09 -150,00 EUR
Lage 1,05 75,00 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 1.456,34 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 1.032 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.502.943,59 EUR
Bodenwert 1.503.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.752,60 m?
Nettokaltmiete in EUR/ije Monat 8,50 €/m?
jahrlicher Rohertrag 178.765,20 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 5.362,96 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 21.381,72 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 7.150,61 EUR
jahrlicher Reinertrag 144.869,92 EUR
Reinertrag des Bodens 60.120,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 84.749,92 EUR
Barwertfaktor 21,482
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 50 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 1.820.613,34 EUR
zzgl. Bodenwert 1.502.943,59 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.323.556,93 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -1.209.129,06 EUR
Ertragswert 2.110.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstlicksmerkmale (boG)
hoher Sanierungsbedarf (Brandschutz, Arbeitsschutz, TGA) in Teilen -1.209.129,06 EUR

Summe -1.209.129,06 EUR
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Das Objekt Fleischhauerstrale 20 liegt in einem Kerngebiet MK1. Im Erdgeschoss befinden sich
Handelsnutzungen, die bereits vor einiger Zeit an verduBert wurden. Auch dieses Objekt liegt im
Sanierungsgebiet und ist eine mittlere Wohnlage. Der sogenannte Rokoko-Saal steht unter Denk-
malschutz.

In der direkten Umgebung befindet sich die Innenstadt von Liibeck (Handel, Dienstleistung, Gast-
ronomie). Der Zustand lasst sich mit einem hohen Sanierungsbedarf beschreiben, dabei sind ei-
nige Etagen jedoch noch besser instandgehalten als andere. Als mogliche Nutzungen kommen
nur Blronutzungen in Frage. Flr eine Wohnnutzung ist keine verniinftige Belichtung und Ein-
gangssituation vorhanden. Gegebenenfalls lieBe sich die Wohnform ,studentisches Wohnen” am
Standort platzieren.

Die Lagegunst im Kreuzungsbereich FleischhauerstraBe/ KdnigstraBe wurde im Vergleich zur rest-
lichen Bodenrichtwertzone mit 5 % Zuschlag bewertet. Aufgrund einer geringeren Geschossfla-
chenzahl als das Richtwertgrundstiick musste dies mit einem Abschlag von 10 % bewertet werden.
Deutliche Abschlage mussten fiir den hohen Sanierungsbedarf vorgenommen werden.

22

166 von 443 in Zusammenstellung



TOP 4.7

Lubeck: Risikobewertung Raumprogramm Stadtverwaltung 2022 Cima.

Kleiner Bauhof 11

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorldufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Bodenwertanteil freigerdumtes Grundstiick (= Bauland)

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1.204,41 EUR
Flache freigeraumtes Grundstlick 1.218 m?

Bodenwert freigeraumtes Grundstilick 1.466.971,81 EUR

Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstucksflache des Wertermittlungsobjekts 1.500 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.389.704,25 EUR
zzgl. freigerdumtes Grundstuick (=Bauland) 1.466.971,81 EUR
Bodenwert 2.857.000,00 EUR
abzgl. Abriss

Gebaudeflache 251,936 m?
Gesamt in EUR pro m? 250 EUR
Summe 62.984 EUR
Bodenwert (nutzbare Grundstiicke) 2.794.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.200,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,00 €/m?
jahrlicher Rohertrag 115.200,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 3% 3.456,00 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 12,20 14.640,00 EUR
Mietausfallwagnis 4,0% 4.608,00 EUR
jahrlicher Reinertrag 92.496,00 EUR
Reinertrag des Bodens 55.588,17 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 36.907,83 EUR
Barwertfaktor 13,590
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 20 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 501.589,45 EUR
zzgl. Bodenwert 2.794.000,00 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.295.589,45 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) 0,00 EUR
Ertragswert 3.300.000,00 EUR
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Die Immobilie Kleiner Bauhof 11 gehort zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Miihlendamm. Das
gesamte Areal verfiigt Uber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innenbe-
reich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen der
Libecker Dom, das Traveufer, der Miihlenteich sowie Wohnbebauung.

Das Objekt selbst wurde saniert und ist laut Einschatzung der cima fir die nachsten 15-20 Jahre
wieder ohne Einschréankungen fiir Blironutzungen nutzbar.

Fur das Gebiet wurden keine Bodenrichtwerte ausgewiesen. Die cima hat daher aus den umlie-
genden Bodenrichtwertzonen einen Wert abgeleitet. Da die Lagegunst des Grundsttickes im Ver-
gleich zu den ibrigen umliegenden Flachen ohne Bodenrichtwert als gut bewertet wird, wurden
hierfiir weitere Zuschlage eingerechnet.

Aufgrund der sehr groBen Flurstiicke hat die cima eine Neuordnung der Grundstlicke vorgenom-
men und eventuelle Freiflachen als Bauland den einzelnen Objekten zugeordnet. Dies betrifft die
Grundstiicke Kleiner Bauhof 11, Mihlendamm 10-14 sowie Miihlendamm 20. Eine grafische Zu-
ordnung ist der nachfolgenden Karte zu entnehmen.

Fir die Berechnung des Ertragswertes floss die orange und die griine Flache in das Objekt Kleiner
Bauhof 11 ein. Da auf dem griinen Grundstlick noch eine alte, leerstehende Lagerflache vorhan-
den ist, wurden hierfiir Abrisskosten kalkuliert.

Abb. 7:  Karte Aufteilung der Flurstiicke Mithlendamm/ Kleiner Bauhof
Oill ~ A -

(3N,
\

Rote Markierung = bisherige Flurstiicke und deren Grenzen
Quelle: DigitalerAtlasNord; Bearbeitung: cima 2022
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GroBer Bauhof 14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundsttick 250 m?
abgabenfreier Bodenwert 810,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 826,92 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,79 -170,10 EUR

Ermittlung des Bodenwertes
abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag

Grundstticksflache des Wertermittlungsobjekts

Bodenwert (rein rechnerisch)
Bodenwert

656,82 EUR

953 m?
625.953,24 EUR
626.000,00 EUR

Ertragswert
Flache 2.855,70 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 8,00 €/m?

jahrlicher Rohertrag

jahrliche Bewirtschaftungskosten
Verwaltungskosten
Instandhaltungskosten in €/ m?
Mietausfallwagnis

jahrlicher Reinertrag

Reinertrag des Bodens

Ertrag der baulichen Anlagen

274.147,20 EUR

gewerbliche Nutzung

8.224,42 EUR
34.839,54 EUR
10.965,89 EUR

220.117,36 EUR
25.040,00 EUR
195.077,36 EUR

Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen
zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Ertragswert

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)
Denkmalschutz*

* unbertcksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes

Reprasentationsfaktor
Maoglicher erhéhter Verkaufspreis
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3.861.122,00 EUR
625.953,24 EUR

4.487.075,24 EUR
-538.449,03 EUR

3.950.000,00 EUR

-538.449,03 EUR

-538.449,03 EUR

1,20
4.740.000,00 EUR
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Die Immobilie GroBer Bauhof 14 befindet sich ebenfalls im unbeplanten Innenbereich. Das ge-
samte Gebaude steht unter Denkmalschutz und der Zustand kann als gut beschrieben werden.
Dennoch wurden fir den Denkmalschutz Abschlage auf den Verkehrswert beriicksichtigt. In der
Umgebung befindet sich ein Spielplatz, der Dom sowie Arzte und ein Krankenhaus. Aufgrund der
langen Flure ist das Gebaude absehbar nur flr Blro- und Praxisnutzungen denkbar.

Auch fiir den GroBen Bauhof 14 ist davon auszugehen, dass das Objekt iber ein gewisses MaB an
Prestige verfligt. Es ist somit davon auszugehen, dass der Verkaufserlos deutlich hoher als der
Ertragswert liegen wird. Die cima hat dies versucht mit einem Représentativitatsfaktor (1,20) zu
greifen, weist aber darauf hin, dass auch deutlich héhere Verkaufspreise moglich sind.
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Miihlendamm 10-12

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstticksflache des Wertermittlungsobjekts 1.600 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.482.351,20 EUR
Bodenwert 1.482.000,00 EUR
Ertragswert

Zimmer 70,00
Einnahmen pro Zimmer p.a. 21.000,00 EUR
jahrlicher Rohertrag 1.470.000,00 EUR
jahrliche Bewirtschaftungskosten gewerbliche Nutzung
Verwaltungskosten 43% 632.100,00 EUR
Instandhaltungskosten in €/ m? 35% 514.500,00 EUR
Mietausfallwagnis 3% 44.100,00 EUR
Kapitalkosten 9% 132.300,00 EUR
jahrlicher Reinertrag 147.000,00 EUR
Reinertrag des Bodens 59.280,00 EUR
Ertrag der baulichen Anlagen 87.720,00 EUR
Barwertfaktor 19,793
Liegenschaftszinssatz 4%
Restnutzungsdauer 40 Jahre
Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen 1.736.222,13 EUR
zzgl. Bodenwert 1.482.351,20 EUR
vorlaufiger Ertragswert 3.218.573,33 EUR
besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG) -321.857,33 EUR
Ertragswert 2.900.000,00 EUR

besondere objektspezifische Grundstiicksmerkmale (boG)

Umbau Hotel in Kapitalkosten bercksichtigt
Denkmalschutz* -321.857,33 EUR
Summe -321.857,33 EUR

*unbericksichtigt geblieben sind mogliche steuerliche Vorteile des Denkmalschutzes
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Die Immobilie Mihlendamm 10-12 gehért zum Gesamtensemble Kleiner Bauhof/ Miihlendamm.
Das gesamte Areal verfligt Giber keinen Bebauungsplan und befindet sich um unbeplanten Innen-
bereich. Es zeichnet sich durch die Wasserlage als gute Wohnlage aus. In der Umgebung liegen
der Lubecker Dom, das Traveufer, der Mihlenteich sowie Wohnbebauung.

Die Immobilie selbst steht komplett (ganzes Gebaude) unter Denkmalschutz. Sofern die Verwal-
tung nicht am Standort verbleibt, ist ein Umbau als Hotel denkbar, wie es auch im Gutachten der
cima von 2016 (wirtschaftliche Perspektiven fiir das Areal der Bauverwaltung) bereits vorgedacht
wurde.

Berlicksichtigung fand das blauliche Grundstiick (siehe Abb. 7). Auch hier gab es keinen Boden-
richtwert. Es wird auf die Ausfiihrungen zum Kleinen Bauhof verwiesen.
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Miihlendamm 14

Bodenwert

Angaben Bodenrichtwertgrundstiick 600 m?
abgabenfreier Bodenwert 805,00 EUR
Stichtag Richtwertgrundstiick 01.01.2022
Anpassungsfaktor Stichtag 1,02
vorlaufiger abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 821,82 EUR
Abweichungen der wertbeeinflussenden Grundstiicksmerkmale Faktor

Flache 0,88 -96,60 EUR
Lage 1,25 201,25 EUR
Bodenwertanteil freigeraumtes Grundstiick (= Bauland)

abgabenfreier Bodenwert Gartenland 1.204,41 EUR
Flache freigeraumtes Grundstiick 1.803 m?

Bodenwert freigeraumtes Grundstilick 2.171.551,86 EUR

Ermittlung des Bodenwertes

abgabefreier Bodenrichtwert am Wertermittlungsstichtag 926,47 EUR
Grundstiicksflache des Wertermittlungsobjekts 1.650 m?
Bodenwert (rein rechnerisch) 1.528.674,68 EUR
zzgl. freigerdumtes Grundstiick (=Bauland) 2.171.551,86 EUR
Bodenwert 3.700.000,00 EUR
Ertragswert

Flache 1.014,00 m?
Nettokaltmiete in EUR/m? je Monat 9,50 €/m?

jahrlicher Rohertrag

jahrliche Bewirtschaftungskosten

Verwaltungskosten

Instandhaltungskosten in €/ m?

Mietausfallwagnis

jahrlicher Reinertrag
Reinertrag des Bodens
Ertrag der baulichen Anlagen

Barwertfaktor
Liegenschaftszinssatz
Restnutzungsdauer

Ertragswert der baulichen und sonstigen Anlagen

zzgl. Bodenwert

vorlaufiger Ertragswert

besonde