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Anlass:

In ihrer Sitzung am 27. Februar 2020 hat die Birgerschaft unter TOP 10.8.1 den nachste-
hend aufgefiihrten interfraktionellen Antrag von SPD und CDU (V0/2019/08350-01) mehr-
heitlich angenommen:

,Die Flachen des sogenannten Kohlenhofkais auerhalb des Untersuchungsgebietes zum
LSG werden nicht zum Landschaftsschutzgebiet. Das Areal wird nicht bebaut. Es wird als

Multifunktionsflache fir Einheimische und Touristen freiraumplanerisch gestaltet und entwi-
ckelt.”

Der Auftrag wurde dem Fachbereich 5 — Planen und Bauen erteilt. Die fertige Konzeptstudie
zur moglichen Umgestaltung des Kohlenhofkais liegt inzwischen vor. Die Ergebnisse werden

mit diesem Bericht vorgestellt und die weiteren Schritte hinsichtlich Planung und Umsetzung
erlautert.

Im Verfahren wurden die Bereiche Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung,
Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz sowie der Stadtverkehr Liibeck beteiligt.

Bericht:

Siehe Anlage 1.

Anlagen:

Anlage 1: Bericht zur Konzeptstudie
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Anlage 3: Prasentation

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 2/2



Hansestadt LUBECK =

Lubeck-Travemunde, Priwall - Kohlenhofkai

Bericht zur Konzeptstudie flr die Umgestaltung

Stand: 02.11.2022

Hansestadt Lubeck
LUbeck Port Authority
EinsiedelstralRe 6
Gebaude 96

23554 Libeck
www.luebeck.de



http://www.luebeck.de/

Hansestadt Libeck Bericht Kohlenhofkai

1  Veranlassung

1.1
1.2

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

Projektgebiet

Projektziele

Bestandsbeschreibung

Fahrhafenvorplatz

Tankstelle

Ufersicherung und Spundwand Kohlenhofkai
Promenade - Verkehrsflache - Kohlenhofspitze

Grunflachen

3  Neugestaltung des Kohlenhofkais

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

Gesamtkonzept

Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache
Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Oberflachengestaltung

Weiterer Ablauf

27.09.2022

12
13

13




Hansestadt Libeck Bericht Kohlenhofkai 27.09.2022

1 Veranlassung

In ihrer Sitzung am 27. Februar 2020 hat die Burgerschaft unter TOP 10.8.1 den nachstehend auf-
gefuhrten interfraktionellen Antrag von SPD und CDU (VO/2019/08350-01) mehrheitlich angenom-
men:

.Die Flachen des sogenannten Kohlenhofkais auRerhalb des Untersuchungsgebietes zum LSG wer-
den nicht zum Landschaftsschutzgebiet. Das Areal wird nicht bebaut. Es wird als Multifunktionsfla-
che fur Einheimische und Touristen freiraumplanerisch gestaltet und entwickelt.”

Der Auftrag wurde an den Fachbereich 5 - Planen und Bauen erteilt.

Da es sich im Bereich des Kohlenhofkais Uberwiegend um Flachen und Anlagen der Lubeck Port
Authority (LPA) handelt und die Spundwand am Kohlenhofkai ohnehin aufgrund ihres technischen
Zustandes erneuert werden muss, hatte die LPA die Initiative ergriffen und Grundlagen zusammen-
getragen. Erste eigene Konzeptideen zur Gestaltung des Gesamtprojektraumes wurden in einem
Auftaktgesprach im Juli 2020 den Beteiligten von den Bereichen Stadtgrin und Verkehr, Stadtpla-
nung und Bauordnung, Schule und Sport, Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz und den Kurbe-
trieben Travemunde vorgestellt.

Nach einer beschrankten Ausschreibung mit Teilnahmewettbewerb wurde die Ingenieurgemein-
schaft, bestehend aus dem Ingenieurbiro Mohn GmbH - Beratende Ingenieure und Siller Land-
schaftsarchitekten von der LPA beauftragt, ihre Konzeptideen fur die Gestaltung und die moglichen
baulichen Umsetzungen auszuarbeiten und vorzustellen.

In Zusammenarbeit mit den Bereichen Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung, Um-
welt-, Natur- und Verbraucherschutz (Naturschutz) und dem Stadtverkehr LUbeck wurden Zwi-
schenergebnisse der moglichen Gestaltung diskutiert, bewertet und Ideen in die Planungen einge-
bracht. Zudem wurden Planungsrandbedingungen definiert.

Die fertige Konzeptstudie zur moglichen Umgestaltung des Kohlenhofkais liegt inzwischen vor. Die
Ergebnisse werden mit diesem Bericht vorgestellt und die weiteren Schritte hinsichtlich Planung
und Umsetzung erlautert.

1.1 Projektgebiet

Das Projektgebiet dieser ,Rundum-Promenade” im Bereich Kohlenhofkai beginnt am Fahrvorplatz
der Autofahren auf der Priwallseite und erstreckt sich tber die Kohlenhofpromenade bis zur Koh-
lenhofspitze.
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Bild 1: Luftbild
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Der zu Uberplanende Bereich umfasste urspringlich:

die ca. 430 m lange Uferlinie, hier ist auf ca. 185 m Lange die Ufersicherung zu sanieren.
eine Tankstelle fur Sportboote,

ca. 9.600 m2 vorhandene Landflache. Diese gliedert sich in Gruinflachen, Platze zum Verwei-
len und die Promenade zum Begehen bzw. Befahren (Fahrrader und teilweise auch PKW),

den Fahrvorplatz mit einer Gréf3e von ca. 3.300 m2.

Im Rahmen der Bearbeitung wurden zusatzliche, optionale Bearbeitungsflachen im etwas zurtck-
liegenden Bereich hinter der Promenade hinsichtlich einer landschaftsplanerischen Freiraumgestal-
tung untersucht. Das Ergebnis dieser Untersuchung ist in die Planung miteingeflossen. Ebenfalls
wurde der sich an der Kohlenhofspitze anschlieBende Weg bis zum Gebiet ,Passathafen - Beach
Bay” mit einbezogen.

1.2 Projektziele

Im Bereich des Kohlenhofkais gibt es das Ubergeordnete Projektziel der Entwicklung einer vielfalti-
gen Promenade mit LUckenschluss des Rundweges zwischen den beiden Fahren (Priwallfahre im
Suden und Personenfahre im Norden), Travemunde und dem Priwall. Dieses Ubergeordnete Pro-
jektziel beinhaltet die Teilprojektziele:

1.
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2. Erhalt der Tankstelle

3. Neuordnung und Strukturierung der unterschiedlichen Verkehre im Bereich des Fahrplatzes
und somit die Entwicklung eines attraktiven Stadtplatzes in erster Lage mit hoher Aufent-
haltsqualitat und Vorrang fur FuBganger

4. Schaffung von vielfaltigen Spiel- und Sportangeboten im Einklang mit der nachbarschaftli-
chen Wohnbebauung des Kohlenhofs im Bereich der Multifunktionsflache.

2 Bestandsbeschreibung

Zur Veranschaulichung der folgenden Bestandsbeschreibung befindet sich in der Anlage 2 eine
Fotodokumentation.

2.1 Fahrhafenvorplatz

Der Fahrhafenvorplatz besteht derzeit aus einem Asphaltoberbau. Die Verkehre sind unzureichend
getrennt, durch leichte Markierungen auf der Asphaltflache sind Aufstellspuren erkennbar. Fir den
FulRgangerverkehr sind mit Hochborden abgetrennte Bereiche vorhanden. Es erfolgt - insbeson-
dere fUr den von der Fahre abgehenden Verkehr - keine zielgerichtete Leitung der Verkehrsstrome,
was zur Folge hat, dass auf dem Fahrvorplatz die unterschiedlichen Verkehrsarten vielfach mitei-
nander in Konflikt geraten (s. a. Fotodokumentation). Der Fahrhafenvorplatz ist multifunktional aus-
gelegt fur die schon erwahnten Aufstellbereiche des Kfz-Verkehrs zu den beiden Fahranlegern und
als Flache zur Zu- bzw. Abfahrt von den beiden vorhandenen Fahrbrucken. Weiter befindet sich auf
der Nord- und Sudseite je eine Bushaltestelle fir beide Richtungen. Der Fahrvorplatz wird dement-
sprechend als Buswendeplatz benétigt. Nordlich an den eigentlichen Fahrvorplatz anschliel3end be-
finden sich elf Kfz-Stellflachen sowie Abstellflachen fur Fahrrader.

2.2 Tankstelle

Im Anschluss an die Niedrigwassertreppe folgt eine Bootstankstelle bzw. Bunkerstation. Fur den
BefUllvorgang der Anlage mittels Tankwagen sind derzeitig provisorische Schwellen zur Zuruckhal-
tung im Falle einer Leckage oder Havarie vorhanden. Die Betankung der Boote erfolgt an der Ufer-
kante Uber Zapfsaulen mit Zapfschlauchen.

2.3 Ufersicherung und Spundwand Kohlenhofkai

Die Ufereinfassung besteht im Anschluss an die Niedrigwassertreppe in Richtung Kohlenhofspitze
aus einer ruckverankerten Spundwand. Die Oberkante der Spundwand liegt in einer Hohenlage von
NHN + 1,00 m. Landseitig schlief3t sich eine geneigte Boschung aus Blocksteinen bis zu einer Gelan-
dehohe von zunachst NHN + 2,00 m). Die Lange dieses Abschnitts betragt rd. 185m.

Der bauliche Zustand der Spundwand zur Ufersicherung des Kohlenhofkais erfordert aus Verkehrs-
sicherheitsgrinden ein zugiges Handeln. Statisch hat die Spundwand ihre Lebensdauer erreicht
bzw. Gberschritten. Bereits jetzt sind die moglichen landseitigen Auflasten erheblich eingeschrankt
und landseitige Bereiche gesperrt.
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2.4 Promenade - Verkehrsflache - Kohlenhofspitze

Die Verkehrsflache der Promenade besteht aus einem rd. 6 m breiten, asphaltierten Promenaden-
weg. An der Kohlenhofspitze weitet sich dieser Weg platzartig auf. Im weiteren Verlauf in Richtung
Passathafen/Beach Bay besteht der Weg aus einer wassergebundenen Decke.

Seeseitig schliel3t dieser Promenadenweg unmittelbar an ein Deckwerk an, landseitig wird der Weg
durch ein Hochbord begrenzt. Weitere Gestaltungselemente existieren bis zur Kohlenhofspitze
nicht, wenn man von vereinzelten Banken, die sich jedoch aulBerhalb des Weges in der sich anschlie-
Renden Grunflache befinden, absieht.

An der Kohlenhofspitze existiert neben der platzartigen Erweiterung des Promenadenwegs eine mit
Verbundpflaster gepflasterte Flache mit zwei Banken.

2.5 Grunflachen

Die Grunflachen bestehen aus Grasflachen, welche nicht weiter gestaltet sind. Hinter den Rasenfla-
chen schliel3t sich ein ortsbildpragender Uferwald an. Durch diesen Wald existiert ein unbefestigter
Verbindungweg von der Promenade zum Passathafen/Beach Bay.
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3 Neugestaltung des Kohlenhofkais

Das Planungsgebiet wurde in drei Planungsbereiche unterteilt, wobei Uberschneidungen der ein-
zelnen Bereiche moglich sind.

Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante
Teilbereich B - Kaikante und Multifunktionsflache

Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich C

Teilbereich B

Teilbereich A

Bild 2: Darstellung der Teilbereiche

3.1 Gesamtkonzept

Zur Veranschaulichung des folgenden Gesamtkonzeptes befindet sich in der Anlage 3 eine Prasen-
tation.

Gestaltungsansatz

Grundsatz der Gestaltung der gesamten Kohlenhofpromenade ist ein konsumfreier, &ffentlicher
Freiraum fur alle Bevolkerungsteile und Besucher:innen. Zudem sollen die unterschiedlichen Ver-
kehre neu geordnet und strukturiert werden, einhergehend mit hoher Aufenthaltsqualitat und ei-
nem Vorrang flur FulRganger. Die Schaffung von vielfaltigen Spiel- und Sportangeboten im Bereich
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der Multifunktionsflache im Einklang mit der nachbarschaftlichen Bebauung sind aul3erdem ein
wichtiger Aspekt fur die Gestaltung. Besonderer Wert sollte auf die Erhdhung der Aufenthaltsquali-
tat an der Nordspitze gelegt werden und ein attraktiver Aussichtspunkt entstehen.

Ubergeordnete Raumstruktur und Vegetation

Durch die Schaffung eines ,griinen” Sichtschutzes und Abstandsgriin zu der nachbarschaftlichen
Bebauung des Kohlenhofes durch eine geschlossene Gehdlzstruktur, bestehend aus Strauchern,
GroRgehdlzen und Baumen kénnte der Uferwald als Promenadenpark in Richtung Fahrplatz verlan-
gert werden. Weiterhin kdnnte der Fahrplatz sowohl auf der nérdlichen Platzflache (Promenaden-
bereich), als auch auf der zentralen Verkehrsflache als gliederndes Element StralRenbaume erhalten.
Die moéglichen Baumreihen der zentralen Verkehrsflache wirden an den Baumbestand der Meck-
lenburger Landstral3e anschlie3en und beide Frei- / Verkehrsrdume in der Ubergeordneten Raum-
struktur miteinander verbinden. Zwischen Uferwald und Promenade entstiinde eine lange ,griine
Fuge” mit diverser krautiger Vegetation des Lebensbereich Geholzrand, welche nérdlich der Tank-
stelle beginnen und sich bis zur Nordspitze fortsetzten wurde.

3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Planungsrandbedingungen und Vorgaben flr den Fahrvorplatz, die gemeinsam mit den beteiligten
Bereichen festgelegt wurden:

e 2 Bushaltestellen (eine je Fahrtrichtung), Haltebuchtlange jeweils 20 m,
e Buswendeplatz und Wendeplatz fur Schwerlastverkehr (max. Sattelauflieger)

e Aufstellflache fur 12 - 15 Pkw fUr Beschickung der Fahren- Mindestens 1 - 2 Schwerbehinder-
tenstellplatze. Erhalt der vorhandenen 11 Parkplatze (Bereich Stadtgrin und Verkehr).

e Durchgangiger Aufenthaltsbereich unter Verzicht auf Stellplatze (Bereich Stadtplanung und
Bauordnung sowie Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz))

e Verkehrslenkung der Radfahrer Uber Fahrplatz zu den Fahren und zurtck

e Zufahrt zur Tankstelle und zur Niedrigwassertreppe bzw. zum Ruheliegeplatz der Fahr-
schiffe, Breite ca. 5,00 m

e Aufstellflache fir Mobilkran zu Wartungs- und Reparaturzwecken der Fahren im Bereich des
Liegeplatzes der 3. Fahre, ca. 16 x 7 m

e Liegeplatz fir 3. Fahre an Kaikante in der Nahe der Fahrbricken, ca. 36 x 14 m
e Erhalt bzw. Neuorganisation der Tankstelle
e Barrierefreie ErschlieBung samtlicher Wege- und Platzflachen

Im Zuge der Bearbeitung und unter Einbeziehung der Ergebnisse der genannten Besprechungster-
mine wurden drei Varianten weiter ausgearbeitet.

Shared-Space-Konzept

Nach Einschatzung der beteiligten Bereiche und der Planungsgemeinschaft ist dieses Konzept nach
Abwagung (insbesondere aufgrund der intensiven Verkehre des Fahrbetriebes, welche sich gerade
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in der Sommersaison auf dem Fahrplatz massiv bundeln und zu einer Beunruhigung des Platzes
fuhren) nicht fir die Gesamtgestaltung empfehlenswert. Eine zumindest partielle Sortierung bzw.
Trennung der Verkehre im Bereich des Fahrvorplatzes und eine rdumlich ablesbare Gestaltung die-
ser Sortierung ist aus Sicht der Beteiligten erforderlich.

3.2.1 Fahrvorplatz Variante 1:

Grundsatzlich wurden inden Varianten |, Il und Il zunachst dieselben Gestaltungskriterien zugrunde
gelegt. Kerngedanke dieser Varianten ist, den Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes zu betonen,
einen lebenswerten Stadtplatz in prominenter Lage zu schaffen und dafir die unterschiedlichen
Verkehre zu strukturieren und zu ordnen. Dabei ist eine Hauptkomponente der Gestaltung, den
ruhenden Verkehr aus dem nérdlichen Platzbereich herauszuhalten, um hier Platz fir den Ful3gan-
gerverkehr und zum Verweilen zu schaffen. Lediglich die erforderliche Zufahrt zur Tankstelle (fur
Belieferungsverkehr) sowie im Bedarfsfall flr Servicefahrzeuge zu einer dort liegenden Fahre (Mog-
lichkeit eines Mobilkrans nebst Aufstellflache, um grof3ere Reparaturen wie Motortausch u. dgl.
durchfihren zu konnen) bleiben erhalten.

In Variante | ist der Erhalt von elf Kfz-Stellplatzen (incl. eines Schwerbehindertenstellplatz) eingear-
beitet. In der Konsequenz wurde dies dazu fuhren, dass wesentliche Komponenten des o. g. Kon-
zeptes nicht oder nur teilweise umgesetzt werden kdnnten. Im Ergebnis ergabe sich die gewunschte
platzartige Struktur mit Abstrichen, die hohe Aufenthaltsqualitat ginge teilweise verloren. Das Be-
gehen der Promenade fur FuBganger ware in dieser Variante sowohl von den Fahrschiffen aus, als
auch aus Richtung der Bushaltestelle nur noch mit Einschrankungen und parallelem Kfz-Verkehr zu
den Stellplatzen gegeben. Es kdnnten Aufstellflachen fur ca. 12 - 15 Fahrzeuge (auf zwei Spuren) zur
Beschickung der Fahren geschaffen werden. Des Weiteren waren zwei Bushaltestellen (Lange je
20,00 m) einschlieBlich Buswendeplatz und Wendemaglichkeit fur Schwerlastverkehr (max. Sattel-
auflieger) vorgesehen.

Die Bushaltestelle in Richtung Fahren kénnte an der norddstlichen Platzseite positioniert werden,
von hier ware es moglich, ohne die Platzmitte Gberqueren zu mussen sicher die Fahrschiffe zu er-
reichen. Gestalterisch kdnnten die Flachen des Fahrzeugverkehrs von den Flachen des Fuliganger-
verkehrs insbesondere durch eine unterschiedliche Oberflachengestaltung getrennt werden. Auf
die Verwendung von einer klassischen Hochbordeinfassung sollte verzichtet werden. Ausnahme
waren hierbei die beiden Bushaltestellen, welche entsprechend mit Busbordsteinen fur den barrie-
refreien Ein- und Ausstieg hergestellt werden mussten.

3.2.2 Fahrvorplatz Variante 2:

Mit dieser Variante kdnnte der Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes betont und ein lebenswerter
Stadtplatz in prominenter Lage geschaffen werden. Daftir waren die unterschiedlichen Verkehre zu
strukturieren und zu ordnen. Dabei ware eine Hauptkomponente der Gestaltung, den ruhenden
Verkehr aus dem nordlichen Platzbereich zu verlagern, um hier Platz fur den FulRgangerverkehr und
zum Verweilen zu schaffen. Lediglich die erforderliche Zufahrt zur Tankstelle (fir Belieferungsver-
kehr) sowie im Bedarfsfall fur Servicefahrzeuge zu einer dort liegenden Fahre (Mdglichkeit eines
Mobilkrans nebst Aufstellflache, um groéRBere Reparaturen wie Motortausch u. dgl. durchfuhren zu
kdnnen) bliebe erhalten. Mit dieser Variante wirde ein hochwertiger Aufenthaltsbereich geschaffen.
Der gesamte sudliche Platzbereich mit seinem Kfz- und Fahrradverkehr, den Bushaltestellen mit
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Wendemadglichkeiten, den Aufstellflachen fur die beiden Fahren sowie den Ful3gangerverkehren wa-
ren analog der Variante 1 organisiert. Im nordlichen Teil des fur den Kfz-Verkehr vorgesehenen Be-
reichs des Fahrvorplatzes kdnnten zwei Schwerbehindertenstellplatze vorgesehen werden.

3.3.3 Féhrvorplatz Variante 3:

Auch in dieser Variante ware der Kerngedanke, den Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes zu be-
tonen und die unterschiedlichen Verkehre zu strukturieren und zu ordnen. Grundsatzlich wurde
sich die Variante 3 wie die Variante 2 gestalten. In Variante 3 ware allerdings eine dritte Spur im
Bereich der Aufstellflachen fur Fahrzeuge zur Beschickung der Fahren eingearbeitet. Der Fahrrad-
schutzstreifen wirde dafur Uber die zweite Spur der nérdlichen Bushaltestelle geleitet.

3.3.4 Ufereinfassung

Die Planung der Ufereinfassung betrifft sowohl den Teilbereich A, als auch den Teilbereich B. Die
vorhandene Stahlspundwand als Ufereinfassung ist abgangig und muss ersetzt werden. Grundsatz-
lich sind fur die Wiederherstellung einer Ufereinfassung mehrere Varianten méglich. Varianten, die
eine groRere Anderung der geometrischen Randbedingungen bedingen, wie z. B. eine Vorschiittung
kommen aus schifffahrtstechnischen Grinden nicht in Betracht. Das bedeutet, das nur eine Erstel-
lung einer senkrechen Ufereinfassung in Erwagung zu ziehen ist. Gestalterisch waren unterschied-
liche Héhen der Gelandeoberkante méglich. Die Verfullung zwischen alter und neuer Spundwand
sollte aus Grinden des Korrosionsschutzes mit Fullbeton erfolgen.

3.2.5 Niedrigwassertreppe

Die Niedrigwassertreppe konnte als Spundwandkasten mit den entsprechenden Podesten etc. wie-
derhergestellt werden. Vorrangig sollten die Stahlspundwande im Bereich des Publikumsverkehrs
mit einer Stahlbetonverkleidung versehen werden.

Bezuglich der Lage der Niedrigwassertreppe sind mehrere Varianten denkbar. Die Moglichkeit, den
Bereich der Niedrigwassertreppe als Ruheliegeplatz fur die Fahre weiterhin zu nutzen, ist anzustre-
ben, um bei allen moglichen Wasserstanden ,frei reagieren zu kdnnen”. Nachteilig an der Lage der
Niedrigwassertreppe im Bereich des Schiffsliegeplatzes der Fahre wadre, dass die Niedrigwas-
sertreppe wahrend der Liegezeit einer Fahre nicht fir andere Nutzer genutzt werden konnte. Ggf.
wurden auch die - ohnehin vorgesehenen - Sitzstufen ausreichen, um fur die Fahre auch bei nied-
rigeren Wasserstanden ausreichende Moglichkeiten zu bieten. Dies ware im weiteren Planungspro-
zess noch abzustimmen.

3.2.6 Tankstelle

Eine Bootstankstelle muss in jedem Fall auch zuklnftig vorhanden sein. Im Zusammenhang mit der
Lage der kunftigen Niedrigwassertreppe und des Fahrliegeplatzes wurden zwei sinnvolle Moglich-
keiten zur Lage der Bootstankstelle erarbeitet. In Variante 1 befindet sich die Bootstankstelle in der-
selben Lage wie bisher. Die Zapfsaulen sind etwas verschrankt gegentiber dem Betriebsgebaude. In
Variante 2 sind die Zapfsaulen direkt gegeniber dem Betriebsgebaude positioniert.

Bei allen Losungsvorschlagen ist die Betankungsflache gemald TRwS 781 (DWA-A 781) und TRwS 783
(DWA-A 783) auszubilden (Absenkrinne, flussigkeitsdichte Fahrbahn im abgesenkten Bereich).

Zu planen ware zukUnftig eine Losung, bei der auch der Befullstutzen in der eingefassten Flache
liegt. Eine Abscheideanlage ware vorzusehen.
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Zusatzlich wird die Option gepruft, ob eine Abwasserinfrastruktur fur Schiffsabwasser im Tankstel-
lenbereich zu realisieren ware. Mittelgrol3e Schiffe, die die Anlage im Passathafen nicht nutzen kén-
nen, wurden hier eine Mdglichkeit zur Entsorgung erhalten.

3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Die Ufereinfassung (Kaikante) wurde fur den Bereich der senkrechten Ufereinfassung bereits weiter
oben behandelt und wird hier deshalb nicht noch einmal dargestellt. Der sich anschliel3ende Bereich
mit einem Steindeckwerk ist im Eigentum der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des und wird nicht verandert.

Weitere Planungsrandbedingungen, die gemeinsam mit den beteiligten Bereichen festgelegt wur-
den, zur Kohlenhofpromenade:

e Promenadenbreite B=min 6,0 m auf ganzer Lange (wie vorhanden bzw. dort, wo vorhanden)

e der Promenadenweg ist, moglichst in wasserdurchlassiger, gebundener Bauweise (Asphalt
bzw. Farbasphalt) auszubilden

e der Bereich der Multifunktionsflache wird zukunftig nicht Teil des LSG werden.

e die Multifunktionsflache ist mit unterschiedlichsten Sport- und Spielmaéglichkeiten auszuge-
stalten, welche im Einklang mit der nachbarschaftlichen Wohnbebauung stehen

e eswerden Infotafeln und sanitare Einrichtungen im Bereich der Multifunktionsflache errich-
tet

e Der Verbindungsweg in das Quartier Kohlenhof soll in die Gestaltung mit einbezogen wer-
den

e eswird eine naturnahe Gestaltung der Fallschutzmaterialien (Kies, Sand, Holzhackschnitzel)
im Bereich der Sport- und Spielflachen angestrebt, gebundene Fallschutzbelage (Kunststoff
oder Fallschutzvlies) soll es nicht geben

e ErschlieBungswege innerhalb der Multifunktionsflache seitlich des Promenadenweges sind
als durchlassige bzw. teildurchlassige Oberflachenbeldge (wie wassergebundene Wegede-
cken) auszubilden

e barrierefreie ErschlieBung samtlicher Wege- und Platzflachen

Im Bereich der Multifunktionsflache kénnte landseitig des Promenadenweges in Langsausrichtung
eine kompakte Flache mit einem vielfaltigen Spiel- und Sportangebot angeordnet werden. Die Fla-
che, welche mitihrem Spiel- und Sportangebot im Einklang zur nachbarschaftlichen Wohnbebauung
zu entwickeln ware, wirde ruckwartig zur Wohnbebauung mittels geschlossener naturnaher Ge-
holzpflanzung (Straucher und Baume) eingefasst. Dies wurde einerseits den gewunschten Sicht-
schutz und anderseits eine entsprechende Abstandsflache zum Wohnquartier des Kohlenhofs bie-
ten. DarUber hinaus wurde durch die entstehende Vegetationsstruktur der nérdlich ansetzende
Uferwald bis in die Multifunktionsflache verlangert werden und das Sport- und Spielangebot im Um-
kehrschluss in eine umfangliche und naturliche Granstruktur eingebettet.
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Wasserseitig, der Sport- und Spielflache gegenuberliegend, sind langs des Promenadenweges direkt
angrenzend Sitzstufenanlagen und Liegelandschaften moglich. Abschlielend kénnte die geplante
Infrastruktur durch Sitzpodeste sowie Moglichkeiten fur die Anordnung von Sanitareinrichtungen
erganzt werden.

Alle drei aufgezeigten Varianten variieren in ihren Flachenaufteilungen und Flachengrof3en der
Sport- und Spiel-, Grin- und Wegeflachen sowie ihrer wasserseitigen Sitzstufenanlagen und Liege-
landschaften.

3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Planungsrandbedingungen, die gemeinsam mit den beteiligten Bereichen festgelegt wurden, fur die
Gestaltung der Nordspitze / Kohlenhofspitze:

e Promenadenbreite B=min 6,0 m auf ganzer Lange (wie vorhanden bzw. dort, wo vorhanden)

e der Promenadenweg ist, in moglichst in wasserdurchlassiger, gebundener Bauweise (As-
phalt bzw. Farbasphalt) und im Bereich der Platzflache bei der Aussichtplattform in Pflaster-
bauweise wie der Fahrvorplatz auszubilden

e Gestaltung eines Aussichtspunktes am nérdlichsten Ende der Promenade

e es sollen keine Elemente Uber die Kohlenhofspitze bzw. Uber das Deckwerk hinausragen -
Vor dem Uferwald, landseitig der Promenade, sind keine groRBeren versiegelten oder teilver-
siegelten Flachen z. B. fur groBere Banknischen etc. gewlnscht - Es sind entlang des Prome-
nadenweges in angemessener Stlckzahl Sitzbanke anzuordnen

3.4.1 Nordspitze Variante 1:

In allen drei Varianten sieht der mogliche Gestaltungsvorschlag am nérdlichen Abschluss der Pro-
menade, mit Blick Richtung Ostsee, einen Aussichtspunkt vor. Die Promenade wurde davor platzar-
tig ausgeweitet werden und ruckwartig vor der Uferwaldkulisse mehrere Sitzmdglichkeiten bieten.

Die Variante 1 stellt eine ,Loop-formige” Aussichtsplattform dar, welche h6henmaRig oberhalb des
Promenadenweges gelegen ist. Die Aussichtsplattform ware Uber zwei barrierefreie ErschlieRungs-
wege erreichbar. Promenadenseitig der Aussichtplattform wirden sich mehrere Sitzstufen in Rich-
tung Wasser der Trave staffeln. Die Sitzstufenanlage ware in das vorhandene Deckwerk eingebettet.

3.4.2 Nordspitze Variante 2:

In ihren Grundztigen entspricht die Variante 2 der moéglichen Gestaltung der Variante 1. Jedoch
warde die Aussichtsplattform auf ihrer gesamten Lange an die Sitzstufenanlage gekoppelt. Die ei-
gentliche Plattform wirde unterhalb des Promenadenniveaus angesiedelt werden und die Besu-
cher naher zur Wasseroberflache der Trave fuhren. Auch in dieser Variante wirde die Aussichts-
plattform Uber zwei barrierefreie ErschlieBungswege an die Promenade angeschlossen.

3.4.3 Nordspitze Variante 3:

Die platzartige Ausweitung der Promenade an der Nordspitze wurde lediglich eine Sitzstufenanlage
mit mehreren Stufen in Richtung Wasser der Trave erhalten. Auf eine Aussichtsplattform warde
verzichtet. Daruber hinaus wirde die platzartige Aufweitung an der Nordspitze ebenfalls ruckwartig
vor der Uferwaldkulisse mehrere Sitzmdglichkeiten erhalten.
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3.5 Oberflachengestaltung

Befestigte Flachen und Vegetation

Flr eine bessere Ablesbarkeit der Teilflachen und unterschiedlichen Nutzungen bzw. Nutzungsan-
spruche des Fahrplatzes, der Promenade, der Multifunktionsflache und der Kohlenhofspitze kénn-
ten die Oberflachenbeldage entsprechend differenziert und entlang des Promenadenverlaufes wie
folgt gegliedert werden.

Die Platzflachen des Fahrplatzes und der Nordspitze kénnten einen Pflasterbelag in gleicher Optik
erhalten. Die Verwendung von Pflasterbelag ware in Anlehnung der nahen Beach Bay Promenade.
Der Belag der Kohlenhofpromenade sollte sich jedoch deutlich von der Oberflachengestaltung des
Beach Bay abheben.

Grundsatzlich waren alle Wege und Platzflachen barrierefrei auszubilden. Die Sitzstufenanlagen des
Fahrplatzes, wasserseitig der Multifunktionsflache sowie der Nordspitze kdnnten wahlweise aus
Sichtbeton oder Naturstein hergestellt werden. Die Liegelandschaft und Sitzpodeste im Bereich der
Multifunktionsflache sowie samtliche Sitzbanke kdnnten fur einen besseren Sitzkomfort mit Holz-
auflagen geplant werden. Im Rahmen der Vegetation ware die Schaffung eines ,grinen” Sichtschut-
zes und Abstandsgruns zu der nachbarschaftlichen Bebauung des Kohlenhofes durch eine natur-
hafte, geschlossene Gehdlzstruktur, bestehend aus Strauchern, Grol3gehdlzen und Baumen vorzu-
sehen.

4 Weiterer Ablauf
Teilbereich B und C

Spundwand und Promenade Kohlenhofkai (LPA-Flachen) und Wegeverbindung zum Beach Bay
(Flache Bereich Schule und Sport)

Die weitere Planung zur Umgestaltung der LPA-Fldchen und der Wegeverbindung zum Beach Bay
erfolgt durch die LPA und in Abstimmung mit allen zu beteiligenden Bereichen. Im weiteren Pla-
nungsprozess werden die mdglichen Varianten der Konzeptstudie weiter untersucht und bewer-
tet.

Es ist vorgesehen, die Ergebnisse der Planungen in einem zweiten Bericht im 4. Quartal 2023 vor-
zustellen.

Aufgrund des kritischen Zustandes der Ufersicherung ist die Planung und Umsetzung der neuen
Spundwand dringlich. Inzwischen mussten Bereiche auf der Landseite abgesperrt werden.

Die Planung fur den Ersatzneubau Ufersicherung wurde von der LPA im August 2022 ausgeschrie-
ben und soll spatestens im Oktober 2022 starten. Die Fertigstellung der Baumal3nahme ist fir No-
vember 2023 vorgesehen.
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Die Vorlage zur Freigabe des Projektes erfolgt nach Abschluss der Entwurfsplanung.

Die Planungen fur die Freiraumgestaltung und Verkehrsanlagen sollen nach Kenntnisnahme des
Berichts ausgeschrieben werden. Es ist davon auszugehen, dass die notwendigen gestalterischen
Abstimmungen sowie die Umsetzung der technischen Planungen und baulichen EinzelmalRnahmen
zur Erreichung aller vorgenannten Projektziele einen zeitlichen Vorlauf erfordern, der Uber die
Standfahigkeit der Ufereinfassung deutlich hinausgeht. Die Versagenswahrscheinlichkeit des Ufers
steigt und kann zu nicht kalkulierbaren SofortmaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Verkehrssi-
cherheit fUhren und zu weiteren Sperrungen.

Trotz der separaten baulichen Umsetzung ist die spatere Einbindung der Spundwand in das Gestal-
tungskonzept moglich, da der Ersatzneubau mit keinen konstruktiven Elementen in die Flachen ein-
greifen soll.

Die LPA hat Ende August 2022 zusammen mit dem Forderlotsen der Hansestadt Libeck das Minis-
terium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein
besucht, um Férdermaoglichkeiten hinsichtlich der Umgestaltung der Flachen auszuloten. Im Ergeb-
nis wurden Férdermdoglichkeiten in Aussicht gestellt. Ob und in wie fern diese Mdglichkeiten genutzt
werden kdnnen, hangt von der Konkretisierung der Projektinhalte und der Gestaltung ab.

Teilbereich A

Fahrplatz

Der Fahrplatz kann raumlich und die Planung auch fachlich von der Gestaltung des Promenaden-
rundlaufes abgegrenzt werden. Im Sinne einer zigigen Umsetzung des Promenadenrundlaufes hat
sich die Verwaltung dazu entscheiden, die Projekte getrennt weiterzuverfolgen.

Bei der Umgestaltung des Fahrplatzes handelt es sich um ein komplexes, eigenstandiges Projekt,
welches eventuell auch im Zusammenhang mit der Uberplanung der Mecklenburger LandstraRRe zu
betrachten ware.

Die dafur erforderlichen Ressourcen werden zu einem spateren Zeitpunkt geordnet.

Grundsatzlich an dieser Stelle noch der Hinweis, dass die endgultige Entscheidung zur Verkehrsfuh-
rung auf dem Fahrvorplatzim Rahmen des Anordnungsverfahrens bei der Stral3enverkehrsbehoérde
getroffen werden wurde. Insofern hat z.B. die Darstellung der FUhrung der Radfahrenden in den
Varianten nur informellen Charakter. Die endgultige Planung hangt unter anderem von der Weiter-
fuhrung in Richtung Mecklenburger Landstral3e ab.

Aufgestellt:
A. Hohn
Abteilungsleiterin

5.691.2
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Travemunde Kohlenhofkai

Konzeptstudie

Fotodokumentation

Ingenieurgemeinschaft
Ingenieurbiiro Mohn GmbH - Beratende Ingenieure + Siller Landschaftsarchitekten

SILLER

—W INGENIEURBURO .
A4 MOHN GmbH

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation




Bild 1: Ansicht Kohlernhofkai

Bild 2: Fahrhafenvorplatz

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 4: Fahrhafenvorplatz, Aufstellflache

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 6: Niedrigwassertreppe

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 7: Niedrigwassertreppe

Bild 8: Tankstelle, Biirogeb&dude und Betankungsbereich

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 9: Tankstelle, Zapfsaulen

Bild 10: Tank der Tankstelle

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 12: Detail Poller (Doppelpoller)

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 14: Ubergang Spundwand mit Deckwerk zu Deckwerk ohne Spundwand

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 16: Promenade, Blick in den riickwéartigen Bereich (Hauser im Bereich der StralRe
»Kohlenhof*)

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation



Bild 17: Promenade, Blick in Richtung SW

Bild 18: Promenade, Blick in Richtung NNO

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 19: Durchgang zum Passathafen

Bild 20: Kunst im Promenadenbereich

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 21: Kohlenhofspitze, platzartige Erweiterung

Bild 22: Kohlenhofspitze, platzartige Erweiterung

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 23: Kohlenhofspitze, Ufereinfassung

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Prasentation zur Konzeptstudie fur die Umgestaltung
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3.1 Gesamtkonzept

Gestaltungsansatz:

Gestaltung der gesamten Kohlenhof-
promenade als konsumfreier, 6ffentlicher
Freiraum fur alle Bevolkerungsteile und
Besucherinnen.

Neuordnung und Strukturierung der
unterschiedlichenVerkehre im Bereich des
Fahrplatzes. Entwicklung eines attraktiven
Stadtplatzes in erster Lage mit hoher
Aufenthaltsqualitit und Vorrang fiir FuBganger.

Schaffung von vielféltigen Spiel- und
Sportangeboten im Bereich der
Multifunktionsfliche im Einklang mit der
nachbarschaftlichen Wohnbebauung des
Kohlenhofs.

Schaffung eines Aussichtspunktes an der
Nordspitze mit hoher Aufenthaltsqualitit.
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3.1 Gesamtkonzept

Ubergeordnete Raumstruktur und
Vegetation:

Als Sichtschutz und Abstandsgriin zu
nachbarschaftlicher Bebauung ist eine
geschlossene Gehdlzstruktur geplant.

Bestehend aus Strauchern, GroBgehdlz und
Bidumen.

Verlingerung des Uferwaldes als
Promenadenpark in Richtung Fahrplatz.

Der Fihrplatz erhilt StraBenbdume und
schlieBt somit an die Allee der Mecklenburger
Landstraf3e an.

Zwischen Uferwald und Promenade entsteht
eine lange ,,griine Fuge" mit vielfiltiger
krautiger und verholzenderVegetation des
Lebensbereich Geholzrand.
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3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Teilbereiche:

Teilbereich C

A — Fahrplatz und Kaikante
B — Kaikante und Multifunktionsflache
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze
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3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Kohlenhofpromenade

Konzept Verkehre — alle Varianten:

Verkehrsflachen

Flichen mitVorrang fiir FuBganger
(Kohlenhofpromenade auch fiir Radfahrer)

motorisierte Fahrzeuge (OPNV,
Individualverkehr der Fihrgiste)

Motorisierte Verkehre Richtung Fihre
(OPNYV, Individualverkehr)

108

. : Fihranleger MNord
Motorisierte Verkehre Richtung )

Mecklenburger LandstraBe (OPNV,
Individualverkehr)

Richtung
Mecklenburger
LandstraBe
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3.2.1 Teilbereich A - Fédhrvorplatz - Variante 1

Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante |:

Verkehrsflachen / Fahranleger

- Tankstellengebiude

.7 Liegeplatz Fihre, ca. 36 x 14 m (Positionierung Fihre auch
.-~ unabhingig und ohne von Niedrigwassertreppe moglich)

Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhngig von
Fihrliegeplatz moglich)

hhhhhhh

: | Stellfliche fiir Mobilkran, ca. 16 x 7 m
_ Wartehauschen Fihre, Kassenhduschen, Kassenautomat
- Haltestelle Linienbus, Linge 20 m

E z. B. E-Mobilitat, Kurzzeitparker, ,,Kiss & Ride™

“ Fahrradschutzstreifen
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3.2.2 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 2
Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante 2:

Verkehrsflachen / Fahranleger

Tankstellengebiude

1
I
(]
]
|
]
]

i . Liegeplatz Fahre, ca. 36 x 14 m (Positionierung Fahre auch
------- unabhingig und ohne von Niedrigwassertreppe moglich)

l i Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhangig von
Fahrliegeplatz moglich)

] | Stellftiche fiir Mobilkran, ca. 16 x 7 m

Wartehiuschen Fihre, Kassenhiuschen, Kassenautomat

Haltestelle Linienbus, Linge 20 m

Schwerbehindertenstellplatze

Fahrradschutzstreifen

RORH
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3.2.1+2 Teilbereich A - Fédhrvorplatz - Variante 1+2
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3.2.3 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 3

Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante 3:

Verkehrsflachen / Fahranleger

- Tankstellengebaude

. Liegeplatz Fihre, ca. 36 x 14 m (Positionierung Fihre auch
------- unabhingig und ohne von Niedrigwassertreppe moglich)

@ Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhingig von
Fahrliegeplatz moglich)

. . Stellfliche fiir Mobilkran,ca. 16 x 7 m

Wartehauschen Fahre, Kassenhauschen, Kassenautomat

- Haltestelle Linienbus, Lange 20 m
[ ] zB.E-Mobilitit, Kurzzeitparker. . Kiss & Ride"

Fahrradschutzstreifen
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3.2.3 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 3
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3.24 Teilbereich A - Ufereinfassung

Fahrliegeplatz Bestand _ Idee Sitzstufen und Fahrliegeplatz
' H
[ - (e
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3.2.5 Teilbereich A - Niedrigwassertreppe

Lage in Abstimmung mit dem Fahrbetrieb. Ggf. eine Verschiebung nach Nord-Ost, um zusatzlichen Platz fur ein
liegendes Fahrschiff zu schaffen und die NW-Treppe dennoch nutzbar zu lassen.

PRINZIPSKIZZE NIEDRIGWASSERTREPPE

Ansicht
M._1:50
= "oy =
1
'F' T 180 1 T i
t =
3
Geanser
o Kae -
ig ;
| Satetroe ; 144
: =g i
--
E g =
<Oi8 1 p
= L4 H = T
s ey o e I e i 11 . — .“.‘f_—‘f—_'.'l".‘;..fxwh:.——'
4are
. Cvd
;;;;;;
e o e s

NW-Treppe mit Gitterroststufen und —podesten
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3.2.6 Teilbereich A - Tankstelle

Tankstelle Bestand Idee Sitzstufen und Tankstelle
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3.2.6 Teilbereich A - Tankstelle

Grundsatzlich werden zwei Varianten untersucht:

Variante |: Losung wie bisher: Betankung mit der Variante 2: Betankung aus Bunkerstation mit Zapfsiule
Zapfpistole, die Zapfsiule befindet sich am Ufer

———  Uberdachung —  Uberdachung
20 | ——  Zapfschiauch | Zapfschisuch
e = —  Spoitboo!
B — g 5 &
o = _—
\ Sportboot
Fender
—  Rohrleltung zur L Fender
Zapfsaule Bunkerstation
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Teilbereich C

Teilbereiche:
A - Fihrplatz und Kaikante

B — Kaikante und Multifunktionsfliche
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich B
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflache —

Variante |:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
..Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitareinrichtungen

Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflaiche —

Variante 2:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
.Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitireinrichtungen
Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflache —
Variante 3:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
.Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitireinrichtungen

Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereiche:
e
A — Fahrplatz und Kaikante

B — Kaikante und Multifunktionsfliche
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich B
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante |:

Platz- und Wegeflachen

Aussichtsplattform — von Promenade
erhaben, mit Sitzmoglichkeiten

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
Ausbildung , Griine Fuge™ 3 e SN e

2t hmstochbiplahams

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an
Promenadenweg

B

Stk
o Utarad
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante 2:

Platz- und Wegeflachen

Aussichtsplattform — Hohenlage unterhalb
Promenade, mit Sitzmoglichkeiten

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

Strndenaniage

Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
Ausbildung ,,Griine Fuge™

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an
Promenadenweg 2 " ey,

U
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante 3:

Platz- und Wegeflachen

Keine Aussichtsplattform

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

- Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
-_—

Ausbildung ,,Griine Fuge™

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an
Promenadenweg
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Aussichtsplattform — Blick Richtung Vorderreihe Travemuinde

Variante | —Variante 2 —Variante 3

Variante |

Variante 3 Variante 2
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Aussichtsplattform — Blick Richtung Passathafen

Variante | —Variante 2 —Variante 3

Variante'l

Variante 3 S = Variante 2
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3.5

Oberflachengestaltung

Befestigte Flachen und Vegetation:

Betonsteinpflaster: Platzflichen und
ErschlieBungswege

Asphalt: Fahrplatz incl. Bushaltestelle und
ruhenderVerkehr

Farbasphalt: Promenadenweg und Weg
von Nordspitze bis Beach Bay

Farbasphalt: Fihrplatz Uberginge zur
Fihre und Bereich Kassenhauschen

| Wassergebundene Wegedecke:

ErschlieBungswege Multifunktionsfliche

Fallschutzbelige, Naturmaterialien
ungebunden: Spiel- und Sportflichen

Holzauflage: Liegelandschaft, Sitzpodeste
und Aussichtsplattform

Sichtbeton: Betonholm Spundwandkopf,

Promenadeneinfassung
Sichtbeton o. Naturstein: Sitzstufen

Kaikante

Rasen/Vegetation: Multifunktionsflache,
Uferwaldkante, ,,Griine Fuge"
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