Auszug aus dem Konzept Fahrradfreundliches Lubeck
Ziffer 4.01

Das Lubecker Radverkehrsnetz umfasst aktuell eine Lange von ca. 810 km. Dazu zahlen
nicht nur die stralenbegleitenden Radwege und die selbststéndig gefiihrten Geh-/Radwege
in Grin- und Erholungsflachen, sondern auch die verkehrsarmen Fahrbahnen in
Wohngebieten

(Tempo 30-Zonen) sowie die zum Fahrradfahren freigegebenen Waldwege.

Klassifizierte StralBen (Bundes-, Landes- und Kreisstrafien) mit Radwegen Lange (km)
Stralenbegleitende Radwege 100
Straflenbegleitende Geh- und Radwege 36
GemeindestraBen mit Radverkehrsanlagen

Strallenbegleitende Geh- und Radwege 55
Radfahrstreifen/Schutzstreifen 6
Fahrradstral3en 2,5
Selbststéndig gefihrte Wege mit Fahrradmitbenutzung

Selbststdndige Geh-/Radwege in Wohngebieten 20
Selbststdndige Geh-/Radwege in Parks und Griinanlagen (ohne Kleingarten, 130
incl. Kanalseitenwege am Elbe-LlUbeck-Kanal und entlang der Stadttrave/Trave)

Feld- und Waldwege 150
Fahrbahnen von ErschlieRungsstralRen in Tempo 30 - Zonen 310
Radverkehrsnetzidnge in Lubeck insgesamt ca. 810

Danach missten ca. 220 Km Radwege in irgendeiner Weise eingefarbt werden. Geht man
nur von einer jeweiligen Mindestbreite von 1,60 m im Mittel aus, handelt es sich um eine
Flache von 352.000 gm. Bei einem ermittelten Preis von 35 — 65 Euro/gm netto fir die
kostenglnstige Variante der nachtraglichen Einfarbung Uber die Aufbringung einer
Kaltplastik wiirden sich die Kosten grob zwischen 12,6 und 22.9 Millionen Euro netto
bewegen. Eine Kostenschatzung tiber DSK und/oder rotgefarbten Asphalt ist nicht wirklich
maglich.

DSK

Es wird bei entsprechender Mengenabnahme eine rétliche DSK angeboten. Hier wird dann
rotes Gestein aus dem Saarland und farblose Emulsion aus den Niederlanden beigemischt.
Der Preis ist gegenuiber einer reguldren DSK 40 % héher.

Asphalt
beziglich der Vergleiche fur rote Asphalte hier die Faktoren:

e AC5DL 70/100 (schwarz) Faktor 1
e AC 5D L rot/braun (mit Strallenbaubitumen) Faktor 4
e AC 5D L rot (mit farblosem Bindemittel) Faktor 10

Wirklich roter Asphalt ist dementsprechend zehnmal teurer als herkdmmlicher schwarzer.



Sollen nur alle Furten eingefarbt werden, geht der Bereich Stadtgriin und Verkehr von
mindestens 250 Furten aus.

- pro Furt ca. 20-25 m?
- sind max. 6250 m? => ca. 260.000 €

Geschatzte Unterhaltungskosten bei Erneuerung von 30% der Furten pro Jahr lage bei ca.
80.000 -90.000 €.

Es gibt die Empfehlung fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA 2010)

» Einfarbungen zwischen den Markierungen von Radverkehrsanlagen erfolgen aus
Sicherheitsgrinden nur an besonderen Konfliktpunkten, z.B. im Zuge gekennzeichneter
VorfahrtstralRen oder an Knotenpunkten. Als Markierungsfarbe fir Radverkehrsanlagen sollte
rot verwendet werden.*

AuBerdem wurde dem Bereich Stadtgriin und Verkehr von dem Leiter Verkehrsinfrastruktur
der Unfallforschung der Versicherer in der 11. Kalenderwoche mitgeteilt, dass die
Bundesanstailt fir Straenwesen gerade eine ausfilhrliche Studie vorbereitet, bei der die
Wirkung der Roteinfarbung detailliert analysiert werden soll. Der Bereich Stadtgriin und
Verkehr ist der Auffassung, dass die Ergebnisse dieser Studie unbedingt abzuwarten sind,
bevor Beschliisse gefasst werden.

Sollte tatséchlich ein Beschiuss gefasst werden, ist fir die Umsetzung ein Konzept zu
erarbeiten, welches insbesondere belastbare Kosten und auch Personalressourcen
berucksichtigt. Mit den vorhandenen Mitteln ist ein derart grof3es Projekt nicht umzusetzen.
Da die Personalkosten/-bedarfe fir das Jahr 2021 schon am 28.04.2020 angemeldet sein
mussen, ware ein realistischer Umsetzungsbeginn frihestens mit der Haushaltsplanung
2022 maoglich.

5.660 Stadtgriin und Verkehr
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