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01. Die Ausganssituation Schlesi Hoei

StraBenbau und Verkehr

Mitte der 80er Jahre des 20. Jahrhunderts sind an der B75
Larmsanierungsmafl3inahmen ausschlief3lich mit passiven
Schallschutzmalinahmen durchgefihrt worden. Die Entschadigung ist im
Jahre 1993 abgeschlossen worden.

Als freiwillige Leistung des Bundes werden derzeit durch die
Reduzierung der Ausldsewerte flr die Larmsanierung sowie wegen der
Zunahme des Schwerverkehrs in den vergangenen Jahren erneut eine
Uberprufung der theoretischen Anspruchsvoraussetzungen
vorgenommen und MalRnahmen zur Larmminderung mit aktiven Mitteln
herausgearbeitet.
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02 . Di e G r u n d I ag en Schleswig-Holstein

Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Die Ausldsewerte der VLarmSchR 97 fur eine Larmsanierung bei reinen
und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhausern, Schulen, Kur-und
Altenheimen und Kleinsiedlungsgebieten betragt am Tag 67 dB(A) und in
der Nacht 57 dB(A).

Die Verkehrsbelastung:
Bestand 2012: 26.500 DTV [Kfz/24h], SV Anteil Tag 11%, Nacht 17,5%
Prognose 2025: 30.500 DTV [Kfz/24h] , SV Anteil Tag 12%, Nacht 20%
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03. Die Chronologie Seeewig Holtin

Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

06/2014: Aufstellung eines Entwurfes zur Larmsanierung mit La&rmschutzwanden
09/2017: Aufruf zur LarmschutzmalRnahme an den Petitionsausschuss

10/2017: Riuckgabeschreiben des Bundes mit Aufforderung zur Entwurfsiiberarbeitung
10/2017: Festlegung zur Larmsanierung mit OPA und Wanden

12/2017: Abschluss des Petitionsverfahrens im SH Landtag (maximale Wandhdhe 3,50m)
04/2019: Entscheidung zur Umsetzung der Larmsanierung in zwei Stufen

10/2019: Aufstellung der Ausfihrungsplanung des OPA als erste Stufe

Ausblick:(vorbehaltiich der zustimmung zur Finanzierung durch den Bund)

04/2020: Beginn Ausfuhrung Einbau OPA

Ende 2020: Ende Ausfihrung Einbau OPA

Die Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen fir Wande als zweite Stufe lauft parallel.
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04. Die Planung Schleswig Holsei

StraBenbau und Verkehr

Im Entwurf von 2014 wurden 4 Varianten untersucht:
Variante 1: beidseitig La&rmschutzwande, Lange:2.194m
H6he zwischen 2,5 -6,5m
Ansichtsflache:10.791 m2
Variante 2: beidseitig La&rmschutzwande, Lange:2.194m
Hobhe zwischen 3,5m

Ansichtsflache: 7.278 m2

Variante 3: offenporiger Asphalt als Deckschicht
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04. Die Planung

Variante 4: offenporiger Asphalt als Deckschicht
und beidseitig Larmschutzwande,

Variante 5: offenporiger Asphalt als Deckschicht
und beidseitig Larmschutzwande,
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Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Lange:2.194m
H6he zwischen 2,0 -2,5m
Ansichtsflache: 4.994 m2

Lange:2.194m
H6he maximal 3,5m
Ansichtsflache: 7.278 m2
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05. Die Ziele Soeswig okt

StraBenbau und Verkehr

Betroffenheiten, Bewertungszeitraum: Tag, Ausltsewert 67 dB(A)

Var.0 ist Var.1 prog. Var.2 prog. Var.3 prog. Var.4 prog. Lr [dB(A)]
0 0 24 70 38 68
85 0 14 4 3 69
82 0 6 2 1 70
74 0 8 0 0 71
4 0 2 0 0 72
2 0 0 0 0 73
247 0 54 76 42
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05. Die Ziele S et

StraBenbau und Verkehr

Betroffenheiten, Bewertungszeitraum: Nacht, Auslésewert 57 dB(A)

Var.0 ist Var.1 prog. Var.2 prog. Var.3 prog. Var.4 prog. Lr [dB(A)]

0 4 26 32 24 58
32 3 25 31 17 59
29 0 18 86 58 60
33 0 34 73 25 61
29 0 31 85 38 62
87 0 13 10 9 63
73 0 6 2 1 64
85 0 7 0 0 65
10 0 3 0 0 66

2 0 0 0 0 67
380 7 6 1 72
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06. Larmsanierung 1. Stufe, Einbau OPA Schleswig-Hostein

StraBenbau und Verkehr
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07. Die Larmemission
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Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Der Stralenverkehrslarm entsteht nicht nur durch den Motor, das Getriebe und die

Abgasanlage, sondern malf3geblich auch durch die Rollgerdusche des Reifens.
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08. Die Bedingungen fur den OPA Schleswig Holten

StraBenbau und Verkehr

Der offenporige Asphalt (OPA) ist zur Zeit der effektivste Belag zur Larmreduzierung.
Gemal dem Allgemeinen Rundschreiben wurden vom Bundesminister fur Verkehr
auf AulRerortsstraflen mit zulassigen Geschwindigkeiten von mehr als 60km/h _fiir den OPA

mit einem Kornaufbau 0/8 ein Korrekturwert Dstro =-5,0 dB(A) vorgegeben.

Diese Minderung wird in der LA&rmberechnung bericksichtigt.

Anzuwenden ist das Merkblatt flr Asphaltschichten aus Offenporigem Asphalt M OPA
Ausgabe 2013.

~Eine akustisch wirksame Schichtdicke von 5 cm sollte bei OPA entweder
* bei einer Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 80km/h und eine Schwerverkehrsanteil von
hochstens 25 % oder
* Bei eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 100km/h und einem Schwerverkehrsanteil
von héchstens 50%.
vorgesehen werden.*”
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08. Die Bedingungen fur den OPA Schleswig-Halsten

Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Nach dem Entwurf der ,Hinweise zur Schalltechnik und zur schalltechnischen Prtfungen
bei Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt“ kann aus einem Nomogramm die
erforderlichen Dicke des OPA in Abhangigkeit vom SV Anteil ermittelt werden:
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09. Die Wirkung des OPA Serleswig-Holten

StraBenbau und Verkehr

Der OPA erflllt nur seine larmmindernde Wirkung, wenn der Hohlraum gegeben ist.

Die Bundesanstalt fir Stralenwesen hat in seinem Heft 74 zu Thema ,Leiser
StralRenverkehr 2* Untersuchungen zur Verschmutzung der offenporigen Asphaltschicht
veroffentlich. Darin heil3t es auf Seite 206:

»Der rollende Verkehr verringert die Verschmutzung der Asphaltschicht. Dieser Effekt konnte durch
numerische Simulationen erklart werden. Diese zeigen, dass beim Uberrollen durch einen Reifen vor
dem Reifen eine Zone mit Uberdruck und hinter dem Reifen eine mit Unterdruck entstehen. Damit
entstehen in der Asphaltschicht starke Druckschwankungen von bis zu 600 Pa. Der Unterdruck hinter
dem Reifen saugt Luft (oder Wasser bei Regen) aus der Asphaltschicht ab. Dieser Vorgang lauft zwar in
einer extrem kurzen Zeitspanne ab, durch Abschatzen der Zeitkonstanten flir Schmutzpartikel kann
jedoch gezeigt werden, dass diese Zeitspanne ausreicht, die meisten Partikel zu bewegen, falls sie nicht

an der Porenwandung anhaften.”
Diese Untersuchungen wurden geschwindigkeitsunabhangig mit 80km/h durchgeftihrt.
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10. Die Wahl der Geschwindigkeit Schleswig Holsten

StraBenbau und Verkehr

Die Bundesstral3e B75 hat in diesem Abschnitt einen autobahn&hnlichen Querschnitt:
» FUr diese Querschnitte sieht die Stral3enverkehrsordnung gem. 8 3 Geschwindigkeiten von 80km/h fur
LKW und Richtgeschwindigkeiten fir PKW von 130km/h vor.

» Aufgrund von fehlenden aktiven Larmschutzmalinahmen wurde die Geschwindigkeit von der
zustandigen Verkehrsbehorde auf 60km/h in diesem Abschnitt beschrankt.

» Der Einbau von OPA empfiehlt sich nach den aktuellen Merkblattern bei Geschwindigkeiten
groRer 60km/h.

« Samtliche Untersuchungen und Ergebnisse zum OPA beziehen sich bei Aul3erortsstral3en
auf 80km/h.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 16



| LBV.SH & ¥
11 . Faz I t f::l;::vbii-rl'il:l:stein

StraBenbau und Verkehr

»Der Korrekturwert von Dstro =-5,0 dB(A), der bei der zweiten Stufe der Larmsanierung,
dem Aufstellen der La&rmschutzwande, in die Larmtechnische Untersuchung einflief3t, gilt
nur fur Geschwindigkeiten grof3er 60km/h.

> Die maximale Einbauhdhe des OPA auf dem Bauwerk ,Unnerdorch® betragt 5,50cm. Fir
die Wirksamkeit bei SV Anteil 17,5% ist Vmin. =70 km/h erforderlich. (Nomogramm)

»Nach dem rechtskraftigem Planfeststellungsbeschluss und dem Aufstellen der
Larmschutzwande sollte die Geschwindigkeit, der Stral3enfunktion und dem Querschnitt
entsprechend, auf 80km/h angehoben werden. Die Geschwindigkeit fliel3t mafligebend in
die Larmtechnische Untersuchung ein, wird planfestgestellt und kann ohne weiteres
Verfahren nicht geandert werden.
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11 . Faz I t f::l;::vbii-rl'il:l:stein

StraBenbau und Verkehr

| .
1.Ausbaustufe OPA
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