Hansestadt LUBECK %

Vorsitz: Peter Petereit
Sachbearbeiter/in: Kristina Wittig
Telefon: (122-1023)

E-Mail: (kristina.wittig@luebeck.de)

Liibeck, den 27. Mai 2019

EINLADUNG

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu einer 17. Sitzung des Hauptausschusses lade ich Sie herzlich ein.

Termin:

Ort:

04.06.2019, 16:30 Uhr

Roter Saal, Rathaus, 23539 Liibeck

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung / BegriiBung / Feststellung der
Tagesordnung
2, Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
21.05.2019
Anlage wird nachgereicht
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. Ausschreibungstext der Stelle der Leiterin / des Leiters VO/2019/07643
des Bereiches Personal- und Organisationsservice
3.2. Antwort auf die Fragen von Herrn BM Rathcke betr. VO/2019/07511
Planung von Feuerwehrgeratehausern in Grol
Steinrade und Kronsforde
4. Berichte
4.1. Aktueller Sachstand Umsetzung des PIH-Konzeptes auf | VO/2019/07488
der Nordlichen Wallhalbinsel
Zuriickgestellt am 20.05.19
5. Beschlussvorlagen
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5.1. Mobilitatskonzept Travemunde VO/2019/07291
Zurtickgestellt am 20.05.19

5.2. Erhaltungsstrategie Fahrbahnen und Radwege /
Nebenflachen
Anlage wird nachgereicht

6. Uberweisungsauftrage aus der Burgerschaft

7. Antrage von Ausschussmitgliedern

8. Gleichstellung

9. Verschiedenes

10. Ende des offentlichen Teils

Nichtéffentlicher Teil:

1. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
21.05.2019
Anlage wird nachgereicht

12. Anfragen / Antworten / Mitteilungen

12.1. | Antwort auf die Anfrage von Herrn AM Steffen vom
07.05.19 betr. Vergabemitteilungen
Anlage wird nachgereicht

13. Berichte

13.1. | Quartalsbericht 1/2019 der stadtischen Gesellschaften
und Betriebe
Anlage wird nachgereicht

13.2. | Vergabemitteilungen Uber bereits erteilte Auftrage mit VO/2019/07531
Architekten, Ingenieuren und Sachverstandigen im Wert
ab 5.000,- Euro netto

14. Beschlussvorlagen

14.1. | Ersatzbeschaffungen von Einsatzfahrzeugen des VO/2019/07506
Rettungsdienstes

14.2. | Ausschreibungsfreigabe zur Ersatzbeschaffung eines VO/2019/07546
Léschbootes fur die Feuerwehr

14.3. | Freigabe zur Fortfuhrung des Projektes "Pilotflache VO/2019/07501
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"Multispace" im Verwaltungszentrum Muhlentor, Haus
Kronsforde, Kronsforder Allee 2-6, 23560 Liibeck"
aufgrund einer Uberschreitung der Projektkosten von >
20 % des veranschlagten Gesamtbudgets durch
zusatzliche Anforderungen

15. Verschiedenes

Offentlicher Teil:

16. Bekanntgabe der im nicht o6ffentlichen Teil
gefassten Beschliisse

Mit freundlichen GriRRen

gez. Peter Petereit
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07643

offentlich

Liibeck, 13.05.2019

Bearbeitung: Lars Junker (E-Mail: lars.junker@luebeck.de Telefon: 122-1132)

Ausschreibungstext der Stelle der Leiterin / des Leiters des Berei-
ches Personal- und Organisationsservice

Personal- und Organisationsservice
Stellenausschreibung

K 108/2019

Die Hansestadt Liibeck ist ein Oberzentrum mit einer Bevélkerung von 220.000 Menschen in der
Metropolregion Hamburg. Die fir ihre Kirchen, Backsteingotik und ihr Marzipan berihmte Altstadt
gehort zum UNESCO-Weltkulturerbe. Heute profiliert sich die Stadt mit einer vielfaltigen Kunst- und
Kulturszene als Kulturstadt des Nordens und als Tourismusmagnet. Mit ihrem Hafen als Tor des Au-
Renhandels in den Ostseeraum sowie auch als Standort dreier europaweit profilierter Hochschulen
mit einem Universitatsklinikum bietet die Stadt eine hohe Lebensqualitat. Die Stadtverwaltung ist
mit insgesamt 4.500 Beschaftigten eine der grofRten Arbeitgeberinnen in der Region.

Sie suchen eine neue Herausforderung in leitender Funktion im Personalbereich? Sie arbeiten lei-
denschaftlich gern mit Menschen zusammen, haben Freude an Personalfiihrung, sind kunden- und
ergebnisorientiert und stehen neuen Wegen aufgeschlossen gegenliber? Sie begeistern sich fiir die
Gestaltung von Prozessen, verfligen (iber Ideen und Durchsetzungsvermogen?

Dann konnte diese Stelle fiir Sie von Interesse sein:
Leitung des Bereichs Personal- und Organisationsservice

Der Personal- und Organisationsservice umfasst einen Personalbestand von zurzeit 66 Beschaftigten,
der fur die Betreuung der Kernverwaltung mit rund 3.500 Beschaftigten zustandig ist. Die Bereichslei-
tung untersteht direkt dem Blirgermeister. Im Personal- und Organisationsservice werden alle zen-
tralen Personalaufgaben der Stadt bearbeitet. Mit den Kernprozessen Personalgewinnung, Personal-
entwicklung, Ausbildung, Fortbildung, Gesundheitsmanagement, Personalbetreuung, Stellenbewer-
tung, Gehalter, und Beihilfe wird ein breites Leistungsspektrum geboten.

Seite: 1/3
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Voraussetzungen

- Sie verfiigen Uber einen wissenschaftlichen Hochschulabschluss der Fachrichtung Personal-
management, Verwaltungs-, Sozial- oder Wirtschaftswissenschaften oder Jura. Bei Bewer-
ber:innen mit Beamtenstatus ist die Befahigung fir die Laufbahngruppe 2, zweites
Einstiegsamt Voraussetzung.

- Sie verfligen Uber langjahrige Leitungserfahrung im Personalbereich einer groReren Verwal-
tung oder eines groReren Betriebs und zeichnen sich durch einen kooperativen und dynami-
schen Flihrungsstil aus.

- Sie Uberzeugen durch fundierte Kenntnisse im Dienst-, Arbeits- und Personalvertretungs-
recht. Ebenso vertraut sind Ihnen aus langjahriger Berufserfahrung die Prozesse einer erfolg-
reichen Personalwirtschaft und -betreuung.

- Sie besitzen idealerweise Erfahrungen im Prozess- und Changemanagement, in der Flihrungs-
krafteentwicklung und in der Gestaltung des demografischen Wandels in einer gréReren Or-
ganisation.

- Sie sind kommunikations- und verhandlungsstark, kbnnen Menschen begeistern und Verant-
wortung delegieren, besitzen eine hohe Konfliktlésungskompetenz und sind erfahren in der
Kooperation mit den Interessensvertretungen. Sie verfligen liber ausgewiesene Berufserfah-
rung im Umgang und Einsatz digitaler Neuerungen im Personalmanagement.

Zu lhren Aufgaben zdhlen u.a.

- Die Leitung des Bereichs mit allen vorgehaltenen Leistungen

- Die motivierende Fihrung der Beschaftigten, die Sicherung von Zusammenarbeit und Leis-
tungsfahigkeit

- die Weiterentwicklung eines strategischen Personalmanagements

- die Steuerung der Kernprozesse der zentralen Personalarbeit (u.a. Personalgewinnung, -be-
treuung und —entwicklung) sowie der Konzeptionierung und Umsetzung von MaRBnahmen
zur Gestaltung des demografischen Wandels

- die Fortfiihrung der Transformation einer Behorde zur modernen Personaldienstleisterin mit
Unterstitzung einer kontinuierlichen Digitalisierung von Prozessen im Personalbereich

- die Beratung der Verwaltungsleitung und der mehr als 50 Flihrungskrafte in allen personal-
wirtschaftlichen Fragestellungen und bei der Fihrungskrafteentwicklung

Wir bieten

- eine anspruchsvolle, spannende und vielseitige Leitungsaufgabe in einem sich wandelnden
Umfeld mit motivierten und qualifizierten Beschaftigten

- eine Vergitung nach EG 15 bzw. Besoldung nach A15

- flexible Arbeitszeiten

- Tarifgehalt und betriebliche Altersvorsorge

- einen Arbeitsplatz im Zentrum der Altstadt

Die Stelle ist in Vollzeit ausgeschrieben. Die Wochenarbeitszeit betragt fir Tarifbeschaftigte 39 Wo-
chenarbeitsstunden und fiir Beschéaftigte mit Beamtenstatus 41 Wochenarbeitsstunden.

Die Hansestadt Libeck verfolgt das Ziel der beruflichen Gleichstellung von Frauen und Mannern auf

der Grundlage des Frauenforderplans. Da die Hansestadt Libeck im Leitungsbereich eine Erhohung
des Frauenanteils anstrebt, werden qualifizierte Frauen ausdriicklich aufgefordert, sich zu bewerben.

Seite: 2/3
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Bei sonst gleicher Eignung werden schwerbehinderte Bewerberinnen / Bewerber bevorzugt beriick-
sichtigt.

Die Hansestadt Libeck ist bemiiht, das ehrenamtliche Engagement ihrer Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter zu fordern. Erfahrungen und Fahigkeiten aus ehrenamtlicher Tatigkeit, die als Qualifikation
anhand des Stellenanforderungsprofils von Bedeutung sind, werden bei der Stellenbesetzung berick-
sichtigt.

Ausdricklich begriBen wir es, wenn sich Menschen mit Migrationshintergrund bei uns bewerben.

Wir freuen uns Uber Ihre Bewerbung bis spatestens

xX. Juni 2019

Bitte bewerben Sie sich Gber das Online-Bewerbungsportal www.interamt.de. Dort kénnen Sie Ihre
Bewerbung mit vollstandigen Nachweisen unter der Stellenangebots-ID 123456 einstellen.

Von Bewerbungen auf dem Postweg oder per E-Mail bitten wir abzusehen. Bewerbungen, die auf
dem Postweg bei uns eingehen, werden nach Abschluss des Verfahrens aus Griinden des Verwal-
tungsaufwandes und der damit verbundenen Kosten nicht zuriickgesandt.

Die Personalvertretung ist in diesem Besetzungsverfahren gemal} § 51 Abs. 4 Mitbestimmungsgesetz
Schleswig-Holstein nur auf Antrag der Bewerberin/des Bewerbers zu beteiligen. Sofern Sie eine Be-
teiligung wiinschen, beantragen Sie dieses bitte mit lhrer Bewerbung.

Als Ansprechpartner:innen fiir fachbezogene Fragen stehen lhnen Herr Groth unter Telefon-Nr. 122 -
1026 zur Verfligung. In personalwirtschaftlichen Angelegenheiten wenden Sie sich bitte im Bereich
Personal- und Organisationsservice an Herrn Junker, Telefon 0451 / 122 - 1132.

Libeck;
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07511
offentlich

Liibeck, 23.04.2019
Antwort

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Arnd Babendererde (E-Mail: arnd.babendererde@luebeck.de Telefon: 122-6510)

Antwort auf die Fragen von Herrn BM Rathcke betr. Planung von
Feuerwehrgeratehausern in GroR Steinrade und Kronsforde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

20.05.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

03.06.2019 Bauausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

04.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

20.06.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Fragen des Herrn BM Rathcke in der Blirgerschaft am 28. Marz 2019 zur VO/2019/07238

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 3.370 Feuerwehr
Ergebnis: zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung:
Die Malinahme ist: X | neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Antwort:

Die Birgerschaft hat zu Punkt 7.9 mit VO Nr. 7238 den Bericht betr. Planung von Feuer-
wehrgeratehdusern in GroR3 Steinrade und Kronsforde als Zwischenbericht zur Kenntnis ge-

nommen. Hierzu spricht Herr BM Rathcke und formuliert u. a. zwei Fragen an die Verwal-
tung:
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Frage 1: Wann ist mit der Vorlage zu rechnen?
Die Vorlage wird fir die Blrgerschaft im August 2019 angestrebt.

Frage 2: Wann liefert die Stadt den Beweis, dass sie (die Stadt) das Gebaude preiswerter
errichtet als der Investor?

Mit der Vorlage im August 2019.

Anlagen :

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 2/2
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» Nr. VO/2019/07774
offentlich

Liibeck, 31.05.2019

Anfrage

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

Anfrage des Ausschussmitglieds Thorsten Furter und stellv. Mit-
glied Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Beteiligung
der Datenschutzbehorden an der Smart City Strategie

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
04.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

In ihrer Sitzung am 23. Mai 2019 hat die Blrgerschaft eine Bewerbung als Modellpro-
jekt "Smart City" beschlossen. Der Vorlage dazu (VO/2019/07484) Iasst sich nicht
entnehmen, dass Datenschutzbehdrden an der Erstellung der Verwaltungsvorlage
beteiligt wurden.

Vor diesem Hintergrund frage ich den Blrgermeister:

1) Wurde die stadtische Datenschutzbeauftragte im Verfahren zum Beschluss der
Vorlage beteiligt?

Wenn ja: Wann genau geschah die Beteiligung? Welches Ergebnis hatte sie?
Wenn nein: Warum erfolgte keine Beteiligung?

2) Ist das Landesdatenschutzzentrum im Rahmen des Entscheidungsprozesses, sich
fur das Modellprojekt "Smart City" zu bewerben, beteiligt worden.
Wenn ja: Mit welchem Ergebnis. Wenn nein: Warum nicht?

3) Die Anlage 1 zur vorgenannten Vorlage enthalt in einer exemplarischen Aufzah-
lung unter anderem folgende MalRnahmen:

Urban Cockpit (Open-Data-Plattform)

Falschungssichere e-Partizipation & Ausweise (Block-Chain)
Digitalisierungsbus & Mobile Werkstatt

Intelligentes Parken

Smart Water

Besucherfrequenzmessung

Elektronisches Ticketing (OPNV)

Spannung macht mobil

e Was verbirgt sich im Einzelnen hinter den Begriffen?
e Nach welchen Kriterien wurde der Malinahmenkatalog ausgesucht?
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¢ Ist die datenschutzrechliche Unbedenklichkeit bereits Uberprift worden, wenn
ja mit welchem Ergebnis?

e Waren Datenschutzstellen bei der exemplarischen Projektauswahl beteiligt?

¢ Welchen Sinn hat eine Besucherfrequenzmessung, wenn die Besucher kom-
munaler Einrichtungen ohnehin statistisch erfasst werden (z.B. Uber den Ver-
kauf von Eintrittskarten)?

4) Ist im Verfahren sichergestellt, dass trotz der Beteiligung privatrechtlicher Organi-
sationen am Smart City Modellprojekt in der Umsetzung Daten, die mit der Daseins-
vorsorge zusammenhangen, ausschliel3lich durch kommunale Trager genutzt wer-
den kénnen? Wenn ja: Wie. Wenn nein: Warum nicht?

5) Wird im Zuge der strategischen Zielplanung eine Datenschutzfolgeabschatzung
stattfinden? Wenn ja: Ist beabsichtigt, diese einer Datenschutzbehdrde zu Ubertra-
gen? Wenn nein: Warum nicht?

6) Die Anlage 1 zur vorgenannten Vorlage enthalt in einer exemplarischen Aufzah-
lung das Thema Breitbandausbau. In der Hauptausschusssitzung am 21.05.19 gab
der Burgermeister bekannt, dass im Juni 2019 ein strategisches Konzept der Trave-
Kom zu diesem Thema vorgestellt wird. Warum ist dieses Thema dann erneut Teil
eines zweijahrigen Strategieprozesses im Rahmen des Smart City Modellprojektes?
Wann erfolgt die Umsetzung des strategischen Konzeptes der TraveKom?

Begriindung:
Erfolgt miundlich.

Anlagen :
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» Nr. VO/2019/07775
offentlich

Liibeck, 31.05.2019

Anfrage

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

Anfrage des Ausschussmitglieds Birte Duggen und stellv. Mitglied
Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Arbeitnehmerver-
treter*innen in den Aufsichtsraten

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
04.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1) Wird der Burgermeister sicherstellen, dass in der kommenden Aufsichtsratsperi-
ode Arbeitnehmervertreter*innen in den Aufsichtsraten aller stadtischen Unterneh-
men und Beteiligungsgesellschaften vertreten sind (ggf. Uber rechtliche Mindestan-
forderungen hinaus)?

2) Wenn nein, in welchen stadtischen Unternehmen und Beteiligungsgesellschaften
werden keine Arbeitnehmervertreter*innen vertreten sein? Warum nicht?

3) Welche negativen Folgen fur die Arbeitsbeziehungen sieht der Burgermeister flr
stadtische Unternehmen und Beteiligungsgesellschaften ohne Arbeitnehmervertre-
ter*innen?

Der Burgermeister wird gebeten, diese Anfrage bis spatestens zur Hauptausschuss-
sitzung am 18.06.2019 zu beantworten, um die Blrgerschaft in die Lage zu verset-

zen, ggf. eine Mindestarbeitnehmervertretung rechtzeitig vor der Konstituierung der
neuen Aufsichtsrate sicherzustellen.

Begriindung:
Erfolgt mindlich.

Anlagen :
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11 von 101 in Zusammenstellung



Hansestadt LUBECK

Bericht

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

TOP 4.1

» Nr. VO/2019/07488

offentlich

Liibeck, 15.04.2019

Bearbeitung: Christine Koretzky (E-Mail: christine.koretzky@luebeck.de Telefon: 122-6127)

Aktueller Sachstand Umsetzung des PIH-Konzeptes auf der Nordli-

chen Wallhalbinsel

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.04.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
13.05.2019  Ausschuss fiir Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Kenntnisnahme
13.05.2019  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir  Offentlich zur Kenntnisnahme

den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"

20.05.2019 Bauausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
21.05.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
23.05.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme

Anlass:

Beschlisse der Biirgerschaft
V0O/2013/00919 und 00774 vom 26.09.2013
VO/2016/03382 und 03477 vom 25.02.2016
V0O/2018/05841 vom 22.02.2018

Berichte an die Burgerschaft:

V0O/2016/03535, Kenntnisnahme am 28.04.2016
VO/2017/04851, Kenntnisnahme am 15.05.2017
VO/2018/05720, Kenntnisnahme am 22.02.2018

Schreiben der Gesellschaft Weltkulturgut vom 22.01.2019 mit der Bitte um Behandlung in
der Burgerschaft bezlglich des Wunsches der direkten Kooperation mit der Hansestadt Li-
beck (Erbbaurechte) fir Teile des Schuppen D und die damit verbundenen Auswirkungen

fir die Hansestadt Libeck

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:

Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X
Begrindung:

1.300 Recht
2.280 Wirtschaft und Liegenschaften
5.660 Stadtgrin und Verkehr

zustimmend bzw. keine rechtlichen Beden-
ken

Ja

Nein
Die Belange von Kindern und Jugendlichen
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werden durch den Sachstandsbericht nicht
im besonderen Malde beriihrt.

Die MalRnahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (siehe Bericht)

Bericht:

Mit fortlaufender Konkretisierung der Umsetzung des Konzeptes der PIH EUE Entwicklungs-
und ErschlieBungs-Gesellschaft mbH (PIH) zeichnet sich ab, dass an verschiedenen Stellen
von der beschlossenen Ursprungsplanung (VO/2016/03382 und 03477) abgewichen wird:

o Anstelle des urspriinglich geplanten Parkhauses wird ein mehrgeschossiger Neubau
im Eingangsbereich (Burogebaude/Medienhaus) errichtet,

o aufgrund finanzieller Erwagungen hat die Gesellschaft Weltkulturgut die Hansestadt
Libeck gebeten, Schuppenanteile (bzw. Teilgrundstiicke, Schuppen D) im Wege des
Erbbaurechtes von der Hansestadt Lubeck zu Ubernehmen anstelle des ursprunglich
geplanten Kaufes (s. Anlage 1, Schreiben des Vereins Weltkulturgut e.V.). Es ist nicht
auszuschlielen, dass sich weitere Vereine aus finanziellen Erwagungen diesem
Wunsch anschlief3en.

Das dem PIH-Konzept zugrundeliegende Ziel war zum einen der Erhalt der atmospharischen
Eigenart der Nordlichen Wallhalbinsel mit den historischen Hafenschuppen (behutsame Ent-
wicklung) und zum anderen die Umsetzung eines umfangreichen Alternativ-, Kunst- und
Kreativkonzeptes in Teilen der historischen Schuppen und auf der Spitze der Nérdlichen
Wallhalbinsel. Die finanzielle Umsetzbarkeit des Kunst- und Kreativkonzeptes war bislang
Teil des PIH-Konzeptes.

Die behutsame Entwicklung der Nordlichen Wallhalbinsel ist mittlerweile durch die denkmal-
rechtliche Unterschutzstellung der Nordlichen Wallhabinsel (NWHI) als Sachgesamtheit gesi-
chert.

Angesichts der 0.g. Veranderungen gegeniber dem urspriinglichen Konzept der PIH kommt
die Verwaltung zu dem Ergebnis, dass eine Neubewertung des Projektes erforderlich sein
konnte. Dabei kommen folgenden, miteinander im Verhaltnis stehenden, Fragestellungen
eine zentrale Bedeutung zu:

1. ErschlieBungsvertrag/ErschlieRungkosten
2. Bestellung von Erbbaurechten
3. Finanzierung der kulturellen Nutzungen der Schuppen

Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen der Hansestadt Lubeck keine aktuellen Wirtschaftlich-
keitsberechnungen der PIH vor. Die Finanzierung des Gesamtprojektes muss gemal An-
handgabe 4 Wochen vor Satzungsbeschluss nachgewiesen werden (das Verfahren des Be-
bauungsplanverfahrens 01.77.00 befindet sich aktuell in der Erstellung eines abgestimmten
Entwurfkonzeptes fir den Auslegungsbeschluss). Fir den Finanzierungsnachweis sind ne-
ben der Erschliefung auch die sozio-kulturellen Nutzungen durch Bankbirgschaften oder
vergleichbare Sicherheiten zu belegen.

Seite: 2/6
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1. ErschlieBungsvertrag/ErschlieBungskosten

In samtlichen Vorlagen und Berichten wurde von Seiten der Hansestadt Libeck dargelegt,
dass die finanzielle und inhaltliche Verantwortung fur die Entwicklung der NWHI in den Han-
den der PIH liegt und dass auch die ErschlieBung auf Kosten der PIH hergestellt wird.
Weder die Hansestadt Liibeck noch die KWL (fir die MediaDocks) sollten mit Kosten fir die
neu zu erstellenden ErschlieBungsanlagen belastet werden. Dieses Ziel kann nur dadurch
erreicht werden, dass die Erschlielung mit einem sogenannten ,echten® ErschlieBungsver-
trag vollstandig der PIH Ubertragen wird.

Nach § 123 Abs.1 Baugesetzbuch ist die ErschlieRung grundsatzlich Aufgabe der Gemeinde
und durch diese zu tragen. Die Durchfihrung dieser Aufgabe kann unter bestimmten Bedin-
gungen an einen (privaten) Erschlielungstrager tbertragen werden. In diesem Fall werden
die durch entsprechenden Bebauungsplan vorgesehenen ErschlieBungsanlagen (Strafen
und Nebenanlagen, Grinanlagen, o6ffentliche Platze usw.) durch den Erschliefungstrager
auf seine Kosten hergestellt. Nach abschlieliender Herstellung bergibt der ErschlieBungs-
trager diese Anlagen kostenfrei an die Gemeinde. Der ErschlieBungstrager finanziert die
ErschlieBungskosten Uber die Vermarktung der Grundsticke, die erschlossen und dadurch
baulich nutzbar gemacht werden. Diese Ubertragung der ErschlieBung an einen Dritten (hier
PIH EuE Entwicklungs- und ErschlieBungs-Gesellschaft mbH) erfolgt durch entsprechenden
Stadtebaulichen Vertrag im Sinne des § 11 BauGB.

Nach § 11 Abs. 2 BauGB mussen die in einem solchen Vertrag vereinbarten Leistungen den
gesamten Umstanden nach angemessen sein. Leistung und Gegenleistung aufgrund dieses
Vertrages muissen verhaltnismaRig sein. Die Schaffung von Baurecht durch die Stadt und die
damit verbundene Wertsteigerung fir die Grundstlicke des Vertragspartners (hier die der
PIH Anhand gegebenen Flachen) und der Aufwand fur die Herstellung der ErschlieRung
mussen in einem angemessenen Verhaltnis stehen. Einer der Umstande fur die Beurteilung
der Angemessenheit ist dabei die ErschlieBung sogenannter Drittanlieger. Dies sind die Ei-
gentimer der Flachen, die nicht im Zugriff des Erschlielungstragers stehen, aber durch die
ErschlieBung einen Vorteil und damit meist eine Wertsteigerung erfahren. Nach geltender
Rechtsprechung kann einem ErschlieBungstrager die Ubernahme von ErschlieRungskosten
fur ,Drittanlieger® grundsatzlich zugemutet werden. Die Grenze der Angemessenheit kann
jedoch dann nicht mehr gegeben sein, wenn die Flachen der Drittanlieger im Erschlielungs-
gebiet im Vergleich zu den Flachen des ErschlieBungstragers (hier: PIH) einen erheblichen
Umfang erreichen.

Die Frage, unter welchen Umstanden eine vollstandige Tragung der Kosten fir die Erschlie-
Rung durch die PIH unangemessen ware, kann zurzeit nicht abschliel}end beurteilt werden.
Im Sinne der Angemessenheit kann grundsatzlich nicht ausgeschlossen werden, dass sich
die MediaDocks als Drittanlieger auch heute schon an den ErschlieRungskosten beteiligen
mussen. Kommt es zu einem Abschluss eines echten ErschlieBungsvertrages, wird der Er-
schlielBungstrager PIH versuchen, eine Beteiligung des Drittanliegers ,MediaDocks" (KWL
GmbH) privatrechtlich zu erreichen.

Wird ein angemessenes Verhaltnis zwischen den erschlossenen Flachen Dritter und des
ErschlieBungstragers Uberschritten, steigt die Zahl der Drittanlieger sowie die Grélke der
Drittanliegerflachen und ware ein entsprechender Vertrag mit der PIH in der Folge als unan-
gemessen im Sinne des § 11 Abs. 2 BauGB zu bewerten, ware es im Ergebnis Aufgabe der
Hansestadt Libeck, die ErschlieBungskosten teilweise zu ibernehmen und diese ggf. Gber
die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen zu refinanzieren.

Die PIH kann auch zu einem spateren Zeitpunkt feststellen (oder dies gerichtlich feststellen
lassen), dass die Angemessenheit eines ,echten® ErschlieRungsvertrages nicht gegeben und
somit die Stadt verpflichtet war, die ErschlieRung durchzufihren und die Kosten (anteilig) zu
Ubernehmen. Diese Situation kénnte auch erst zu einem Zeitpunkt eintreten, an dem die
Stadt die Grundstiicke zu dem vom Gutachterausschuss ermittelten Wert an die PIH bereits
verkauft hat. Die Kosten der ErschlieBung wurden von der PIH in ihrem Konzept von 2015
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mit 6 Mio. € kalkuliert, worin die auRere Erschlielung/Kreuzung Willy-Brandt Allee mit rund
600.000 € enthalten ist. Aufgrund der enormen Baupreisentwicklung der letzten Jahre ist da-
von auszugehen, dass die ErschlieBungskosten inzwischen erheblich gestiegen sind. Die
Baukosten wurden seitdem nicht wieder angepasst. Es ist daher nicht auszuschlie3en, dass
die PIH GmbH aus wirtschaftlichen Erwagungen versuchen kodnnte, die Beteiligung der Han-
sestadt zu einem spateren Zeitpunkt zu erwirken, indem ein dann geschlossener Erschlie-
Rungsvertrag durch die PIH nicht erfiillt oder wegen der Nichteinhaltung des Angemessen-
heitsgebots angefochten wirde.

(Hinweis: Auf die Frage, inwieweit die Hansestadt Libeck grundsatzlich die Kosten flr die
aulere ErschlieBung (Knotenpunkt) vor dem Hintergrund der Angemessenheit iibernehmen
muss, wird in diesem Bericht nicht eingegangen, da hier erganzende Faktoren wie die einer
grundsatzlichen Ertlichtigung der Kreuzung zugunsten der umliegenden Verkehrsflisse eine
Rolle spielen).

2. Bestellung von Erbbaurechten

Die Angemessenheit eines echten ErschlieBungsvertrags ist mdglicherweise dann nicht
mehr gewahrt, wenn die Stadt entgegen dem Ursprungskonzept ,neue” Drittanlieger gene-
riert, indem sie flir den Strandsalon und fiir gemeinnitzige Vereine in Schuppen D und ggf.
weiteren Schuppen Erbbaurechte bestellt, eigene Flachen behalt (bspw. zur Verpachtung an
den Strandsalon) und die PIH die Erstattung des Erschliellungskostenanteils fir diese Fla-
chen nicht vollumfanglich erreicht.

Die Problematik der ,Erhdhung der Anzahl der Drittanlieger” kann umgangen werden, indem
die PIH die Flachen der gesamten Nérdlichen Wallhalbinsel (mit Ausnahme der Media-
Docks) erwirbt und entwickelt.

3. Finanzierung der kulturellen Nutzungen der Schuppen

Von der PIH wurde im PIH-Konzept und auf Rickfragen regelmaRig zugesichert, dass sich
die Finanzierung der kulturellen und gemeinnutzigen Einrichtungen in den Schuppen aus
dem Projekt tragt.

Die Anfrage der Gesellschaft Weltkulturgut macht deutlich, dass finanzielle Bedenken am
PIH-Konzept bestehen. Der Wunsch nach Erbbaurechten begrindet sich in der Moglichkeit
als gemeinnutziger Verein mit der Hansestadt Lubeck reduzierte Erbbauzinsen zu vereinba-
ren.

Sofern die PIH als ErschlieBungstrager zuklnftig, wie im Ursprungskonzept angedacht, Uber
samtliche erschlossenen Flachen als Eigentlimerin verfiigt, entfallt allerdings die Moglichkeit
der Stadt, ansassige Vereinen und Kultureinrichtungen durch einen ermafigten Erbbauzins
zu fordern. Die finanziellen Bedingungen fir die Einrichtungen, deren Kaufpreise und Anteile
an den Erschliefungskosten, waren durch die PIH mit den jeweiligen Nutzern zu regeln.
Damit steckt die Stadt in dem Dilemma zwischen ,Erhéhung der Anzahl der Drittanlieger®
und dem damit einhergehenden Risiko der Verpflichtung der Durchfiihrung der ErschlieRung
und der Unterstutzung von gemeinnutzigen Einrichtungen

Zusammenfassung:
Die aktuell angestrebte Umsetzungsvariante der PIH (1) bedeutet:

Variante 1
e Die Nordliche Wallhalbinsel wird nur in Teilen an die PIH verduRert, ausgenommen
sind samtliche Flachen mit Erbbaurechten,
¢ der Strandsalon erhalt ein Erbbaurecht Uber die gesamte Veranstaltungsflache,
e gemeinnltzige Vereine erhalten Erbbaurechte (u. a. Schuppen D, ggf. weitere).
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Vorteil:
e Gemeinnitzige Vereine erhalten den reduzierten Erbbauzins

Nachteil:

e Sofern es der PIH nicht gelingt, mit gemeinnitzigen Erbbauberechtigten zu vereinba-
ren, sich angemessen an den ErschlieRungskosten zu beteiligen, ware ein echter Er-
schlieBungsvertrag wahrscheinlich eher unangemessen.

¢ Die Hansestadt Libeck ware flr die Durchfiihrung der Erschlielung zustandig. Diese
muss sie nicht zwangslaufig selbst durchfihren, sondern kann mit der PIH einen so-
genannten unechten ErschlieBungsvertrages abschlieRen. Damit wirden die entste-
henden ErschlieRungskosten teilweise mit der PIH verrechnet und der verbleibende
Aufwand durch die Erhebung von Erschliefungsbeitrdgen auf die Drittanlieger ver-
teilt.

e 10% der derzeitig nicht abschlieBend kalkulierbaren ErschlieBungskosten ver-
bleiben endgiiltig bei der Hansestadt Liibeck,

o die Stadt muss daruber die ErschlieRung vorfinanzieren,

e die ,MediaDocks" (stadt. Tochtergesellschaft KWL) werden anteilig zu ErschlieBungs-
beitragen veranlagt (gem. Kostenermittlung PIH von 2015 mit bis zu 1 Mio. €),

e als Erbbauberechtigte wirden gemeinnttzige Vereine zu ErschlieBungsbeitragen in
anteiliger Hohe herangezogen werden, die eine erhebliche wirtschaftliche Belastung
fur diese ergeben wirden.

Die Hansestadt Libeck muss sich dartber im Klaren sein, dass mit Variante 1 unkalkulierba-
re Unsicherheiten hinsichtlich der Angemessenheit bestehen und voraussichtlich Erschlie-
Rungskosten in Millionenhtéhe auf die Stadt zukommen werden, die im Haushalt geregelt
werden missen.

Um die vorgenannten finanziellen Risiken fir die HL gering zu halten, misste die gesamte
Nordliche Wallhalbinsel an die PIH veraufiert (urspriingliches PIH-Konzept) und nachfolgen-
de Variante (2) verfolgt werden, auch wenn dies in der Konsequenz bedeutet, dass finanziel-
le Verglnstigungen von Seiten der Hansestadt Libeck flir gemeinnitzige Vereine ausge-
schlossen sind.

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass die gemeinnutzigen kulturellen Nutzungen der Schup-
pen wesentlicher Bestandteil des PIH-Konzeptes waren und von diesen regelmafig als wirt-
schaftlich umsetzbare Malinahmen bejaht wurden. Die kulturelle Nutzung in den zu erhalten-
den Schuppen war maflgebender Anlass fiir die Burgerschaft, das PIH-Konzept zur Umset-
zung zu beschlielRen bzw. Aufgabe des Kailine-Projektes.

Sollte die behutsame Entwicklung der Noérdlichen Wallhalbinsel unter Bertcksichtigung der
kulturellen Nutzung fiir die PIH nicht realisierbar sein, stellt sich die Frage, ob die Umsetzung
des PIH-Konzeptes im Sinne des Burgerschaftsbeschlusses erfolgt.

Variante 2
e Die gesamte Nordliche Wallhalbinsel wird an die PIH veraulert,
e als einziger Drittanlieger im Erschliefungsgebiet (Geltungsbereich des aufzustellen-
den Bebauungsplans) verblieben die im Eigentum der stadtischen Eigengesellschaft
KWL stehenden Flachen der ,MediaDocks".

Vorteil:
e Die Erschliellung wird durch Vertrag der PIH Ubertragen, von der PIH (in Abstimmung
mit der Stadt) geplant und ausgeflhrt,
e bei einer Ubertragung der ErschlieRung an die PIH durch ,echten® ErschlieBungsver-
trag ist diese fiir die Beachtung des Vergaberechts zustandig,
e der Hansestadt Lubeck entstehen keine Kosten fir die 6ffentliche ErschlieRung der
NWHI.
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Nachteil:
¢ Gemeinnltzige Vereine (u. a. in Schuppen D, ggf. weitere) missen sich hinsichtlich
ihrer finanziellen Belange mit der PIH einigen.

Variante 2 stellt sicher, dass eine Kosteniibernahme fiir die Hansestadt auszuschlie-

Ren ist. Es garantiert allerdings weiterhin nicht, dass sich die ,MediaDocks" als Drittanlieger
nicht an den Erschlielungskosten beteiligen missen.

Ergebnis:

Aufgrund der Abweichungen vom urspriinglichen PIH-Konzept die gesamte Noérdliche Wall-
halbinsel zu entwickeln und dabei auch die Alternativ-, Kunst- und Kreativeinrichtungen an-
gemessen zu berlcksichtigen, entstehen der Hansestadt Libeck in dem Moment erhebliche
finanzielle Risiken (ErschlieRungskosten), wenn einzelne Grundstiicke aus dem Umgriff ge-
nommen werden und sich die Zahl der Drittanlieger entsprechend erhéht.

Die Birgerschaft wird gebeten, der Verwaltung aufzugeben, wie mit dem Blirgerschaftsauf-
trag ,Umsetzung des PIH-Konzeptes® und dem Anliegen der Gesellschaft Weltkulturgut vor
dem dargelegten Hintergrund

o des finanziellen Risikos der ErschlieBungskosten in Millionenhéhe und
o der Umsetzung bzw. Finanzierung der kulturellen Nutzungen

umzugehen ist.

Anlagen :
Anlage 1 — Schreiben Gesellschaft Weltkulturgut

Senatorin Joanna Hagen
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(Igemllmhafi Welthulturgut
Hanzestadt Wiiheck (gemeinuiitzig) e. .

Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Libeck e V., Willy-Brandt-Allee 19, 23554 Libeck

An
Herrn Jan Lindenau
Biirgermeister der Hansestadt Lilbeck . .. .

Breite Str. 62 N Jt;éfsﬁ:mck 7
23552 Liubeck : sterkanzle
s () , 22.01.
iy, 23 San. 200 Lubeck 01.2019
‘lM A Sals B Sdeen
- /
7 M
Betreff. Noérdliche Wallhalbinsel — Schuppen D ‘ .
Unser Schreiben vom 29.10.2018 A dA%,u Ll¢
A0V
Sehr geehrter Herr Blrgermeister Lindenau ‘ 2000

Wir nehmen Bezug auf das Schreiben von unserem Vorsitzenden 9\, ZXO
Prof. Dr. mult. Eike Lehmann vom 29.10.18. Herr Prof. Lehmann er- S OO
lautert in diesem Schreiben alle unsere Vorstellungen und Winsche. A0
Diesen AuRerungen haben wir nichts hinzu zu fligen. S 6

In dieser Angelegenheit fligen wir die Kopie vom o.a. Schreiben bei. 1. {&IV'\LO - :

Weiterhin das Schreiben von der PIH , Herrn Spiel, datiert vom 13.7.18, \LA \WL‘
sowie die Kopie des Schreibens vom ertschaftssenator Herrn Sven Schlndler
vom 18.12.18 an die Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Liibeck e.V.

Der Vorstand der Gesellschaft bittet Sie um eine baldige Riickauf3erung und
Anberaumung als Tagespunkt in der nachsten Blrgerschaftsversammiung.

Wir wollen nicht heimatlos werden. 3 \.Jul zg 4

Mit freundlichen GraBen - - | 734D

Horst 'Rfamczy/k{ - Hang,ﬁeuer/v [
(Stellv. Vors.) (Stellv.Vors.)

Anlagen: Schreiben vom 29.10.18
Schreiben der PIH vom 13.7.18
Schreiben des Wirtschaftssenators vom 18.12.18

Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Liibeck e.V ~ Tel.: 0451 - 798 27 40
Willy-Brandt-Allee 19 Fax 0451 - 798 28 57
23554 Liibeck
Vorsitzender: Prof. Dr. muit. Eike Lehmann, Stellv. Vorsitzende: Hans Heuer, Horst Ramczyk
Sparkasse zu Liibeck

Steuernummer 22 290 70756 BIC: NOLADE21SPL
Amtsgericht Litbeck VR1883 IBAN: DEB3 2305 0101 0001 0540 48
Finanzamt Lubeck Nr. 728-HL. kontor@hanseschiff-luebeck.de www.weltkulturgut-luebeck.de
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PIH EuE GmbH | Hanseslralle 24 | 23568 Lubeck

Geschaftsfihrer

Hansestadt Libeck ; ' Vofker Spiel
Fachhereich 2 ~ Sanator Schindler — Hansestrafto 24
Kronsforder Allee 2 -6 23558 Litbeck
23560 Libeck Fon 0451399120
Fax 0451 - 200 12 46

Sparkasse zu Libeck

Labeck, 13.07.2018 BLZ. 23050101 Kto. 0160288724

BIC NOLADE21SPL,
IBAN DE38 23050101 0160285734
Libeck HRB 15551 HL
Sordliche Walthalbinssl_Schugpen D
Geasellschaft Weltkulturgut HL e, V.

Sehr geehrier Herr Schindler,

peztghch der zukUnftigen Nutzung von Schuppen D sight das PlH-Konzept bekanntermafien
den Verbleib der Geseallschaft Weltikulturgut in der Nordlichen Halle vor Vor dem Hintergrund
des KalLine-Projekts war der Umzug des Vereins zusammen mit dem Hansevolk und der
Jugendbauh(itte, die als assoziierte Organisationen mit in den Raumen der Cesellschaft
residieren und arbeiten, einst unabwendbar. Die Gesellschaft hatte daher beyeits in
Erwdgung gezogen, die Tatigkeit einiustellen und dasiVermdadgen geméf Saizung der
Gemeitnitzigen in Litback zu libertragen bzw. das Hanseschiff Lisa von LObeck an eine
vergleichbare Einrichtung in Rostock zu geben. ‘

Vor dem Hintergrund der von der Stadt gewahiten Option, das Baugrundsitcek il den
Winterstrandsalon nicht zu verdufern, sondern pur als Erbpachimodell zur Verfligung zu
stellen, winscht sich der amtierende Vereinsvorstand der Gesellschaft eine
Gleichhehandiung dergestalt, dass die Hansestadt Lubeck diesen Teil des Schuppens D
nicht verdufert und damit die seit 1931 hestehende Kéoperation zwischen Stadt und Verein
wie bisher fortfithit. Das in der Anlagz beigefligts an dje Investorengemelinschaft gerichtete
Schreiben der Geselischaft vom 10. Juli 2018 schildart die Beweggriinde des Vorstands der
Gesellschaft. !

Der Aufirag der Verwaltung an die PIH (in dissem Falllnoch die Arbeitsgruppe der BIRL) war
im Rahmen des Mediationsverfahrens und aus den mit dem friiheren Birgermeister Bernd
Saxe gefUhrten Gesprichen heraus unmissverstandlich dergestalt formuliert worden, dass
alle Gebaude und alle Baufelder bzw. Teiloaufelder durch eine von der PIH zu benennends
Investorengemeinschaft zu erwerben wéaren. Der Hintergedanke war, dass dariiber
sicherzustellen sei, die ebenfalls von der Stadt geforderten Erschilefungs- und Strallenaus-
vaumalinahmen aus Verkaufseritésen nach dem Vorblld des Kailine-Projekts zu finanzieren,
Die PiH Entwicklungs- und ErschliefungsgesellschaftmbH (PIH EuE GmbH) ist diesem
Wunsch und Auftrag gefolgt.
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Sie wird diese Forderung weiterhin erfillen, sofern diése von der Hansestadt Lubeck durch
ihre akiuell handelinden vertretungsberechtigten Personen auch in Zukunit aufrechterhalten
wird. Mit dem angehangten Schreiban der Gesellschaft Weltkulturgut werden wir jedoch er-
sucht, uns fir den Wunsch der Gessllschaft zu verwenden, dass diese zukiinftig weder
setbst mit der Unlerstitzung durch Spenden und Stiftlingen ins Eigentum gehen muss, noch
in ein Pachiverhalinis mit einem anderen wohitatig witkenden Erwerber wechseln zu
mizssen. in beiden Fallen wirde nach Auffassung des Vereinsvorstands die Verbindung des
ehrenamtlichen Wirkens der Vereinsmitglieder fur die Hansestadt Libeck zum Kooperations-
partner Hansestadi L.ubeck gekappt. ‘

Fir die in der PIH EuE GmbH gebindelte Investorengemeinschaft darf ich annehmen, dass
diese dem Wunsch des Vereins entsprechen wird, sofern dieses auch im Interesse der
Hansestacdit Liback ist, (ber das Zusammenwirken zwischen der Stadt, dem Verein und der
Investorengemeinschaft als Entwicklerin kann dann mit der stdlichen Halle von Schuppen D
eine Vereinbarung dariiber getroffen werden, welcheidie Zusammenarbeil hinsichtlich des
dann real geteilten aber weiterhin als ein Bauwerk witkenden Schuppens sicherstelit.

im Zuge der behutsamen Entwickiung der gesamten Nordlichen Wallhalbinsel ware zuim
Beispiel wilnschenswert, dass die Sanierung und in Tellen die Wiederherstellung der
sufleren Hillle von Gebaude und Laderampen einheiflich und in Abstimmung mit der
Denkmaipflege arfolgl. Gleiches gilt iir die weitere Pllege des historischen Bauwerks, die
ebenfalls einheitlich und auch einvernehmiich erfolgep sollte.

Wir bitten Sie daher, sich zu dem Ansinnen der Gesellschaft Weltkulturgut zu positionieren
und — falls erfondelhch — hierliber mit dem Birgermeister und/ oder dem Senat abzustim-
men. Flr Gespriche zur Erérierung dieses Ansinnens und moglicher weiterer Vorgehen-
sweise stehen wir thnen wie sicherlich auch die ,ulugheder des Vorstands der Geselischaft
Weltkulturgut jederzeit gern zur Verfligung.

Mit Dank und mit freundlichen Griiten

()

/*‘5'/Z C‘/L ;(:,/ </
Volker Spiel /.
(Geschéaftsfithrer)
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| Gesellschaft Weltkulturgut
Hansestadt Libeck (gemei nﬂut zig) e. V.

Der Vorsitzende

Gosellschall Wellurgul Hansoslad! Libeck .V, Wily-Brandi:Aes 19 23 554 Libetk
Herra

Jan Lindenauy

Blrgermeister der Hansestadi L.Obeck
Breite Strafie 62 Rathaus |

23552 Libeck
29. Okt. 2018

Sehr geehrier Herr Blrgermeisier,

erlauben Sie mir, Sie persénlich gnzusprechen. lch tue dieses in der
Gewissheit, dass die Hansestadi LObeck und speziell Sie durch die
Mitgliedsehatt in unserer Gesellschaft unsere Tatigheit seit nunmehr Gber
25 Jahren kennen und wehlwollend untersiilizen. Dafiir méehte ich mich
irn Namen aller unserer Mitglieder herzlich bedanken.

Mittlerweile betrachien wir uns als ein Teil des Kulturgeschehens

in der Hansestadt Libeck. Dureh unsere Projekie der Vitrinen mit
historischen Gebduden Uberall in der Stadt, durch unsere Publikationen
in Form von BlOehern und Periedika, @,@ﬁ Keopergtionen mit dem
Hansevolk e.V. und der Jugendbauhiite und nichi zuletzt durch den Bau
und Betrieb der ,Lisa von Libeck" und der historischen Barkasse SW 2,
ist dieses augeniallig.

Die Stadt Libeck hat uns daher seit vielen Jahren in vielfacher Ari und
Weise grofdzilgig unterstiizt. Sie hat uns als maritimen Botschafter
Lijbecks wiederholi singesetzt, und durch zur Veriligungstellung des
Schuppen D, nérdlicher Teil, die Gmﬂdlag@ geschaifen, diese vielfaligen
Aufgaben zu leisten. :

Unsere finanzielle Situsation ist dureh agsg@gheh@ﬁ@ Ein= und Ausgaben
gekennzeichnet, die ohne difentliche Zuwgnduﬂg@ﬁ auskommi. Das wird

Gegglischaft Weltkulturgut Hansestadt Laboel 9.V,

Willy -Brandt -Alloe 19 23 654 LOBECK

Vorsitzondor: Brof. Dr. mult. E. Lelwann Banuverbmdung Sparkasse zu Lithgek BLZ 230 501 04
Stalivertr. Vorsiizende: . Heuor, H. Rameayl Verelnskonta: 1 - 009 240  Spendenlonto: 1 - 083 917

Bel dor Zuwendung von Geldspendeit bitien wir um Angabe der \;ollstandl;»,en Angchrift, damit wir dle Spendonbeschelmgung
zulgiten kinnen
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méglich durch die ehrenamtliche Tatigkeit unserer Mitglieder, die
insgesarnt in den Projekien circa 7 000 Stunden pro Jahr der
Gesellschait zur Verfligung stellen. Herr Senator Schindler, Frau
Senatorin Weiher und Frau Senatorin Hagen haben sich persénlich Ober
unsere Arbeit informiert und kennen unsere Situation durch persénliche
Gesprache mit uns.

Insofern muss ich lhnen zur Kenninis bringen, dass der Fortbesiand der
Gesellschait Welikuliurgut und der Verbleib des Kraweels Lisa von
Lilbeck als Visitenkarie und Boischaiterin der Stadt im Nord- und
Osiseeraum durch die bisherigen Bernlhungen, die Nérdliche
Wallhalbinsel fir Neubauverhaben zu verduliern, immer wieder in Frage
gestielli worden ist. Unsere Situation ist jedoch ganz entscheidend ven
der Sicherung der Arbeitsbedingungen im Schuppen D abhangig. Wir
hatien uns daher in den Jahren 2012/2013 verschiedentlich dariber
mf@rmu@n @b es aﬁqc%smhts @ic@r dr@h@ﬂ@len Kundlgung der von uﬁs
L,@@i@r muz ﬁegaiav@m Erg@bm@s weli wnr im @c,hupp@ﬂ D ub@r Jahre
hinweg die fUr unsere Tatigkeit erforderlichen Stores von Ersaiz- und
Reserveteilen, Infrastrukiuren fOr die Augbllduv‘ig der Besatzung, fir die
Dgrchfuhmng von Reparaturen an ungeren Schiffen bis hin zu neuen
Masien und fir die Bauhiite mit schweren Maschinen und Gergten
aufgebaut haben, die kaum an einen gnderen Ori in notwendiger,
unmitieloarer Wasserlage mit veﬁrgiglehbar@n Bedingen verbracht werden
kénnen. Bel diversen Gespréchen mit dem friheren Birgermeister
haben wir daher aueh immer wisder zum Ausdruck gebracht, dass die
Aufgabe des Eigentums an.cden von der Gesellschait genutzien
Gebdude- und Freiflachen und deren \/@rauﬁerwﬁg an Driite
zwangslauiig das Ende der (3@%@“3@%& Weltkulturgut und ihres Wirkens
fUr LObeck bedeutete.

Bie heute verfolgt die Siadi nach uﬁsei“@m Kenntnisstand weiterhin das
Ziel, auf der Nérdlichen Wallhalbinsel einzelne Liegenscehafien, nunmehr
die histerischen Hafenschuppen selbst, in Ganze zu vergulern. Damit ist
noch immer verbunden, dass die enge Bindung der Gesellschait
Weltkuliurgut an die Hansestadi L beck auf der Grundlage einer von der
Lubecker BUrgerschaft abgesegneten kostenfreien Nutzungsiberlassung
der nérdlichen Halle von Sehuppen D aufg@kundlgt wird.

Nach Vorsiellung des V@remgvczrsxands und der Vereinsmitglieder wirde
damit unabhdngig von maéglichen wirtschafilichen Folgen der Verein
auch die ideelle Grundlage seiner Téilgk@li verlieren. Diese besteht

darin, dass die Arbeit des Versins dem Wohle der Hansestadt Libeck,
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inrer Organe und ihrer Blirger g@wadmet ist. Die Gesellschalt
Weltkulturgut versteht sich als Teil dieser Gemeinschafi. Sie méchie
nicht als freiwilliges Beiwerl versianden werden. SchlieBlich nimmt sie
fir diese Gemeinschaft elementiare Aufgaben wahr, die sich u. a. aus
den Pilichten ergeben, die mit der Verleihung des Welterbestatus der
UNESCO fiir die Hansestadi Libeck verbunden sind.

Konkret winseht der Verein daher die Fortsetzung der langjahrigen
Kooperation mit der Stadlt, die nur vorstellbar ist, wenn die Stadt hierfir
das erforderliche Wirkungsumfeld in Form der benétigten Gebéude- und
Fraifldchen im und um den Schuppen D auch in Zukunft zur Verilgung
stellt. Das von der Blrgerschaft zur Umsetzung beschlossene PiH-
Konzept fur die behutsame E ntwiekiung der Nérdlichen Wallhalbinsel
sieht fir die Gesellschafi Weltkulturgut verschiedene Méglichkeiten vor,
um den Fortbestand der Vereinsistigkeit am angestammten Ort zu
sichern. Die von der Gesellschait Weltkulturgut genuizie nérdliche Halle
von Schuppen D sollte hierflir von der siidlichen Halle real geteilt
werden. Die Gesellschait Weltkulturgut méehie die nérdliche Halle in
Eigenleistung und mit Hilfe der Uﬁtorstutéung von Siiftungsritieln und
Spenden im Sinne des PIH-Konzepts sanieren und weiterhin auf eigene
Kosien instandhalien. Der Vorsiand der Gesellschait hat daher in
Gesprachen und zuleizt mit férmlichem Schreiben die Invesioren-
gemeinsehaft fur die Nérdliche Wallhalbinsel darum gebeien, diese
maége sich daiflr verwenden, dass die nérdliche Halle von Schuppen D
im Eigentum der Hansestadi LUbeck verbleiben und wie bisher zur
Nutzung durch den Yerein und inrer assoziierten Einrichiungen zur
Verfligung stehen kann. Gleiches gili fir die Freiflachen, die vomn
Strandsalon als auch von der Gesellschaft Weiltkuliurgut bzw. der mit ihr
verbundenen Jugendbauhitie flr PI@j@k’i@ bendtigt werden.,

Auf unser Bitten wurde Herr Senator Sven Schindler mit Schreiben vom
13. Juli 2018 seitens der Invesiorengemeinschafi, verireten durch Herrm
Volker Spiel, persdnlich liber die Winsche der Gesellschaft und der mit
inr gssoziierten Mitglieder, dem Hansevolk zu Libeck e.V. und der
Jugendbauhuite der Deuischen Stiftung Denkmalschutz informiert. Den
in dieser Angelegenheit gefihrie @chnﬁv-rk@hi erhalten Sie in der
Anlage zu diesem Schreiben.

Bedauerlicherweise haben wir von Herrn Schindler bis heute keinerlei
Reagktion Uber unser Begehren erhalten. Uns wurde lediglich seitens der

PIH darijber berichiet, dass gegeniber der Leitung des Bereichs
Liegenschaiten im Rahmen einer Um@rr@duﬁé in anderer Angelegenheit
der Hintergrund unseres Schreibens vom 10. Juli erlautert und die
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Maglichkeit der Realisilung von Sehuppen D und der Verbleib der
nordlichen Halle im Eigenturn in Aussicht gestellt worden sei. Auch von
dori blieb jedoch eine e Realdion auf unser Ersuchen bis heute aus.

leh méehie Sie daher bitten, daflir Sorge zuiragen, dass die Voraus-
setzungen TOr die Existenz unser Gesellschait, die sehicksalhait an den
Schuppen D gebunden ist, gesichert werden kaﬁﬁ = ynd mit ihr auch die
sonst infragestenende Unierbringung des Vereins Hansevolk Libeck
e.V. und der Libecker Jugendbauhuite.

leh kann Ihnen versichern, dass es Keine Kleinigkeit ist, eine
Gesellschait wie die unsere so zu fihren, dass eine erkennbare Zukunit
den Zusammenhalt auf ehrenamilicher Basis sichert. Mit anderen
Woerten: Wir brauehen eine gesicherte Zukunft und die sollte Libeck
sein.

Mit freundlichen Grilien

Prof. Dr. muyli. Eike Lehmann
Vorsitzender

Anlagen:

Brief der Gesellschaft Welikulturgut an die PIH vom 10. Juli 2018
Brief der PIH an Senator Schindler vom 13. Juli 2018
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Hansestadt LUBECK &

Hansestadt Libeck - Senator Sven Schindler - 23539 Liback Der Blirgermeister

Fachhereich Wirtschaft und Soziales
Gesellschaft Weltkulturgut Senator 8ven Schindler
Hansestadt LObeck e. V.
Herrn Prof. Dr. mult. Eike Lehmann cebaude: Verwaltungszentrum Mihlentor
Willy-Brandt-Allee 19 Kronsforder Allee 2 — 6
23554 |LUbeck Zimmer: 6,161 (Haus "Trave“. 8. OG)

Tel. (0451) 122 =20 00
Fax (0451) 122 =951 20 00
Email funktional: FBIEZ@Iuebeck.de
Mein Zeichen: SI/Pm
patum: 18.1 2201 8

Nérdliche Wallhalbinsel - Schuppen D

Sehr geehrter Herr Prof. Dr. Lehmann,

zunéchst mochte ich mich flr lhr ausfUhrliches Schreiben bedanken, in dem Sie den aktuellen
Stand der Gesprache mit der PIH sowie die Interessenlage der Gesellschaft Weltkulturgut e.V.
ausfuhriich darstellen. Selbstversténdlich ist es uns ein Anliegen, die Gesellschaft Weltkulturgut
e.V., wie auch die beiden anderen vor Ort befindlichen Vereine, in Libeck zu halten. Wie Sie zu
Recht bemerken, ist ,Lisa" in den letzten Jahren fUr unsere Stadt eine bedeutende und unent-
behrliche Botschafterin geworden. Es steht fir mich auRer Diskussion, den Akteuren den
Verbleib in LUbeck zu sichern.

i

|

Wie thnen bekannt ist, hat die Hansestadt Libeck auf Beschluss der Blirgerschaft mit der PIH
GmbH einen Anhandgabevertrag geschlossen. Fir die Dauer der Anhandgabe ist es der
Hansestadt Llbeck insoweit nicht méglich, mit anderen als der PIH GmbH Uber Grundsticke
auf der Nérdiichen Wallhalbinsel, die innerhalb des vertraglich festgelegten Gebietes liegen, zu
verhandeln. Dies ist der PIH GmbH selbstverstandlich bekannt. Es handelt sich um eine Ubliche
Vorgehensweise und dient dem Ziel, eine Projekientwicklung zunéchst befristet, exklusiv durch
einen Partner (hier die PIH GmbH) vorantreiben Zu kénnen.

Um sich Uber den aktuellen Sachstand der Pr_ojektentwic;klung zu informieren, hatte der Senat
die PIH GmbH zu seiner Sitzung am 10. Dezember eingeladen. Bei diesem Anlass hat der
Blrgermeister deutlich gemacht, dass der Verbleib der Gesellschaft fir Weltkulturgut e.V. sowie
der anderen beiden Vereine flir die Flansestadt elfls wichtige kulturelle Akteure vor Ort
vorausgesetzt wird. Die PIH GmbH sei damals als Projektentwicklerin mit genau dieser
Zielsetzung angetreten. Der BUrgermeister sieht insofern, ebenso wie ich selbst, derzeit keinen
Anlass, an dem Umsetzungswillen der PIH GmbH zu zweifeln. Herr Spiel als Vertreter der PIH
GmbH hat ein positives Resultat der Bemuhungen in Aussicht gestellt.

i

Telefonzentrale: Konten des Bereiches Buchhaltung & }:inanzen: Busanbindung;:
(0451) 122-0 Commerzbank IBAN; DES3 2304 0022 0035 8507 00 BIC: COBADEFF230 Buslinien:
Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00  BIC: DEUTDEHH222 2,7 und 16

Postbank Hamburg. IBAN: DE36 200% 0020 0010 4002 01 BIC: PBNKDEFF
Sparkasse zu Liibeck |BAN: DE17 2305 0101 0001 011329 BIC: NOLADE21SPL Haltestelle:
Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 0083 36 BIC: GENODEF1HLU  Verwaltungszentrum
! Mihlentor
Umsatzsteuer-Identifikationsnummer: DE 135082828
| Bitte benutzen Sie
Internet; www.luebeck.de Scheck: nur an Hansestadt Libeck, Buchhaltung & Finanzen, 23539 Liibeck Sffentliche Verkehrsmittell

i
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Sollte es sich nach Ablauf der Anhandgabe herausstelien, dass der durch die PIH GmbH
vorgeschlagene Weg fur die Vereine wirtschaftlich nicht tragbar ist, werde ich mich selbst-
versténdlich um eine Lésung bemuhen. |

Falls Sie F—’ragen haben, steht lhnen der Bereich Llegenschaften jederzeit gern zur Verfligung.
Soweit mir bekannt ist, hat es bereits Cseqprachelszschen der Bereichsleiterin, Frau Csosz,
und Herrn Matthias Dréger gegeben. Es ist mir ein wichtiges Anliegen, mit der Geselischaft

Weltkulturgut e.V. und ebenso mit den beiden anderen Vereinen vor Ort, im Austausch zu
bleiben.

Fir die bevorstehenden Weihnachtstage wunsch‘e ich Ihnen alles Gute, ruhige und besinnliche
Stunden und einen guten Start in ein gesundes neues Jahr.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07291
offentlich

Liibeck, 04.04.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Benjamin Werner (E-Mail: Benjamin.Werner@Luebeck.de Telefon: 122-6629)

Mobilitatskonzept Travemiinde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.04.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

13.05.2019  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir ~ Offentlich zur Vorberatung
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"

20.05.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung

21.05.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

23.05.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Die Blrgerschaft nimmt das ,Mobilitdtskonzept Traveminde® inkl. Anlagen zur Kennt-
nis.

2. Die Burgerschaft beschlie3t das Mobilitatskonzept mit seinem Malinahmenkatalog als
Rahmen flr verkehrliche MaRhahmen im Stadtteil Traveminde. Das Mobilitatskon-
zept wird als Baustein in den Verkehrsentwicklungsplan fur die Gesamtstadt einflie-
Ren.

3. Der Burgermeister wird beauftragt, eine Fu3gangerzone in der Vorderreihe bis zur
Hauptsaison 2020 umzusetzen. Kurzfristig erfolgt 2019 eine Zusatzbeschilderung mit
dem Hinweis auf besondere gegenseitige Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer in
der Vorderreihe.

4. Der Birgermeister wird beauftragt, vertiefende Untersuchungen zur Realisierung ei-
ner leistungsfahigen zweiten HaupterschlieBung Travemiindes fir den Kfz-Verkehr
zu veranlassen.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 3.327 - Verkehrsangelegenheiten
3.370 - Feuerwehr LUbeck
3.390 - Umwelt- Natur- und Verbraucherschutz
3.700 - Entsorgungsbetriebe Libeck
5.660 - Stadtgriin und Verkehr
5.691 — Libeck Port Authority
Stadtverkehr Libeck
Lubeck und Traveminde Marketing
Polizei
Wirtschaftsférderung Libeck
Landesbetrieb Stral’en und Verkehr-SH

Ergebnis: Grundsatzlich zustimmend; die zu den einzel-
nen Mallnahmen gegebenen Anregungen

Seite: 1/7
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werden in der vertiefenden Bearbeitung auf-
gegriffen und dort abschlieRend bearbeitet
(z.T. noch nicht Gegenstand der derzeitigen
konzeptionellen Bearbeitung auf Stadtteilebe-
ne)

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | X | Ja, im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein
Begrindung:
Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja
Begriindung:

Mit Beschluss vom 26.02.2015 betraute die Blrgerschaft den Burgermeister mit der Aufstel-
lung eines Gesamtverkehrsplans flir den Stadtteil Travemiinde unter Berlicksichtigung eines
verkehrspolitischen Leitbilds:

,Dabei ist die immer geringere Automobilitdt der zunehmend alter werdenden Bevolkerung
ebenso zu bertcksichtigen wie das Interesse klnftiger Neubtrgerinnen und Neublrger an
einem attraktiven Lebensraum mit einer moéglichsten intakten Umwelt und einem nachhalti-
gen Verkehrsangebot. Ebenso ist dabei zu beachten, dass der immer wichtiger werdende
sanfte Tourismus weiter gefordert wird. Travemiinde soll ein (er)lebenswerter Ort der kurzen
Wege fur FuRganger und Radfahrer werden, der im Halbstundentakt mit der Bahn zu errei-
chen ist und in dem Autofahrer attraktive Parkplatze in ausreichender Anzahl vorfinden. Die
Ausweisung von mehr Tempo-30-Zonen und Verkehrsflachen als ,shared space’ soll dabei
gepriuft werden. Bei der stufenweisen Erstellung von Leitbild und Gesamtverkehrsplan sind
die Burgerinnen und Burger vor Ort friihzeitig zu beteiligen® (VO/2015/02384).

Darlber hinaus entstanden im Rahmen der Ausarbeitungen weitere Auftrage der Blrger-
schaft bzw. des Bauausschusses, die im vorliegenden Mobilitdtskonzept behandelt wurden.
Hierzu gehoéren insbesondere eine Prifung der Realisierbarkeit einer Umwandlung der "Vor-
derreihe" in eine Fullgangerzone (VO/2017/05297), die Prifung einer Zusatzbeschilderung
in der Vorderreihe zur Verbesserung der Verkehrssituation (VO/2017/05298) sowie die Er-
stellung einer Machbarkeitsstudie zum Bau einer Tiefgarage auf dem Leuchtenfeld
(VO/2018/05779).

Verkehrspolitisches Leitbild fiir Travemiinde

Die zu bericksichtigenden verkehrspolitischen Randbedingungen und Ziele sind im Burger-
schaftsauftrag VO/2015/02384 formuliert (s.o0.).

Darlber hinaus ist das allgemeine Ziel der Verkehrsplanung, die Mobilitatsbedurfnisse von
Menschen und Waren sicher, effizient, komfortabel sowie stadt- und umweltvertraglich abzu-
wickeln.

Erarbeitungsprozess

Das Mobilitatskonzept Travemunde wurde von der Abteilung 5.610.4 Verkehrsplanung er-
stellt. Neben der erfolgten Beteiligung der Blirgerinnen und Blrger erfolgte von hier aus auch
die Abstimmung mit den Tragern 6ffentlicher Belange (TOB).

Seite: 2/7
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Die Einbindung und Beteiligung der TOB und Birger/-innen erfolgte dabei nicht singular,
sondern begleiteten den Prozess zur Erstellung des Konzepts wahrend der gesamten Bear-
beitungszeit. Auf diesem Wege konnte sichergestellt werden, dass die wesentlichen Belange
umfassend bericksichtigt wurden:

e Sommer 2015 Umfangreiche Verkehrserhebungen als Datengrundlage

e 11.11.2015 Ortsrat Travemunde: Vorstellen des vorgesehenen Erarbeitungsprozes-
ses
07.09.2016 — 30.09.2016 Erste Beteiligung der Bereiche und SL/LVG
28.02.2017 Erste Veranstaltung zur Blrgerbeteiligung
31.03.2017 Kinder- und Jugendbeteiligung
24.08.2017 — 14.09.2017 Zweite Beteiligung der Bereiche und SL/LVG
21.11.2017 Zweite Veranstaltung zur Burgerbeteiligung
22.10.2018 Stadtteilkonferenz Travemiinde

Die Dokumentationen der Blrgerveranstaltungen sind unter
http://stadtentwicklung.luebeck.de/stadtplanung/verkehrsplanung/travemuende.html
bereitgestellt.

Randbedingungen/Grundlagen

In Travemlinde ergeben sich aus den 6rtlichen Randbedingungen (z.B. Tagesgaste, Urlau-
ber und Hafenwirtschaft) besondere verkehrliche Anforderungen und Herausforderungen.
Zudem befinden sich zurzeit mehrere groRere Bauprojekte in der Entwicklung, die Einfluss
auf den zuklnftigen Verkehr in Travemiinde haben werden. Das Verkehrskonzept muss da-
her aufzeigen, wie das Travemiinder Verkehrsnetz ein grundsatzlich steigendes Verkehrs-
aufkommen (durch neue Wohngebiete und touristische Projekte) und zunehmende tempora-
re Verkehrsspitzen (durch GroRveranstaltungen, An- und Abreiseverkehr sowie Baustellen-
verkehr) aufnehmen kann. Die vielfaltigen Nutzungen in Travemunde haben jedoch verschie-
dene Anspriche. Im Rahmen des Verkehrskonzepts ist darauf zu achten, dass einzelne Nut-
zungsanspriche nicht zu Beeintrachtigungen der anderen Funktionen flihren. So sind bei
einer Anpassung der Verkehrswege an die Spitzennachfrage Nachteile flir andere Nutzun-
gen im restlichen Jahr zu beflrchten.

Das Verkehrskonzept ist aufgrund dieser Dringlichkeit ein vorgezogenes Teilkonzept eines
zuklnftigen gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Die besonderen verkehrli-
chen Randbedingungen Travemiindes lassen sich im Rahmen eines Stadtteilverkehrskon-
zepts besser behandeln und detaillierter betrachten als dies bei einem stadtweiten VEP der
Fall ware.

Bestandsaufnahme

Durch die hohe touristische Nutzung in Travemiinde befinden sich entlang der Uferpromena-
den hochwertige offentliche Raume, die sowohl den Besucherlnnen als auch den Einwohne-
rinnen zugutekommen. Daneben ist jedoch festzustellen, dass es in vielen Strallenrgumen
an Aufenthaltsqualitdt mangelt. Die Grinde reichen vom baulichen Zustand Uber den Stra-
Renquerschnitt bis hin zur mangelhaften Gestaltung:

- Die Dominanz des Kfz-Verkehrs ist bspw. an der Bertlingstral’e und am Moorredder
eine einschrankende Komponente der Aufenthaltsfunktion flir FuRganger.

- Konflikte zwischen Rad- und Ful3verkehr bestehen z.B. in der Vorderreihe und
schranken die Aufenthaltsqualitat ein.

- Fur Zugreisende vom Strandbahnhof ist die Bertlingstrale das Eingangstor nach Tra-
veminde. Die heutige Gestaltung des Vorfelds am Strandbahnhof bis zur Strandpro-
menade |adt allerdings nicht zum Verweilen ein. Auf dem Bahnhofsvorplatz wird ge-
parkt, in der BertlingstralRe ist in der Hauptsaison viel Kfz-Verkehr unterwegs.

Seite: 3/7
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- Eine Vielzahl der Mangel (Kfz-gerechte Gestaltung des StralRenraums sowie Konflikte
mit dem Radverkehr) fuhrt auch zu Einschrankungen fur den FuRverkehr. Insbeson-
dere entlang der Vogteistralle mangelt es z.B. an Querungshilfen.

- Die hohe touristische Nutzung fuhrt in der Vorderreihe allerdings auch dazu, dass die
Aullengastronomie viel Flache des stralRenbegleitenden Gehwegs, zu deren Nutzung
FuRganger prinzipiell verpflichtet sind, einnimmt. In der Folge und durch den hohen
Fuverkehr (insbesondere in den Sommermonaten) weichen die Fuganger auf die
Fahrbahn aus.

- An vielen wichtigen Wegeverbindungen wie dem Moorredder und der Vogteistralle
mangelt es an einer adaquaten Wegegestaltung, die den Anforderungen des Radver-
kehrs gerecht wird. Darlber hinaus wird ein nicht zu vernachlassigender Anteil der
Radwege als Zweirichtungsradwege gefluhrt, die ein erhdhtes Unfallrisiko innehalten.

- Weitere Mangel sind die Erreichbarkeit des Hafenhauses flir den Ful3- und Radver-
kehr, die Uberhdhte Fahrgeschwindigkeit in Ivendorf und die Konflikte zwischen Ful3-
und Radverkehr am begleitenden Weg des Brodtener Steilufers.

Grundséatzlich bleibt aber auch festzuhalten, dass prinzipiell alle Wegeverbindungen genutzt
und Zielorte zu Fufd, mit dem Rad oder dem Pkw erreicht werden kdnnen.

Ebenfalls positiv ist festzuhalten, dass die OPNV-Bedienung in Travemiinde neben einem
Busverkehr auch Uber Regelverbindungen des Zug- und Fahrverkehrs verfugt. Wahrend die
Zugverbindung eine schnelle Verbindung des Ortsteils an das Zentrum Liibecks im Stunden-
takt erméglicht (die Durchbindung aus Richtung Hamburg an den Wochenenden der Som-
mermonate betont zudem die touristische Bedeutung), deckt der Busverkehr mit seinem en-
gen Haltestellenraster und der daraus resultierenden Erreichbarkeit nahezu den kompletten
Stadltteil ab. Die Fahrverbindungen stellen zudem die Anbindung der Priwall-Halbinsel sicher.

Allerdings verfligen diese Angebote Uber eine geringe Taktung. Dies gilt insbesondere fur
den Zugverkehr (60-Minuten-Takt; kein Nachtverkehr) und den Busverkehr (vereinzelt gerin-
ge Taktung sowie mangelnder Nachtverkehr). Auch ist der Ausstattungsstandard der Halte-
stellen als gering einzustufen. Es mangelt insbesondere an Ldsungen zur Integration des
OPNV (bspw. Bike and Ride Anlagen). In den WohnstraRen kann zudem kostenlos geparkt
werden. Ortskundige Tagesgaste parken daher hier und nicht auf den kostenpflichtigen Park-
platzen. Durch das Parken am Fahrbahnrand kommt es in einigen Stral’en dazu, dass die
Fahrgasse zu schmal ist, so dass ein Begegnungsverkehr von Bussen und Pkw teils nicht
gewabhrleistet ist und es zu Verspatungen im Busverkehr kommt.

Fur den ruhenden Verkehr stehen heute mit rund 2800 — auch in der Hauptsaison — aus
Sicht der Verwaltung ausreichend o6ffentliche Parkplatze zur Verfligung. Diese sind in der
Regel nicht voll belegt. In Sondersituationen wie der Traveminder Woche wird die Kapazi-
tatsgrenze der zentralen Parkplatze zwar erreicht, aber es stehen z.B. am Kowitzberg noch
ausreichende Kapazitaten zur Verfligung. Zudem werden provisorische Parkplatze auf einer
landwirtschaftlichen Flache am Dreilingsberg zur Verfiigung gestellt.

Durch die geplanten und bereits realisierten Bauprojekte sind einige Parkplatze allerdings
entfallen. Diesen Wegfall kompensiert das Parkraumkonzept, das im Rahmen des Verkehrs-
konzept Travemindes aufgestellt wurde und auch Bedarfsparkplatze fur GroRveranstaltun-
gen berucksichtigt, in gleichem Umfang (siehe Anlage 1).

Die detaillierten Analysekarten stehen unter http://stadtentwicklung.luebeck.de/stadtpla-
nung/verkehrsplanung/travemuende.html
bereit.

Verkehrsprognose

Fir die Prognose wird davon ausgegangen, dass das Verhalten sowohl von Bewohnerinnen
und Bewohnern als auch von Besucherinnen und Besuchern bei der Verkehrsmittelwahl kon-
stant bleibt, weshalb die bestehende Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2010 zugrunde ge-
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legt wird. Angestrebt wird eine Reduzierung des Pkw-Anteils durch die im vorliegenden Kon-
zept dargestellten MaRnahmen. Inwieweit diese Verschiebung der Anteile tatsachlich eintritt,
ist derzeit nicht serids quantifizierbar. Es wird daher von einem ,Worst-Case-Szenario* aus-
gegangen:

e 44% aller Wege der Travemunderinnen und Traveminder werden mit dem Pkw oder
motorisierten Zweiradern zurlckgelegt,

o 25% der Wege zu Ful},

e 17% im offentlichen Verkehr (Bus, Bahn, Féhre und Taxi) und

e 14% mit dem Fahrrad.

Fir den Prognose-Basisfall wurden alle Projekte des Wohnungsbaus und Tourismus, die
entweder schon Uber Baurecht verfligen oder einen fortgeschrittenen Projektstand haben,
berlcksichtigt.

Bei Umsetzung aller avisierten Bauprojekte ist mit einer Zunahme des Kfz-Verkehrs um rund
25% im Vergleich zu der heutigen Verkehrsbelastung zu rechnen (siehe Anlage 2). Da Tra-
veminde im Wesentlichen nur Uber eine Ortszufahrt verflgt, fallt ein Grofteil dieser Zunah-
me auf die B75/ Gneversdorfer Weg. Aber auch Stralen der inneren ErschlieBung wie die
Vogteistralde und der Howingsbrook werden einen verhaltnismaRig grofien Zuwachs erfah-
ren.

Das ermittelte Gesamtverkehrsaufkommen kann mit dem bestehenden Netz noch abgewi-
ckelt werden. Dies setzt aber eine punktuelle Optimierung des Netzes voraus; etwa an Kreu-
zungen oder durch Ampelschaltungen.

Bereits heute schon vorhandene Konfliktpunkte zwischen dem Pkw- und dem ubrigen Ver-
kehr werden durch die prognostizierte Zunahme jedoch absehbar verstarkt.

Konzept

Die Erkenntnisse, die aus den vorlaufenden Partizipationsprozessen und der Bestandsanaly-
se gewonnen wurden, sind Grundlage fur die Ausrichtung und Schwerpunkte des Mobilitats-
konzepts. Hinzu kommt der Auftrag der Blrgerschaft, der die Anforderungen an die Inhalte
des Mobilitatskonzepts umrissen hat.

Vom Grundsatz her lassen sich die Themenfelder des Konzepts wie folgt formulieren und
priorisieren:

1. Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes

Hierunter fallen alle MalRnahmenvorschlage der aufderen und inneren ErschlieBung, die auf
die Ertlichtigung des bestehenden Verkehrsnetzes im Hinblick auf die zu erwartende Ver-
kehrslast abzielen. Letztere resultiert, wie oben aufgefliihrt, aus den neuen Nutzungen, die
fur den Ortsteil Traveminde in Planung sind. Da die Malknahmenvorschlage auch grof3ere
Knotenpunkte und Stralenbaumalinahmen beinhalten, ist davon auszugehen, dass eine
entsprechende Planung und Umsetzung teils mit hohen Aufwendungen verbunden ist.
Gleichzeitig sind diese Malinahmenvorschlage prioritéar auszufilhren, da sie letztlich die Ba-
sis fur eine befriedigende Verkehrsqualitat darstellen. Indem die bestehenden Anlagen des
StraBenverkehrs (insb. Lichtsignalanlagen und Fahrbahnen) erweitert, neu geordnet oder
optimiert werden, kann weitestgehend auf umfangreiche Neuanlagen von Strallenziigen ver-
zichtet werden.

Die damit einhergehend Leistungssteigerung des Bestandsnetzes schlagt sich vorrangig im
Kfz-Verkehr nieder. Die MaRnahmenvorschlage haben dartber hinaus aber auch einen Nut-
zen flr den Rad- und FuRverkehr und tragen damit zur Minderung bereits bestehender Kon-
flikte im StralRenverkehr bei.

2. Konfliktvermeidung zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Seite: 5/7
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Die MaRnahmenvorschlage dieser Kategorie beziehen sich sowohl auf regulative als auch
bauliche Ansatze, die der Konfliktvermeidung im StralRenverkehr dienen. Diese Konflikte
kénnen z.B. zwischen verschiedenen Verkehrsarten (Rad- und Kfz-Verkehr), unterschiedli-
chen Nutzergruppen (Anwohner und Touristen) oder gleichen Verkehrsarten (Kfz: ruhender
und flieBender Verkehr) auftreten. Die vorliegenden Konflikte flihren dann zumeist zu Proble-
men der Verkehrssicherheit oder zu einer geringeren Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanla-
ge, die durch die jeweiligen MalRnahmenvorschlage beseitigt oder abgemindert werden sol-
len. Dabei kdnnen sich oft auch positive Effekte fur den Verkehrsfluss entsprechend der ers-
ten Kategorie einstellen.

Hervorzuheben sind Malinahmenvorschldge der Verkehrsberuhigung in zentralen Lagen
durch regulative Ma3nahmen oder bauliche Anpassung des Strallenraums sowie solche, die
der Reduzierung des Parksuchverkehrs dienen.

3. Ruhender Verkehr Besucher/Parkkonzept

Traveminde verflgt zum Zeitpunkt der Analyse Uber rund 2800 PKW-Stellplatze in Sammel-
anlagen oder Parkhausern. Aus Sicht der Verwaltung ist diese Gesamtanzahl in der Regel
auskémmlich— auch im Hinblick auf Veranstaltungen. Vor diesem Hintergrund soll diese ab-
solute Anzahl an Stellplatzen insbesondere flir Besucher erhalten bleiben. Bei Baumalinah-
men, die nur unter Inanspruchnahme von Sammelstellplatzen durchgefiihrt werden kénnen,
muss entsprechend flir eine Kompensation gesorgt werden. Neue Nutzungen/Neubauten
unterliegen i.d.R. einem Stellplatznachweis - die zusatzlich erforderlichen Stellplatze missen
im Rahmen der Baumalinahmen geschaffen werden.

Dariiber hinaus wurden Flachen fiir Uberlaufparkplatze identifiziert, die z.B. zur Travemiinder
Woche weitere Kapazitaten zur Verfligung stellen kénnen.

4. Aufwertung des o6ffentlichen Raums

Unter diesen Punkt fallt eine Vielzahl von kleinteiligen MalRnahmenvorschlagen, aber auch
raumlich und gestalterisch weitgreifende Ansatze, durch welche die Aufwertung des offentli-
chen Raums und die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Hier ist z.B. der Be-
reich Strandbahnhof / BertlingstralRe hervorzuheben. DarUber hinaus dient eine Vielzahl der
hier aufgefuhrten Punkte dem Fullverkehr. Die einzelnen MalRnahmen sind auf MalRnahmen-
blattern in Anlage 3 dargestellt.

Die dargestellten MalRtnahmen des Mobilitdtskonzepts sind mit einer mittel- bis langfristigen
Perspektive versehen. Vereinzelt befinden sich aufgeflihrte Malinahmen schon in der Aus-
fihrung oder verfiigen bereits Uber Baurecht (Beispiel Baggersand). Zur Gewahrleistung
einer gesamtheitlichen Betrachtung des Mobilitdtskonzepts sind solche MalRhahmen eben-
falls bertcksichtigt.

Die Darstellung der MaRnahmen erfolgt auf konzeptioneller Ebene, sodass vertiefende Rah-
menbedingungen und detaillierte Planungen noch erarbeitet werden. Eine Vielzahl der im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Anmerkungen und Einwendungen
kann daher erst im weiteren Planungsverlauf berlcksichtigt werden.

Im Rahmen des Konzeptes wurde eine Priorisierung der Mallnahmen vorgenommen. Aller-
dings kdnnen sich im weiteren Planungsprozess bzw. aus den finanziellen und organisatori-
schen Rahmenbedingungen heraus Anderungen ergeben. Die Gewichtungen der MaRnah-
men kénnen sich verlagern, wenn sich Ma3nhahmen in ihrer Dringlichkeit verdndern oder sich
Finanzierungsmoglichkeiten z.B. durch Férdermittel ergeben. So stehen einige Mallnahmen
auch in Abhangigkeit zu der Umsetzung von anderen Vorhaben.

Die Verkehrsuntersuchung zum Priwall wurde 2018 erarbeitet und aktualisiert. Die Ergebnis-
se bedurfen noch der verwaltungsinternen Abstimmung und werden anschlieBend mit den
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Bewohnern des Priwalls erértert. Die MalRnahmen sind daher in diesem Konzept noch nicht
aufgefuhrt. Sie fokussieren sich insbesondere auf die Abwicklung des Fahrverkehrs und die
Ausgestaltung der Mecklenburger Landstralie. Das Gesamtkonzept fur Travemiinde geht zu-
kinftig vom Betrieb einer dritten Kfz-Priwallféhre (Inbetriebnahme voraussichtlich 2021)
durch den Stadtverkehr Lubeck aus.

Wesentliche konzeptionelle MaRnahmen im Uberblick:

- Bahn: Durchgehender Halbstundentakt (ganzjahrig und werktags in der Hauptver-
kehrszeit) ab Winterfahrplan 2022 fur die Strecke Libeck Hbf - Libeck-Traveminde

- Vertiefende Untersuchung einer zweiten Haupterschliellung fir den Kfz-Verkehr
(langfristige Option)

- Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes (Kreuzungen, Ampelschaltungen)

- Mindestens 2800 o6ffentliche Parkplatze auf den Sammelparkplatzen (ohne stralen-
begleitendes Parken); Riickbau von Parkplatzen nur bei voller Kompensation, z.B.
Parkpalette Lotsenberg bzw. Godewind

- Bewohnerparken, Parkraumbewirtschaftung und Parkverbote werden gepruft

- Vorderreihe wird (ganzjahrig) Fuligangerzone

- Umgestaltung Strandbahnhof/ BertlingstralRe (verkehrsberuhigte Gestaltung, Integra-
tion Kombibahnsteig)

- Inbetriebnahme 3. Kfz-Priwallfahre

Anlagen:
Anlagen-MK-Travemunde:

Anlage 1: Parkraumkonzept-offentliche Parkplatze, Endausbau
Anlage 2: Pkw-Verkehr - Bestand und Prognose

Anlage 3: MaRnahmenkatalog

Senatorin Joanna Hagen
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Mobilitatskonzept Travemiinde

Anlagen

Anlagenverzeichnis
Anlage 1: Parkraumkonzept offentliche Parkplatze (Endausbau)
Anlage 2: Pkw-Verkehr - Bestand und Prognose

Anlage 3: MaBnahmenkatalog
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1. Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes

1.1  Halbstundentakt Liibeck-Hauptbahnhof nach Liibeck-Travemiinde (Bahn)

Beschreibung Im Rahmen der Neuausschreibung zum E-Netz-Ost durch das Land Schles-
wig-Holstein (bzw. die NAH.SH) wurde auch die Bedienung der Bahnstrecke
nach Travemiinde mit Beginn des Winterfahrplans 2022 neu vergeben. In
diesem Zuge wird zuklnftig an den Wochenende des Sommerfahrplans Tra-
veminde im 30-Minuten-Takt bedient. Eine Bedienung auch unter der Wo-
che in diesem Takt ist nicht vorgesehen, stellt aber das mittelfristige Ziel der
Hansestadt Liubeck dar. Dieser wiirde sehr groBe Vorteile fir die verkehrliche
Entwicklung des Stadtteils Travemiindes mit sich bringen.

Kategorie SPNV

Begriindung Die Bahnverbindung wird bereits heute stark frequentiert. Im Zuge der all-
gemeinen Entwicklung Travemiindes sind daher zusatzliche Kapazitaten
insbesondere flir den Alltagsverkehr (wochentags ganzjiahrig und an Wo-
chenenden in der Hauptsaison (z.B. zusdtzliche Tagesgiste) sinnvoll. Diese
MaBnahme ist geeignet, einen Wechsel zu Verkehrsmitteln des Umweltver-
bundes zu bewirken.

Zeithorizont Der neue Verkehrsvertrag fiir das E-Netz-Ost gilt ab dem Winter 2022

Kostenschitzung Die Kosten richten sich nach den eingegangenen Angeboten und werden vom
Land Schleswig-Holstein getragen

Zustandigkeiten Ausschreibung, Finanzierung und Betreuung: NAH.SH, Land Schleswig-Hol-
stein Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr (MWVATT)
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1.2 Kreuzung Gneversdorfer Weg/Morredder/Am Dreilingsberg
Beschreibung Ausbau der Zufahrt Am Dreilingsberg; Ummarkierungen und Anpassung der
Signalzeitenpldne
Kategorie Kfz-Verkehr
Begriindung

Gewahrleisten einer ausreichenden Verkehrsqualitat auch in der Hauptsai-
son, insb. nach ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung
Gepriifte Alternativen

» Kreisverkehrsplatz (einspurig nicht leistungsfahig; zweispurig keine kom-
fortable und sichere Radverkehrsfiihrung moglich)

e Ausbau der Zufahrt Moorredder, um zweistreifiges Rechtsabbiegen zu er-
moglichen

Zeithorizont Mit ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung, voraussichtlich 2021
Kostenschitzung Die Kosten werden durch den ErschlieBungstrager der Neuen Teutendorfer
Siedlung getragen
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

Skizze
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.3 Einmiindung Gneversdorfer Weg/VogteistraBe

Beschreibung An der Einmiindung wird die Einrichtung einer BUSTRA gepriift. Hierbei
handelt es sich um eine Ampel-Anlage, bei welcher die Signale des StraBen-
verkehrs mit denen des Zugverkehrs koordiniert sind

Kategorie * SPNV
o Kfz-Verkehr
e Radverkehr
e FuBverkehr

Begriindung Die jeweiligen Ampelanlagen sind iiber die oben erwiahnte BUSTRA zu ko-
ordinieren. Auf diesem Weg entstehen bei SchlieBung der Schranken keine
~gefangenen® Fahrzeuge im Bereich des Bahniibergangs. Dies kann bei re-
guldren Lichtsignalanlagen (StraBe) sowie Bahniibergdngen (Schiene) nicht
gewahrleistet werden. Fir den FuBverkehr wird eine sichere Querung der
StraBen ermoglicht. Zudem wird durch eine Ampel-Anlage auch flr unsiche-
re Radfahrer ein komfortables Linksabbiegen vom Gneversdorfer Weg in die
VogteistraBBe ermoglicht

Gepriifte Alternativen Normale Ampelanlage (s.0.)

Zeithorizont Umsetzung abhdngig von Deutscher Bahn, frithestens ca. 2023
Kostenschitzung Anteil Hansestadt Libeck: rd. 300 TEURO
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1.4 Einmiindung Gneversdorfer Weg/Travemiinder LandstraBe/TorstraBie

Beschreibung

Kategorie

Zeithorizont

Skizze

Verbreiterung des siidlichen Endes des Gneversdorfer Weges, um einen aus-
reichend breiten Linksabbiegefahrstreifen einzurichten

e Kfz-Verkehr
e Busverkehr

2025

i

; PRI TIRT, &
" &Mﬂ%{ Qi Trow. Lamads Iti..l?l:-rsl-r. BT:“MS oAbty

3.00 » w TS w ATS m 2,75 ™ 0,5 3,00m

Variante 1: 3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg, 50-75 cm Sicherheits-
trennstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen Ri. Travemiinder Landstrafe, 2,75 m
Kfz-Fahrstreifen Ri. TorstraBe, 3,00 m Kfz-Fahrstreifen stadtauswarts, 50-75
cm Sicherheitstrennstreifen, 3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg

T (PEW , LEW , Bua) | Gaharsy
ﬂ-%;nrm. “]&'Tm. ]t;_r;rs' s
290 m LSm 21Bm 2T 2375w LBwm 340w

Variante 2: 2,40 m Gehweg, 1,25 m Schutzstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen,
2,75 m Kfz-Fahrstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen, 1,25 m Schutzstreifen,
2,40 m Gehweg
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1.4a Kreuzung Travemiinder LandstraBe/Teutendorfer Weg

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Lageplan

er By

Sonnena,

Vollsignalisierung des Knotenpunkts mittels Lichtzeichenanlage (empfohlen
als sog. BUSTRA, d.h. koordiniert mit der Sicherungstechnik des Bahntiber-

gangs)
Kfz-Verkehr

Im Zuge des Neubaugebiets ,Am Baggersand“ wird die Verkehrsfiihrung am
betrachteten Knotenpunkt gedndert. Fahrzeuge aus Richtung Gneversdorfer
Weg mit Zielen in Richtung Skandinavienkai und Priwallfdhre miissen nun-
mehr den betrachteten Knotenpunkt passieren, statt - wie zuvor - tiber den
ehemaligen Parkplatz geleitet zu werden. Dies fiihrt zu zeitweise zu langeren
Wartezeiten fiir Fahrzeuge aus Richtung Teutendorfer Siedlung, da diese Vor-
fahrt zu gewdhren haben.

* Kreisverkehrsplatz (als Mini-Kreisverkehr nicht leistungsfiahig; als kleiner
Kreisverkehr inkompatibel mit den vorliegenden Planungen)

* Durchstich der VogteistraBe nordlich des Verbrauchermarkts (zu hohe Kos-
ten und zusdtzliche Inanspruchnahme nicht stadtischer Flachen)

Umsetzung abhingig von Deutscher Bahn, friihestens ca. 2024 (als BUS-
TRA)
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1.5  Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung

Beschreibung Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung von der B75 ins
Traveminder Zentrum im Suchkorridor zwischen Abfahrt Ivendorf/Skandi-
navienkai und Ovendorfer StraBe

Kategorie Kfz-Verkehr

Begriindung Das in 2030 erwartete Verkehrsaufkommen ist mit den tbrigen MaBnahmen
uber die bisherige HaupterschlieBung abwickelbar. Es bestehen dann aber
keine Reserven mehr fir eine weitere Entwicklung des Stadtteils. Hierfur ist
eine zweite ErschlieBung (bei der heutigen Verkehrsmittelwahl) zwingend

erforderlich
Zu priifende Alternati- Zusatzliche Abfahrten von der B75 bei der Teutendorfer Siedlung, im Be-
ven reich Ronnauer Weg und stidlich des Pommernzentrums sowie die Bahnpar-

allele Fiihrung am Skandikai

Zeithorizont Vertiefende Variantenuntersuchung als Vorbereitung fiir ein Planfeststel-
lungsverfahren: 2020-2021

Planfeststellungsverfahren: 2022-2025

Grunderwerb, Planung, Vergabeverfahren und weitere bauvorbereitende

MaBnahmen: 2026-2028

Bau: 2029-2030

Lageplan
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2. Konfliktvermeidung zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit
und des -flusses

2.1 Vorderreihe

Beschreibung Geplant ist die Einrichtung einer FuBgangerzone, welche fiir den Radverkehr
und (zeitweise) auch fiir Lieferverkehr o.a.freigegeben wird. Hierzu ist ein
Umwidmungsverfahren erforderlich. Zuvor werden Schilder mit der Bitte um
gegenseitige Ricksichtnahme installiert. Hierzu soll ein Schiilerwettbewerb
zur Gestaltung der Schilder stattfinden.

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr
» Kfz-Verkehr
e Verkehrsberuhigung
* Aufenthaltsqualitét

Begriindung Die Vorderreihe dient sowohl der touristischen Nutzung, der Nahversorgung
als auch dem Radverkehr als Hauptroute (Ostseekiisten-Radweg). Durch die
geplante Regelung werden alle Belange angemessen bertlicksichtigt.

Gepriifte Alternativen e Verkehrsberuhigter Bereich: Prinzipiell ist auch die Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs mit entsprechender Zufahrtsregelung/ Be-
schilderung dazu geeignet eine verkehrliche Mischnutzung mit zeitlicher/
saisonaler Abhédngigkeit (wie oben skizziert) zu schaffen. Allerdings ist
hierfir ein homogener StraBenraum baulich herzustellen. Dieser zusatz-
liche Aufwand wird mit der Vorzugsvariante ,,FuBgangerzone® vermieden

» Saisonal abhangige FuBgangerzone: Eine solche, tempordre Einrichtung
einer FuBgangerzone hat keine straBenverkehrsrechtliche Grundlage und
damit keine realistische Umsetzungsperspektive

Zeithorizont  Riicksichtnahme-Schilder: 2019
e Umsetzung FuBgangerzone: 2020

Kostenschitzung Die Umsetzung kann im Rahmen der Jahresvertrdge beim Bereich Stadtgriin
und Verkehr kurzfristige erfolgen.

Zustindigkeiten Ausschreibung, Finanzierung und Betreuung: NAH.SH, Land Schleswig-Hol-
stein Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr (MWVATT)
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2.2 Verkehrsberuhigung Altstadt

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Lageplan

Durch die Installation eines Absenkpollers (oder dhnliche Einrichtung) in der
Sankt-Lorenz-StraBe (Ecke TorstraBe/ KurgartenstraBe) wird die Befahrbar-
keit fiir den Kfz-Verkehr eingeschrankt. Der Einmindungsbereich Gnevers-
dorfer Weg/ TorstraBe wird umgestaltet, um die Zufahrt in die Travemin-
der Altstadt hervorzuheben und den Verkehr zu beruhigen. Als MaBnahmen
kommen in Frage: Verbreiterung des nordlichen Gehweges, zu Lasten der
Fahrbahn mit weicher Separation (wie z.B. in der Sandstrafe).

* Kfz-Verkehr

e FuBverkehr

* Verkehrsberuhigung
* Aufenthaltsqualitét

Die Sankt-Lorenz-StraBe wird innerhalb von Travemiinde als verkiirzte Zu-
fahrt aus Richtung B75/ Gneversdorfer Weg zur Priwallfahre bzw. dem Fahr-
vorplatz genutzt. Der auf diesem Wege zustande kommende Kfz-Durchgangs-
verkehr unterliegt bereits heute einem Verbot. Dieses Verbot kann durch die
bauliche MaBnahme verstarkt durchgesetzt werden.

e Prinzipiell sind verschiedene Arten der Ausgestaltung moglich und vor-
stellbar

e Die vorhandene Beschilderungslosung hat sich nicht als wirkungsvoll ge-
zeigt, Kontrollen wéiren nur mit erheblichem Aufwand moglich

e Beginn der Planung: 2021
e Umsetzung: 2024
31 yor B g i

cg-ﬂl "mpﬂn 6 12 .i-'.z

a1

Lageplan TorstraBe
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2.3  Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich Altstadt

Beschreibung DanzmannstraBe, JahrmarktstraBe, KirchenstraBe, KurgartenstraBBe, St.-Lo-
renz-StraBe und TorstraBe werden eine Tempo-20-Zone (verkehrsberuhigter
Geschiftsbereich). Die Einfahrt ist nur Anliegern, Linienbus- und Radverkehr
gestattet. Hinweis: Anlieger umfasst Lieferverkehr, Besucher und Kunden.
Unzuldssig ist lediglich der Kfz-Durchgangsverkehr. Die Kontrolle/Ahndung
ist jedoch schwierig.

Kategorie e Kfz-Verkehr
* Aufenthaltsqualitat

Begriindung Der Bereich ist gepragt durch Wohnbebauung sowie Einzelhandel. Vor die-
sem Hintergrund ist insh. Durchgangsverkehr als storend zu bewerten. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung erhoht ferner die vertragliche Abwicklung von
Kfz- und kreuzendem FuBverkehr und starkt den Wohn- und Geschéftsstand-
ort.

Zeithorizont 202172022

Lageplan
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2.4 OPNV und Pkw-Parken am Fahrbahnrand

Beschreibung Durch parkende Kfz im Streckenverlauf kommt es insbesondere fiir die Li-
nie 35 bei der Befahrung des Wohngebietes und der Linie 30 im Steenkamp
zu Behinderungen. Mit der Einrichtung von Haltverboten an den besonders
prekdren Stellen konnte eine Verbesserung erreicht werden. Dieses gilt auch
fir die Sicherstellung von Sichtbeziehungen insbesondere an Knotenpunkten
und Querungsstellen.

Kategorie « OPNV
e Parken
Begriindung Am Fahrbahnrand abgestellte Kfz behindern in den engeren StraBen, in

denen der OPNV verkehrt, insbesondere den Linienverkehr. Dieses fiihrt zu
Fahrzeitverlusten. Es sollte zumindest die Moglichkeit des Begegnungsver-
kehrs Pkw/Bus ermdglicht werden. Diese MaBnahmen wiirden somit sowohl
der Fahrplanstabilisierung als auch der Sicherheit dienen.

Zeithorizont Kurzfristig bei Vorliegen der straBenverkehrsrechtlichen Anordnung mog-
lich, evtl. auch im Zusammenhang mit einer eventuellen Regelung fiir die

Bewohner, dann nicht vor 2020.

Kostenschitzung Die Umsetzung kann im Rahmen der Jahresvertrage erfolgen.

Lageplan
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2.5  Priifung Bewohnerparkvorrechte

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Zur Einfiihrung von Bewohnerparkrechten ist eine umfangreiche Priifung des
ruhenden Verkehrs im Zielgebiet notwendig. Im Wesentlichen sind die fol-

genden Punkte nachzuweisen:
e der allgemeine Parkdruck ist sehr hoch und

e er tritt regelmaBig auf;
* in zumutbarer Entfernung (mind. 500 m) liegen keine Parkkapazitaten vor

e private Stellpldtze sind nicht im ausreichenden MaB vorhanden
Bei Umsetzung wird das Parken durch auswartige Nutzer dort geblihren-

pflichtig.
Kfz-Verkehr
Die Parkstande in den StraBenrdaumen in strandnahen Wohngebieten werden

im Sommerhalbjahr oft durch Strandbesucher genutzt. Dies fiihrt im jeweili-
gen Zeitraum zu einer starken Verknappung der Parkraumkapazitat in diesen

Gebieten.
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2.6  Priifung Baggersand
Der Radverkehr wird zukinftig im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung
Kategorie » Kfz-Verkehr
e Radverkehr
Begriindung Zur Sicherstellung einer vertraglichen und sicheren Verkehrsabwicklung

zwischen Kfz- und Radverkehr ist, wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
reduziert.

e Schutzstreifen: Die Einrichtung waren nur unter Verzicht auf die Parkstan-

de moglich gewesen
e Freigabe (des Radverkehrs) auf den Gehwege: Im Ist-Zustand zu schmal ftr

eine Freigabe gemaB rechtlicher Bestimmungen
e Zweirichtungsradweg (Bestand): Hohe Unfallgefahr, daher gemdB StVO

nur in Ausnahmen zuldssig (siehe auch 7.1)

Gepriifte Alternativen

Baugebiet
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2.7  Schutzstreifen Teutendorfer Weg

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Skizze

Im Teutendorfer Weg werden beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutzstreifen
abmarkiert.

e Kfz-Verkehr
e Radverkehr

Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich im Mischverkehr ohne zusatzliche SchutzmaBnahmen gefiihrt werden
kann.

2019/2020
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2.8  Schutz-/Radfahrstreifen AuBenallee

Beschreibung In der AuBenallee werden beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutzstreifen
abmarkiert.
Kategorie e Kfz-Verkehr

e Radverkehr

Begriindung Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich ohne zusitzliche SchutzmaBnahmen im Mischverkehr gefiihrt werden
kann.

Zeithorizont 2019/2020

Lageplan

Skizze
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2.9 Moorredder

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Kostenschitzung

Lageplan

Skizze

Im Moorredder werden zwischen Brodtener Kirchsteig und altem Bahndamm
auf einer Lange von knapp 650 m beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutz-
streifen abmarkiert. Auf der Nordseite wird ein 2,00 m breiter Baum-/Park-
streifen eingerichtet.

* StraBenraumgestaltung
e Radverkehr

Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich ohne zusatzliche SchutzmaBnahmen im Mischverkehr gefiihrt werden
kann.

* Ausbau der Gehwege auf eine Breite von jeweils 3,00 m und Freigabe flr
den Radverkehr

e Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr bei Tempo 30,
Erhalt des beidseitigen Parkens

e Beginn der Planungen: 2019

* Markierungen (Schutzstreifen und Parkstreifen): 2020

* Baumpflanzungen sowie bauliche Anlage des Parkstreifens: im Zuge einer
grundhaften Sanierung der Fahrbahn

e Markierungen (Schutzstreifen und Parkstreifen): 25 TEUR
e Baumpflanzungen: -
* Bauliche Anlage des Parkstreifens: -

y
3 C
For

Nehwarr rabe £
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2.10 Umgestaltung VogteistraBe

Beschreibung Die VogteistraBe soll umgestaltet werden. Dafiir ist ein MaBnahmenpaket
vorgesehen, dessen Bestandteil u.a. das Einflihren einer Tempo-30-Regelung
ist. Die einzelnen MaBnahmen konnen dabei auch stufenweise umgesetzt
werden, wobei sich die Anpassung der Geschwindigkeit als Einstieg anbietet,
da die notwendigen baulichen MaBnahmen gering ausfallen. Hinzu kommt
die Einrichtung von Querungshilfen (auch sog. Verkehrsinseln), die ein ge-
fahrenloses Queren der Fahrbahn zu FuB ermoglichen sollen. Zu den weite-
ren MaBnahmen gehoren:

* Beidseitig durchgehend Gehwege

* Abschnitt Gneversdorfer Weg bis Hafenbahnhof/ Hirtengang: 7,50 m Fahr-
bahn mit beidseitig 1,50 m breiten Schutzstreifen fiir den Radverkehr

e Querungsstreifen Hirtengang bis Bahnhofsgebaude

* Abschnitt Hirtengang bis Rose: Tempo 30, Radverkehrsfiihrung im Misch-
verkehr

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr
e Kfz-Verkehr

Begriindung Im Bestand erftllt die VogteistraBBe nicht die Anforderungen eines Regelquer-
schnitts fiir SammelstraBen. Insbesondere mangelt es an beidseitigen FuB-
und Radwegen. Gleichzeitig fallt die Geschwindigkeit mit 50 km/h recht hoch
aus, was auch den fuBldaufigen Zugang zum Hafenbahnhof sowie das Fiihren
des Radverkehrs auf der Fahrbahn erschwert. Gleichzeitig ist der Querungs-
bedarf zu FuB in der VogteistraBBe als sehr hoch anzusehen. Dies liegt darin
begriindet, dass sich auf nordlicher Seite viel genutzte Verkehrsanlagen des
Kfz-Verkehrs (Parkplatz) sowie des OPNV (Bahnhof) befinden. Gleichzeit be-
finden sich viele relevante Ziele des Einzelhandels und des Tourismus stdlich

der VogteistraBe

Gepriifte Alternativen Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr (unzureichende Fahr-
bahnbreite)

Zeithorizont Bau: bis etwa 2024

Kostenschitzung Ca. 200 TEUR

Lageplan
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2.11 Freigabe von Einbahnstraen

Beschreibung Die StraBen Nordlandring und Strandweg werden fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben.

Kategorie Radverkehr

Begriindung Beide StraBen stellen wichtige Verbindungen innerhalb des Wohngebiets
(und zur Schule) dar. Aufgrund des vorliegenden, ausreichenden StraBen-
querschnitts kann der Fahrradverkehr jeweils auch entgegen der Fahrtrich-
tung der EinbahnstraBe freigegeben werden.

Zeithorizont 201972020
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2.12 Freigabe Gehweg Fallreep

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Der Fallreep wird als Gehweg zusitzlich fir den Radverkehr freigegeben.

e FuBverkehr
e Radverkehr

Der Fallreep ist eine wichtige Wegebeziehung zum Strand. Dabei ist er so
breit, dass ein gleichzeitiges Fihren von Fahrradern dort unkritisch er-
scheint. Auf Gehwegen, die fiir Radfahrer freigegeben sind, diirften letztere

nur in Schrittgeschwindigkeit fahren.
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3. Ruhender Verkehr Besucher/Parkkonzept

3.1  Parkpalette Lotsenberg

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitat soll am Parkplatz Lotsenberg eine privat betrie-
bene Parkpalette errichtet werden (ca. 320 Plitze).

Kategorie * Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich - in baulich vereinfachter Form - Stellplét-
ze auf mehreren Ebenen errichten. Somit entsteht auf dhnlicher Flache eine
deutlich hohere Anzahl an Stellplatzen. Das hier entstehende zusatzliche An-
gebot an oOffentlichen Parkplatzen kann als Kompensation fiir einen Ruck-
bau von Parkplatzen an der Trelleborgallee dienen. Voraussetzung fiir die
Errichtung der Parkpalette ist die Schaffung von Baurecht (B-Plan-Verfahren
2019/20); Realisierung 2021-2023

Zeithorizont 2019-2023
Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.
Lageplan gl
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3.2  Parkpalette Godewind

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitat soll am Parkplatz Godewind eine Parkpalette
errichtet werden. Diese MaBnahme erlaubt dartiber hinaus die Riicknahme
von Parkflichen am Leuchtenfeld, um dort die Planung des Landschaftsparks
in Teilbereichen des Leuchtenfelds aufzunehmen (s.u.).

Kategorie * Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich Stellpldtze auf mehreren Ebenen errichten.
Somit entsteht auf dhnlicher Fldche eine hohere Anzahl an Stellplatzen.

Gepriifte Alternativen Tiefgarage Leuchtenfeld (Beschluss Biirgerschaft zur Erstellung einer Mach-
barkeitsstudie, VO/2018/05779): Die Kosten zur Herrichtung einer solchen
Anlagen liegen (pro Stellplatz) im Vergleich zu einer Parkpalette im Schnitt
doppelt so hoch (Rd. € 18.000 - 36.000/ Stellplatz). Dies erschwert die finan-
zielle Darstellbarkeit dieser Losung. Hinzu kommt ein erhohter Aufwand im
Unterhalt. Dieser Mehraufwand wird sich in entsprechenden Gebiihren wi-
derspiegeln, was die Akzeptanz dieser Parkmoglichkeit deutlich verringert.
Letzteres wird auch durch die geringere soziale Kontrolle (geringere Einseh-
barkeit) negativ beeinflusst, die mit einem Bauwerk in Troglage einhergeht.
Zudem wird der Eingriff in den Untergrund Belange der Archdologie tangie-
ren, die sorgfaltig abzuwagen sind. Diese 0.g. Rahmenbedingungen lassen
eine wirtschaftliche Tragfahigkeit dieser MaBnahme nicht erkennen.

Zeithorizont 2019 -2023
Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.

Lageplan
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3.3  Uberlaufparkplatz fiir Nachfragespitzen

Beschreibung Im Bereich zwischen Howingsbrook und Dreilingsberg ist perspektivisch
eine neue (Wohn-)Bebauung angedacht. Im Zuge dessen konnte in der Nahe
zur B75 ein Uberlaufparkplatz errichtet werden. Im GroBteil des Jahres wird
der Parkplatz nicht bendtigt und kann anderweitig genutzt werden (ftr z.B.
landwirtschaftliche Zwecke, Veranstaltungen 0.4.).

Kategorie » Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Durch GroBveranstaltungen kommt es in Travemiinde innerhalb eines Jah-
res vereinzelt zu besonders hoher Nachfrage nach Stellpldtze des ruhenden
Kfz-Verkehrs. Hierbei wird auch die im gesamten Ortsteil zur Verfiigung ste-
hende Parkplatzkapazitit teilweise erreicht. Um temporar zusitzliche Kapa-
zitaten zur Verfiigung zu stellen, dient die Einrichtung eines ebenerdigen
und offenen Uberlaufparkplatzes.

Zeithorizont 2022 -2024
Kostenschitzung rd. €3.000-5.000/Stellplatz

Lageplan
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3.4  Anpassung Parkleitsystem

Beschreibung Das Parkleitsystem besteht aus einem System aus wegeleitender, statischer
Beschilderung sowie zusétzlichen, dynamischen Anzeigetafeln (ggf. auch
Wechselverkehrszeichen), die Auskunft iber die aktuelle Auslastung der
Kapazitaten einzelner Parkpldtze (mit je Uber 100 Stellplatzen) geben. Das
Parkleitsystem soll auch so angepasst/ erweitert werden, dass weniger Ver-
kehr durch die BertlingstraBe geflihrt wird. Kostenlose Parkpldtze werden
hervorgehoben. An stark frequentierten Parkplatzen wird auf entsprechend
addquate Alternative hingewiesen.

Kategorie e Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr
e Verkehrslenkung

Begriindung Ein Parkleitsystem ist nicht nur dazu geeignet, den vorhandenen Parkraum
bzw. dessen Kapazitdten optimal und gleichmdBig auszunutzen. Dartiber hi-
naus reduziert es den Kfz-Verkehr und den Parksuchverkehr, der ohne die
durch das Parkleitsystem gegebenen Informationen entsteht. Als solches bil-
det das Parkleitsystem einen Baustein des allgemeinen Parkraumkonzeptes.

Zeithorizont 2021

Lageplan
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4. Aufwertung des offentlichen Raums

4.1 Freiraumplanerischer Wettbewerb Strandbahnhof/BertlingstraBe

Beschreibung Ein freiraumplanerischer Wettbewerb soll das Bahnhofsumfeld (unter Be-
riicksichtigung des Kombi-Bahnsteigs) neu gestalten. Hierbei wird auch die
BertlingstraBBe berticksichtigt sowie eine Variante mit gednderter Verkehrs-
fiihrung unter Einbeziehung der StraBe Am Kurgarten. Fir die Fahrgéste,
die das Rad nutzen, um Zugang zum Bahnhof zu erhalten wird durch die Ein-
richtung von B+R-Anlagen eine neue Moglichkeit geschaffen, die Fahrrader
sicher zu verwahren. Mit der vorgesehenen Ladeinfrastruktur steigt gleich-
zeitig die Attraktivitat fiir Fahrer von E-Bikes, diese zum Zu- bzw. Abgang
vom Bahnhof zu nutzen

Kategorie e Aufenthaltsqualitat
* FuB-/Radverkehr
« OPNV
Begriindung Um den Kombi-Bahnsteig auch auf Seiten des Busverkehrs nutzen zu konnen,

bedarf es einer Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes zur Einrichtung der
entsprechenden Haltemoglichkeiten. Dies geht einher mit einer umfangrei-
cheren Neuordnung des Bereichs, wobei es sich in diesem Zuge anbietet die
touristisch und fiir die Naherholung wertvolle Wegebeziehung in Richtung
Strandpromenade aufzuwerten.

Zeithorizont e Freiraumplanerischer Wettbewerb: 2020/2021
e Umsetzung: bis 2025

Kostenschitzung Gesamtkosten je nach Umfang ca. 2,7-4,2 Mio. Euro - Fordermittel sollten
eingeworben werden.
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4.2  Landschaftspark Leuchtenfeld und Travepromenade

Beschreibung Nach dem Bau der Parkpaletten am Godewind und Lotsenberg werden die
Parkplédtze am Leuchtenfeld um rd. 20 % und in der Trelleborgallee ganzlich
zuriickgebaut.

Kategorie * Aufenthaltsqualitit

e FuBverkehr
e Kfz-Verkehr

Begriindung Der Bau eines Landschaftsparks war urspriinglich als Ausgleichsmanahme
fir den Bau der Paul-Briimmer-StraBe eingeplant. Mit den oben genannten
Bedingungen kann dieser durch den Riickbau der Trelleborgallee und auf
Teilflachen des Leuchtenfeldes entstehen und zusammen mit der Neugestal-
tung der Promenade zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit beitragen.

Zeithorizont Umsetzung abhdngig vom Bau der Parkpaletten, moglicherweise 2022-2025

Lageplan

Skizze
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4.3  Gestaltung Ortseingang/Querungshilfe Steenkamp

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Skizze

Zu Beginn der Wohnbebauung (aus Richtung Norden) erhilt die StraBe Steen-
kamp eine punktuelle, geschwindigkeitsdampfende Gestaltung und/ oder zu-
satzliche Querungshilfen.

e FuBverkehr
o Kfz-Verkehr

Die StraBBe Steenkamp (K1) fungiert sowohl als innerortliche ErschlieBungs-
straBe als auch als {iberértlicher Zugang. Dabei verlduft sie im Ubergang na-
hezu unverindert gerade. Um den Ubergang zwischen anbaufreier Strecke
und Wohngebiet deutlicher ausfallen zu lassen, ist eine Umgestaltung des
StraBenraums vorgesehen. Gleichzeitig mangelt es fiir FuBgénger an beglei-
tenden MaBnahmen, die das Queren der Fahrbahn erleichtert, insbesondere
fiir Wegeverbindung in die benachbarten WohnstraBen. Des Weiteren endet
der Radweg in dem Bereich. Dies fiihrt zu zusétzlichem Querungsbedarf.

e 2018 (Prifung)
e 2021-2025 (baulich)

Kowitzberd o gy ‘%é,

g AL Wy — —lAnlage=— | k
M ORI < steeramp) = e
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4.4  Gehwegerganzungen

Beschreibung In der VogteistraBe, im Kowitzberg und im Strandweg sind Abschnitte vor-
handen, an denen Gehwege fehlen bzw. nur unzureichend ausgebildet sind.
Diese Liicken gilt es zu schlieBen, um durchgédngige Verbindungen auch fiir
den FuBverkehr zu schaffen.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung * VogteistraBe: Das fehlende Stiick Gehweg zwingt sowohl FuBginger als

auch Kinder (bis 10 Jahren) auf dem Fahrrad zur Querung der Fahrbahn.
Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs aus Richtung Gneversdorfer
Weg ist fiir die oben genannten Nutzergruppen zurzeit nicht moglich

e Kowitzberg: In der StraBe Kowitzberg ist abschnittsweise kein Gehweg
vorhanden

e Strandweg: Der StraBenquerschnitt des Strandwegs ist gering. Dies be-
trifft vor allem den Gehweg. Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs
ist fiir FuBgéanger zurzeit nicht moglich. Gleichzeitig handelt es sich beim
Strandweg um einen Schulweg

Zeithorizont e VogteistraBe: 2021 - 2025
e Kowitzberg und Strandweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Kowitzberg: ca. 60.000 Euro
e Strandweg: ca. 150.000 Euro

Lageplan

ué“’ Moo 2 g0 a0

) 8 i3s3 51 4 45 7 ;““fﬂe
ci 53,

v

(

Lageplan VogteistraB3e
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Lageplan

Lageplan Strandweg
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4.5 Querungshilfen

Beschreibung Zur Sicherung von Querungen konnen an diversen Mittelinseln zum Einsatz
kommen. Auf diese Weise konnen die Richtungsfahrbahn separat gequert
werden. Darlber hinaus wird ein geschwindigkeitsddmpfender Effekt erzielt,
da z.B. der gerade Verlauf der StraBBe durch vertikale mittige Elemente unter-
brochen wird. Die Art der Einrichtung einer Querungshilfe muss im weite-
ren Verlauf geprift werden und ist offen (z.B. Ampel, Zebrastreifen, Shared
Space). Einsatzorte:

* Moorredder/ alter Bahndamm

e AuBenallee/ Bereich Parkplatz

* Am Lotsenberg/ KurgartenstraBe

* Godewind: Auf der StraBe am Godewind wird die Installation von Que-
rungshilfen geprift.

e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Zwischen Gneversdorfer Weg und
Brodtener Kirchsteig erhdlt die StraBe Miihlenberg eine punktuelle, ge-
schwindigkeitsddmpfende Gestaltung und/ oder Querungshilfen.

* NordmeerstraBe/ Polarweg: Am Beginn der Wohnbebauung erhilt die
NordmeerstraBe eine punktuelle, geschwindigkeitsddmpfende Gestaltung
(z.B. Engstelle durch Vorstreckung des Gehweges auf der ostlichen Stra-
Benseite).

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr

Begriindung * Moorredder / alter Bahndamm: Die alten Bahntrasse fungiert heute als
FuB- und Radwegeverbindung in Nord-Stid-Ausrichtung von Ortseingang
bis zur FehlingstraBBe. Dabei wird sie lediglich durch die StraBe Moorred-
der gekreuzt. Dort besteht bisher keine hervorgehobene/ gesicherte Que-
rungsstelle.

* AuBenallee / Bereich Parkplatz: Die AuBenallee verfiigt Giber einen groB3-
zligigen StraBenquerschnitt. Dies erschwert das fuBlaufige Queren der
Fahrbahn. Aus Richtung der dortigen Parkplatze sowie der angrenzenden
Hotelanlagen ist dieser Kreu zungspunkt der Zugang in Richtung Zielen
der Promenade.

* Am Lotsenberg / KurgartenstraBe: Die Querungshilfe ermoglicht ein
leichteres und sichereres Kreuzen der StraBe flir alle Nutzer (FuBginger
und Radfahrer) aus Richtung Parkplatz, Parkallee und Kurgarten mit dem
Ziel Innenstadt und Vorderreihe.

e Godewind: Da sich der FuBverkehr mit Fertigstellung der Parkpalette am
Godewind aus der Anlage erhohen wird, bedeutende Ziele der Naherholung
(z.B. Godewindpark und Strand) und der Strandbahnhof in unmittelbarer
Reichweite sind, ist mit entsprechend steigendem Querungsbedarf tiber
die StraBe Godewind zu rechnen. Mogliche Varianten sind Mittelinsel am
Moorredder, Shared Space am Fahrenberg (mit Umgestaltung Bahnhofs-
vorplatz) oder Umgestaltung Godewind und Fahrenberg (ab Einmiindung
zur Parkpalette) - bei zukiinftig weniger Verkehr.

* Miihlenberg / Gneversdorfer Weg: Die Strae Muhlenberg ist gepréagt
durch Wohnbebauung. Die Gehwegbreiten entsprechen nicht den Regel-
werken. Gleichzeitig ist die Fahrbahn im Bereich der Einfahrt (Ecke Gne-
vers-dorfer Weg) sehr groBziigig dimensioniert. Dies erschwert eine Que-
rung der Fahrbahn fiir den FuBverkehr und ladt zu schnellem Fahren ein.
Diese MaBnahme soll diesem Umstand Abhilfe schaffen und gleichzeitig
das Bewusstsein flir den Charakter der (Wohn-)StraBe starken und den Ein-
gang in die dahinter befindlichen Wohngebieten gestalten.

70 von 101 in Zusammenstellung




TOP 5.1

Anlage 3: MaBnahmenkatalog

Begriindung * NordmeerstraBe / Polarweg: Die NordmeerstraBe ist geprdgt durch
Wohnbebauung. Allerdings schldgt sich der Ubergang aus dem Gewerbe-
gebiet nicht in der StraBengestaltung nieder. Dadurch kommt es zu Uber-
héhten Geschwindigkeiten.

Zeithorizont * Moorredder/ alter Bahndamm: Priifung: 2018, Umsetzung: bis 2025

* AuBenallee/ Bereich Parkplatz: Nach Fertigstellung der Parkpalette am
Lotsenberg und Rickbau der Trelleborgallee (siehe auch 4.2.), Prifung:
2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

* Am Lotsenberg/ KurgartenstraBBe: Verkehrszahlung: 2018, Umsetzung:
2021-2025

* Godewind: Nach Fertigstellung der Parkpalette am Godewind (siehe auch
3.2), Priifung: 2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: 2018 (Prifung), 2021-2025 (baulich)

* NordmeerstraBe/ Polarweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Max. 500 TEUR
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Lageplan Am Lotsenberg / Kurgartenstrafle
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Lageplan Muhlenberg / Gneversdorfer Weg
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Lageplan

Lageplan NordmeerstraBe / Polarweg
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Skizze

Skizze AuBenallee / Bereich Parkplatz
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Skizze

Skizze Am Lotsenberg / KurgartenstrafBe

6 /

Skizze Nordmeerstrae / Polarweg
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Skizze

Skizze Mihlenberg / Gneversdorfer Weg

Skizze Moorredder / alter Bahndamm
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4.6  FuBgingerunterfithrung FehlingstraBe/ Kalvarienberg

Beschreibung Der Tunnel/ die FuBgdngerunterfiihrung, die von der FehlingstraBBe die Glei-
se quert und zum Kalvarienberg flhrt, erhdlt eine gestalterische Aufwertung.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung Die FuBgédngerunterfiihrung stellt eine wichtige Stadtteilverbindung da. Da-
mit er nicht zum Angstraum wird ist eine gestalterische Aufwertung ein ge-
eignetes Mittel.

Lageplan
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4.7  Wegeverbindung Monchswiese

Beschreibung Die Wegeverbindungen auf der Monchswiese werden baulich verbessert. Hin-
zu kommen zusatzliche Sitzgelegenheiten.

Kategorie e FuBverkehr
e StraBenraumgestaltung

Begriindung Die Monchswiese liegt zwischen der Teutendorfer Siedlung und dem Gne-
versdorfer Weg. Dabei wird fungiert sie als horizontale Verbindung zwischen
den beiden Ortsteilen, die vom FuB- und Radverkehr genutzt werden kann.
Diese Funktion soll durch den Ausbau der Wege verbessert werden. Die Sitz-
gelegenheiten verbessern zudem die Aufenthaltsqualitit dieser Griinflache.

Zeithorizont 2021
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07656
offentlich

Liibeck, 13.05.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Matthias Drever (E-Mail: matthias.drever@luebeck.de Telefon: 122-6630)

Erhaltungsstrategie Fahrbahnen und Radwege / Nebenflachen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
20.05.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
03.06.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
04.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
20.06.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Erhaltungsstrategie fur Fahrbahnen, Radwege und Nebenflachen wird geman Anlage 1
umgesetzt. Die erforderlichen Finanzmittel sind ab dem Haushaltsjahr 2021 haushaltsmafig
zu ordnen.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung

Ergebnis: Kenntnisnahme

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begriindung: Eine Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen gem. § 47 Gemeindeordnung (GO) ist
nicht notwendig, weil deren Belange nicht
beruhrt werden.

Die Malinahme ist: X| neu

X | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)

Begriindung:

Ausgehend von einem Haushaltsbegleitbeschluss der Blrgerschaft aus dem Jahr 2017
(VO/2017/05571) wurde die Verwaltung beauftragt, den Masterplan fir den Ausbau und die
Sanierung von Stralden fur die kommenden funf Jahre fortzuschreiben. Angesichts der Be-
muhungen der Hansestadt Libeck um bessere Rahmenbedingungen auch fir Fu3ganger
und Radfahrer erscheint die ausschlielRliche Konzentration auf Stral’en jedoch nicht mehr
zeitgemal. Daher schlagt die Verwaltung vor, den neuen Masterplan nicht nur fur Stral3en,
sondern auch fir FuR- und Radwege aufzustellen. Dieser Zwischenbericht soll Uber den ak-

Seite: 1/3
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tuellen Stand der Bearbeitung Auskunft geben sowie Uber das weitere Vorgehen der Verwal-
tung informieren.

Da das Thema Radwege eine immer hdhere Prioritat in der Hansestadt Libeck einnimmt,
hat die Burgerschaft beschlossen, ab dem Haushaltsjahr 2020 jahrlich 2 Mio. Euro zusatzlich
fir den Um- und Ausbau von Radwegen bereitzustellen. Damit hierfiir eine verlassliche Pla-
nung von MaRnahmen erfolgen kann, ist es notwendig, zunachst eine Bestandsaufnahme
durchzufiihren.

Eine Zustandserfassung der Radwege und Nebenflachen hat bisher noch nicht stattgefun-
den. Daher soll noch im Jahr 2019 ein entsprechender Auftrag dazu ausgelost werden; im
Jahr 2020 kann dann eine Auswertung der Daten erfolgen, so dass im Anschluss ein ent-
sprechendes Bauprogramm erstellt werden kann, welches dann ab dem Haushaltjahr 2022
in Umsetzung gehen kdnnte.

Bis zu diesem Zeitpunkt werden die vorhandenen Radwege mit den zusatzlich zur Verfligung
gestellten Mitteln im Bestand saniert werden. Es werden im Wesentlichen Malknahmen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit insbesondere an den Unfallhdufungsstellen umgesetzt. Der
Bericht der Unfallkommission wird derzeit gerade fertig gestellt und soll hierfir als Grundlage
herangezogen werden. DarlUber hinaus sollen Mallnahmen umgesetzt werden, die den Fahr-
komfort erhéhen, sowie Ausbesserungen von Schadstellen vorgenommen werden. GroRere
Um- und AusbaumafRnahmen sind erst zweckmaRig, wenn ein entsprechendes Baupro-
gramm erstellt worden ist oder aber zwischenzeitlich entsprechende Planungen vorliegen.

Als Ergebnis (zusammen mit der Erhaltungsstrategie fir die Fahrbahnen) sollen dann zu-
kunftig flachendeckende und nachhaltige Investitionen fir Fahrbahnen, Radwege und Ne-
benflachen getatigt werden kénnen.

Fur die Fahrbahnen hat die Verwaltung dem Burgerschaftsbeschluss folgend bereits im Jahr
2018 ein externes Blro beauftragt, fur die ca. 280 km des Vorbehaltsstrallennetzes sowie
die ca. 423 km des Nebenstraliennetzes eine Zustandserfassung und Bewertung (ZEB) der
Fahrbahnen vorzunehmen. Nachfolgend werden die Vorgehensweise und die Ergebnisse
kurz vorgestellt.

Die Strallen wurden mit einem zugelassenen Messfahrzeug abgefahren und entsprechende
Daten aufgenommen, wie z.B. Héhenlangsprofil, Querneigung, Querprofile, Substanzmerk-
male der Oberflache (Risse, Flickstellen, Ausbriiche), Langsneigung und Krimmung. Alle
aufgezeigten Messwerte sind bundeseinheitlich ,normiert’; dadurch ist es moglich, die Er-
gebnisse auch mit anderen Kommunen, die auch nach dieser Methode eine Bewertung ihres
Infrastrukturnetzes vorgenommen haben, zu vergleichen.

Aus den gesammelten Rohdaten werden dann sogenannte ,Zustandswerte” fir die einzel-
nen aufgenommenen Strallenabschnitte gebildet. Diese reichen von ,neuwertig“ (Note 1-1,5)
bis zu ,Einleitung baulicher oder verkehrsbeschrankender Malnahmen® (Note 4,5 - 5,9). Der
Zustandswert 4,5 wird dabei als sogenannter ,Schwellenwert® bezeichnet, da oberhalb die-
ses Wertes zwingend Malinahmen erforderlich werden, um die Verkehrssicherheit auf die-
sen Stral3en aufrecht zu erhalten.

Als weiterer Schritt fur die Aufstellung einer Erhaltungsstrategie wurden fiir das Vorbehaltss-
tralennetz und das Nebenstraltennetz sogenannte Erhaltungsabschnitte gebildet, d.h. Ab-
schnitte festgelegt, in denen dann ausgewahlte Erhaltungsmaf3nahmen zum Einsatz kom-
men sollen.

Oberhalb des Schwellenwertes wurden dazu folgende MaRnahmen angesetzt:
40% der Flachen werden grundhaft saniert
40% der Flachen werden mit Deck- und Binderschicht saniert
20% der Flachen werden mit Deckschicht saniert

Insgesamt betrifft dies Flachen in der Grélkenordnung von ca. 680 Tausend Quadratmetern
im Vorbehaltsstraliennetz und ca. 370 Tausend Quadratmetern im Nebenstraliennetz.

Seite: 2/3
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Unterhalb des Schwellenwertes wurden dazu folgende Mallnahmen angesetzt:
50% der Flachen werden mit Deckschicht saniert
50% der Flachen werden mit DSK (Dunne Schichten im Kalteinbau) saniert.

Insgesamt betrifft dies Flachen in der GroRenordnung von ca. 260 Tausend Quadratmetern
im Vorbehaltsstrallennetz und 1.130 Tausend Quadratmetern im NebenstralRennetz.

Far die jeweiligen SanierungsmalRnahmen wurden Einheitspreise hinterlegt, um daraus dann
einen Investitionsbedarf zu errechnen. Insgesamt gesehen ergibt sich somit flir das Vorbe-
haltsstralennetz ein rickstéandiger Erhaltungsbedarf in Hoéhe von ca. 61 Mio. Euro, fur das
Nebenstralennetz in Hohe von ca. 51 Mio. Euro.

Ausgehend von diesen Daten ergeben sich unterschiedliche Erhaltungsszenarien, je nach-
dem, ob man den Verfall der offentlichen Infrastruktur aufhalten mochte oder nicht. Um den
Verfall der Stral’en aufzuhalten und abzubauen, ist es erforderlich, ein entsprechendes jahr-
lich festes Budget sowohl konsumtiv als auch investiv ab dem Haushaltsjahr 2021 fir die
Dauer von zunachst finf Jahren sowohl flir das Vorbehaltsstrallennetz als auch fiir das Ne-
benstrallennetz bereitzustellen, um die Erhaltungsstrategie der Hansestadt Libeck umzuset-
zen.

Nach finf Jahren ist es notwendig, alle Stral’en erneut zu befahren, um wieder einen aktuel-
len Sachstand Uber das Gesamtstrallennetz zu erhalten.

Ebenso wie das von der Blrgerschaft beschlossene jahrlich stabile Budget fir die Rad-wege
ist auch fur die Fahrbahnen ein entsprechendes Budget festzuschreiben. Damit wird es dann
erstmals mdglich sein, ein entsprechendes verlassliches Bauprogramm zu er-stellen, wel-
ches ab dem Haushaltsjahr 2021 fir die Fahrbahnen und ab 2022 auch fiir die Radwege
wirksam werden kdnnte.

Weiterhin dient ein stabiles jahrliches Budget fur das Vorbehalts- und Nebenstrallennetz
sowie flr die Nebenflachen als Grundlage fiir eine verlassliche Koordination mit allen Ver-

und Entsorgern, die in der Hansestadt Lubeck ihre Infrastruktur in den Stralen und Neben-
flachen ebenfalls in den kommenden Jahren erneuern werden.

Anlagen:
Anlage 1 - Prasentation Erhaltungsstrategie Fahrbahnen und Radwege / Nebenflachen

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 3/3
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Zwischenbericht Aufbau Erhaltungsstrategie
Fahrbahnen und Radwege / Nebenflachen

Bereich Stadtgrin und Verkehr




Grundgedanke der Erhaltungsstrategie

» Erkennen und Nutzen der richtigen Eingriffszeitpunkte
(Erhalten vor Sanieren = Deckenerneuerungen vor grundhafte

Sanierungen)

Zwischenbericht Erhaltungsstrategie Hansestadt LUBECK -



Zielund Ergebnis der
Erhaltungsstrategie:

flaichendeckende und nachhaltige Investitionen gemaf
Erhaltungsstrategie Fahrbahn und Radwege / Nebenflachen

nur Fahrbahn nur Radweg Fahrbahn und Radweg

Zwischenbericht Erhaltungsstrategie Hansestadt LUBECK -



|. Zustandserfassung und
Bewertung Radwege / Nebenflachen

MAX

1 w0

Bild 12 Bewertungsverfahren, schematisiert (HELLER)

Zwischenbericht Erhaltungsstrategie

Hansestadt LUBECK ™



Besonderheiten beider Erfassung
der Nebenflachen
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II. Zustandserfassung und
Bewertung (ZEB) Fahrbahnen

Lange
Vorbehaltsstralle: ca. 280 km
Nebenstrallen: ca.423 km

Legende

[ stadtteile
Vorbehaltsstraen
NebenstraBen
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ZEB-Messfahrzeug mit Zulassung der
Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt)

Frontbild
Oberflachenbild

LéngSPFOf” Bild: Lehmann+Partner GmbH
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Zustandsrohdaten Vorbehaltsstrallen
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Uberprifung der Rohdaten in Zustandswerte

2USTANDS. | [ ZUSTANDS- | If’il.lsmni.
PARAMETER | .cnasaﬁy | WERTE

| SUBSTAMZ-| | GESAMT- |
' WERT / | WERT 4]

Max,
Planograph- (o0

simulation - 4

Max_
—
B

Schwellenwert (4 5)

Wamwert (3,5)

§ (330B5)
e =
Wassertiefe 8
Max. | GW 2
N
)
A d
Risse RISS IWRISS SU%
1,5Wert (1,5)
i
sUB — i i
| 250 333 y 100000
Flickstellen E'_, IwFL 26% Zustandsgréfe []

NORMERUNG GEWICHTUNG, VERKNOPFUNG Normierungsfunktion fiir PGR_AVG

Strecken: FO Kennung Zuslandsgroie: PGR_AVG
Bauweisen Alle Kennung Zustandswert ZWPGR_AVG
Gultigkeitsberich: 0 bis 1000

| neuwertig [1-1,5)

1] sehr guter bis guter Zustand [1,5-3,5) -

1] guter bis mittlerer Zustand [1,5-3,5)

Anlass zur intensiven Beobachtung und Analyse, ggf. Pla-
- nung von Malnahmen [3.5-4,5)
Vv rlf:]rl:altung baulicher oder verkehrsbeschrankender Maltnah- [45-5,9] -
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Rechnerische Abschnittsbildung

neuwertig [1-1,5)

sehr guter bis guter Zustand [1,5-3,5)

1l guter bis mittlerer Zustand [1,5-3,5)

Anlass zur intensiven Beobachtung und Analyse, ggf. Pla- [35-45)
nung von Manahmen oo
Einleitung baulicher oder verkehrsbeschrankender Malinah-

e [4,5-59]
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Darstellung in webbasierter Datenbank
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Kostenansatz Vorbehaltsstrallennetz

Ansatz fiir Erhaltungsabschnitte, bei denen die Werte oberhalb des ZEB-Schwellenwertes (Note 4,5)
lberwiegen:

20 % Deckschichtsanierung Walzasphalt (4 cm) 30 €/ m? Nutzungsdauer = 10 Jahre
40 % Deckensanierung (Deckschicht und Binder): 60 € / m?, Nutzungsdauer = 15 Jahre
40 % grundhafte Sanierung: 125 € / m? MNutzungsdauer = 30 Jahre

Flache der Erhaltungsabschnitte bei denen die Werte oberhalb des ZEB-Schwellenwertes (Note 4,5)
iiberwiegen: 681,1 Tsd. m*

Anteil Deckschichtsanierung Walzasphalt (4 cm): 681.100 m** 0,2 * 30 €/m® = 4,1 Mio. €

Anteil Deckensanierung (Deckschicht und Binder): 681.100 m** 0,4 * 60 €/m* = 16,3 Mio. €
Anteil grundhafte Sanierung: 681.100m 2 * 0,4 * 125 €/m*® = 34,1 Mio. €
Ansatz fir Erhaltungsabschnitte, bei denen die Werte des ZEB-Schwellenwertes (Note 4,5)
liberwiegen:

50 % Deckschichtsanierung Walzasphalt (4 cm): 30 € / m®, Nutzungsdauer 8 Jahre

50 % DSK-Sanierung: 20 € / m? Nutzungssauer 10 Jahre

Flache der Erhaltungsabschnitte bei denen die Werte des ZEB-Schwellenwertes (MNote 4,5)
uberwiegen: 263,8 Tsd. m*

Anteil Deckensanierung Walzasphalt (4 cm): 263.800m** 0,5 * 30 £/m* = 4,0 Mio. €

Anteil DSK-5anierung: 263800m **0,5* 20 €/m® = 2,6 Mio. €
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RUckstandiger Erhaltungsbedarf
Vorbehaltsstrallen

Deckensanierung

1 -
(Declachichtund Binder | 0o 28,8% LA o
Investiv
grundhate 272 Tsd. m? 28,8% 34,1 Mio. €
Sanierung
Deckensanierung 268 Tsd. m? 28,4 % 8,1 Mio. €
Walzasphalt (4 cm) ' e ' :
konsumtiv
E.'SK_ 132 Tsd. m? 14,0 % 2,6 Mio. €
Sanierung
Summe 100 % 61,1 Mio. €
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RUckstandiger Erhaltungsbedarf
Nebenstrallen

Deckensanierung

2 -
T e ) | e 93 % B
Investiv

grundhafte 148 Tsd. m? 9,9 % 14,8 Mio. €

Sanierung
Deckensanierung 639 Tsd. m? 42,6 % 16,0 Mio. €

Walzasphalt (4 cm) ' = ' '
konsumtiv

DSK_ 565 Tsd. m? 377 % 11,3 Mio. €

Sanierung
Summe 100 % 51,0 Mio. €
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Vergleich ...

HV-Str. HV-Str. Kiel
Hamburg
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Ausgaben Strallenerhaltung

Uber die zuriickliegenden 10 Jahre wurden im Mittel jahrlich 2,44 Mio. Euro fur die
Erhaltung der Vorbehaltsstralen und 0,45 Mio. Euro fiir die NebenstralRen ausgegeben.
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Forderung

= Zurzeit werden Deckenerneuerungen mit 50 % der

zuwendungsfahigen Kosten vom Land gefdrdert.

» Beigrundhaften Sanierungen werden nur die beiden oberen Schichten
gefordert (analog Deckenerneuerungen), d.h. der Eigenanteil der HL ist

beidiesen Bauweisen deutlich hoher als bei Deckenerneuerungen.
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Quelle: HELLER Ingenieurgesellschaft mbH

Zwischenbericht Aufbau Erhaltungsstrategie
Fahrbahnen und Radwege / Nebenflachen

Bereich Stadtgrin und Verkehr
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