Hansestadt LUBECK

%

TAGESORDNUNG
4. Sitzung des Hauptausschusses

Termin:

Dienstag, 11.09.2018, 16:30 Uhr

Ort:

GrofRRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

1. Eréffnung / BegriiBung / Feststellung der Tagesordnung
2. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 28.08.2018
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. Anfrage des BM/AM Detlev Stolzenberg: Situation am Krahenteich VO/2018/06327
3.1.1. | Antwort auf Anfrage des BM/AM Detlef Stolzenberg zur Situation am
Krahenteich
Anlage wird nachgereicht
3.2 Mdl. Anfrage BM Peter Reinhardt betr. ,Fischtreppe®
3.3 Mdl. Anfrage BM D. Stolzenberg betr. Stromausfall
4. Berichte
4.1. Forderung der Elektromobilitat in stadtischen Unternehmen V0O/2018/06206
4.2. Zwischenbericht - Integrationsorientierte Aufnahme von Flichtlingen V0O/2018/06276
in der Hansestadt Lubeck
5. Beschlussvorlagen
5.1. Entschuldungsfonds der Possehl-Stiftung VO/2018/06096
5.2. Konzept zur Schaffung von zwei Streetworker-Stellen in der offenen VO/2018/06130
Drogenszene
5.3. Annahme einer Spende der Friedrich Bluhme und Else Jebsen- VO/2018/06190
Stiftung fir den Umbau des Buddenbrookhauses zugunsten der
Kulturstiftung Hansestadt Libeck.
54. Annahme einer Zuwendung (125.000,00 EUR) der Possehl-Stiftung V0O/2018/06204
zugunsten der 60. Nordischen Filmtage Lubeck
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5.5. Annahme einer Geldspende (6.000€) der Friedrich Bluhme und Else
Jebsen-Stiftung zugunsten des Buddenbrookhauses
Anlage wird nachgereicht

5.6. Bestellung einer Rechnungspriferin VO/2018/06217

5.7. Jugendhilfeplanung - Kindertagesbetreuung (Bedarfsplani. S. v. § 7 VO/2018/06245
KiTaG) - zwei Mallnahmenplanungen zum Kindergartenjahr 2019/20

5.8. Fortschreibung des Mietspiegels in 2018 VO/2018/06246

5.9. FortfUhrung der Ma3nahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz in V0O/2018/06254
Libeck-Travemunde (5.691)

5.10. Vorlage zur Festsetzung einer Benutzungs- und Gebihrensatzung V0O/2018/06272
fur die Ubergangswohneinrichtungen der Hansestadt Lubeck

5.11. Preistarif Nordische Filmtage Lubeck - Anpassung der VO/2018/06279
Akkreditierungskosten

5.12. Neubesetzung der von der Hansestadt Lubeck entsandten Mitglieder V0O/2018/06306
der Jury zur Verleihung des Thomas-Mann-Preises

5.13. 4. Regionaler Nahverkehrsplan der Hansestadt Libeck (4. RNVP) VO/2018/06248

6. Uberweisungsauftrige aus der Biirgerschaft

7. Antrage von Ausschussmitgliedern

8. Verschiedenes

9. Ende des 6ffentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte werden nach MaBgabe der
Beschlussfassung durch die Mitglieder des Hauptausschusses voraussichtlich
nichtoéffentlich beraten:

Nichtoffentlicher Teil:

10. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 28.08.2018

11. Anfragen / Antworten / Mitteilungen

12. Berichte

12.1. Vergabemitteilung Uber bereits erteilte Auftrage im Wert ab 10.000,- VO/2018/06240
Euro netto

12.2. Quartalsbericht 11/2018 der stadtischen Gesellschaften und Betriebe VO/2018/06274

12.3. Bericht Uber die Jahresabschlisse 2017 der stadtischen V0O/2018/06285
Unternehmen
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13. Beschlussvorlagen
13.1. Verkauf eines Gewerbegrundstiickes im Aldermannweg V0/2018/06211
13.2. Mietvertragsverlangerung MengstraRe 33 - 35, AlfstralRe 34 (651) V0O/2018/06251
14. Verschiedenes
Offentlicher Teil:
15. Bekanntgabe der im nicht o6ffentlichen Teil gefassten

Beschliisse
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Hansestadt LUBECK %m&

NACHTRAGSTAGESORDNUNG

4. Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin: Dienstag, 11.09.2018, 16:30 Uhr
Sitzungsort: GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

3.1.1.

Antwort auf Anfrage des BM/AM Detlef Stolzenberg zur
Situation am Krahenteich

Die Antwort liegt nun vor und wird nachgereicht

VO/2018/06336

3.4.

NEU: Anfrage DIE LINKE: BM Katjana Zunft -
gleichstellungspolitische Mallnahmen

VO/2018/06385

3.5.

Anfrage von BM David Jenniches (AfD) Zeit- und
Personalkostenaufwand aus Beantwortung Anfrage
V0O/2018/06385 BM Katjana Zunft

VO/2018/06399

5.5.

Annahme einer Geldspende (6.000€) der Friedrich
Bluhme und Else Jebsen-Stiftung zugunsten des
Buddenbrookhauses

Die Vorlage liegt nun vor und wird nachgereicht

VO/2018/06050

7.1.

NEU: Dringlichkeitsantrag DIE LINKE Katjana Zunft:
"Hauptausschuss als Gleichstellungsausschuss"

Damit der Antrag behandelt werden kann, muss der HA
vor Eintritt in die Tagesordnung Uber die Dringlichkeit
abstimmen und diese ggf. bejahen.

VO/2018/06384
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Hansestadt LUBECK

K

Vorsitz: Peter Petereit
Sachbearbeiter/in: Inga Thedens
Telefon: (122-1025)

E-Mail: (inga.thedens@luebeck.de)
Liibeck, den 3. September 2018

EINLADUNG

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu einer 4. Sitzung des Hauptausschusses lade ich Sie herzlich ein.

Termin:

11.09.2018, 16:30 Uhr

Ort:

GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung / BegriiBung / Feststellung der Tagesordnung
2. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 28.08.2018
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. Anfrage des BM/AM Detlev Stolzenberg: Situation am Krahenteich V0O/2018/06327
3.1.1. | Antwort auf Anfrage des BM/AM Detlef Stolzenberg zur Situation am
Krahenteich
Anlage wird nachgereicht
3.2. Mdl. Anfrage BM Peter Reinhardt betr. ,Fischtreppe®
3.3. Mdl. Anfrage BM Detlev Stolzenberg betr. Stromausfall
4. Berichte
4.1. Forderung der Elektromobilitat in stadtischen Unternehmen V0O/2018/06206
4.2. Zwischenbericht - Integrationsorientierte Aufnahme von Flichtlingen V0O/2018/06276
in der Hansestadt Lubeck
5. Beschlussvorlagen
5.1. Entschuldungsfonds der Possehl-Stiftung V0O/2018/06096
5.2. Konzept zur Schaffung von zwei Streetworker-Stellen in der offenen V0O/2018/06130
Seite: 1/3

5 von 226 in Zusammenstellung




Drogenszene

5.3. Annahme einer Spende der Friedrich Bluhme und Else Jebsen- VO/2018/06190
Stiftung fir den Umbau des Buddenbrookhauses zugunsten der
Kulturstiftung Hansestadt Libeck.

54. Annahme einer Zuwendung (125.000,00 EUR) der Possehl-Stiftung V0O/2018/06204
zugunsten der 60. Nordischen Filmtage Lubeck

5.5. Annahme einer Geldspende (6.000€) der Friedrich Bluhme und Else
Jebsen-Stiftung zugunsten des Buddenbrookhauses
Anlage wird nachgereicht

5.6. Bestellung einer Rechnungspriferin VO/2018/06217

5.7. Jugendhilfeplanung - Kindertagesbetreuung (Bedarfsplani. S. v. § 7 V0/2018/06245
KiTaG)
zwei Mallnahmenplanungen zum Kindergartenjahr 2019/20

5.8. Fortschreibung des Mietspiegels in 2018 V0O/2018/06246

5.9. FortfUhrung der Malnahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz in V0O/2018/06254
Libeck-Traveminde (5.691)

5.10. Vorlage zur Festsetzung einer Benutzungs- und Gebuhrensatzung fur V0O/2018/06272
die Ubergangswohneinrichtungen der Hansestadt Libeck

5.11. Preistarif Nordische Filmtage Lubeck - Anpassung der V0O/2018/06279
Akkreditierungskosten

5.12. Neubesetzung der von der Hansestadt Lubeck entsandten Mitglieder V0O/2018/06306
der Jury zur Verleihung des Thomas-Mann-Preises

5.13. 4. Regionaler Nahverkehrsplan der Hansestadt Libeck (4. RNVP) VO/2018/06248

6. Uberweisungsauftrige aus der Biirgerschaft

7. Antrage von Ausschussmitgliedern

8. Verschiedenes

9. Ende des o6ffentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte werden nach MaRgabe der Beschlussfassung
durch die Mitglieder des Hauptausschusses voraussichtlich nichtéffentlich beraten:

Nichtoffentlicher Teil:

10.

Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 28.08.2018

11.

Anfragen / Antworten / Mitteilungen
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12. Berichte
12.1. Vergabemitteilung Uber bereits erteilte Auftrage im Wert ab 10.000,- VO/2018/06240

Euro netto
12.2. Quartalsbericht 11/2018 der stadtischen Gesellschaften und Betriebe VO/2018/06274
12.3. Bericht Uber die Jahresabschliisse 2017 der stadtischen Unternehmen VO/2018/06285
13. Beschlussvorlagen
13.1. Verkauf eines Gewerbegrundstickes im Aldermannweg V0O/2018/06211
13.2. Mietvertragsverlangerung Mengstralie 33 - 35, Alfstralle 34 (651) V0O/2018/06251
14. Verschiedenes
Offentlicher Teil:
15. Bekanntgabe der im nicht o6ffentlichen Teil gefassten Beschliisse
Mit freundlichen Grifzen
gez.
Peter Petereit
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TOP 3.1

» Nr. VO/2018/06327
offentlich

Liibeck, 24.08.2018

Anfrage

Bearbeitung: Christoph Baldy (E-Mail: Christoph.Baldy@luebeck.de Telefon: 122-1070)

Anfrage des BM/AM Detlev Stolzenberg: Situation am Krahenteich
Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
28.08.2018 Hauptausschuss Offentlich
Anfrage:

Der Férderverein Altstadtbad Krdhenteich e.V. hat in einem Schreiben u.a. an den
Bilirgermeister und die Fraktionen auf die dramatische Situation am Kréhenteich be-
ziglich der Wasserqualitéat hingewiesen und acht Fragen formuliert.

Diese Fragen libernehme ich als Hauptausschussmitglied:

Wieso wird das Wehr am Miihlendamm nicht kontinuierlich gereinigt, sondern ist of-
fenbar immer wieder im Abfluss verstopft?

Wieso wird der Zufluss nicht maximiert, sondern offenbar noch immer zum Teil (iber
den Falkendamm abgefiihrt?

Stimmt es, dass der Zufluss sogar fiir Tage ganz gesperrt wurde?

Gibt es Absprachen mit dem E-Werkbetreiber am Miihlendamm, die einen erhéhten
Durchfluss behindern?

Der Férderverein hat auf eigene Kosten im Umfeld des Bades fiir eine Entkrautung
gesorgt — wieso gab es trotz der sichtbaren Gefahr keine vorsorgliche Entkrautung
von Kréhen- und Miihlenteich seitens der Port Authority?

Was wird jetzt als Notfallregelung getan?

Was gibt es fiir die Zukunft mit mehr solcher zu erwartenden Situationen fiir eine
Strategie?

Wie kann das zusammen mit der geplanten Fischtreppe, die ja noch deutlich mehr
Wasser abzweigen wird, (berhaupt funktionieren?

Ich bitte um schriftliche Beantwortung.

Begriindung:

Anlagen :
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06336

offentlich

Liibeck, 27.08.2018
Antwort

Verantwortliche Bereiche:
3.390 - Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz

Bearbeitung: Birgit Hartmann (E-Mail: birgit.hartmann@]luebeck.de Telefon: 122-3900)

Antwort auf Anfrage des BM/AM Detlef Stolzenberg zur Situation
am Krahenteich

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

03.09.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Der Forderverein Altstadtbad Krahenteich e.V. hat in einem Schreiben an den Blrgermeister
und die Fraktionen auf die dramatische Situation am Krahenteich beziiglich der Wasserquali-
tat hingewiesen und 8 Fragen formuliert. Die Fragen hat der BM/AM Detlef Stolzenberg tber-
nommen und eine Anfrage im HA am 28. August 2018 gestellt (VO/2018/06327).

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 5.691 Lubeck Port Authority
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung:
Die Malinahme ist: neu
x | freiwillig

vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein

Ja (Anlage 1)
Antwort:

Die Abflusssteuerung der Wakenitz ist kein auf einen einzelnen Betreiber abgestimmtes Vor-
gehen, sondern muss in der Gesamtheit der Bedarfe gesehen werden. Hierzu gehéren u. a.
die Fahrgastschifffahrt, die einen moglichst hohen Wasserstand bendétigt, und die Anlieger,
die einen durchschnittlichen Wasserstand erfordern: zu hoch — bedeutet Wasser auf den
Grundstiicken und Kellern, zu niedrig - Standsicherheitsprobleme. Die Badeanstalten Kra-
henteich, Falkenwiese, Marli und Kleiner See bendtigen einen normalen bis hohen Wasser-
stand bei den Sprungtiirmen und im Schwimmerbereich. Die Wasserkraftanlage ist auf einen
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TOP 3.1.1

hohen Wasserstand angewiesen, da nur so eine hdhere Stromausbeute mdéglich ware. Der
Naturschutz spricht sich generell fur moglichst starke Wasserstandschwankungen aus. Die
Anlieger des Ratzeburger See's wiinschen sich einen niedrigeren Wasserstand bis auf die
Badeanstalten.

Die Zuflisse zur Wakenitz und damit zum Krahen- und Muihlenteich sind aufgrund der lang
anhaltenden Hitze- und Trockenwetterperiode fast trocken gelegt. Es kann derzeit nur noch
sehr wenig Wasser aus der Wakenitz abgegeben werden, um einen Mindestwasserstand in
der Wakenitz zu gewahrleisten. Die Hochwasserentlastungsanlage am Falkendamm wurde
bereits geschlossen und die Entwasserung erfolgt nun ausschlieRlich Uber den Diker Kra-
hen- und Mdhlenteich. In Anbetracht der diesjahrigen hohen Wassertemperaturen einherge-
hend mit einer dauerhaft hohen UV-Strahlung gab es ein optimales Pflanzenwachstum in
einem bisher nicht bekannten MalRe. Damit es eine starkere Durchspllung der Teiche gibt,
wird der Dikerdurchfluss kurzzeitig erhoht und gleichzeitig die Abflussleistung am Mduhlen-
teich gesteigert. In dieser Zeit setzen sich abgerissene und abgestorbene Pflanzenreste in
Bewegung und sammeln sich vor dem Wehr an der Roggenmuhle. Bis zu 5 LPA-Mitarbeiter
entfernen das Kraut aus dem Rechen und entnehmen es mit Hilfe eines Baggers und einer
speziellen Krautungsschaufel aus dem Mihlenteich. Die Entnahme erfolgt an 7 Tagen in der
Woche mit einem erheblichen personellen Aufwand. Das Kraut wird ber den Bauhof fachge-
recht entsorgt. Bei dem Zufluss in den Krahenteich handelt es sich nicht um Frischwasser,
sondern um bereits erheblich beeintrachtigtes nahrstoffreiches Wakenitzwasser, was nur
wenig zur Verbesserung der Situation im Krahen- und Muhlenteich beitragen kann. Derzeit
sind aufgrund der extremen Wetterlage viele Badegewasser im Umland aufgrund gleicher
Symptome gesperrt.

1) Wieso wird das Wehr am Miihlendamm nicht kontinuierlich gereinigt, sondern ist offenbar
immer wieder im Abfluss verstopft?

Zu 1: Es erfolgt eine Entnahme von Kraut an 7 Tagen in der Woche.

2) Wiese wird der Zufluss nicht maximiert, sondern offenbar noch immer zum Teil (iber den
Falkendamm abgefiihrt?

Zu 2: Der Zufluss war und ist in Bezug auf die im Gesamtsystem vorhandene Wassermenge
maximiert, der Falkendamm ist geschlossen.

3) Stimmt es, dass der Zufluss sogar fiir Tage ganz gesperrt wurde?

Zu 3: Der Zufluss wird taglich, stoRweise gedffnet, damit eine héhere Effektivitat der gerin-
gen vorhandenen Wassermenge erwirkt werden kann. Danach muss der Zufluss wieder ge-
schlossen werden, damit der Mindestwasserstand in der Wakenitz gehalten werden kann.

4) Gibt es Absprachen mit dem E-Werkbetreiber am Miihlendamm, die einen erhéhten
Durchfluss behindern?

Zu 4: LPA hat dem Betreiber des Wasserkraftwerkes einen Betrieb derzeit untersagt, damit
die Probleme in den Teichen nicht noch verstarkt werden. Zudem hat der Betreiber kein In-
teresse das Wehr dort zu 6ffnen, da dann an dieser Stelle das Kraut anfallen wiirde und der
Kraftwerksbetreiber fir die Entsorgung aufkommen musste.

5) Der Férderverein hat auf eigene Kosten im Umfeld des Bades fiir eine Entkrautung ge-
sorgt — wiese gab es trotz der sichtbaren Gefahr keine vorsorgliche Entkrautung von Kré-
hen- und Miihlenteich Seiten der Port Authority?

Zu 5: Die héhere Verkrautung bewirkt zunachst eine Verbesserung der Wasserqualitat im
Krahen- und Muhlenteich, da sie u.a. den Sauerstoffgehalt erhdéht, Nahrstoffe bindet und
Laichmoglichkeiten fiir Fische bietet. Gerade in diesem Sommer war die Uberwiegende Zeit
das Wasser durch die Krautbildung besonders klar. Solche Sichttiefen konnten in den ver-
gangenen Jahren nicht gemessen werden. Erst zum Ende der Saison kam und kommt es zu
Zersetzungs- und zu sauerstoffzahrenden Prozessen. Die Ursachen dazu sind vielfaltig
(Uberdiingung, Hitze, Lage und Beschaffenheit der Teiche etc). und in einem Naturbad keine
ungewdhnliche Folge. Die Anschaffung von Krautbooten, die Erstellung von Anlegern hierfir
und fur die dann erforderliche Umladung des Krautes, die erforderliche Personaldecke und
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TOP 3.1.1

die Entsorgung wirden erhebliche dauerhafte Kosten verursachen, die in keinem Verhaltnis
zu einer bisher einmalig auftretenden Erscheinung infolge einer extremen Wetterlage stehen.
Darliber hinaus ist jede Form der Entkrautung ein Eingriff in ein Okosystem und muss mit der
Unteren Wasserbehdrde und der Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt werden. Die Ent-
nahme der Pflanzen wurde zudem nur kurzfristig far Entlastung zu einem spaten Zeitpunkt
sorgen, da die Nahrstoffe im Wasserkorper und Sediment der Gewasser vorhanden sind und
dadurch die Pflanzen schnell nachwachsen.

6) Was wird jetzt als Notfallregelung getan?

Zu 6: Es sind bis zu 5 Personen gleichzeitig fur die Krautentnahme abgestellt, die Baggerent-
krautung erfolgt an 7 Tagen in der Woche. Der Durchfluss aus der Wakenitz wird stolRweise -
so oft es der Wasserstand zulasst - gedffnet.

7) Gibt es fiir die Zukunft eine Strategie fiir solche Situationen wie in diesem Sommer?

Zu 7: Grundsatzlich wird daran gearbeitet, den Nahrstoffeintrag in die Gewasser zu reduzie-
ren (Zufluss von nahrstoffreichem Wasser aus der Wakenitz, Eintrag von Laub, Dinger etc.
)- Eine einheitliche Strategie ist nicht moglich, da die Problematik sehr vielschichtig ist und
sich von Jahr zu Jahr unterscheidet. Ein Naturbad muss mit den Wechselwirkungen des
Wetters umgehen. Der Badebetrieb dirfte in diesem Jahr trotz der Verkrautung deutlich bes-
ser als im vorherigen Jahr gewesen sein.

8) Wie kann das zusammen mit der geplanten Fischtreppe, die ja noch deutlich mehr Was-
ser abzweigen wird, (iberhaupt funktionieren?

Zu 8: Die geplante Fischaufstiegsanlage hat keinen Einfluss auf die Wasserqualitat und auf
die Niedrigwasserabflisse in den Krahenteich. Bei den derzeitigen Wasserstanden wirde
diese trocken fallen.

Anlagen :
keine

Senator Ludger Hinsen
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» Nr. VO/2018/06385
offentlich

Liibeck, 04.09.2018

Anfrage

Bearbeitung: Hans-Jiirgen Martens (E-Mail: Telefon: 122-2373)

Anfrage DIE LINKE: BM Katjana Zunft - gleichstellungspolitische
MaRBnahmen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Anfrage:

1. Welche gleichstellungspolitischen Mallhahmen hat der Burgermeister
der Hansestadt Lubeck, seit der Beschlussfassung Uber das Konzept
zur Anwendung des Prinzips des ,Gender Mainstreaming® in der
Stadtverwaltung und den stadtischen Gesellschaften (Sitzung der
Blrgerschaft der Hansestadt Lubeck am 30.01.2003) ergriffen,
vorgeschlagen und umgesetzt?

2. Welche finanzanalytischen und haushaltstechnischen MalRnahmen
haben der Burgermeister und die Blurgerschaft der Hansestadt Lubeck
seit der Kenntnisnahme des Gender-Haushalts-Berichtes (Burgerschaft
am 23.02.2012) ergriffen, vorgeschlagen und umgesetzt?

3. Welche finanz- und haushaltsanalytischen Kenntnisse liegen dem
BlUrgermeister und der Burgerschaft der Hansestadt Lubeck vor und
kénnen diese schriftlich und ausfiuhrlich dargestellt werden?

Begriindung:

Anlagen :
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» Nr. VO/2018/06399
offentlich

Liibeck, 07.09.2018

Anfrage

Bearbeitung: Andrea Gaidetzka (E-Mail: andrea.gaidetzka@afd-luebeck.de Telefon: 122-1056)

Anfrage von BM David Jenniches (AfD) Zeit- und Personalkosten-
aufwand aus Beantwortung Anfrage VO/2018/06385 BM Katjana
Zunft

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich
Anfrage:

1. Wieviel Arbeitsstunden haben Mitarbeiter der Hansestadt Liibeck auf die Be-
antwortung der Anfrage VO/2018/06385 des Blirgerschaftsmitglieds Katjana
Zunft verwendet? Die Zusammenrechnung der von den beteiligten Mitarbei-
tern geschétzten eigenen Arbeitsstunden (volle Stunden) ist ausreichend. Eine
detaillierte Erhebung der tatséchlich geleisteten Arbeitsstunden ist nicht erfor-
derlich.

2. Wie hoch sind die Personalkosten in EUR pro Arbeitsstunde? Es genligt die Angabe
eines plausiblen Schétzwertes unter Angabe der Schétzungsannahmen. Eine exakte
Berechnung anhand der Personalkosten der tatsachlich beteiligten Mitarbeiter ist
nicht erforderlich.

Begriindung:

Mit Anfrage VO/2018/06385 vom 4.9.2018 fragt Frau Zunft von der Fraktion Die Lin-
ke nach allen gleichstellungspolitischen MalBnahmen, die der Blirgermeister im Zeit-
raum seit dem 30.01.2003 ergriffen, vorgeschlagen und umgesetzt hat. Weiterhin
fragt sie nach finanzanalytischen und haushaltstechnischen MalBnahmen im Kontext
eines Gender-Haushalts, die der Blirgermeister und die Blirgerschaft seit dem
23.02.2012 ergriffen, vorgeschlagen und umgesetzt haben.

Hierzu ist zunédchst anzumerken, dass die Fraktion Die Linke seit 2008 in der Biirger-
schaft vertreten ist. So ist Herr Ragnar Liittke seit 2008 bis heute ununterbrochen
Blirgerschaftsmitglied und Mitglied der Fraktion Die Linke.

Weiterhin ist anzumerken, dass Die Linke bereits in ihrem Kommunalwahlprogramm
2008 fiir Lubeck forderte:

,Die Kommune muss ihre Handlungsspielrdume nutzen, um den hier lebenden Frau-
en - gleich welcher Herkunft - ihr grundgesetzlich verankertes Recht zu erméglichen:
Frauen und Ménner sind gleichberechtigt. Zum Erreichen des Zieles einer geschlech-
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tergerechten, demokratischen Gesellschaft kann die kommunale Ebene einiges bei-
tragen [...]

Die Frauenférderpléne der Stadt Liibeck sind konsequent und engagiert umzusetzen.
Dies gilt auch fiir die stadtischen Gesellschaften. Aktivitaten zur besseren Vereinbar-
keit von Beruf und Familie fiir Miitter und insbesondere auch flir Véter sind zu entwi-

ckeln und voranzubringen. [...]*

Angesichts der institutionellen und personellen Kontinuitét seit 2008 und der angeb-
lich hohen Bedeutung des Themas Gleichstellung fiir die Fraktion Die Linke wére zu
erwarten, dass die Fraktion Die Linke zumindest (iber alle bedeutenden gleichstel-
lungspolitischen Vorgénge seit der Blirgerschaftskonstituierung in 2008 orientiert ist.

Die Anfrage von Frau Zunft legt die Vermutung nahe, dass die Fraktion unfdhig oder
unwillens war, das angebliche Schwerpunktthema Gleichstellung angemessen zu
betreuen und/oder diese Betreuung fiir interne Zwecke nachvollziehbar zu dokumen-
tieren.

Das Recht, Anfragen an die Verwaltung zu richten, ist eines der wichtigsten Rechte
der Blirgerschaftsmitglieder. Frau Zunft macht davon in zulédssiger Weise Gebrauch.
Allerdings ist die Austibung dieses Rechts nicht kostenlos. Anfragen verursachen
z.T. erhebliche Kosten in der Verwaltung, die letztlich der steuerzahlende Biirger
trédgt. Daher hat jedes Blirgerschaftsmitglied zumindest aus Anstand die Pflicht, von
dem Anfragerecht sorgféltigen und sparsamen Gebrauch zu machen.

Der Fragesteller ist der Auffassung, dass die Anfrage von Frau Zunft in erster Linie
aus internen Versdumnissen der Fraktion die Linke resultiert. Eigenes Versagen soll-
ten Politiker nicht auf die Verwaltung und damit den Steuerzahler abwélzen. Der Fra-
gesteller méchte daher den aus der Beantwortung der Anfrage entstehenden Auf-
wand fiir den Steuerzahler feststellen lassen, um den Birgern eine informierte Ur-
teilsbildung (iber das Gebaren der Fraktion Die Linke zu erméglichen.

Anlagen :
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» Nr. VO/2018/06422
offentlich

Liibeck, 11.09.2018

Anfrage

Bearbeitung: Marco Brocker (E-Mail: broecker@cdu-fraktion-luebeck.de Telefon: 122-1060)

BM Oliver Prieur: Kurzfristige Sperrungen Possehlbriicke
Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich
Anfrage:

Wie und wann wird die Bevolkerung tiber Sperrungen oder Teilsperrungen der Possehlbriicke wah-
rend der Bauphase informiert?

Werden die Rettungsdienste und die Politzei vor Sperrung der Briicke informiert?
Wenn ja, mit welchem Vorlauf werden die Rettungskrafte informiert?
Wenn nein, warum werden die Rettungskrafte nicht im Vorfeld informiert?

Ware eine Information der Rettungskrafte und der Polizei vor einer Sperrung oder Teilsperrung der
Possehlbriicke nach Ansicht der Stadt sinnvoll?

Gibt es eine Vereinbarung mit dem Bautrager tber die Vorabinformationen von Sperrungen und
Teilsperrungen?

Wenn nein, warum gibt es keine solche Vereinbarung?

Begriindung:
Erfolgt mindlich.

Anlagen :
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2018/06206
offentlich

Liibeck, 06.07.2018
Bericht

Verantwortliche Bereiche:
1.203 - Beteiligungscontrolling

Bearbeitung: Beate Leu (E-Mail: beate.leu@luebeck.de Telefon: 122 - 2032)

Forderung der Elektromobilitat in stadtischen Unternehmen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

27.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Die Burgerschaft hat am 25.01.2018 mit VO/2018/05655 in erganzender Fassung der
V0O/2018/05672 folgendes beschlossen:

.Der Blrgermeister in seiner Funktion als Gesellschaftervertreter in den stadtischen Gesell-
schaften sowie in Gesellschaften mit stadtischer Mehrheitsbeteiligung und die Aufsichtsrats-
mitglieder in diesen werden gebeten, in geeigneter Weise dafir Sorge zu tragen, dass diese
Gesellschaften den Beschluss der Libecker Birgerschaft zur Forderung der E-Mobilitat
(VO/2017/04668) konsequent umsetzen, sofern es dort Mdglichkeiten zur Férderung der E-
Mobilitat gibt. Den Aufsichtsraten wird empfohlen, dieses Thema insbesondere bei der jahrli-
chen Ausgestaltung von Zielvereinbarungen mit den Geschéaftsfihrungen angemessen zu
berlcksichtigen.

Sofern Betriebe die mit der Férderung der E-Mobilitdt verbundenen Ziele auf dem Stand von
Wissenschaft und Technik mit aquivalenten Mitteln des Einsatzes erneuerbarer Energien
erreichen, ist dies ebenfalls zu berlicksichtigen.”

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: Ergebnis:

Fachbereichscontrolling FB 2 Kenntnisnahme

Fachbereichscontrolling FB 3 Kenntnisnahme

Fachbereichscontrolling FB 4 Kenntnisnahme

Fachbereichscontrolling FB 5 Kenntnisnahme

5.610 — Stadtplanung und Bauordnung Kenntnisnahme

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begrindung: Kinder und Jugendliche sind von der Mal}-
nahme nicht betroffen.

Die MalRnahme ist: neu

x_| freiwillig
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\:’ vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)

Bericht:
Die Burgerschaft hat mit der Vorlage VO/2017/04668 vom 28.09.2017 beschlossen:

Der Biirgermeister wird beauftragt, der Liibecker Blirgerschatft liber die VO/2016/04454 hin-
aus umgehend und umfassend lber weitere konkrete Méglichkeiten zur Férderung der Elek-
tromobilitét im Bereich der HL durch die Stadtverwaltung, stadtische Eigenbetriebe und Un-
ternehmen mit stadtischer Mehrheitsbeteiligung zu berichten. Dabei soll insbesondere auf
folgende Punkte eingegangen werden:

1. Entgeltfreies Parken auf allen &ffentlichen Parkpldtzen (eventuell mit Parkscheibe
zeitlich begrenzt)

2. Weitere E-Parkplétze in besonders attraktiver Lage in Abstimmung mit der KWL und
anderen Parkplatzbetreibern

3. Zusétzliche E-Parkplétze in Kooperation mit Stattauto und anderen carsharing-Unter-
nehmen

Entgeltfreie Beférderung von E-Mobilen mit der Priwallfédhre
Fdérderung von E-Taxi durch einen besonderen E-Taxi-Tarif

Foérderung von E-Taxi durch besonders attraktive E-Taxistdnde

NS O A

E-Dienstfahrzeuge fiir Mitarbeiter der Hansestadt Liibeck und ihrer Gesellschaften,
sofern technisch sinnvoll

Besonderer Stromtarif der Stadtwerke Liibeck fiir E-Mobil-Hausanschliisse

Weitere Ladeséulen im Liibecker Stadtgebiet, sowohl offentlich als auch in Zusam-
menarbeit mit Liibecker Unternehmen (fur Mitarbeiterinnen und Kundinnen)

10. Beschaffung und Einsatz von E-Bussen beim Stadtverkehr Liibeck und der LVG im
Jahr 2017 und in den Folgejahren

11. Festsetzung von E-Parkplatzen und Ladesé&ulen in Bebauungsplénen

12. Errichtung weiterer Bike & Ride-Anlagen an Bahnhaltepunkten und Bahnhéfen mit
Ladeeinrichtungen fiir Pedelacs und E-bikes

13. Rechtliche Erfordernisse fiir eine Geblihrenbefreiung bei der Zulassung von E-Mobi-
len

14. Rechtliche Erfordernisse fiir ein entgeltfreies Anwohnerparkrecht fiir E-Mobile (geblih-
renfreier Antrag auf Anwohnerparkberechtigung) in der Liibecker Altstadt

Der Biirgermeister wird beauftragt, die von der Liibecker Blirgerschaft beschlossenen Mal3-
nahmen zur Reduzierung von Abgasen und Larm durch die Férderung der E-Mobilitéat regel-
maéfig hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Férderung der E-Mobilitat und die wirtschaftli-
chen Folgen fiir die Hansestadt Liibeck und deren Eigenbetriebe zu lberpriifen und der Li-
becker Biirgerschaft regelméllig zu berichten.”

Dieser Bericht bezieht sich lediglich auf die Punkte, die in den stadtischen Gesellschaften
umgesetzt werden kdnnen. Zu den anderen Punkten wird auf die bereits in den Ausschissen
und der Burgerschaft erfolgte Berichterstattung verwiesen.

Aufgrund des Beschlusses VO/2018/0655 wurden mit Schreiben vom 07.02.2018 zunachst
alle Aufsichtsratsmitglieder in stadtischen Gesellschaften sowie in Gesellschaften mit
stadtischer Mehrheitsbeteiligung Gber den Beschluss der Blrgerschaft informiert.

Daneben wurden die stadtischen Gesellschaften, Gesellschaften mit Mehrheitsbeteiligung
ebenfalls bzw. deren Geschéftsfihrerinnen und Geschaftsfihrer ber den Beschluss infor-
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miert und gebeten, Angaben zu dem aktuellen Stand und den geplanten Malihahmen hin-
sichtlich des Beschlusses zur Forderung der E-Mobilitat zu machen.

Folgende Rickmeldungen haben die Gesellschaften gegeben:
Fachbereich 2

Die BQL Berufsbildungs- und Qualifizierungsagentur Liibeck GmbH habe derzeit keine
konkreten Malinahmen in der Planung, will dieses Thema im Rahmen ihres strategischen
Ziels der Nachhaltigkeit mit dem Bezug der neuen Geschéaftsrdume ab Ende 2019 angehen.

Die Liibecker Hafen-Gesellschaft mit beschrankter Haftung (LHG) verfolge die Themen
Verbesserung der CO,-Bilanz und die Umsetzung eines Energiemanagements strategisch.
Die Einbindung der E-Mobilitat spiele dabei eine nicht unwesentliche Rolle.

Folgende Malinahmen sind erwahnenswert:
. Schnellladestation

In Zusammenarbeit mit einer Firma habe sich die LHG an dem europaischen Foérdervorha-
ben fast-E beteiligt. Als Ergebnis erfolge das Aufstellen einer Schnellladesaule am Standort
Skandinavienkai in direkter Ndhe zum Hafenhaus.

Hier werde diese Firma der Betreiber der Anlage sein. Die LHG stellt die notwendigen Park-
flachen direkt vor dem Hafenhaus zur Verfligung.

. Ladestationen

In enger Zusammenarbeit mit den Stadtwerken Libeck werde die LHG nicht &ffentliche
Ladeinfrastruktur flr Mitarbeiter/-innen, Kunden/-innen und Mieter/-innen an den Standorten
der LHG in Betrieb nehmen, wenn dies erforderlich wird.

. E-Fahrzeuge (Transporter)

In diesem Jahr sei die Beschaffung von Elektrofahrzeugen fiir den Botendienst und den IT-
Service der LHG geplant. Aktuell kdnne an dieser Stelle die Unterstitzung der deutschen
Automobilindustrie als véllig ungenligend eingestuft werden.

. E-Stapler

Die LHG setze an ihren Hafenstandorten seit vielen Jahren Elektro-Stapler fir Umschlagpro-
zesse ein. Ein weiterer Ausbau der Flotte sei bei Bedarf vorgesehen.

. E-Zugmaschinen

Fur den Einsatz von Elektrozugmaschinen flir RoRo-Einheiten (Tugmaster) fehle es aktuell
im Markt noch an leistungsfahigen Angeboten fur Fahrzeuge. Die LHG sei intensiv mit den
Herstellern im Gesprach.

. E-Fahrrader

Die LHG besitze viele Fahrrader, damit sich die Beschaftigten auf den grof3¢flachigen Anlagen
schnell und umweltfreundlich vorwartsbewegen kénnen. Aktuell werde Uberlegt, ob es sinn-
voll sei, Elektrofahrrader einzusetzen.

. Private-E-Bike-Leasing-Unterstltzung

Die LHG priife aktuell, ob es sinnvoll ist, Beschaftigten die Mdglichkeit eines E-Bike-Leasings
anzubieten.

Im Ubrigen hélt die LHG die einseitige Betrachtung der E-Mobilitat nicht fiir ausreichend. Die
technischen Veranderungen in der Mobilitdt kdnnen langfristig auch zu anderen Zielsyste-
men oder zu Mischlésungen fuhren. Deshalb verfolge die LHG auch Lésungsansatze zum
Einsatz von industriellen Brennstoffzellen als ausschliel3liche oder erganzende Ldsung.

Auf die Berichte des Stadtwerke-Liibeck-Konzerns und der KWL GmbH in den Anlagen
wird verwiesen.

Die Lubeck und Travemunde Marketing GmbH verfiigt Uber keinen eigenen Fuhrpark.
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Fachbereich 3

Die Entsorgungszentrum Lubeck GmbH habe derzeit keine Elektrofahrzeuge, prufe aber
bei jeder Beschaffung, ob es eine Alternative auf Elektrobasis gibt. Es sei geplant, einen der
zwei PKW durch ein Elektroauto zu ersetzen. Der Ubrige Fuhrpark bestehe aus Radladern,
Baggern und LKW, bei denen das Angebot an elektrisch betriebenen Geraten noch sehr
begrenzt sei. Auch wenn dort nach Alternativen geschaut werde, sei kurzfristig nicht mit einer
nennenswerten Anderung zu rechnen.

Fachbereich 4

Die Liibecker Musik- und KongreBhallen Gesellschaft mit beschrankter Haftung hat seit
Anfang 2018 das Dienstfahrzeug der Geschaftsfihrung auf ein Elektroauto umgeristet. Wei-
tere Fahrzeuge unterhalt die Gesellschaft nicht.

Die Theater Lubeck gemeinniitzige Gesellschaft mit beschrankter Haftung verflgt Uber
drei Dienstfahrzeuge: einen Lkw, einen Transit und einen Caddy. Sollte eine Neuanschaf-
fung anstehen, sei das Theater Libeck grundsatzlich offen, die E-Mobilitat gemafl dem Biir-
gerschaftsbeschluss zu férdern, jedoch sei dies auch immer eine Kostenfrage. Ein Aus-
tausch sei aktuell nicht geplant.

Fachbereich 5

Auch die Grundstiicks-Gesellschaft TRAVE mbH berichtet, dass aktuell zwei neue Fahr-
zeuge fur ihren Fahrzeugpool bestellt worden seien, die ausschlieBlich Uber einen E-Antrieb
verfigen wirden. Parallel dazu errichte die Grundstlicks-Gesellschaft TRAVE mbH zwei ei-
gene Ladesaulen in ihrer Tiefgarage, an denen bis zu vier Fahrzeuge geladen werden kén-
nen (zwei eigene Fahrzeuge, zwei Fahrzeuge von Besuchern/-innen).

Fir den Wohnungsbestand werde die Moglichkeit geprift, zumindest punktuell eine entspre-
chende Ladeinfrastruktur flir E-Fahrzeuge zur Verfigung zu stellen bzw. durch Kooperati-
onspartner vorzuhalten und betreiben zu lassen. Hierzu wirden bereits Gesprache mit der
Stadtwerke Libeck GmbH erfolgen.

Daruber hinaus haben wir die Sondervermdgen (Eigenbetriebe bzw. eigenbetriebsahnli-
chen Einrichtungen) zu deren Malinahmen befragt:

Der Kurbetrieb Travemiinde habe bereits im Jahr 2017 ein Elektroauto als Transportfahr-
zeug angeschafft. Daneben sei fur das Jahr 2019/2010 die Anschaffung eines E-Bikes als
Dienstfahrrad fur die Reinigungskrafte geplant.

Die Entsorgungsbetriebe Liibeck unterstitzen als Mitglied der Initiative ,Klima pro Libeck"
den Ausbau der Elektromobilitdt sowie alternative Energien zur Einsparung von CO? fiir eine
umweltorientierte Fortbewegung und haben daher seit dem Jahr 2014 eigene, vollstandig
klimaneutral betriebene Elektrofahrzeuge im Einsatz. Auf den Bericht in der Anlage 2 wird
verwiesen.

Die Lubecker Schwimmbader mdchten flr die zwei existierenden PKW, wenn eine Ersatz-
beschaffung erfolgt, E-Autos erwerben. Es sei bereits Interesse an einem entsprechenden
Forderprogramm angemeldet worden. Ferner wirden die Libecker Schwimmbader gerne
eine Ladeinfrastruktur an den Freibadern Moisling und Schlutup sowie am Hallenbad Kiick-
nitz und Schwimmbad St. Lorenz vorhalten.

Die SeniorlnnenEinrichtungen verfligen tber keinen eigenen Fuhrpark.

Fazit: Alle stadtischen Gesellschaften, deren Geschaftsfihrerinnen und Geschaftsfiihrer und
deren Aufsichtsratsmitglieder wurden Uber den Willen der Burgerschaft zur Férderung der E-
Mobilitat informiert.

Aus den Antworten der Gesellschaften und deren Berichten ist erkennbar, dass die Forde-
rung und Weiterentwicklung der E-Mobilitat teilweise bereits dort aufgegriffen wurde. Andere
Gesellschaften wollen dies bei zukinftigen Entscheidungen berlcksichtigen.
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Auch die Erwartungshaltung der Bilrgerschaft, die Férderung der E-Mobilitdt in den Zielver-
einbarungen angemessen zu bertcksichtigen, wurde adressiert, kann jedoch erstmals in den
Zielvereinbarungen fur 2019 umgesetzt werden.

Anlagen :
Anlage 1 Bericht Elektromobilitat Stadtwerke Lubeck Holding GmbH

Anlage 2 Bericht Elektromobilitat Entsorgungsbetriebe Lubeck
Anlage 3 Bericht Elektromobilitat KWL GmbH

Blrgermeister Jan Lindenau
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STADTWERKE
LUBECK HOLDING

Lubeck, im Juli 2018

Elektromobilitat im Stadtwerke Liubeck Holding Konzern

Die Burgerschaft der Hansestadt Libeck hat in ihrer Sitzung am 25.01.2018 folgenden

Beschluss gefasst:

.Der Burgermeister in seiner Funktion als Gesellschaftervertreter in den stadtischen
Gesellschaften sowie in Gesellschaften mit stadtischer Mehrheitsbeteiligung und die
Aufsichtsratsmitglieder in diesen werden gebeten, in geeigneter Weise daflir Sorge zu
tragen, dass diese Gesellschaften den Beschluss der Libecker Blrgerschaft zur Forderung
der E-Mobilitat (VO/2017/04668) konsequent umsetzen, sofern es dort Mdglichkeiten zur
Forderung der E-Mobilitdat gibt. Den Aufsichtsraten wird empfohlen, dieses Thema
insbesondere bei der jahrlichen Ausgestaltung von Zielverein-barungen mit den

Geschaftsfihrungen angemessen zu bericksichtigen.

Sofern Betriebe die mit der Forderung der E-Mobilitdt verbundenen Ziele auf dem Stand
von Wissenschaft und Technik mit aquivalenten Mitteln des Einsatzes erneuerbarer Energien

erreichen, ist dies ebenfalls zu bertcksichtigen.”

Parallel hierzu wurden die Unternehmen des Stadtwerke Lubeck Holding Konzerns (SWLH-
Konzern) tber den Beschluss der Birgerschaft informiert und gebeten, den aktuellen Stand
und die fur die Zukunft geplanten MalBBnahmen zur Férderung der E-Mobilitat darzustellen,

damit der Birgerschaft hierzu zusammenfassend berichtet werden kann.

Nachfolgend hierzu unser Bericht:

Der SWLH-Konzern steht fur eine umweltfreundliche und leistungsstarke Versorgung mit
Energie und Mobilitdt sowie Wasser und Telekommunikation. Mit unserer Geschaftspolitik
leisten wir einen deutlichen Beitrag zur Umsetzung nationaler, regionaler und lokaler
Klimaschutzziele. Wir stellen uns unserer Verantwortung fir die Umwelt und den
Klimaschutz. Dabei gestalten wir unsere Prozesse so, dass Umweltauswirkungen sowie

Energie- und Ressourcenverbrauch minimiert werden.
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Insofern unterstutzt der SWLH-Konzern den umweltschonenden Trend der Elektromobilitat
schon seit Jahren und beabsichtigt, sich als zentraler E-Mobilitatsdienstleister im Stadtgebiet
zu etablieren. Derzeit erfolgt die Entwicklung einer ganzheitlichen Strategie unter
Einbeziehung aller relevanten Konzernbereiche sowie die Abstimmung mit den zustandigen
Stellen der Hansestadt Libeck und den weiteren stadtischen Gesellschaften. Ziel ist die
Erstellung eines zusammenfassenden MaBnahmenplans fir die kinftigen Aktivitaten auf
dem Gebiet der Elektromobilitat.

Die Bedeutung der Weiterentwicklung des Themas Elektromobilitat im SWLH-Konzern wird
auch dadurch gekennzeichnet, dass zeitnah eine Stelle fir einen E-Mobilitatskoordinator neu
eingerichtet wird. Diese Stelle wird sich mit der Konzeption und Weiterentwicklung aller
Aufgaben im Zusammenhang mit der Elektromobilitat innerhalb und auBlerhalb des SWLH-
Konzerns befassen und insofern einen wesentlichen Beitrag zum Ausbau der Elektromobilitat

in LUbeck leisten.

Damit wird zudem ein wesentlicher Beitrag zur weiteren Reduzierung von
Schadstoffemissionen im StraBenverkehr der Hansestadt Libeck geleistet. Hierzu sind
folgende MaBnahmen vorgesehen, deren Umsetzung in den nachsten Monaten schrittweise

konkretisiert werden sollen:

1. Weiterer bedarfsgerechter Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur im
Stadtgebiet

Die Netz Libeck hat ein Ausbauprogramm flr die Hansestadt umgesetzt, das bis zum
Jahresende 2016 die Errichtung von insgesamt zehn Ladesaulen im Bereich des Libecker
Stadtgebiets umfasste. FUnf hiervon sind in unmittelbarer Umgebung der Libecker
Innenstadt entstanden, die Ubrigen an gut erreichbaren, offentlichen Standorten im
weiteren Stadtgebiet. Rund EUR 200.000 wurden hierflr investiert.
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Die offentlich nutzbare Ladeinfrastruktur im Wirtschaftsraum Libeck wird ausgebaut und
bei einem Anstieg der Nutzung kann die Ladeinfrastruktur bedarfsgerecht erweitert

werden. Zusatzlich ist geplant ein Abrechnungssystem flr die Ladesaulen einzufiihren.

Entwicklung neuer Produkt- und Dienstleistungsangebote fiir Privat- und
Geschaftskunden und die stadtischen Gesellschaften

Fir eine steigende Nutzung von E-Fahrzeugen ist es erforderlich, auch die
entsprechende Infrastruktur und interessante Angebote flir die Nutzer entsprechender

Fahrzeuge zur Verfligung zu stellen.

Derzeit erfolgt bereits die Beratung von Gewerbe- und Geschaftskunden mit dem Ziel
der Erarbeitung von Konzepten fur Ladeldsungen, kompletter Ladeinfrastruktur sowie E-
Mobilitats- und Car-Sharing-Konzepten einschlieBlich der Abrechnung. Angebote werden
fur kleinere Unternehmen aber auch groBeren Firmen in Libeck mit verschiedenen
Standorten und groBBem Fuhrpark erarbeitet. Auch bei der ErschlieBung von neuen
Wohngebieten (Priwall-Waterfront, Nordliche Wallhalbinsel, Baggersand/Fischereihafen
Traveminde) erfolgt bereits eine Zusammenarbeit im Hinblick die Integration attraktiver

E-Mobilitatslésungen.
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Dartber hinaus werden derzeit fir den Bereich der Liegenschaftsentwicklung/
Wohnungswirtschaft und die stadtischen Gesellschaften Untersuchungen hinsichtlich

moglicher Angebote fur die

e Bereitstellung privater und halboffentlicher Ladeinfrastruktur
e die Einflhrung von E-Mobilitatstarifen (differenzierte Preismodelle) und

e die Einbindung regenerativer/effizienter Stromerzeugung
angestellt. Weiterhin wird geprift, ob die Vermarktung von E-Fahrzeugen und

Mobilitats-angeboten/Car-Sharing  gemeinsam  mit lokalen  Partnern in  das

Dienstleistungsangebot des Stadtwerke Libeck Holding Konzerns aufgenommen wird.

. Ausbau der E-Mobilitat an den Unternehmensstandorten

a) Fuhrparkumstellung

Im SWLH-Konzern ist es das Ziel, die eigenen Fahrzeugflotten energieeffizienter, klima-

und umweltvertraglicher zu gestalten.

In der Netz Libeck GmbH wird die Fahrzeugflotte, die derzeit Gberwiegend aus Erdgas-
fahrzeugen besteht, sukzessive im Rahmen der Moglichkeiten unter Berlcksichtigung
laufender Vertrage und Reichweite der E-Fahrzeuge (E-Busse, E-PKW und Pedelecs/E-

Bikes) auf Elektrofahrzeuge umgestellt.

Im Fuhrpark der Netz Libeck werden derzeit, unter anderem drei E-Fahrzeuge zur
Zahler-ablesung eingesetzt. Die Fahrzeuge werden im Austausch fur drei
dieselbetriebene Pkws des internen Fuhrparks ersetzt. Darliber hinaus werden bei den
Netzmonteuren Strom als Montagewagen mit Werkzeugausstattung drei E-
Nutzfahrzeuge eingesetzt. In diesem und in den nachsten Jahren wird mit einem Zulauf

von insgesamt 11 weiteren E-Fahrzeugen geplant.

Der interne Fahrzeugpool, gespeist aus der vorhandenen Fahrzeugflotte, der
grundsatzlich  allen  Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern zur Erledigung ihrer
Dienstgeschafte zur Verfigung steht, wurde neben den E-Fahrzeugen auch mit

insgesamt sechs E-Bikes ausgestattet.
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Des Weiteren wird auf dem Betriebshof in der Geniner StraBBe eine E-Ladeinfrastruktur im
Zuge der teilweise bereits erfolgten Umstellung des Fuhrparks der Netz Libeck GmbH
errichtet. Fur einen klimaschonenden Umstieg wird eine weitergehende Kopplung mit

Solarpanels zum Laden der E-Fahrzeuge untersucht.

Im Stadtverkehr werden grundsatzlich nur noch Betriebsfahrzeuge bzw. Pkw beschafft, die
die Voraussetzungen fiur ein ,E"-Kennzeichen erfillen. Auch hier werden die Fahrzeuge in
verschiede-nen Bereichen des Unternehmens eingesetzt. Derzeit sind 10 E-Fahrzeuge im
Unternehmen im Einsatz. Auch am Unternehmensstandort Ratekauer Weg wurde fir die
betriebseigenen E-Fahrzeuge eine Ladeinfrastruktur mit einer Schnellladesaule und

Wallboxen errichtet.

b) Angebote flr Mitarbeiter/innen (Mobiltarife, ggf. Leasingangebote)

Derzeit wird geprift, inwieweit es steuerrechtlich mdglich und wirtschaftlich umsetzbar
ist, auch den Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im SWLH-Konzern Angebote fir die

Nutzung von E-Fahrzeugen und E-Mobilitatstarifen zu unterbreiten.

. Start eines Online-Informationsportals zur Elektromobilitat

Im 1. Halbjahr 2018 wurde ein Kunden-Webportal zum Thema E-Mobilitat
(www.elektromobilitat-libeck.de) fiir die Region Libeck zur Verfiigung gestellt, welches
zunachst umfassende Informationen zu Ladestationen, Fahrzeugen, Wirtschaftlichkeit,
Forderung, etc. zur Verfigung stellt. In einem 2. Schritt ist vorgesehen, das Portal
sukzessiv um erganzende Informationen aus den Teilkonzernen des SWLH-Konzerns und
eigene E-Mobilitatsangebote (z.B. Angebote fir Wallboxen/Ladesaulen, Mobiltarife, Car-

Sharing, etc.) fur Privat- und Geschaftskunden zu erweitern.

. Weiterentwicklung der E-Mobilitatsstrategie beim Stadtverkehr Liibeck und
der LVG

Zielsetzung des SL-Teilkonzerns ist es, sukzessive den Fuhrpark auf rein elektrisch

betriebene Fahrzeuge bei gleichzeitigem Ausbau der Ladeinfrastruktur unter laufender
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Marktanalyse bei Einhaltung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen umzustellen. Die
Moglichkeit des Betriebs von reinen Elektrobussen im Linienbetrieb der SL und der LVG
wird weiterverfolgt. Dabei steht als Ladestrategie die Depotladung im Vordergrund. Dazu
wurden die Betriebshofe im Jahr 2017 an das Mittelspannungsnetz angeschlossen. Damit
ist die parallele Ladung von 20 E-Bussen moglich. Im Rahmen eines BMV-
Forderprogrammes wurden nach EU-weiter Ausschreibung zwei Elektrobusse in 2017
beschafft. Weitere drei Busse sollen in 2018 beschafft werden, wenn die
Fordermittelsituation geklart ist. Die weitere Beschaffung von E-Bussen muss einerseits in
Abhangigkeit der jeweiligen Fordersituation aber auch von der Verflgbarkeit
entsprechender Busse gesehen werden. Es zeichnet sich ab, dass aufgrund der hohen
Nachfrage keine Lieferung von Elektrobussen in 2018 mdglich sein wird. Aus diesem
Grund planen SL und LVG Rahmenvertrage mit verschiedenen Herstellern zu verhandeln
um Abrufkontingente zu sichern. Darlber hinaus sind auch die technischen
Rahmenbedingungen und die Software fir den Einsatz, die Steuerung und Ladung der
Busse noch nicht so weit fortgeschritten, so dass in diesem Bereich zunachst einmal
Erfahrungen gesammelt werden missen. Insofern beteiligt sich der SL-Teilkonzern an
einer deutschlandweiten Arbeitsgruppe, um hier Losungen fur die Verknipfung der

einzelnen Komponenten zu generieren.

. Entgeltfreie Beforderung von E-Mobilen mit der Priwallfahre

Ab dem 1. April 2017 ist ein neuer Tarif bei der Priwallfahre in Kraft getreten, der eine
50%-ige Rabattierung fur die Beférderung von E-Fahrzeugen mit einem ,E"-Kennzeichen
auf der Priwallfahre beinhaltet. Dieses Angebot wurde bis zum heutigen Tage von rd.
450 Fahrzeugen genutzt. Das entspricht einem Anteil von rd. 0,2% aller befbrderten

Fahrzeuge.

Die durch eine entgeltfreie Beférderung fir alle E-Fahrzeuge auf den Priwallfahren
entstehenden Kosten und entfallenen Gewinne mdussten durch die HL ausgeglichen
werden, da es sich aus Sicht der Stadtverkehr Libeck hierbei um eine verdeckte
Gewinnausschittung handelt. Sollte die Birgerschaft eine solche Regelung beschlieBen,
ist der Grundsatz der Gleichbehandlung zu bertcksichtigen. Der Ausgleich misste aus

dem stadtischen Haushalt erfolgen.
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Entsorgungsbetriebe Liibeck

Abteilung: Unternehmensentwicklung /
Interne Revision

Auskunft: Franziska Schihl

Telefon: 0451 70760 108

Telefax: 0451 70760 5 108

E-Mail: franziska.schuehl@ebhl.de

Zeichen: SCF1

Datum: 16. Februar 2018

Elektromobilitat bei den Entsorgungsbetrieben Liibeck

Die Entsorgungsbetriebe Liibeck (EBL) unterstiitzen als Mitglied der Initiative ,Klima pro Libeck”
den Ausbau der Elektromobilitdt sowie alternative Energien zur Einsparung von CO, flr eine
umweltorientierte Fortbewegung und haben daher seit dem Jahr 2014 eigene, vollstandig
klimaneutral betriebene Elektrofahrzeuge im Einsatz.

Fir die daflr benétigte Warme und Elektrizitdat wird aus den Libecker Abfillen sowie dem
Abwasser in der mechanisch-biologischen Abfallbehandlungsanlage, der Deponie und dem
Zentralklarwerk mit entsprechend dazugehorigen Blockheizkraftwerken Biogas gewonnen und die
Fahrzeuge mit dem zu 100% aus erneuerbaren Energietragern selbst erzeugten Strom aus dem
eigenen Netz gespeist. Dies macht einen wirtschaftlichen Einsatz moglich sowie - trotz der aus
Umweltschutzgedanken energetisch sehr intensiven Herstellung von E-Mobilen und deren Batterien
- die Nutzung auch fiir private Personen sinnvoll.

Sowohl Besucher als auch Angestellte der EBL koénnen elektrisch betriebene private bzw.
betriebsfremde Fahrzeuge (reine Elektrofahrzeuge, Plug-in Hybridfahrzeuge, Elektrofahrrader sowie
sonstige Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben und aufladbaren Batterien) auf dem Betriebsgeldnde
aufladen. Um hier weiteres Potential zu ermitteln, wird das Nutzungsverhalten der Elektromobile
jahrlich vom hauseigenen Energiemanager wissenschaftlich ausgewertet.

Der Fuhrpark der EBL besteht im Wesentlichen aus mit Dieselkraftstoff betriebenen
Grol¥fahrzeugen (derzeit 180 LKWs) sowie 54 PKWs. Gekaufte Fahrzeuge werden 8-12 Jahre im
eigenen Fuhrpark genutzt, so dass bis 2020 max. ein Drittel der Fahrzeuge neu angeschafft werden
miusste. Bei jeder einzelnen (Ersatz-)Beschaffung wird gepriift, welches Fahrzeug 6konomisch und
umweltpolitisch sinnvoll ist, wobei sich die EBL hinsichtlich der Beschaffung von Elektromobilen
gegenwartig vor allem auf PKW und Kleintransporter konzentrieren. Das Ziel ist dabei stets,
herkémmliche, durch einen Verbrennungsmotor angetriebene Fahrzeuge durch vollelektrische
Maschinen des gleichen Typs und der gleichen Leistungswerte zu ersetzen.
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Aktuell sind bei den EBL bereits konventionelle Fahrzeuge durch einen Renault Kangoo Express Z.E.
sowie vier BMW |3 ersetzt worden. Insbesondere fir die in Gberwiegendem Mal3e getatigten kurzen
Stadtfahrten bieten sich diese Giber Hamburger Férderprogramme verglinstigt geleasten Fahrzeuge
an. Darliber hinaus stehen auch zwei Pedelec zur Verfligung.
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Auch in der StraBenreinigung sind zwei gekaufte Kleintransporter der Marke Mega E-Worker sowie
eine handgefiihrte elektrisch betriebene Kehrmaschine der Firma Dulevo im Gebrauch.

sal .
Kleintransporter Firma MEGA Kleinstkehrmaschine Firma Dulevo

Seite 2 von 3
31 von 226 in Zusammenstellung



TOP 4.1

LUBECK & Entsorgungsbetriebe

Im Marz 2018 wird eine selbstfahrende, vollelektrisch angetriebene Kehrmaschine (CityCat 2020)
der Firma Bucher in Betrieb genommen.

Kehrmaschine CityCat 2020 der Firma Bucher

Zum Ersatz fiir die mit konventionellem Dieselantrieb ausgeriisteten Maschinen ist gegenwartig fiir
die Strallenreinigung der EBL eine weitere, dhnlich zur CityCat 2020, elektrisch angetriebene,
selbstfahrende Kehrmaschine fiir das innerstadtische Gebiet zur Férderung beantragt worden. Fir
die Abfalllogistik soll ein ebenfalls selbstfahrendes Abfallsammelfahrzeug der Gewichtsklasse

26 Tonnen gefordert werden. Bei beiden Maschinen wird von einer Nutzungsdauer von 10 Jahren
ausgegangen. Um kiinftig auf der Grundlage messbarer Werte weitere Austauschbestellungen
durchfihren zu kénnen, wird der Verbrauch von Diesel und Strom wahrend der Nutzungsdauer
vergleichend erfasst. Schon jetzt kann allerdings mit einer deutlichen Reduzierung der
Luftverschmutzung sowie des fir die Mitarbeiter schadlichen, aber auch fir die Anwohner
innerstadtischer Bereiche storenden Larms gesprochen werden. Diese Annahmen begriinden auch
das forderpolitische Ziel der Reduzierung der CO,- und NO,-Werte bei beiden Maschinen. Laut
Hersteller konnen insgesamt etwa 40 Tonnen CO, pro Jahr gegeniber konventionell angetriebenen
Maschinen eingespart werden.

Da die EBL mit jedem Fahrzeug so den AusstoR mehrerer Tonnen Kohlendioxid im Jahr vermeiden
konnen, ist darliber hinaus auch in Planung, GrofRfahrzeuge, wie z.B. auch die Team-Busse der
Logistik 2018 ggf. durch emissionsarme Fahrzeuge zu ersetzen bzw. in den nachsten drei bis vier
Jahren noch zwei weitere Kleintransporter und bis zu drei elektrisch betriebene Kehrmaschinen
anzuschaffen, um die GroRRe der elektrisch betriebenen Nutzfahrzeugflotte weiter auszubauen.
Parallel dazu werden zur Moglichkeit der eigenen Wartung des elektronisch betriebenen Fuhrparks
weitere Mitarbeiter der Werkstatt flir Hochvolttechnik ausgebildet.

Auch in Zukunft ist sich die EBL bei allen ihren Handlungen ihrer Vorbildfunktion bewusst. Mit der
Ressource ,,Energie” wird nachhaltig und sorgsam umgegangen, der Umwelt- und Klimaschutz be-
und geachtet, die Nutzung des eigenen Stroms in weiteren Bereichen ausgebaut und die
Moglichkeit des Einsatzes von Arbeitsmaschinen mit umweltfreundlichen Antriebskonzepten,
gerade auch in einem Kommunalunternehmen, aufgezeigt.
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Vorlage

fur die Aufsichtsratssitzung am 29.06.2018

TOP 14  Bericht zur Umsetzung der E-Mobilitat bei der KWL GmbH

Sachstandsbericht:

Die Birgerschaft hat am 25.01.2018 mit der Vorlage V0O/2018/05655 in erganzender
Fassung der VO/2018/05672 beschlossen, dass Blrgermeister und Aufsichtsrate der
stadtischen Gesellschaften in geeigneter Weide Sorge tragen, dass die Gesellschaften den
Beschluss der Libecker Blrgerschaft zur Férderung der E-Mobilitat (VO/2017/04668)
konsequent umsetzen, sofern es dort Mdglichkeiten zur Férderung der E-Mobilitat gibt. Im
Zuge dessen wurde die Thematik in der Gesellschaft mit den Bereichen Parken,
Gebaudemanagement und Projektentwicklung diskutiert und die Ergebnisse im vorliegenden
Sachstandsbericht zusammengefasst.

Folgende Ansatzpunkte werden gesehen:

1. Verkleinerung des Fahrzeugpools und tlw. Umstellung auf Elektroautos.

2. Ausstattung der Mitarbeiter mit E-Bikes.

3. Prufung der Umsetzung der Infrastruktur in stadtebaulichen Projekten unter
Beteiligung der KWL GmbH.

4. Stellplatze in den KWL-eigenen Parkhausern fur E-Autos.

Zu 1.: Der gemeinsame Fahrzeugpool von KWL und Wirtschaftsférderung umfasst
momentan funf Fahrzeuge: VW Caddy, VW Polo (KWL) und VW up!, Seat Oktavia (WiF0)
sowie VW Polo (foodRegio). Die Auswertung der Fahrtenblcher hat ergeben, dass die
beiden Pool-Autos der KWL im Wochendurchschnitt an zwei bis drei Tagen ungenutzt sind.
Daher soll der Fahrzeugpool reduziert werden, indem der auslaufende Leasing-Vertrag des
VW Polo (bis Méarz 2019) nicht verlangert wird.

Im zweiten Schritt soll ein Poolfahrzeug nach Auslaufen der Leasingvertrage durch ein
Elektroauto (ggf. Hybridauto) ersetzt werden. Der GroBteil der Fahrten liegt im
Kurzstreckenbereich unter 20 km (Hin- und Ruickfahrt). Die Langstreckenfahrten sollen mit
den verbleibenden Benzinern unternommen werden. Bei Vakanzen kann auch auf Stattautos
im benachbarten Parkhaus FalkenstraBe zuriickgegriffen werden.

Fur den Fall, dass das operative Geschéft unter dem verkleinerten Fuhrpark leidet, behélt
sich die Geschéftsfihrung vor, mit geeigneten MaBnahmen entgegenzuwirken. In diesem
Fall wird der Aufsichtsrat unterrichtet.

Zu 2.: Es wird geprift, den Mitarbeitern statt evil. Lohnerhéhungen E-Bikes oder

vergleichbare  Fortbewegungsmittel im Rahmen eines Rahmen-Leasing-Vertrages
anzubieten.
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Zu 3.: In Zusammenhang mit den stédtebaulichen Projekten unter Beteiligung der KWL
GmbH (momentan Johannes-Kepler-Quartier und Volksfestplatz) wird im Zuge der
Bauleitplanung auch das Angebot von Stellplatzen und Infrastruktur flr die E-Mobilitat
gepruft. Die Investoren sollen sensibilisiert werden, eine adaquate Anzahl an Stellplatzen mit
geeigneter Infrastruktur vorzuhalten und auch das Thema Car-Sharing zu bertcksichtigen.

Zu 4.: Die KWL hat daran mitgewirkt, E-Automobilstellplatze im 6ffentlichen Bereich flr die
Stadtwerke zur Verfligung zu stellen. Ein Stellplatz wurde bspw. in direkter N&he zu den
Parkhdusern Burgtor und FalkenstraBe bereitgestellt. Zurzeit ist dieser Stellplatz wenig
ausgelastet. Die Stadtwerke sehen momentan nach eigener Aussage keinen Bedarf flr
weitere E-Mobilstellplatze im 6ffentlichen Raum, da die Infrastruktur aktuell nicht ausgelastet
ist (dazu Artikel in den LN vom 07.04.2018 ,Stromtankstellen: Libeck verpasst den
Anschluss).

Die Parkhauser Burgtor und FalkenstraBe werden kaum von Kurzparkern, sondern
Uberwiegend von Dauerparkern genutzt. Direkte Nachfragen von Dauerparkern fir E-
Mobilstellplatze liegen momentan nicht vor. Vor dem Hintergrund eines ausreichenden
Angebots an E-Mobilstellplatzen im o6ffentlichen Raum (in direkter Nahe zum Parkhaus
Burgtor), der fehlenden Nachfrage durch Dauermieter und hoher Investitionskosten werden
entsprechende MaBnahmen in den stadtischen Parkhdusern als nicht wirtschaftlich erachtet.

Sollten trotz allem entsprechende Stellplatze angeboten werden, muss die Hansestadt
Lubeck der KWL das entsprechende Defizit ausgleichen.

Lubeck, den 04.06.2018
Dirk Gerdes Dr. Ralph Bruns

Anlage
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» Nr. VO/2018/06276
offentlich

Liibeck, 14.08.2018
Bericht

Verantwortliche Bereiche:
2.000.2 - Stabsstelle Integration

Bearbeitung: Philipp Kohler (E-Mail: philipp.koehler@luebeck.de Telefon: 122-6401)

Zwischenbericht - Integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlin-
gen in der Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

04.09.2018 Ausschuss fir Soziales Offentlich zur Kenntnisnahme

06.09.2018 Jugendhilfeausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Burgerschaftsbeschluss vom 25.02.2016, VO/2016/03404: Konzeptionelle Verzahnung des
Kommunalen Integrationskonzepts der Hansestadt Libeck und des Flichtlingspakts "Will-
kommen in Schleswig-Holstein"

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 2.500 Soziale Sicherung - zustimmend

Ergebnis: 2.530 Gesundheitsamt — zustimmend
3.322 Auslanderbehoérde — zustimmend
4.401 Schule und Sport — zustimmend
4.403 VHS Lubeck — zustimmend
4.510 Jugendamt - zustimmend

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begrindung: Kinder und Jugendliche sind nicht direkt vom
Bericht betroffen.

Die MalRnahme ist: neu

x | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
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Siehe Anlage

Anlagen :

Zwischenbericht - Integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlingen in der Hansestadt LU-
beck

Senator Sven Schindler
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Integrationsorientierte Aufnahme von
Flichtlingen in der Hansestadt Lubeck

Zwischenbericht

!'.a::-:é"

Hansestadt Libeck, Fachbereich Wirtschaft u. Soziales

Stabstelle Integration—Koordinierung Fliichtlingsarbeit

Kronsforder Allee 2-6, 23560 Liibeck, Tel.0451 122-6401 Fax -1221
philipp.koehler@luebeck.de

September 2018 www.twitter.com/@HLKoordinatoren
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Integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlingen in der Hansestadt Liibeck - Zwischenbericht 2018
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Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck
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Vorwort

Der Fluchtlingspakt wurde auf dem Flichtlingsgipfel am 6. Mai 2015 als eine Strategie zur
integrationsorientierten Aufnahme von Flichtlingen zwischen Land und Kommune verdéffent-
licht und von verschiedenen kommunalen Vertretern unterschrieben, unter andrem vom da-
maligen Lubecker Burgermeister Bernd Saxe.

Oberstes Ziel des Paktes ist ein systematischer Gesamtprozess, der die integrationsorien-
tierte Aufnahme von Fluchtlingen vom ersten Tag an steuert. Unter dem Motto ,Vielfalt macht
stark sollen die vielseitigen Potentiale aller in Schleswig-Holstein lebenden Menschen ge-
fordert und eingebunden werden. Land und Kommunen haben diese Vereinbarung mit dem
Wunsch getroffen: ,Wir wollen niemanden zurticklassen®.

Die Lubecker Birgerschaft hat beschlossen, das Libecker Integrationskonzept aus dem
Jahr 2012 mit dem Fluchtlingspakt des Landes Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2015 zu
verzahnen. Hierzu hat die ,Stabsstelle Integration — Koordinierung Fliichtlingsarbeit* zunachst
in einer Abfrage an die Verwaltung ermittelt, welche Mafinahmen die Verwaltung bereits er-
griffen hat, um die Leit- und Teilziele des Flichtlingspaktes zu erfillen. Dartber hinaus hat
das Ministerium fir Inneres, landliche Raume und Integration des Landes Schleswig-
Holstein, Libeck als Pilot-Kommune fir die Prozesserarbeitung der Aufnahme von Fluchtlin-
gen ernannt. Gemeinsam mit der Beraterfirma Syspons GmbH wurden in 2017 Idealprozes-
se der integrationsorientierten Aufnahme von Geflichteten in neun verschiedenen Hand-
lungsfeldern fiir die Hansestadt Liibeck erarbeitet.

Die Ergebnisse dieser beiden Erhebungen sind im nachstehenden Zwischenbericht zusam-
mengefasst und bereits in ersten konkreten Handlungsempfehlungen festgehalten. Der Ab-
schlussbericht bildet einen wichtigen Baustein hin zur endgultigen Verzahnung der beiden
Konzepte. Sowohl die Abfrage an die Verwaltung als auch die Darstellung der Integrations-
prozesse sind wichtige Teilschritte, um die Integration in Libeck vom ersten Tag an zu er-
moglichen. Das bisherige Integrationskonzept erfahrt zum einen eine notwendige Aktualisie-
rung und wird zusatzlich um die Zielgruppe der Gefllichteten ergénzt.

Darlber hinaus verflgt die ,Stabsstelle Integration — Koordinierung Flichtlingsarbeit’ durch
die Abbildung der Prozesse zukinftig Gber ein prazises Analyseinstrument zur Entwicklung
von passgenauen MaRnahmen fir die interkulturellen Offnung der Verwaltung, der freien
Trager und weiterer zivilgesellschaftlicher Akteure.

Die ,Steuerungsgruppe Integration begrufdt die Weiterentwicklung der Prozessdarstellung
und sieht darin ein geeignetes Werkzeug, um die im Integrationskonzept formulierten Leit-
und Teilziele zu erreichen. Sie sieht sich als zentrales Organ, um die Entwicklung der zu-
kiinftigen Uberarbeitung des Integrationskonzeptes mitzugestalten, aktiv zu steuern und dar-
Uber hinaus weitere Schritte und Maf3nahmen zu moderieren.

gez.: Die Steuerungsgruppe Integration

Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck
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Integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlingen in der Hansestadt Liibeck - Zwischenbericht 2018

1 Einleitung

Es ist eine groRe Herausforderung, das fachbereichsibergreifende Thema
Integration in einer einheitlichen Organisationsstruktur abzubilden. Bei der
Systematisierung und der Darstellung der komplexen Informations- und
Kommunikationsstrome, wurde einmal mehr deutlich, dass es sich um ein
Querschnittsthema handelt.

Mit den Prozessdarstellungen haben wir eine abgestimmte, sichere und
transparente Analysestruktur entwickelt. Die integrationsorientierte Aufnah-
me konnte optimiert werden, indem systematisch Schwachstellen ermittelt,
Herausforderungen identifiziert und die Prozesse in einen Fluss gebracht
werden konnten. Die groBere Transparenz ermoéglicht den Beteiligten eine
verbesserte Orientierung und damit eine Veradnderung der gesamtstadti-
schen Situation. Das nun vorliegende ,Organigramm des Verwaltungshan-
delns’ bindet interne und externe Akteure in feste Handlungsstrukturen ein.

Bei der Entwicklung der Prozesse zur integrationsorientierten Aufnahme
wirkten Vertreterinnen und Vertreter kommunaler Einrichtungen, wie der
Auslanderbehorde, der Meldestelle, der Sozialen Sicherung, des Jugendam-
tes, der Nachbarschaftsbiros, des Bereiches der Kita-Forderung, der Be-
rufsschulen, der DaZ-Zentren, des Bildungsmanagements, der Jugendzen-
tren, der Volkshochschule, des Gesundheitsamt und des Jobcenter mit. Wei-
terhin waren die Agentur fir Arbeit, die Kammern IHK und HWK sowie freie
Tragerorganisationen und deren verschiedene Migrationsberatungsstellen
beteiligt.Neben den Akteuren der Hansestadt Libeck nahm eine Vertreterin
des Stadteverbandes Schleswig-Holstein, sowie ein Mitarbeiter des Ministe-
riums fur Inneres landliche Raume und Integration des Landes an den
Workshops zur Prozessentwicklung teil.

Es kann fur die in Kapitel 2 angesprochenen Handlungsfelder festgehalten
werden, dass alle Regelsysteme, sei es innerhalb der Verwaltung oder auch
extern, sprach- und kultursensible Zugange bendétigen. Aus der Verwal-
tungsabfrage geht hervor, dass viele Bereiche der Lubecker Verwaltung be-
reits enorme Anstrengungen unternehmen, um diesem Anspruch gerecht zu
werden. Die Weiterentwicklung der behdérdlichen Dokumente in ,einfacher
Sprache‘ oder die interkulturelle Vermittlung von Angeboten zur Gesund-
heitspravention sind mogliche nachste Schritte hin zur interkulturellen Off-
nung.

Die Hansestadt Liibeck hat in Hinblick auf die interkulturelle Offnung der
Verwaltung in den vergangenen Jahren wichtige Weichen gestellt. So konnte
Uber die letzten Jahre der Anteil der Auszubildenden mit Migrationshinter-
grund (MGH) stetig erhoht werden. So lag im Jahr 2015 der Anteil derer, die
offenkundig Uber einen Migrationshintergrund verfligten lediglich bei 3 Pro-
zent, 2016 bei 13 Prozent und 2017 ebenfalls bei 13 Prozent.

Auch der Anteil der Personen mit MGH bei den Verwaltungsfachangestellten
konnte wesentlich erhdht werden. So lag dieser im Jahr 2016 bei 23 Pro-
zent und im Jahr 2017 bereits bei 27 Prozent.

Zusétzlich werden in Stellenausschreibungen gezielt Bewerberinnen mit
Migrationshintergrund angesprochen. Ebenfalls werden Fihrungskrafte und
angehende FUhrungskrafte zum Thema ,Diversity Management’ geschult
und sensibilisiert. Die Hansestadt Lubeck hat sich bereits im Jahr 2015 der
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Charta der Vielfalt angeschlossen.

Diese guten Ansatze sollten weiter entwickelt werden. Auf Initiative der
Stabsstelle Integration koénnen beispielsweise die Mitarbeiterinnen der
Stadtverwaltung an Schulungsangeboten des Jobcenters teilnehmen. Den
Ausbau der Schulungsangebote, besonders in Bezug auf interkulturelle
Themen, gilt es in Zukunft zu intensivieren.

Die nachfolgend abgebildeten Prozesse dienen als Arbeitsgrundlage flr die
kommenden Jahre. Es wird darum gehen, in einer gesamtstadtischen Stra-
tegie den gesellschaftlichen Zusammenhalt von Zuwanderern und Einheimi-
schen zu starken und durch gezielte, individuelle Férdermalinahmen die
gleichberechtigte Teilhabe in allen gesellschaftlichen Bereichen zu ermdgli-
chen. Als Instrument zur integrationsorientierten Zuwanderungssteuerung
bieten sich die erarbeiteten Integrationsprozesse an.
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2 Informationen aus den Handlungsfeldern
2.1 Registrierung, Unterbringung, Wohnen, Meldewesen

Die integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlingen in Libeck kann insge-
samt als positiv beschrieben werden. Die Geflichteten werden unmittelbar
nach ihrer Ankunft in der Stadt betreut und begleitet, sodass sie direkt in den
Leistungsbezug gelangen und ihren Weg in die Regelstrukturen finden. Der
Ruckgang der kommunalen Zuweisungen und der geringer als erwartet aus-
fallende Familiennachzug, werden genutzt, um die Integration der in der
Stadt lebenden ,Menschen im Kontext Fluchtmigration® voranzutreiben.

In vielen deutschen GroRRstadten und Universitatsstadten mit angespannten
Wohnungsmarkten leben Gefliichtete Uber lange Zeitraume in Not- und Ge-
meinschaftsunterkiinften mit geringer Wohnqualitat.

In Lubeck ist die Situation deutlich entspannter als in anderen Stadten in
Deutschland. Die gewerbliche Unterbringung in bspw. Hotels, und die Unter-
bringung in Turnhallen, konnte in Libeck im April 2017 aufgegeben werden.
Die nun flachendeckend praktizierte dezentrale Unterbringung mit einer sehr
engen Begleitung durch die Betreuungstrager hat sich bewéhrt. Bei der Re-
gistrierung und Unterbringung der Gefliichteten haben sich die Prozesse
Uber die vergangenen Jahre gut eingespielt und funktionieren. Zentrale Ak-
teure sind die Soziale Sicherung der Hansestadt mit dem Team der Fliicht-
lingsunterbringung, die Gemeindediakonie Libeck e.V. und das Deutsche
Rote Kreuz / die Johanniter Unfallhilfe. Es bleibt allerdings festzuhalten,
dass die Verweildauer in den Gemeinschaftsunterkiinften steigt [Vgl. Integra-
tionsmonitoring 2017]. Die Vermittlung von eigenem Wohnraum ist durch die
starke Verknappung auf dem Wohnungsmarkt ins Stocken geraten.

Im hier analysierten Handlungsfeld war das Bedirfnis grof3, die Komplexitét
der Prozesse zu reduzieren und den vermehrt aufkommenden Enttauschun-
gen bei der Wohnungssuche durch mehr Transparenz zu minimieren. Durch
die Prozessdarstellung konnte einigen Akteuren das in Libeck praktizierte
Modell der Wohnungsvermittlung, das Probewohnen und die dezentrale Be-
treuung offen und deutlich dargelegt werden.

Der Weg ins eigenstédndige Wohnen geschieht in Liubeck haufig tber das
Modell des Probewohnens. Das Unterbringungskonzept sieht ein sogenann-
tes Phasenmodell vor, das den Ubergang der Gefliichteten auf den regula-
ren Wohnungsmarkt regelt. Wahrend der Unterbringung in der Gemein-
schaftsunterkunft prift der jeweilige Betreuungstrager die sogenannte
-Wohnfiihrungskompetenz' der Gefliichteten. Wird diese attestiert, kann die
,Flichtlingsunterbringung’, mit einem konkreten Wohnungsangebot ein Pro-
bewohnverhéltnis vorschlagen. Bei diesem auf ein Jahr befristeten Mietver-
haltnis, tritt der Betreuungstrager als Birge auf und es findet parallel eine
weitere Betreuung statt. In diesem Modell findet der letzte Schritt der Ein-
gliederung in den reguldren Wohnungsmarkt dadurch statt, dass der Ge-
flichtete den Mietvertrag fur die Wohnung Gbernimmt.

Die von den Tragern ,Gemeindediakonie Libeck e.V." und ,Deutsches Rotes
Kreuz'/,Johanniter Unfallhilfe’ praktizierte niederschwellige Einstiegsbetreu-
ung, auch im Sinne einer Hinfiilhrung und Verweisung an die Regelsysteme,
ist von entscheidender Bedeutung und wird in Lubeck vorbildlich praktiziert.
Hier haben sich die Prozesse in den vergangenen Jahren gut etabliert. Be-
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sonders hervorzuheben ist ebenfalls die nachgelagerte,dezentrale Betreu-
ung der Geflichteten. Die Betreuung Uber den Verbleib in der Gemein-
schaftsunterkunft hinaus hat sich bewahrt.

Die Handhabung der Hansestadt Libeck im Handlungsfeld Registrierung,
Unterbringung, Wohnen und Meldewesen wurde in einem Flussdiagramm
abgebildet.

Dieses Vermittlungsmodell hin zu eigenstandigem Wohnen hat landesweit
viel Beachtung erfahren und wird in den regelméRig stattfindenden Aus-
tauschgesprachen zwischen dem Innenministerium und den kommunalen
Vertreterinnen immer wieder als Best-Practice-Beispiel fur Schleswig-
Holstein angefihrt. Dieser konzeptionelle Ansatz fult auf Strukturen in der
Verwaltung, die sich professionell und offensiv mit der Vermittlung von
Wohnraum an Geflichtete beschaftigt. Diesem Modell werden jedoch aktuel-
le Grenzen aufgezeigt.

Die Integration in den Wohnungsmarkt hat sich aufgrund des geringen An-
gebotes freier Wohnungen am Markt verlangsamt. Hinzu kommt, dass der
Neubau von Sozialwohnungen nur langsam voran geht. Parallel dazu erle-
ben wir einen gesellschaftlichen Wandel weg von der anfanglichen ,Will-
kommenskultur’ hin zu einem Erstarken der Ressentiments gegeniber
Fluchtlingen. Unterstitzerinnen berichten davon, dass die Suche nach Woh-
nungen durch Vorbehalte der Eigentimerinnen beziehungsweise der Ver-
mieterlnnen erschwert wird. Neben vereinzelten rassistischen Vorbehalten
werden vor allem Sprachbarrieren, Angst vor Ubergriffen durch junge Man-
ner, Probleme mit anderen Mietern wegen Ruhestérung, hohe Nebenkosten
und unsachgemafer Gebrauch der Einrichtung angefihrt.

Hinzu kommt, der Wohnungsmarkt in Libeck ist knapp. Mit der Personen-
gruppe der Gefllichteten, kommt neben anderen sozialschwachen Gruppen,
eine weitere vulnerable Gruppe hinzu.

Beispiele aus anderen deutschen Stadten haben gezeigt, dass mit einer
Imagekampagne, die sich speziell an private Vermieter richtet, Ressenti-
ments und Vorbehalte gemindert werden kdnnen. Auf diesem Wege kdnnten
ebenfalls weitere Wohnungen Verfiigbar gemacht werden.

Andere Kommunen, nicht nur in Schleswig-Holstein, wenden sich verstarkt
an private Vermieter und versuchen zusatzliche Anreize zur Vermietung von
Wohnungen an Geflichtete zu setzen. Sogenannte ,Mieterflhrerscheine’
oder Wohnungslotsen® werden in diesem Zusammenhang haufig genannt.

In der Hansestadt Lubeck gibt es bereits eine Vielzahl von Angeboten, die
bei der Vermietung von privaten Wohnungen an vulnerable Gruppen, Unter-
stiitzung bieten. Es gilt diese Angebote besser zuganglich zu machen und
diese zentral und transparent darzustellen.
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Fazit:

Fur dieses Handlungsfeld kann festgehalten werden, dass die Hansestadt Libeck in enger
Zusammenarbeit mit den freien Tragern, vorbildlich gehandelt hat. Die erprobten und gut
eingespielten Prozesse stoRen jedoch aufgrund des knappen Wohnungsmarktes an Gren-

zen.
» Durch einen Internetauftritt der speziell die Angebote fiir Vermieterlnnen in
Lubeck zusammenfasst, konnten zusatzliche Anreize flr private Vermieterinnen ge-

setzt werden.
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2.2 Aufenthaltsrecht, Familiennachzug

Die Zustandigkeiten und Prozesse im Aufenthaltsrecht sind in Libeck gut
organisiert und haben sich im Verlauf der letzten Jahre eingespielt. Die Aus-
lAnderbehdrde wird im landesweiten Vergleich immer wieder lobend hervor-
gehoben. Dies ist ein guter Ansatzpunkt, da die Ausléanderbehérden als
Dreh- und Angelpunkt der Integration angesehen werden kénnen. Die Abbil-
dung der Prozesse konnte dazu beitragen, den Informationsfluss zwischen
der Auslanderbehdrde (ABH) und der ,Sozialen Sicherung‘ beim Status- und
Rechtskreiswechsel zu verbessern.

Fur den Informationsfluss zwischen den beiden Behdrden hat sich ebenfalls
bewahrt, dass der Bereich der ,Materiellen Hilfen* nun tber einen Zugriff auf
das Auslanderzentralregister (AZR) des Bundesamtes fur Migration und
Flucht (BAMF) verflugt.

Ergénzend zu der rechtlichen Beratung der ABH wurde direkt vor Ort eine
Anlaufstelle der Migrationsberatung Schleswig-Holstein eingerichtet, die mit
sozialpadagogischer Beratung wichtige Unterstlitzung zur Erstberatung leis-
tet.

Zentrale und intensiv diskutierte Herausforderungen zum Thema Aufent-
haltsrecht beziehen sich aktuell auf den Familiennachzug. Fir die Verwal-
tung der Stadt Libeck bedeutet die spate bzw. die nicht erfolgende Informa-
tion Uber anstehenden Familiennachzug, dass der notwendige Wohnraum
nur schwer bereitgestellt werden kann.

In den ersten drei Monaten nach der Anerkennung des Flichtlingsstatus,
kann ein Visum auf Familiennachzug beantragt werden, ohne dass die An-
tragsstellerin in der Pflicht ist, ausreichend Wohnraum oder finanzielle Mittel
fur den Lebensunterhalt nachweisen zu missen.

Oftmals ziehen die nachziehenden Familienangehérigen in die zuvor be-
wohnte Wohnung ein. Die Soziale Sicherung ist bei der Wohnungssuche fir
den Familiennachzug sehr engagiert und kiimmert sich dabei auch um Per-
sonen im Rechtskreis SGB II.

Im Jahr 2017 sind insgesamt 90 Personen als Angehdrige der Kernfamilie,
bei regularem Nachzug nach 88 27 ff AufenthG, zu einer aus einer Erstauf-
nahmeeinrichtung zugewiesenen Person in der Hansestadt Libeck einge-
troffen. In den ersten drei Monaten des Jahres 2018 waren es 23 Personen.

Die zustandigen Akteure konnten folgende Ubergangslésung entwickeln: Die
ABH informiert die Soziale Sicherung / das Jobcenter Uber einen voraus-
sichtlichen Nachzug sobald sie einem Antrag zustimmt bzw. sobald sie von
einer deutschen Botschaft im Ausland tber Verfahren mit Globalzustimmun-
gen informiert wird.

Beim Familiennachzug agieren viele Akteure und insbesondere das Jobcen-
ter im Hinblick auf die Wohnungssuche bereits flexibel, indem sie einer friih-
zeitigen Suche nach gréRerem Wohnraum zustimmen, sobald ein Familien-
nachzug absehbar ist.

Der Zugang zu Leistungen im SGB Il konnte wahrend der Workshop Phase
optimiert werden. Bei der Familienzusammenfihrung berechtigt bereits das
Einreisevisum als Nachweis zum Leistungsbezug im SGB II.

Des Weiteren wurde deutlich, dass noch Unklarheiten dariiber bestehen, wie
gesundheitliche Informationen einschlieRlich Uberpriifung von Impfungen vor
Ort beim Familiennachzug flachendeckend sichergestellt werden. Eine ge-
setzliche Verpflichtung gibt es hierfur nicht. Gleichzeitig weisen Akteure da-
rauf hin, dass ein systematisches Vorgehen auch im Fall des Familiennach-
zuges sinnvoll erscheint. Hier hat sich ein Feld ertffnet, in dem eine weitere
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Diskussion Uber Zustandigkeiten und Prozesse notwendig erscheint.

Daruiber hinaus wurde in den Workshops diskutiert, wie die Verantwortlich-
keiten bei der Benennung der Integrations- und Aufnahmepauschale beim
Familiennachzug geregelt sind. Es konnten Unklarheiten tber Zustandigkei-
ten, bzw. beziiglich des Informationsflusses, weitgehend geklart werden.

Fazit:

In diesem Handlungsfeld ist derzeit offen, wie der Informationsfluss zwischen den Botschaf-
ten im Ausland bzw. dem Bundesverwaltungsamt und der Auslanderbehérde beschleunigt
werden kann. Hier ware zu prifen, ob Uber die Plattform Visa-Online Informationen an die
Jobcenter bzw. die Stadt Uber zu erwartenden Familiennachzug weitergeleitet werden kon-
nen.

> Madgliche Optimierungen in diesem Handlungsfeld bediirfen zum Teil gesetzlicher An-
derungen, die nicht in die kommunale Zustéandigkeit fallen.

» Die Weitergabe von Informationen tber nachziehende Familienmitglieder unterliegen
der Freiwilligkeit der Antragsstellerinnen.
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2.3 Gesundheit

Die Organisation des Zugangs zum Gesundheitssystem ist Uber die Ge-
sundheitskarte und standardisierte Abrechnungsverfahren formal geregelt
und funktioniert in der Regel gut. Beim faktischen Zugang zu Beratung und
Leistungen bestehen jedoch noch Barrieren. Diese betreffen zum einen den
Zugang zu Arztinnen mit entsprechenden Sprachkenntnissen bzw. den Zu-
gang zu Dolmetscherleistungen beim Arztbesuch. Zum anderen fehlen den
Arztinnen in der Breite Informationen zu den kulturspezifischen Bedarfen
von Flichtlingen, d.h. Informationen zu typischen Krankheitsbildern und zu
Aufklarungslicken.

Es bestehen zum Teil noch gravierende Defizite bei der Vermittlung des
deutschen Gesundheitsvorsorge-Modells bei Gefliichteten. Dies betrifft nicht
nur das Gesundheitssystem im Allgemeinen, sondern insbesondere psychi-
sche Erkrankungen, die suchtpraventive Arbeit bzw. die Arbeit mit bereits
Suchterkrankten, sexuelle Bildungsangebote und die Pflege im Alter.

Verschiedene Problemlagen treffen hier auf eine unzureichende empirische
Datenlage. Es wurde beispielweise schon friih festgestellt, dass es zu lan-
derspezifischen Krankheitsbildern und Vorsorgeleistungen sowohl auf Arzt-
als auch auf Patientenseite einen hohen Aufklarungsbedarf gibt. Aufkla-
rungsbedarf gibt es unter anderem bei gesunde Ernédhrung, Lebensmittelhy-
giene oder auch der Zahnpflege. Uber das Programm der Gesundheitslotsen
,Migrantlnnen fir Migranten‘ wird fir diesen Themenkomplex bereits ein gut
funktionierender und Uber die Jahre etablierter Zugang erreicht. Die finanzi-
ellen Mittel des Landes flr dieses Programm sind fir Liibeck allerdings nicht
ausreichend.

Beim Thema der sexuellen Bildungsangebote ist der Zugang zur Zielgruppe
deutlich erschwert. Es gilt die Angebote zu diesem Themengebiet kultursen-
sibel, geschlechterspezifisch und auf das jeweils vorhandene Bildungsni-
veau abzustimmen. Eine koordinierte Vorgehensweise erfordert einen ge-
meinsamen Konsens unter allen in Libeck beteiligten Akteuren.

Fur das Thema Gesundheit bei Gefliichteten kann allgemein festgehalten
werden, dass das Problem der Sprachbarriere zentral und allgegenwartig ist.
Die Zugange in deutsche Hilfesysteme, die sich lUber Jahrzehnte bewahrte
haben, scheitern oftmals daran, dass die sprachliche Verstandigung nicht
gegeben ist. Es kommt erschwerend hinzu, dass zum Teil vorhandene Dol-
metscherlnnen, bzw. Sprachmittlerinnen, nicht genutzt werden kdnnen, da
die Kostentbernahme ungeklart ist.

Dieses Problem betrifft viele Bereiche. Angefangen von der allgemeinen Hil-
fe durch Beratungsstellen, Uber Malinahmen zu Eingliederungshilfe, bis hin
zu Dolmetscherleistungen bei Therapiesitzungen.

Es besteht insofern Handlungsbedarf, als dass es in den Gemeinschaftsun-
terkiinften Probleme mit einer Klientel mit multiplen Problemlagen gibt. Es
handelt sich um eine Uberschaubare Anzahl an Personen, die allerdings
Uber ein enormes Potential fur ,Stérungen‘ des Ablaufs verfugen. Es liegen
h&aufig mehrere Problemlagen gleichzeitig vor, wie etwa psychische Erkran-
kungen, Drogenmissbrauch, Gewaltbereitschaft und/oder Beschaffungskri-
minalitat. Durch einen verbesserten Zugang zu den vorhandenen Hilfesys-
temen erweitern sich fur die betreuenden Personen vor Ort die Mdglichkei-
ten, um schon friih reagieren zu kénnen.

Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck

47 von 226 in Zusammenstellung

10



TOP 4.2

Integrationsorientierte Aufnahme von Fluchtlingen in der Hansestadt Liibeck - Zwischenbericht 2018

Fazit:

Der Zugang zum Gesundheitssystem und damit die Grundversorgung sind klar und gut ge-
regelt. Es mangelt allerdings nicht nur vielerorts an muttersprachlichen Arztinnen. Auch die
bereits vorhandenen Dolmetschersysteme, Uber beispielsweise das ,KommMit'-Projekt oder
das Projekt der Grone Schule, kénnen nicht genutzt werden, da die Finanzierung von
Sprachmittlerinnen bisher nicht klar aus den jeweiligen Sozialgesetzbichern abzuleiten ist.
Wichtige Schritte wurden bereits eingeleitet, allerdings bedarf es hier einer weiteren Klarung.

» Es qilt, die psychiatrische und psychotherapeutische Versorgung von Geflichteten,
Erwachsenen, Kindern und Jugendlichen, durch eine gesetzliche Regelung zur
Ubernahme von Dolmetscherleistungen bis zum einschlieBlich 5. Jahr des Aufenthal-
tes in Deutschland zu klaren. Asylsuchende mit sog. offener Bleibeperspektive und
Geduldete, die von zentralen Integrationsangeboten, wie dem Integrationskurs oder
der berufsbezogenen Deutschférderung (DeuF6V) ausgeschlossen sind, gilt es eben-
falls zu bericksichtigen.

» Bund und Land sind in der Pflicht Angebote fiir Menschen mit Migrationshintergrund,
unabhéngig vom Aufenthaltsstatus, mit der Doppeldiagnose psychische Erkrankun-
gen/Trauma und Sucht zu schaffen.

» Bund und Land sollten die Férderung und Starkung von praventiven Maflinahmen,
bspw. im Rahmen eines Suchtpraventionskonzeptes flr Neu-Zugewanderte oder
sexueller Aufklarung voranbringen.

» Es gibt eine Versorgungsliicke in den Regelangeboten der Eingliederungshilfe fir
psychisch erkrankte Menschen mit Migrationshintergrund. Hier bedarf es einer ge-
naueren Analyse der Bedarfe und einer starkeren interkulturellen Offnung der bereits
bestehenden Angebote.

Fur das Themenfeld Gesundheitsvorsorge bei Gefliichteten gibt es bereits erste schon er-
probte Ansatze, die es gemeinschaftlich weiterzuentwickeln gilt.
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2.4 Gesellschaftliche Integration und Teilhabe

Neben strukturellen Aspekten wie Unterbringung oder Arbeitsmarktzugang
ist ein maf3geblicher Faktor fir Lebensqualitdt, Gesundheit und gesellschaft-
liche Teilhabe von Flichtlingen in Deutschland der Kontakt und Austausch
mit der einheimischen Bevélkerung.

Aktuelle Studien richten vermehrt den Fokus auf das subjektive Empfinden
der Gefliichteten selbst. Aus diesen Untersuchungen lassen sich aufschluss-
reiche Erkenntnisse Uber Anforderungen und Winsche an das soziokulturel-
le Umfeld ableiten. Die Kernaussage der Untersuchungen lautet: Gefliichte-
ten winschen sich in erster Linie mehr Kontakt zur deutschen Bevolkerung.
Um diesem Wunsch eine strukturelle und institutionelle Entsprechung geben
zu kénnen bedarf es eines Ansatzes, der Integration in die Gesellschaft als
ganzheitlicher Prozess fasst. Hierflr gibt es kein Patentrezept oder ein Best-
Practice-Beispiel aus anderen Kommunen in Deutschland, die als Schablone
dienen konnten. Die solidarische Vernetzung aller Beteiligten vor Ort, im
Sinne des Gemeinwohls und im Sinne der Neuzugewanderten, hangt von
den Begebenheiten vor Ort und den handelnden Personen selbst ab.

Bereits im Jahr 2012 hat sich die Hansestadt Libeck mit dem ,Integrations-
konzept’ unter breiter Beteiligung einen Rahmen gesetzt, wie ein gleichbe-
rechtigtes und friedliches Zusammenleben von Menschen mit und Ohne
Migrationshintergrund aussehen kann. Mit der Weiterentwicklung und Uber-
arbeitung des Integrationskonzeptes, wird es in den kommenden Jahren vor
allem darum gehen die interkulturelle Offnung der Verwaltung zu férdern und
die partizipative Teilhabe von Migrantinnen in Gremien, Vertretungen, Beira-
ten, usw. zu fordern.
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Sprache

sofziale Kontakte und
Beziehungen

Wohnen

Vereine und

Arbeiten Organisationen

Bildung/ Tradition und
Erziehung Lebensweise

Soziale
Absicherung Identifikation und
und Gesund- Werte
heitsvorsorge

Rechtssystem

Quelle: eigene Darstellung nach SVR-Forschungsbericht [2017]

Fazit:

Von allen Handlungsfeldern ist das Handlungsfeld ,Gesellschaftliche Integration* am wenigs-
ten ausdifferenziert. Dies liegt vor allen daran, dass die integrationsorientierte Aufnahme von
Fluchtlingen lediglich einen Teilabschnitt auf dem Weg hin zur Integration und Teilhabe am

gesellschaftlichen Leben beschreibt.

Vor allem in diesem Handlungsfeld liegen die Herausforderungen fur die kommenden Jahre.

Besonders in Hinblick auf ein modernes Zuwanderungsmanagement.
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2.5 Fruhkindliche Bildung, Schule, Berufsschule und
Studium

Die Prozesse im Bereich frihkindliche Bildung sind gut organisiert. Fllcht-
lingsfamilien mit Kleinkindern werden von verschiedenen Akteuren zur Kin-
derbetreuung informiert. Der tatsachliche Ubergang in die Kinderbetreuung
ist jedoch herausfordernd. Die friihe Trennung von Kindern unter drei Jahren
wird oftmals kritisch bewertet. Hinzu kommt, dass der Besuch von ge-
schlechtlich gemischten Sprachkursen innerhalb der Familien nicht immer
akzeptiert wird.

Die Sprachlerngruppe ,Mama lernt Deutsch’ setzt genau an diesem Punkt an
und bietet ein niedrigschwelliges Kursangebot, dass sich am Lebensalltag
der Kursteilnehmerinnen richtet. Diese Deutschkurse richten sich an gefliich-
tete Schwangere, Frauen und Mutter, die in Lubeck gemeldet sind und bis-
her keinen Zugang zum Spracherwerb gefunden haben. Die Kurse finden
mit Betreuung der Kinder im Alter von 0-3 Jahren statt.

Das System der sprachlichen Integration in den allgemeinbildenden Schulen
Uber die DaZ-Zentren funktioniert. Besondere Hilfsangebote bendtigen bis-
lang nicht alphabetisierte Jugendliche. Herausforderungen bestehen darin,
dass das Sprachniveau der Schulabganger nicht immer dem notwendigen
Anspruch flr Anschlussangebote, wie z.B. eine Ausbildung, entspricht.

Die Umsetzung der Berufsschulpflicht bei Jugendlichen tber 15 Jahre, die
zuvor keine andere Schule in Libeck besucht haben, stellt sich als heraus-
fordernd dar. Mit der Ernennung des Koordinators fir BiK-DaZ Klassen un
der AV-SH wurde diesem Umstand Rechnung getragen, sodass die Prozes-
se standardisiert werden konnten und nun ein geregeltes Verfahren fir den
Zugang von neuzugewanderten Jugendlichen existiert.

Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene sind von einem erhodhten Risiko
betroffen wenn sie sich in einem Ubergang von einer zur nachsten Bildungs-
stufe befinden. Die Hansestadt Lubeck und das Schulamt der Hansestadt
Libeck gehen mit einer Vielzahl von Kooperationen auf diese Herausforde-
rung ein und entwickeln diese standig weiter. Auch die bereits vorhandenen
Kooperationen zwischen den Berufs- und Gemeinschaftsschulen werden
fortlaufend weiterentwickelt.

Mit der Einrichtung einen Jugendberufsagentur (JBA) erfahrt diese Entwick-
lung eine weitere Fortsetzung. Mit der Zielsetzung, die rechtskreistibergrei-
fende Zusammenarbeit der am Ubergang von Schule in Ausbildung, Studi-
um und Arbeit beteiligte Behdrden zu verbessern, kann der Zugang zu Bera-
tungs- und Unterstitzungsangeboten vereinfacht werden.

Das Ministerium fur Bildung, Wissenschaft und Kultur des Landes Schles-
wig-Holstein hat es sich zur Aufgabe gemacht, die Bildungschancen fir
Fluchtlinge auch im akademischen Bereich zu verbessern und die Integrati-
on an den Hochschulen zu férdern. Das Ministerium engagierte sich in dem
Zusammenhang auf Bundesebene und hat friihzeitig — gemeinsam mit den
Hochschulen — ein Malznahmenpaket mit drei Bausteinen zur Férderung der
Integration von Flichtlingen an Hochschulen in Schleswig-Holstein entwi-
ckelt:
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»Zugangserleichterungen (z.B. Erweiterung des Studienkollegs, auf das Stu-
dium vorbereitende Propadeutika (auch Masterpropadeutika), LINKplus oder
sintegration.oncampus.de®),

»Informations-, Betreuungs-, und Unterstitzungsangebote (insbesondere
durch die International Center und Studienberatungszentren der Hochschu-
len) und

» Sprachforderung (studienspezifische Sprachangebote, die auf ein Studium
gezielt vorbereiten oder z.B. eingebettet in Prop&adeutika angeboten wer-
den).

Die Landesregierung Schleswig-Holstein forderte das MalRnahmenpaket im
Jahr 2016 zunachst mit ca. 1,5 Mio. Euro. Auch fir die Jahre 2017 bis 2019
sind finanzielle Férderungen eingeplant worden. Die Hochschulen haben ein
grol3es Interesse junger Menschen mit Fluchthintergrund am Bildungsange-
bot festgestellt. Die Nachfrage nach Beratungsleistungen und Vorberei-
tungskursen ist hoch. Viele Gefliichtete haben — nach umfassender Beglei-
tung — bereits ein Studium aufnehmen kénnen. Die Absolventenzahlen der
studienvorbereitenden Angebote fir Flichtlinge befinden sich im stetigen
Anstieg und flihren gezielt zum Hochschulstudium.

Fazit:

Kindertagesbetreuung: Kulturelle Hintergriinde erschweren Zugang zur frihkindlichen Bil-
dung bei gleichzeitiger Verzégerung der sprachlichen Integration der Mutter. Das Programm
,Mama lernt Deutsch’ hatte einen vielversprechenden und erfolgreichen Start.

Schule:

Hochschulzugang: Viele individuelle Hiirden fiir die Zielgruppe mit unklarer Bleibeperspek-
tive (Bsp. Studienfinanzierung, Krankenversicherung, Fahrtkosten). Anerkennung auslandi-
scher Studienabschliisse sehr langwierig und kostspielig.
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2.6 Sprache, Ausbildung, Arbeit

Das Handlungsfeld ,Sprache, Ausbildung und Arbeit* umfasst im Vergleich
zu anderen Handlungsfeldern sehr viele unterschiedliche Akteure, auf Bun-
des-, Lander- und auf kommunaler Ebene. Prioritar ist dabei der gezielte
und schnellstmdgliche Zugang zur Beratung und Vermittlung in sprachliche
und berufliche Férderangebote.

Das Sprachkursangebot ist heterogen und nicht zentral gesteuert. So wer-
den die Integrationskurse und die Sprachkurse DeuFdV (friher ESF) vom
Bundesamt fur Migration und Fluchtlinge (BAMF) angeboten. Vom Land
werden zusatzlich die STAFF.SH Kurse und die Erstorientierungskurse (E-
OK) angeboten. In Libeck kommt die Besonderheit hinzu, dass mit dem
Programm ,Deutsch fiur alle“, das die VHS Libeck mit Fordermitteln der
Possehl-Stiftung anbietet, allein in den Jahren 2016-2017 ca. 15.000 zusatz-
liche Unterrichtseinheiten angeboten werden konnten.

Dementsprechend ist die Sprachférderung in Libeck im landesweiten Ver-
gleich sehr gut, Allerdings treten immer wieder mitunter gravierende struktu-
relle Probleme zu Tage. Das System befindet sich in einem permanenten
Umbruch. Es finden Anpassungen und Evaluierungen statt die nicht immer
aufeinander abgestimmt sind. Da es keine zentrale Instanz der Steuerung
gibt, ist es fur die Akteure und Institutionen vor Ort oftmals mit viel Aufwand
verbunden, den Uberblick zu bewahren. Es kommt hinzu, dass das Kursan-
gebot die Teilnehmerlnnen haufig nicht ausreichend dazu befahigt, die Pri-
fungen erfolgreich bestehen zu kénnen.

Die Grunde hierfur sind vielfaltig. Es ist eine Mischung aus der Grofe der
Kurse, der Zusammensetzung der Kursteilnehmer, der Vorbildung, der Lern-
bedingungen und letztendlich auch der Motivation jedes Einzelnen. Es
herrscht ein bundesweiter Trend, dass beispielsweise die Erfolgsquote der
B1-Prufungen seit einigen Jahren rucklaufig ist. Bezuglich der Sprachférde-
rung wurden, neben dem Mangel an zielgruppenspezifischen Integrations-
kursplatzen (Alphabetisierung; getrennte Frauen- und Mannerkurse) und der
Kinderbetreuung wahrend einer Kursteilnahme, verschiedene Themen dis-
kutiert. Uberwiegend zielen Integrationskurse auf das Sprachniveau B1 ab.
Fur die Arbeitsvermittlung wird in den meisten Fallen mindestens Sprachni-
veau B2 bendtigt. Allerdings fehlt es hier an einem breiteren Angebot. Wei-
terfihrende Sprachkenntnisse kénnen uber die Berufssprachkurse erworben
werden (BMAS)." Die Agentur fur Arbeit ist dabei fiir die allgemeine Sprach-
forderung nicht zustandig, sodass sie Personen mit geringen Sprachkennt-
nissen nur schwer vermitteln kann.

Das zentrale Thema hierbei ist, wie eine moglichst breite Vermittlung der er-
werbsfahigen Personen im AsylbLG zur Agentur fir Arbeit stattfinden kann,
denn bisher wird das Angebot nur von einem sehr geringen Teil der Berech-
tigten genutzt. Teils liegt das am Prinzip der Freiwilligkeit, teils daran, dass
das Angebot der Agentur flr Arbeit flir geduldete Personen und Personen,
die sich im Asylverfahren befinden, bei den relevanten Akteuren stellenweise
wenig bekannt ist.

Es wurde im Rahmen der Prozessdarstellung in den Workshops vereinbart,
dass die Auslanderbehérde im Erstgesprach an die Migrationsberatungen —
auf Wunsch mit direkter Terminvergabe — verweist und die Migrationsbera-
tungen ihrerseits an die Agentur verweisen. Die Abstimmung zwischen
Agentur und Migrationsberatungen, wer welche Personengruppe zu welchen

1
Bundesfinanzierte berufsbezogene Deutschsprachférderung (Berufssprachkurse) nach § 45a AufenthG in Verbindung mit der Verordnung Uber die berufsbezogene Deutsch-
sprachforderung (DeuF6V) bis Ende 2017 ESF-BAMF-Programm.
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Themen berat, soll noch weiter vorangetrieben werden. Dieses Problem ver-
liert allerdings zusehends an Relevanz, da in der Regel nur noch anerkannte
Fluchtlinge in die ,kommunale Verteilung‘ gehen.

Im Handlungsfeld Arbeit trat ein weiteres Thema in den Vordergrund, dass
bisher nicht bekannt war. Geflichtete mit Anspruchsduldung, die eine Aus-
bildung antraten, haben aufgrund der Ausbildungsvergitung zeitweilig keine
Leistungen nach AsylbLG erhalten. Gleichzeitig hatten sie, wenn sie die Vo-
raussetzung eines rechtmafigen ununterbrochenen zwoélfmonatigen Aufent-
haltes in Deutschland nicht erfillten, keinen Zugang zur Berufsausbildungs-
beihilfe (BAB). Die Ausbildungsvergitung reicht jedoch in vielen Féllen nicht
zur Deckung des Lebensunterhaltes aus. Zahlreiche Ausbildungsvertrage
wurden in der Situation aufgegeben, was nicht im Sinne der Integration in
den Ausbildungs- und Arbeitsmarkt war. Zu Beginn der Prozessentwicklung
wurde das als Herausforderung formuliert und an das Land weitergeleitet.
Mittlerweile wurde ein diesbeziiglicher Erlass veroffentlicht. Da dieser aller-
dings nicht die ganze Problematik aufloste, entschied sich die Hansestadt
Libeck, Soziale Sicherung, dass alle nach dem AsylbLG-
Leistungsberechtige trotz Ausbildung und moglichem BAB-Bezug aufsto-
ckend Leistungen nach dem AsylbLG auf Antrag ab dem 01.11.2017 erhal-
ten sollen. Ganz im Sinne der Gleichbehandlung mit Auszubildenden, die
Anspriiche nach dem SGB Il haben und ebenfalls aufstockend ALG II-
Leistungen erhalten.

Unter dem Stichwort Absolventenmanagement beklagten Jobcenter, dass
Personen im SGB Il in nicht bedarfsorientierten Sprachkursen (beispielswei-
se Teilzeitkursen) untergebracht seien. Dies fihre dazu, dass die Jobcenter
die Personen Uber einen langeren Zeitraum nicht in MalRnahmen vermitteln
konnten. Als sinnvoll erachtet wurde ein Informationsaustausch zwischen
dem Jobcenter und den Tragern Uber Integrationskursteilnehmende und ihre
Kenntnisse sowie Fahigkeiten, um direkt nach Kurs-Ende einen lickenlosen
Anschluss zu einer passenden MalRnahme zu ermdglichen. Datenschutz-
rechtliche Fragen sowie eine Einwilligungserklarung wurden hierzu disku-
tiert.

Weiterhin ist ein Anstieg an Ausbildungsvertradgen zur Gewahrleistung einer
Bleibeperspektive beobachtet worden (3 + 2 Regel). Die Regelung ist fir die
Arbeitgeber eine sehr wichtige Verbesserung, da die Erwartungssicherheit in
Hinblick auf das Bleiberecht ein zentrales Kriterium ist, beim Aufsetzen eines
Ausbildungsvertrages. Es ist allerdings zu beobachten, dass das Sprachni-
veau oftmals nicht den Anforderungen einer Ausbildung entspricht und in
vielen Féllen nicht zu einem erfolgreichen Ausbildungsabschluss fuhrt.

Die FluchtlingsintegrationsmafRnahmen (FIM), deren Ziel es war, einen nie-
derschwelligen Einstieg in sinnstiftende Beschéftigung fur Teilnehmerinnen
im Asylverfahren [von dem Angebot ausgeschlossen waren Antragsteller
aus sicheren Herkunftslandern (8 29a AsylG), Geduldete (8 1(1) Nr.4
AsylbLG i.V.§ 60a AufenthG) und vollziehbar Ausreisepflichtige (81(1)Nr.5
AsylbLG)] zu ermdglichen, um dabei erste Erkenntnisse tber F&higkeiten
und Kenntnisse der Teilnehmenden zu gewinnen, werden wenig genutzt.
Das urspriingliche Ziel der Malinahme ist durch sinkende Zugangszahlen
und kirzere Verfahrensdauern nicht erreicht worden. Deshalb hat das Bun-
desministerium fir Arbeit und Soziales im April 2017 die entsprechende
Richtlinie geandert und die bundesweit zur Verfligung stehenden Mittel ge-
kirzt.
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Im Hinblick auf die Arbeitsaufnahme wurde der Prozess der Erteilung einer
Arbeitserlaubnis insofern ergénzt, als dass die Auslanderbehérde bei Ertei-
lung einer Arbeits- oder Ausbildungserlaubnis die Leistungsbehérde infor-
miert, damit diese ggf. die Leistungen anpasst oder einstellt. Dies ist auch im
Interesse der Geflichteten, da zu viel gezahlte Beitrage zurtickgefordert
werden missen.

» Sprachférderung: Die Lerninhalte der Sprachkurse haben zum Teil nicht viel mit der
Lebenswirklichkeit der Gefliichteten zu tun und sind oftmals zu umstandlich formuliert.

>

>

Dem Jobcenter sollte ein weitreichenderer Zugriff auf die Datenbank InGe-Online
(Integrationsgeschaftsdatei) eingerdumt werden.

Das BAMF ist in der Pflicht, das KursNet-Portal nutzerfreundlicher Auszugestal-
ten.

» Arbeit: Den eigenen Lebensunterhalt, und den der eigenen Familie, bestreiten zu kon-
nen, ist einer der wichtigsten Bausteine fir die Integration und Teilhabe in unserer Ge-
sellschaft. Allerdings sind die Hirden durch multiple Problemlagen sehr hoch, gleichzeitig
erfahren Gefliichtete und Zuwanderlnnen immer noch strukturelle Ausgrenzung am Ar-

beitsplatz.

» Anerkennungsverfahren bestehender Vorqualifikationen vereinfachen und be-
schleunigen. Trotz Kostenibernahme des Jobcenters ziehen sich die Verfahren
oftmals sehr in die Lange.

» Sensibilisierung der Zielgruppe fur Nutzen einer Qualifizierung im Gegensatz zum
gangigen Prinzip ,work first®. Eine gezielte Imagekampagne kdnnte zusatzlich fur
das deutsche Ausbildungsmodell werben.

» Einrichtung einer zentralen Informations- und Anlaufstelle zum Thema ,Ausbil-
dung® (Bsp. Jugendberufsagentur),

» Weiterentwicklung und Intensivierung eines Netzwerkes ,Ausbildungspate” durch
die Kammern.

> In Libeck konnten noch mehr Betrieben die ,Charta der Vielfalt® ratifizieren und

sich durch Erfahrungsaustausch untereinander Uber hilfreiche MaRRnahmen ver-
standigen. Das bisher durch die Kammern bereits moderierte Forum sollte ausge-
baut und intensiviert werden.
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2.7 Aufenthaltsbeendigung

Im Handlungsfeld Aufenthaltsbeendigung ergibt sich fur Libeck die Situati-
on, dass ausschlief3lich die Auslanderbehérde als kommunaler Akteur in Er-

ABH Liubeck als scheinung tritt. Im Vergleich zu den anderen Handlungsfeldern liegt hier eine
Vorbild in SH Besonderheit.

raumliche
den

Zunachst gilt es allerdings festzuhalten, dass die Lubecker Auslanderbehdor-
de in Schleswig-Holstein einen hervorragenden Ruf geniel3t. Bei vielen Ge-
legenheiten wurden die Bemuhungen der Kolleginnen, insbesondere wah-
rend der Zeit des erhéhten Fliichtlingsaufkommens im Jahr 2015, vom In-
nenministerium lobend hervorgehoben. Die Prozesse sind gut strukturiert
und haben sich eingespielt.
Die Ruckkehrberatungsgespréache finden vor Ort durch Mitarbeiterlnnen der
Auslanderbehorde statt. Die sozialpddagogische Begleitung und Erstbera-
tung erfolgt durch die Migrationsberatungsstellen ergdnzend, ebenfalls vor
Ort.
Sollte keine Bereitschaft zur freiwilligen Ausreise bestehen, erfolgt ein Amts-
hilfegesuch fur die Passersatzpapierbeschaffung und die Abschiebung beim
Landesamt fir Auslanderangelegenheiten. Die Betroffenen werden dann
aus Lubeck abgeholt.
Um die Ruckkehrberatung zu verbessern, ware es hilfreich zusatzliche
Har- Schulungen fur die Mitarbeiterinnen anzubieten. Die Personalressourcen
werden noch in diesem Jahr aufgestockt. Es ist mit sehr grofiem Aufwand
und Spezialwissen verbunden, bei den Antrdgen zu den verschiedenen
Staaten und den Fdrderprogrammen auf dem aktuellsten Stand zu bleiben.
Die mobile Ruckerberatung durch die Diakonie Schleswig-Holstein, in Ko-
operation mit dem Innenministerium, kommt der Hansestadt Liibeck bisher
aufgrund zu geringer Kapazitaten nicht zu Gute.
Daruiber hinaus entsprechen die rAumlichen Begebenheiten in der Dr. Julius-
Leber Straf3e nicht immer den Anforderungen (Doppelbiros, Barrierefreiheit,
etc.).

Fazit:

Fur dieses Handlungsfeld kann festgehalten werden, dass die Hansestadt Liibeck vorbildlich
gehandelt hat. Die erprobten und gut eingespielten Prozesse kénnen allerdings noch weiter
verbessert werden.

»> Die Schaffung einer Zuwanderungsbehdrde wird beflrwortet.
o Mehrere Institutionen/Behorden/Trager konnten so unter einem Dach vereint
werden, die ,Wege' wiirden verkirzt und der Informationsfluss erleichtert.
o Die veranderten rdumlichen Begebenheiten wirden ausreichend Moglichkeit
bieten vertrauliche Gespréche zu fiihren und waren barrierefrei.

» Zusatzliche Schulung und/oder zuséatzliches Personal in der Rickkehrberatung er-
leichtern die passgenaue Vermittlung von Forderprogrammen.
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2.9 Aufnahme unbegleiteter Minderjahriger Auslander
(UmA)

Unbegleitete minderjahrige Ausléander stellen eine besonders vulnerable
Gruppe innerhalb der Gesellschaft dar. Daher stellen Kommunen anstelle
der Eltern oder Erziehungsberechtigten dem Kindeswohl entsprechend, die
Unterbringung, Versorgung und Betreuung sicher.

Die Prozesse zur Aufnahme unbegleiteter minderjahriger Auslander sind in
Lubeck strukturiert und funktionieren in der Regel gut. Herausforderungen
ergeben sich beim Verlassen der Jugendhilfe. Akteure sind das Jugendamt,
freie Trager der Jugendhilfe, Vorminder und Amtsgerichte sowie die Zu-
wanderungs- und Auslanderbehdérden.

Im Allgemeinen enden die Angebote der Kinder- und Jugendhilfe mit der
Volljahrigkeit. In bestimmten Fallen kénnen sie allerdings auch tber die Voll-
jahrigkeit hinaus gewahrt werden. Die so genannten Hilfen zur Erziehung far
junge Volljahrige sind in Paragraph 41 SGB VIII geregelt.

Mdgliche Hilfeformen fur ehemals unbegleitete Minderjahrige sind die Erzie-
hungsberatung (Paragraph 28 SGB VIII), die soziale Gruppenarbeit (Para-
graph 29 SGB VIII), die Gewahrung eines Erziehungsbeistands bezie-
hungsweise Betreuungshelfers (Paragraph 30 SGB VIII), die Vollzeitpflege
(Paragraph 33 SGB VIII), Heimerziehung beziehungsweise betreutes Woh-
nen (Paragraph 34 SGB VIII) sowie die intensive sozialpadagogische Ein-
zelbetreuung (Paragraph 35 SGB VIII).

Da unbegleitete Minderjahrige nicht nur den Ubergang in die Volljahrigkeit,
sondern auch eine Flucht und Migrationserfahrung bewéltigen missen, kon-
nen Hilfen nach Paragraph 41 SGB VIII besonders wichtig sein, um ihre
Personlichkeitsentwicklung hin zu einer eigenverantwortlichen Lebensfih-
rung zu gewabhrleisten. Ein abrupter Abbruch von Angeboten der Kinder- und
Jugendhilfe mit Erreichen der Volljahrigkeit kann die Integration junger Ge-
flichteter nachhaltig beeintrachtigen. Umso wichtiger ist es sicherzustellen,
dass auch im Anschluss entsprechende Unterstiitzungsangebote zur Verfii-
gung stehen.

Erschwerend kommt hinzu, dass mit Eintritt in die Volljahrigkeit der gesetzli-
che Abschiebeschutz entfallt und dariiber hinaus viele weitere asylrechtliche
Entscheidungen anstehen. So ist beispielsweise die Visumserteilung fiir den
Nachzug der Eltern grundsatzlich bis zum letzten Tag der Minderjahrigkeit
madglich. Der 18. Geburtstag ist daher im Rahmen des Familiennachzugs fur
viele der Tag, an dem feststeht, sollten sie es bislang nicht geschafft haben
ihre Eltern nachzuholen, wird dies in naher Zukunft auch nicht geschehen.
Immer wieder berichten so auch die Fachkrafte von plotzlichen Rickschrit-
ten junger Gefluichteter mit der Vollendung des 18. Lebensjahres, trotz vo-
rangegangener guter Entwicklungen.

Die Aufenthaltsperspektiven von unbegleiteten minderjahrigen Fliichtlingen
hangen vorrangig davon ab, ob sie eine Aufenthaltserlaubnis oder eine Dul-
dung haben. Zusétzlich wird die Bleibeperspektive von jungen Volljahrigen,
die als unbegleitete Minderjahrige nach Deutschland gekommen sind, in ho-
hem Mal3e von ihren Integrationserfolgen determiniert. Dies untermauert die
Bedeutsamkeit von Hilfen fur junge Volljahrige. Spracherwerb und Erfolg in
Schule, Ausbildung und Beruf, sowie eine enge und Uber die Volljahrigkeit
hinausgehende Betreuung unterstiitzen die Personlichkeitsentwicklung und
eigenstandige Lebensfuhrung junger Gefliichteter. Sie stellen das Funda-
ment flr eine nachhaltige Integration und eine dauerhafte Bleibeperspektive

Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck
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dar — damit sind sie unerlasslich fir eine gelungene Ubergangsgestaltung.

Das Ubergangsmanagement in die Volljahrigkeit konnte in Lubeck durch die
Prozessdarstellung starker systematisiert werden. Insbesondere das Vor-
mundschaftsprojekt ,Nicht Allein® der Humanistischen Union konnte somit
schneller und effektiver eingebunden werden. Hinzu kommt ein deutlicher
Ruckgang der Fallzahlen im Bereich des Jugendamtes.

Zahlen gehen
stark zurlick

Fazit:

Durch die systematisierte Darstellung konnte insbesondere fiir die ehrenamtlichen Vormiin-
der weitere Klarheit geschaffen werden. Es wird ferner darum gehen die bereits aktiven Ak-
teure mit weiteren Akteuren, wie beispielweise der entstehenden Jugendberufsagentur, zu
verknupfen.

Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck
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4 Ausblick

Die Prozesse dienen dazu Abkurzungen zu finden, Licken zu schliel3en, Parallelstrukturen
zu vermeiden, und sorgen somit fir schnellere und passgenaue Integrationsangebote fir die
Flichtlinge unter Bertcksichtigung ihres individuellen Forderbedarfes.

Mit der Darstellung der Integrationsprozesse konnten die ohnehin vorhandenen Strukturen
transparent abgebildet, weiter verfestigt und teilweise optimiert werden.

Der Stabstelle Integration kommt hierbei die Aufgabe zu, die Implementierung zu Gberprifen,
die Soll-Prozesse allen Akteuren zur Verfligung zu stellen, Foren zur weiteren Ausgestaltung
der Prozesse zu schaffen und ggf. neue Herausforderungen zu bearbeiten und kontinuierlich
fur die Aktualisierung der Prozesse und der Kontaktdaten zu sorgen.

Die Ergebnisse des nun vorliegenden Zwischenberichtes werden in die Uberarbeitung des
Lubecker Integrationskonzeptes einflie3en, mit dem besonderen Fokus auf die interkulturelle
Offnung der Verwaltung.

Philipp Kéhler, Koordinator fiir integrationsorientierte Aufnahme von Fliichtlingen in der Hansestadt Libeck
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Anke Seeberger, M. A. (Leitung)

Fon/Fax: (0451) 122 - 64 40 /- 12 21
E-Mail: anke.seeberger@luebeck.de

Philipp Koéhler, M. A.
Koordinator fir integrationsorientierte Aufnahme von Flichtlingen

Fon/Fax: (0451) 122 — 6401 /-12 21
E-Mail: philipp.koehler@luebeck.de

Hansestadt Lubeck

Fachbereich 2: Wirtschaft und Soziales

Stabsstelle Integration — Koordinierung Flichtlingsarbeit
Kronsforder Allee 2 — 6

D- 23560 Lubeck

Social Media:

Folgen Sie uns auf www.twitter.com/hlkoordinatoren

Gefordert durch:

SH =& ¥

Ministerium fur Inneres, landliche R&ume und Integration
des Landes Schleswig-Holstein Stand: September 2018
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2018/06096
offentlich

Liibeck, 23.05.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
2.500 - Soziale Sicherung

Bearbeitung: Karin Gorziza (E-Mail: karin.gorziza@luebeck.de Telefon: 122 - 4400)

Entschuldungsfonds der Possehl-Stiftung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
06.06.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
04.09.2018 Ausschuss fur Soziales foentlich zur Kenntnisnahme
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Geldspende der Possehl-Stiftung in Hohe von 30.000,-- Euro wird angenommen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung: Ist nicht erfolgt, da der Personenkreis von der
MafRnahme nicht unmittelbar betroffen ist.
Die MalRnahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja
Begriindung:

Im Jahr 2011 wurde durch Initiative der Possehl-Stiftung ein Entschuldungsfonds eingerich-
tet. Die Schuldnerberatung der Hansestadt Lubeck kann entsprechend des abgestimmten
Konzeptes in eigenem Ermessen verfligen. Die Gelder dienen zur Entschuldung der Ratsu-
chenden. Seither wurden jahrlich Aufstockungsantrage in Héhe von 30.000,-- Euro gestellt
und von der Possehl-Stiftung bewilligt.

Es handelt sich bei dieser Spende um eine Mehrfachspende.

Seite: 1/2
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Far die Mehrfachspende gilt nach Abschnitt Il. der Dienstanweisung zur Umsetzung von § 76
Abs. 4 GO:

Leistet ein/e Geberln in einem Haushaltsjahr mehrere Spenden, deren Gesamtwert die Wert-
grenze fur die Zustandigkeit als Einzelspende Uberschreitet, so entscheidet vom Zeitpunkt
der Uberschreitung der Wertgrenze das unter Zugrundelegung der Héhe des Gesamtwertes
der Spenden zustandige Organ Uber die Annahme oder Vermittlung der Spenden.

Mit der Spende Uber 30.000,00 Euro erreicht die Spendensumme der Possehl-Stiftung im
Jahr 2018 einen Gesamtwert von 538.000,00 Euro. Im Zuge des Mehrfachspendenverfah-
rens ist die Burgerschaft nach der am 21.03.2013 von ihr beschlossenen Delegationsrege-
lung fur die Annahme dieser Einzelspende uber 30.000,00 Euro zustandig.

Anlagen:
keine

Senator Sven Schindler
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Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
2.530 - Gesundheitsamt

TOP 5.2

» Nr. VO/2018/06130

offentlich

Liibeck, 06.06.2018

Bearbeitung: Michael Hamschmidt (E-Mail: michael.hamschmidt@luebeck.de Telefon: 122-

5300)

Konzept zur Schaffung von zwei Streetworker-Stellen in der offenen

Drogenszene

Beratungsfolge:
Datum Gremium

20.06.2018 Senat

04.09.2018 Ausschuss fir Soziales

06.09.2018 Jugendhilfeausschuss

11.09.2018 Hauptausschuss

18.09.2018 Ausschuss fur Umwelt, Sicherheit und
Ordnung

27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Libeck

Beschlussvorschlag:

Status

Nichtoffentlich
Offentlich
Offentlich
Offentlich
Offentlich

Offentlich

Zustandigkeit

zur Senatsberatung
zur Vorberatung
zur Vorberatung
zur Vorberatung
zur Vorberatung

zur Entscheidung

1. Die beiden von der Birgerschaft neu geschaffenen Streetworker-Stellen (noch mit
Sperrvermerk versehen) werden zu gleichen Anteilen an die Drogenhilfe der AWO und
die Suchthilfe der Vorwerker Diakonie zeitlich befristet fur zwei Jahre vergeben. Die Ziel-
vereinbarungen mit den Tragern sind entsprechend zu erganzen und das Zuschussbud-
get entsprechend fur beide Trager zu erhéhen.

2. Der im Haushalt enthaltene Sperrvermerk wird aufgehoben.

3. Die Zeit von zwei Jahren ist zu nutzen, um in Abstimmung mit allen Beteiligten ein tber-
greifendes Konzept zur Drogenpravention zu entwickeln. Dieses Konzept soll die jeweili-
gen Schwerpunkte der vorhandenen Strukturen aufnehmen und bindeln.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X
Begrindung:

AWO Drogenberatungsstelle (s. Anlage 2)
Sucht-/Wohnungslosenberatung der Vorwer-
ker Diakonie (s. Anlage 4)

1.102 — zustimmend
1.201 — zustimmend
2.500 — zustimmend
3.000 — zustimmend
4.513 — zustimmend

Ja
Nein

Die Interessen von Kindern sind nicht direkt

betroffen.
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Die Malinahme ist: X | neu
x | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

x | Ja (s. Anlage 1 und Haushaltsbegleitbe-
schluss zum Punkt 10.12.17 (Nr. 6) mit VO
Nr. 05571)

Begriindung:

Die Blrgerschaft hat mit Beschluss aus der 33. Sitzung vom 30.11.2017 bzw. 12.12.2017
(Haushaltsbegleitbeschluss zum Punkt 10.12.17 (Nr. 6) mit VO Nr. 05571 beschlossen:

,ES werden 2 Stellen (140.000,-- Euro) zur Betreuung und Befriedung der offenen Drogen-
szene und flr die Drogenberatung und Streetworking geschaffen und mit einem Sperrver-
merk versehen.

Dem Jugendhilfeausschuss, dem Ausschuss fur Umwelt-, Sicherheit und Ordnung und dem
Ausschuss flir Soziales ist bis Marz 2018 ein Konzept vorzulegen. AnschlieRend Beschluss
in der Blrgerschaft.

Die Federfihrung zur Konzepterstellung hat der Bereich 2.530 Gesundheitsamt unter Beteili-
gung der Sozialen Sicherung, der Jugendhilfe und des Ordnungsamtes.®

a) Ausgangslage

Es handelt sich um die Gewahrung von Zuschissen zur Finanzierung freier Trager fir die
Drogenberatung und Streetworking.

Zur Vorbereitung des Berichtes fanden diverse Gesprache auf Verwaltungsebene und auch
mit den eventuell zu beteiligenden Organisationen AWO-Drogenberatungsstelle (Frau Mech-
nich) und Sucht-/Wohnungslosenberatung der Vorwerker Diakonie (Herr Ulrich) statt.

Die beiden Beratungsstellen wurden gebeten, einen Konzeptentwurf zu erstellen, da es sinn-
voll ist, die beiden Streetworker-Stellen bei den dazu schon vorhandenen Einrichtungen an-
zusiedeln.

b) Konzept der AWO

Die AWO beantragt insgesamt 2 Stellen, 1 Stelle davon ist eine Streetworker-Stelle, die ein-
deutig sinnvoll und notwendig ist. Die andere Stelle ist keine Streetworker-Stelle, sondern
erweitert die Drogenberatungsstelle, wobei u. a. auch die ,normale“ Pravention gestarkt wer-
den soll, was zwar sinnvoll ist, aber insgesamt mit anderen Anbietern und der Stadt, die auch
auf diesem Gebiet tatig ist in Umsetzung des Suchthilfeplans, erfolgen muss.

Als sehr sinnvoll anzusehen ist das Ziel, sich dem Programm FITKIDS anzuschliefen und
die Drogenberatung im Migrationsbereich zu verstarken. Diese Tatigkeiten sind sinnvoll, er-
fordern aber nicht eine ganze zusatzliche Stelle.

Die Begrindung der AWO kann nicht Gberzeugen. So sind zwar die Falle in der Polizeistatis-
tik gestiegen, in Diskussionen dazu mit der Polizei wurde aber auch darauf hingewiesen,
dass deutlich mehr Kontrollen als friher gemacht wurden, wobei es sich in erster Linie um
Kontrollen bezuglich Cannabis-Konsum handelt.

Auch die Angaben aus der BADO-Auswertung 2016 sind insofern nicht zielfiihrend, als es
wesentlich mehr Hilfsangebote insgesamt im Bereich der illegalen Substanzen gibt im Ver-
gleich zum Alkoholbereich.
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64 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.2

Es ist dabei auch auf den Drogen- und Suchtbericht der Drogenbeauftragten der Bundesre-
gierung vom Juli 2017 hinzuweisen, aus dem hervorgeht, dass der Cannabis-Konsum nicht
so angestiegen ist, wie immer wieder behauptet wird. So gibt es bei den 12 bis 17 Jahrigen
im Vergleich zwischen 2004 und 2015 sogar einen Rickgang, wobei in den Jahren 2004 bis
2011 zunachst ein Ruckgang um 2% zu verzeichnen war, bei dem danach folgenden Anstieg
wurde aber das Niveau des Jahres 2004 noch nicht erreicht. Bei den 18 bis 25 Jahrigen be-
findet sich der Cannabis-Konsum auf dem Niveau von 2004, bei den 18 bis 59 Jahrigen lag
die 12-Monats-Pravalenz auf dem Niveau des Jahres 2003.

Im Bundesdrogen- und Suchtbericht wird die Anzahl der Todesopfer durch illegale Drogen im
Jahre 2016 mit 1.333 angegeben.

c) Konzept der Vorwerker Diakonie

Die Vorwerker Diakonie beantragt insgesamt 2 Stellen, 1 Stelle davon wird mit 2-Zeitanteilen
von Sozialpadagoglnnen besetzt.

Mit den beiden beantragten Stellen soll in der Nahe der schon vorhandenen Einrichtungen
der Vorwerker Diakonie in der Innenstadt, die sich mit dem Thema Suchthilfe/ Obdachlosen-
hilfe befassen, eine zusatzliche niedrigschwellige Einrichtung (,Die BAR") geschaffen wer-
den.

Durch den Streetworkanteil im Konzept sollen Personen aus dem Alkoholbereich bzw. auch
aus dem Bereich der Mehrfachabhangigen, die oft durch sehr abweichendes Verhalten auf-
fallen und die durch die vorhandenen Systeme nur schwer erreicht werden kénnen, in die
niedrigschwellige Einrichtung vermittelt werden, um sie dann anderen Hilfen zuzufihren (Ar-
beit, Wohnung, Tagesstrukturierung der Beschaftigung). Besonders hingewiesen wird dabei
auf Menschen mit Migrationshintergrund. Vorgesehen ist dabei auch eine Kooperation mit
dem Gesundheitsmobil.

Der vorgesehene Einsatz von Streetworkern erganzt dabei das schon vorhandene System
der Sozialen Hilfen der Vorwerker Diakonie sehr sinnvoll.

Aus dem Drogen-Suchtbericht der Drogenbeauftragten der Bundesregierung vom Juli 2017
geht hervor, dass bei einer 30 Tage Pravalenz 70,4% der 18 bis 64-jahrigen Deutschen Alko-
hol trinken, ein riskanter Konsum wird bei 21,4% angegeben. Pro Jahr wird pro Kopf in
Deutschland 12,14 Liter Alkohol konsumiert (weltweit 6,04 Liter), damit ist Deutschland ein
Hochkonsumland. Bei Jugendlichen wird angegeben, dass sie bei den 12 bis 17 Jahrigen zu
10% in der letzten Woche Alkohol getrunken haben, bei den 18 bis 25 Jahrigen werden
33,6% angegeben.

Seit 2000 wird Uber eine Zunahme der Krankenhausfalle in Bezug auf vollstandig auf Alkohol
zurtckzufiihrende Falle berichtet. Besonders berichtet wird Gber das fetale Alkoholsyndrom,
wobei pro Jahr in Deutschland 10.000 Babys mit alkoholbedingten Folgeschaden geboren
werden. Die volkswirtschaftlichen Schaden des Alkoholkonsums in Deutschland werden je
nach Berechnungsansatz auf 26 bis 40 Milliarden Euro jdhrlich geschatzt, der schadliche
Alkoholkonsum verursacht flr die gesetzliche Krankenversicherung pro Quartal und Fall
Kosten in Hohe von 660,-- Euro bzw. 800,-- Euro. Die alkoholbedingte Mortalitat in Deutsch-
land wird meist mit ca. 70.000 bis 80.000 Toten pro Jahr beschrieben.

Fazit:

Die bestehenden Basisdaten (siehe oben) zeigen einen zunehmenden Bedarf sowohl in der
Suchthilfe im Bereich der illegalen Drogen als auch im Bereich der Suchthilfe der legalen
Drogen (hier Alkohol). Besonders zu berlcksichtigen ist in beiden Bereichen auch die in den
letzten Jahren deutlich zunehmende Problematik im Bereich der Suchthilfe mit den legalen
Drogen und illegalen Drogen, die mit der Migration verbunden ist. Hinzuweisen ist des Weite-
ren darauf, dass in den letzten Jahren die chronische Mehrfachabhangigkeit deutlich zuge-
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nommen hat, teilweise steht dabei die Alkoholabhangigkeit im Vordergrund bei gleichzeitiger
Nutzung illegaler Substanzen, teilweise ist es genau umgekehrt.

Die von der AWO und der Vorwerker Diakonie vorgelegten Konzepte bertcksichtigen genau
diese Tatsachen und fligen sich jeweils sehr gut in die schon vorhandene Struktur beider
Anbieter ein und erganzen diese sehr sinnvoll im wichtigen niedrigschwelligen Bereich. Bei-
de bertcksichtigen auch die schon mehrfach diskutierte Achse zwischen Krahenteich und
Bahnhof, sodass sich beide MaRnahmen erganzen und dazu sehr geeignet sind, die dort
bestehende Problematik nachhaltig zu bearbeiten mit dem Ziel, die betroffene Klientel opti-
mal zu versorgen und zu beraten und die Rehabilitation zu beschleunigen.

Aus Sicht der Verwaltung sollten die beiden von der Burgerschaft neugeschaffenen Street-
worker-Stellen zu gleichen Anteilen an die Drogenhilfe der AWO und die Suchthilfe der Vor-
werker Diakonie vergeben werden.

Nach Auskunft des Bereiches 1.102 - Logistik, Statistik und Wahlen ist eine Ausschreibung
fur die Mittelvergabe bzw. Stellenbesetzung nicht erforderlich.

Das Zuschussbudget der Vorwerker Diakonie und der AWO wird infolgedessen um je EUR
70.000,- zur Besetzung der Stellen erhoht. Gleichzeitig werden auch die Zielvereinbarungen
entsprechend angepasst.

Die Besetzung der Streetworkerstellen erfolgt zunachst nur befristet fur zwei Jahre; auch die
Anpassung der Zuschusse erfolgt zunachst nur befristet flr zwei Jahre.

Anlagen:

Anlage 1: Finanzielle Auswirkungen

Anlage 2: Konzept der AWO-Drogenberatungsstelle

Anlage 3: Konzept der AWO-Drogenberatungsstelle (Flyer)

Anlage 4: Konzept der Sucht-/Wohnungslosenberatung der Vorwerker Diakonie

Senator Sven Schindler
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Bereich: 2.500 - Soziale Sicherung Anlage zur Vorlage vom 06.06.2018 Anlage 1
Produkt: 331001 - Forderung von Tragern der VO-Nr.: VO/2018/06130
Wohlfahrtspflege

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
N . 2018 2019 2020 2021
Auswirkungen in €
Ertrage
Aufwendungen -140.000,00 -140.000,00 0,00 0,00
Saldo Ergebnisplan -140.000,00 -140.000,00 0,00 0,00
Einzahlungen
Auszahlungen -140.000,00 -140.000,00 0,00 0,00
Saldo Finanzplan -140.000,00 -140.000,00 0,00 0,00
2018 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X X Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2018 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Ertrége:
(Mehr)
Ertrige:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 331001 000.5318001 |Soziale Sicherung - -140.000,00
Aufwendungen: Zuschusse fur Ifd. Zwecke
soz. oder ahnlicher
Einrichtungen
Saldo Ergebnisplan -140.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 331001 000.7318001 |Soziale Sicherung - -140.000,00
Auszahlungen: Zuschusse fur Ifd. Zwecke
soz. oder ahnlicher
Einrichtungen
Saldo Finanzplan -140.000,00
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Drogenberatung * Wakenitzmauer 176 = 23552 Liibeck

Herrn

Dr. Michael Hamschmidt
Gesundheitsamt
Sophienstr, 2-8

23560 Liibeck

Ihr Zeichen / Ihr Schreiben vom Unsere Zeichen

TOP 5.2

Schieswig-Holstein
gGmbH

Psychosoziale Dienste
- so Individuell wie der Mensch

AWO DrogenHilfe Stidholstein
Anonyme Drogenberatung
Leitung: Karin Mechnich
Wakenitzmauer 176

23552 Litbeck

Te} 0451 799 880

Fax 0451 799 88 28
drogenhilfe-luebeck@awo-sh.de

/

/ ,
Durchwahl Datum 06.4*2:‘2&8

Konzept zum Biirgerschaftsbeschluss zur ,,Betreuung und Befriedung der offenen

Drogenszene" vom Dezember 2018

Sehr geehrter Herr Dr. Hamschmidt,

wie besprochen, haben wir ein Konzept entworfen, das dem o. g. Beschluss gerecht
werden kann. Dieses sende ich lhnen mit den entsprechenden Anlagen, wie

gewlinscht zu.

Ich hoffe, wir kdnnen damit das Anliegen der Biirgerschaft gut wahrnehmen und

bearbeiten.

Mit freundlichen GriiBen
— )

{

KKarin Mechnich
Einrichtungsleiterin

AR Vorsitzender
Wolfgang Baasch

Geschéftsfiihrer
Michael Seick

Dr, Bernd Schubert
Sparkasse Stidholstein
Volksbank Libeck

IBAN DEO3 2305 1030 0000 1101 32
IBAN DE14 2309 0142 0016 0066 23

Handelsregister Steuernummer
"Amtsgericht HRB 6309 K| 20 296 70 690
Gerichtsstand Kiel (Organtrager)

BIC NOLADEZ21SHO
BIC GENODEFLHLU
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“ PsychoSozialeDienste

...50 individuell wie der Mensch

Konzept zum Biirgerschaftsbeschluss zur ,Betreuung und Befriedung der offenen
Drogenszene" vom Dezember 2017

Praampel:
Die DrogenHilfe Liibeck der AWO Schleswig-Holstein gambH arbeitet seit beinahe 50 Jahren

mit Menschen, die illegale Substanzen konsumieren und, fast immer, auch unter polytoxen
Abhéngiglkeiten leiden. Die polytoxikomanen Stérungen bzw. auch Komorbidititen sind in

der Hilfe fiir Menschen mit illegalem Substanzkonsum schon sehr lange ein Arbeitsfeld, was
vor allem die Psychosoziale Begleitung in der Substitutionsbehandlung zeigt. Es gelingt nur

wenigen Behandelten, dauerhaft beikonsumfrei zu leben.

Aus diesen Grund hat die DrogenHilfe Liibeck ein umfassendes Hilfesystem entwickelt und
aufgebaut, das Begleitung anbietet im &ffentlichen Raum bzw. den verschiedenen Brenn-
punkten bis hin zur Vermittiung in Therapie und Nachsorge. Dieses Hilfesystem soll im Jahr
2018 noch um EingliederungshilfemaBnahmen flir Menschen mit multiplem Substanzge-
brauch, auch in der Substitution, erweitert werden.

Aufgrund der immer knapper werdenden finanziellen Ressourcen kénnen allerdings auch
die deutlich sicht- und spiirbaren Notwendigkeiten fiir dieses breit angelegte Hilfesystem
immer weniger gut bearbeitet werden. Zwischenzeitlich liegen wir in der Drogenbera-
tungsstelle ebenfalls bereits knapp unter 2 VZ-Stellen, die Arbeit im niedrigschwelligen
Bereich kann nur mit Hilfe der kommunalisierten Mittel entsprechend aufrecht erhalten

werden.

Zudem zeigen die Zahlen aus dem Jahr 2016 (Polizeistatistik und BaDo-Auswertung), dass

im Bereich des Konsums illegaler Substanzen bzw. Mehrfachkonsums die Bedarfe deutlich

steigen. So ergibt sich eine Steigerung beim Konsum illegaler Substanzen bei den Zielgrup-
pen Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene um 55 % (s. Polizeistatistik im Vergleich

von 2014 bis 2016).

Ebenfalls wird deutlich, dass bel den gefliichteten Personen bereits in 2016 Alkohol erst an
3. Stelle steht, dafiir allerdings Heroin, Kokain und THC-Konsum deutlich steigen. Und auch
die Statistiken fiir Menschen ohne Migrationshintergrund zeigen einen beinah erreichten
Gleichstand der Inanspruchnahme von Hilfsangeboten zwischen Konsum von Alkoho! und
Gesamtkonsum illegaler Substanzen (s. Auszug Bado-Auswertung 2016).

Wir schlagen daher unter der besonderen Berlicksichtigung der Bedarfe von Politik, Polizei,
Bewohnern und anderen Akteuren folgende Nutzung der beiden Volizeitstellen vor:

Niedrigschwelliger Bereich:

Seit Jahren beobachten wir in der Arbeit mit unserer Klientel, dass besonders im nied-
rigschwelligen Bereich Menschen zunehmend mehr von zus&tzlichen psychischen Erkran-
kungen betroffen sind. Dies erschwert den Umgang und die Arbeit mit thnen in besonde-
rem MaB (S. Auch Leistungsbeschreibungen AWO Streetwork und AWO Kontaktladen aus

2017),

Wir wissen ebenfalls, dass im Bereich rund um den Kréhenteich mehr und schwerere Delik-
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te zunehmen, Zudem beobachten alle Beteiligten, dass auch der Grad der Aggression,
bedingt durch die hinzugekommenen neuen Gruppierungen dort, stetig zunimmt.

Weitere groRere Brennpunkte finden sich rund um den Z0B, den Hauptbahnhof, sowie in
den Sommermonaten am Holstentor (bedingt durch eine Gruppe junger Menschen, die sich
dort aufhilt und durch Menschen mit Migrationshintergrund mit Drogen versorgt wird).

Wir haben inzwischen auf der StraBe, aber auch in unserem Kontaktladen, zunehmend mit
Menschen zu tun, die einen Migrationshintergrund haben, aber, auch aufgrund der
Sprachbarrieren, nur schwer erreichbar sind und extrem misstrauisch auf Ansprache rea-

gieren.

Bereits seit Januar diesen Jahres reagieren wir hier mit einem Projekt, gemeinsam mit
KommMit (Sprachmittler) und bieten einmal die Woche Beratung mit Muttersprache an.
Hier steht das Schaffen von Vertrauen und die Aufkldrung im Vordergrund.

Wir wollen eine Volizeitstelle nutzen, um den niedrigschwelligen Bereich auszubauen.

Das bedeutet:

1. Erwelterung des bereits bestehenden Angebotes auf der Achse Innenstadt-
Klingberg~Krahenteich. Dort sind wir derzeit Vormittags tdglich und mit einem
Nachmittag prasent. Es soll dort an den Vor- und Nachmittagen Ansprechpartner

geben.

2. Erweiterung liber die Altstadtinsel hinaus, zundchst vornehmlich zu
Z0B/Hauptbahnhofgeldnde (bei Bedarf auch dariiber hinaus). Es soll eine Achse
Z0B/Hauptbahnhof-Holstentorplatz - Innenstadt neu entstehen.

3. Die Angebote fiir Menschen mit Migrationshintergrund sollen im Kontaktladen
weiter, auch unter Hinzuziehen von Sprachmittlern, ausgebaut werden mit dem
Ziel, die neuen Gruppierungen in der Hansestadt zu erreichen und auch dort Hilfe
zu leisten. Der Kontaktladen als zentral in der Innenstadt angesiedelter Treff- und
Aktionspunkt (fiir Beratungen, Telefonate, Spritzentausch usw.) soll zusétzlich
mittels des Ausbaus personell unterstiitzt werden und somit sein Beratungsangebot

deutlich besser wahrnehmen kénnen.

L, Die Einrichtungsleiterin soll dariiber hinaus die Aufgabe libernehmen, immer im
Kontakt mit den zustdndigen Akteuren, regelmaRig zu liberpriifen, ob die 0. g.
Anlaufstellen gut versorgt bzw. ob neue Brennpunkte/ Verlagerungen der Szene
und/oder des Substanzkonsums hinzukommen und eine entsprechende Versorgung

mit Streetwork notwendig wird.

5, Sinnvollerweise sollte auch hier eine mannliche und eine weibliche Kraft eingesetzt
werden, um allen Bedarfen der Kontaktaufnahme und Beratung gerecht zu werden.
Das bedeutet, es sollen zwei Teilzeitstellen entstehen.

6. Es wird weiterhin Kooperation gepflegt mit allen Akteuren, die sich rund um die
drogenspezifischen Bedarfe befinden (Gesundheitsamt, Internationaler Bund,
Zentrale Beratungsstelle, Aidshilfe, Polizei, Gesundheitsmobil u.a.). Vor allem rund
um die Gruppierung am Holstentorplatz, wo es sich nach unserer Einschatzung um
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eine Gruppe von ca. 30 bis 40 Jugendlichen bzw. jungen Erwachsenen handelt, die
durch gefliichtete Personen mit Drogen in Kontakt kommen, soll in enger
Kooperation mit dem Internationalen Bund darauf hingewirkt werden, junge
Menschen vor einer moglichen Drogenkarriere zu schiitzen.

7. Streetwork férdert die Inklusion von Randgruppen (hier Drogenszene) in die
Gesellschaft. Hierzu gehdrt neben dem Kontakt zu den Betroffenen auch der
Kontakt zu den Anwohnern und Geschaftsleuten rund um die Brennpunkte. Ziel
muss hier sein, ein friedliches von Akzeptanz geprédgtes Miteinander zu schaffen

bzw. zu férdern.

Drogenberatungsstelle:

In der Drogenberatungsstelle sind wir bereits jetzt knapp unter den Mindestanforderungen,
die die Hansestadt Liibeck im Jahr 2015 zugrunde legte (Finanzierung von 2 VZ-Stellen fiir
jede Suchtberatungsstelle). Im Gegenzug dazu steht, dass zunehmende Bedarfe deutlich
werden in den Bereichen Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene, sowie deren
Angehdrige, als auch im Bereich der Arbeit mit gefliichteten Menschen.

Beide Bereiche kénnen bisher nur ansatzweise bearbeitet werden, da die
personellen Ressourcen duflerst knapp bemessen sind.

Die Volizeitstelle im Bereich der Beratung befasst sich daher genau mit diesen beiden
Zielgruppen.

Zielgruppe gefliichtete Menschen und Menschen mit Migrationshintergrund

Grundsdtzlich ist die Annahme, dass die gefliichteten Menschen aus Regionen
kommen, in denen der Gebrauch von bei uns als illegal gekennzeichneten
Substanzen normal ist, durch die bereits erfassten Kenntnisse nachgewiesen (s.
BaDo- Auszug aus 2016). Gefllichtete Menschen kommen mit unterschiedlichen
Status und sehr unterschiedlichen Deutschkenntnissen in unsere Einrichtung.

Zunehmend fragen auch Institutionen bei uns Unterstlitzung in der Arbeit mit
Drogenkonsum nach. Der Kontakt zur Stabsstelle Integration ist ebenfalls im intensiven
Aufbau begriffen und auch dort werden bereits jetzt die Bedarfe in der Arbeit mit
Menschen mit illegalem Substanzkonsum deutlich gesehen.

Dies hat zur Folge, dass die Beratungen neu ausgelegt, teils mit Ubersetzungen versehen
werden miissen (derzeit noch kostenlos abrufbar iiber das Projekt ,KommMit” des Trigers

Sprungtuch).

Auch muss durch stetige Information in den Unterkiinften und bei anderen Akteuren der
Migration (Sprachkurstrdger, Ausbildungstrager usw.) zundchst ein Bewusstsein geschaffen
werden flir die Tatsache, dass Drogenkonsum gesundheitsschddlich und bei uns als
Krankheit anerkannt ist und somit auch bedingt eine Option auf Behandlung mit sich
bringt. Andererseits muss aber auch deutlich erkldrt werden, dass der Konsum und vor
allem der Handel mit Substanzen aufer Alkohof und Nikotin unter Strafe steht, was
durchaus auch zu einer schlechteren Chance im Asylverfahren fithren kann. Dieses
Bewusstsein ist in der Gruppe der Gefliichteten eher nicht vorhanden.
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Gemeinsam mit dem Schaffen geeigneter Lebensperspektiven durch die anderen Akteure
der Integration von Migranten hoffen wir so, den steigenden Anfragen van, meist
zusatzlich stark traumatisierten, Menschen gerecht werden zu kénnen und auch die
Uberleitung aus dem niedrigschwelligen Bereich (StraRensozialarbeit und Kontaktiaden)
gut zu bewiltigen (s. auch Konzept des LWL , Kultursensible Arbeit in der Suchthilfe”

www,Iwl-ks.de).
Zielgruppe Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene

Der zweite Teil der Arbeit beschéftigt sich mit der Zielgruppe Kinder, Jugendliche und

junge Erwachsene. Ca. 50 000 Kinder haben einen drogenabhdngigen Elternteil. Pro Jahr
werden etwa 1700 Neugeborene durch Drogenkonsum in der Schwangerschaft dauerhaft
geschddigt ((Zeitschrift ,,Trauma®, Jg. 12/2014). Und die Dunkelziffer diirfte hier aufgrund

der lllegalitdt entschieden hdher liegen!

Im Jahr 2017 haben wir einen deutlichen Anstieg von Anfragen aus den Lebenswelten
Schule und Elternhaus erfahren. Es waren hier vorrangig die Angehdrigen, die sich um ihre

Kinder und Jugendlichen sorgten.

Zudem erreichen uns auch in diesem Segment immer wieder Kontaktanfragen (s.
Holstentorplatz oder auch aus dem Bereich Arbeit mit jugendlichen Migranten und anderen
JugendhilfemaRnahmen). Wir wollen daher diese Zielgruppe deutlich stdrker in den Fokus
nehmen und versuchen, alternative Zugdnge zu schaffen.

Dies kann beispielsweise {iber Kooperation in den Bereichen Jugendhilfe, Jugendzentren,
Vereine u.a. sein. Zusatzlich haben AWO und Vorwerker Diakonie ein Projekt bei der DRV
Nord beantragt zur Beratung von Menschen direkt in den 5 Jobcentern der Hansestadt
Liibeck. Hier werden wir bei Genehmigung u.a. im Jobcenter Hans-BGckler-Stralie tatig
werden, wo Menschen der sogenannten Zielgruppe U25 (und auch Migration) betreut

werden.

Neben diesen Anstrengungen wollen wir uns dem Programm Fitkids anschlieBen und uns
alle noch sensibler machen filr Kinder aus suchtbelasteten Familien. AnschlieRend an unser
Projekt prd-und postnatale Begleitung von schwangeren Frauen mit Heroinkonsum wurde
uns inzwischen mehr und mehr zugetragen, dass sich die Problemtage hinsichtlich der
genutzten Substanzen verschiebt. So sind es nun eher Eftern mit anderem
Substanzkonsum, oft genug auch Mischkonsum, deren Kinder wir in den Fokus unserer

Beratung nehmen wollen.

Ausgehend von der Tatsache, dass Kinder aus suchtbelasteten Familien hdufig selbst

zu abhdngigen Konsumenten werden, wollen wir auch hier versuchen, frithzeitig geeignete
MaRnahmen zu entwickeln, die vermeiden helfen, dass Kinder aus suchtbelasteten
Familien spater selbst zu Konsumenten werden bzw. unter anderen psychischen Stérungen
zu leiden haben, Diese MaRnahmen sollen fester Bestandteil unserer weiteren Arbeit

werden (s. Anlage Programm Fitkids).

Nicht zuletzt geht es in diesem Segment auch wieder darum, neue Kooperationen zu
entwickeln und sich intensiver zu vernetzen mit den eigenen Angeboten
(EingliederungsmaRnahmen, Beratung, Niedrigschwellige Hilfen u.a.), mit den
Angeboten der AWO im Bereich der Kitas und Jugendhilfen und natdirlich dariiber
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hinaus mit allen Akteuren, die unsere Arbeit an dieser Stelle erganzen kénnen, also
mit anderen Tragern, mit Kommune und Behdrden.

Fazit:

Sowohl Polizeibericht als auch Bado — Auswertungen declken sich mit unseren
Beobachtungen, dass die Szene sich verdandert, die Gruppierungen im Bereich des
Stadtgebietes sehr unterschiedlich sind und der Hilfebedarf im Bereich der Nutzung von
illegalen Substanzen und polytoxikomanem Substanzmissbrauch stetig ansteigt.

Dies fiihrt zu der Feststellung, dass einerseits das Arbeitsfeld der niedrigschwelligen Hiifen,
besonders im Bereich der Streetwork, deutlich ausgebaut werden muss. Andererseits
er6ffnen sich in der Beratungsstelle zunehmend Liicken in der Versorgung von Kindern,
Jugendlichen und jungen erwachsenen Klienten und deren Angehdrigen.

Daneben spielen die nun in diesem Setting ankommenden gefliichteten Menschen eine
besondere Rolle, deren Beratungen hdufig sehr zeitaufwdndig sind. Hier sind auch die
Zustdndigkeiten eher unstrittig, spielt Alkohol in dieser Zielgruppe eine eher
untergeordnete Rolle, wie die angefiihrten Statistiken ebenfalls zeigen. Weiterhin gilt es
alternative Angebote zu entwickeln, die fiir Menschen, denen aufgrund ihres Status keine
Therapie bzw. Substitutionsbehandlung zustehen. Sie miissen zumindest Kontrolle iiber ihr
Tun und dessen Konsequenzen in Deutschland erhalten kénnen.

Um diesen Problemfeldern gerecht zu werden und den steigenden Zahlen entgegehwirken
zu kdnnen, beantragen wir, je eine Vollzeitstelle im Bereich der Beratung und eine im
Bereich der niedrigschweilligen Hilfen (Streetwork) an die AWO DrogenHilfe Liibeck zu

vergeben.

Liibeck, 06.Februar 2018

_ Yoo

Karin Mechnich
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Anlage 4 Lubeck, 8.2.2018

Konzeptskizze

,Die BAR"

Begegnung schaffen
Aktivitat fordern & Beschaftigung ermdglichen

Raum geben

Ein Konzept zur Verknipfung von Streetwork, Aufenthalt und Integration

. Ausgangssituation

. Konzeptidee

. Zielgruppe

. Zielsetzungen

. Umsetzung

. Strukturbedingungen und Nachhaltigkeit
. Ressourcen

~NOoO ok WN PR

8. Kooperationspartner

1. Ausgangssituation

In der Hansestadt Liibeck leben viele Menschen, die durch ihr Verhalten im sozialen Raum auffallig
sind — sei es durch den Konsum von Drogen und/oder Alkohol wie auch durch sozial abweichendes
Verhalten — und die bislang durch die vorhandenen sozialen Systeme nur schwer oder nicht
erreicht werden kénnen. Viele halten sich haufig in Gruppen in der Innenstadt, aber auch in
angrenzenden/anderen Stadtteilen auf. Einige leben starker zuriickgezogen und werden tber
besonders prekare soziale Notlagen oder polizeilich festgehaltene Verhaltensweisen bekannt. Zu
der benannten Personengruppe zahlen auch Menschen mit Migrationshintergrund aus
unterschiedlichen Ethnien, die haufig keine Sozialleistungsanspriiche haben.

Die Burgerschaft hat in ihrer Sitzung vom Dezember 2017 diesem Umstand insofern Rechnung
getragen, als sie Mittel fiir sozialarbeiterisch orientierte Hilfen fiir diese Personengruppe zur
Verfligung stellen mdchte.

2. Konzeptidee

Die Vorwerker Diakonie mdchte tber Streetwork auf diese Personen zugehen und einen Raum fir
die Betroffenen zur Verfligung stellen, der fir die Menschen eine attraktive Alternative fur den
Aufenthalt auf der Straf3e bietet. Dort kann sich dieser Personenkreis aufhalten und begegnen, und
es erfolgt eine Hinfiihrung zu anderen Hilfen wie auch zu Arbeit und tagesstrukturierender
Beschaftigung auf einem sehr einfachen Weg.

Dieser Raum (Die BAR) - idealerweise in einem Ladenraum in der Randlage der Innenstadt - muss
noch geschaffen werden und stellt ein neues, erganzendes Angebot dar. Um die Schwelle fir das
Aufsuchen dieses Raums gering zu halten, soll dort der Konsum von legalen Suchtmitteln in
begrenztem Umfang erlaubt sein.

lvon4
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Direkt angebunden an diese Begegnungsstétte sind Arbeits- und Beschéaftigungsmadglichkeiten, die
in enger Verzahnung sowohl der Angebote der Vorwerker Diakonie wie auch der Institutionen der
Arbeitsvermittlung (v. a. Jobcenter) und —qualifizierung (z. B. BQL) umgesetzt werden. Erganzend
zu den tagesstrukturierenden Angeboten gilt es, bestehende Strukturen im sozialen Raum zu
nutzen und einzubinden (Sportvereine, Volkshochschule , Gemeinden, Haus der Kulturen usw.).

Neben den Beschaftigungsangeboten liegt der Schwerpunkt in der Verbesserung der
gesundheitlichen Situation der Betroffenen, das betrifft mogliche Folgeerkrankungen der Sucht,
psychische Belastungen und MalRnahmen zur Prophylaxe. Eine Kooperation mit dem
Gesundheitsmobil ist anzustreben.

Es soll somit eine inhaltliche Ergéanzung der bislang vorgehaltenen Systeme von Streetwork,
Beratung, Rehabilitation und Arbeitsférderung vorgehalten werden, die den spezifischen Bedarfen
und Mdglichkeiten der Zielgruppe gerecht zu werden vermag.

3. Zielgruppen:

1. Menschen mit einer (anzunehmenden) Suchtmittelproblematik, die ...
= (berihr Verhalten bzw. ihrem ungeschiitzten Aufenthalt im offentlichen Raum (,Szene-
Treffpunkte” in der Innenstadt, am ZOB, am Kaufhof),

= {lber sozial abweichendes Verhalten und/oder
= {ber besonders prekéare Lebenssituationen

auffallen bzw. bekannt werden und die Uber die bereits bestehenden sozialen Sicherungssysteme
und Hilfeformen nicht oder nur unzureichend erreichbar sind.

2. Gewerbetreibende und Nachbarschaft der Szene-Treffpunkte, die sich durch Larm, Geruch,
Unrat der Suchtkranken/Wohnungslosen beeintréchtigt fiihlen.

4. Zielsetzungen

Die wesentlichen Zielsetzungen lassen sich folgendermaf3en darstellen:

= Etablierung eines sozial akzeptierten Raums, in dem sich die betroffenen Menschen ohne
Furcht vor Repressionen begegnen kénnen und in dem sie auf professionelle Fachkrafte
mit den Schwerpunkten der Suchthilfe und Hilfen in besonderen sozialen Notlagen treffen,

= Forderung der Inanspruchnahme suchtspezifischer Hilfen,

= Forderung der Verbesserung der gesundheitlichen Situation,

= Forderung der Inanspruchnahme von Hilfen zur sozialen Absicherung,

= Abklarung des Hilfeanspruchs von Menschen aus dem europaischen Ausland,

= Forderung der Teilhabe Uber die Einbindung in Beschéaftigungs- und Arbeitsmaflinahmen,

= Forderung des Erwerbs bzw. der Sicherung angemessenen Wohnraums bzw. einer
Notunterkunft,

= Verminderung moglicher Beeintrachtigung von Gewerbetreibenden und Passanten Uber
vermittelnde Gesprache und Entwicklung von (freiwilligen) Aufenthaltsalternativen fir
betroffene Suchtkranke/Wohnungslose und

= Forderung gegenseitigen Verstandnisses durch Information und Vermittlung.
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Suchthilfe / Soziale Hilfen ﬁ gaﬁcl/l)ﬁEKEf;ﬁ

s 5P

5. Umsetzung

Die Vorwerker Diakonie geht Uber Streetwork-Aktivitaten aktiv auf den benannten Personenkreis zu
und motiviert die Betroffenen, die neu geschaffenen Raumlichkeiten (Die BAR) aufzusuchen und
als Ort von Begegnung und Inanspruchnahme weiterer Moglichkeiten zu nutzen.

Die Vorwerker Diakonie halt in der Lubecker Innenstadt Raumlichkeiten vor, die der Begegnung
der o. g. Zielgruppe untereinander wie auch mit professionellen Kraften ermdglicht.

Der Konsum von legalen Suchtmitteln vor Ort ist — bei Einhaltung der in einer Hausordnung
festgehaltenen Regeln — moglich.

Padagogische Fachkréfte, Hilfskrafte und Ehrenamtliche stehen als Ansprechpartner zur
Verflgung.

Direkt angebunden an den Raum der Begegnung sind Mdéglichkeiten fir niedrigschwellige
Beschaftigungen, die soziale Einbindung und Teilhabe der betroffenen Menschen erméglichen.
Hierfur werden mit den Institutionen der Arbeitsvermittlung und —qualifizierung
Kooperationsvereinbarungen erstellt.

Durch die Fachkréfte der verschiedenen Beratungsstellen der Suchthilfe und Hilfen in besonderen
sozialen Notlagen werden regelmaRige Sprechzeiten vorgehalten, um eine Uberleitung in das
vorhandene System zu erleichtern.

Fachkrafte aus den Arbeitsangeboten wie auch aus der Wohnraumbhilfe stellen weiterfihrende
Moglichkeiten der Unterstlitzung vor und beférdern deren Inanspruchnahme durch gezielte
Vermittlung.

6. Strukturbedingungen und Nachhaltigkeit

Der Geschaftsbereich ,Soziale Hilfen' bietet die ideale Plattform zur Umsetzung der Konzeptidee,
da hier bereits Erfahrungen und Hilfesysteme vorliegen, die in vielféaltiger Weise ,Die BAR'
erganzen und unterstiitzen kénnen. Diese sind im Einzelnen:

= Suchtberatungsstelle / Suchtkrankenhilfe

= Beratungsstelle fir Manner (ZBS)

= Beratungsstelle fir Frauen

= Beratungsstelle fir Jungerwachsene

= Verschiedene Arbeits- und Beschéftigungsangebote (z. B. Werkstatt des Wichernhauses,
Bundnis fur Sauberkeit)

=  Wohnraumbhilfe (einschl. Pravention) und Notunterkiinfte fir Frauen, Manner und junge
Erwachsene

Insofern lassen sich hier nicht nur inhaltliche und 6konomische Gewinne durch Synergien erzielen.
Durch die Uberfiihrung in vorhandene Systeme der Suchtkrankenhilfe, der sozialen Sicherung und
der Arbeit und Beschéftigung ist davon auszugehen, dass die angebotene Unterstiitzung
nachhaltigen Charakter hat und die Teilhabe der Zielgruppe deutlich zu beférdern vermag.
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Suchthilfe / Soziale Hilfen ﬁ gaﬁcl/l)ﬁEKEf;ﬁ

s 5P

7. Ressourcen
a) Personal:

Wir halten einen Mix aus unterschiedlichen Professionen fiir eine erfolgsversprechende Umsetzung
fur richtig und notwendig. Alle padagogischen Fachkrafte sind auch im Bereich Streetwork
einsetzbar. Es sollen eingesetzt werden:

0,6 VK Sozialpadagog/in Suchthilfe

0,4 VK Sozialpadagog/in (Summenwert; Beteiligung der unterschiedlichen
Beratungsstellen)

0,7 VK Erzieher/in

0,3 VK Hauswirtschaft

Ehrenamtliche/Hilfskrafte
b) Sachmittel:

Raume in der Innenstadt mit Platz flir Begegnung, Kiiche/Bar, Werk- bzw. Beschaftigungsraum,
idealerweise Garten, Sanitarbereich. Ausstattung der RAume (Tisch, Stihle, Geschirr, ...);
Geratschaften fur Beschaftigung.

8. Kooperationspartner

Die wichtigsten Kooperationspartner sind:

= Einrichtungen der Suchtkrankenbhilfe (v. a. die Suchtberatungsstellen),

= Institutionen der Arbeitsvermittlung und —qualifizierung,

= Einrichtungen der Jugendhilfe und anderer angrenzender sozialen Einrichtungen (z. B.
Migrationsberatung, Gesundheitsmobil des Diakonischen Werk),

= Zustandige Behorden aus den Bereichen Soziales, Inneres, Jugend,

= bestehende niedrigschwellige Einrichtungen zur Vermeidung von Doppelstrukturen und

= Drittmittelgeber.

Friedemann Ulrich, Heike Raddatz-Kossak
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06190
offentlich

Liibeck, 27.06.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Caren Heuer (E-Mail: caren.heuer@luebeck.de Telefon: 7517)

Annahme einer Spende der Friedrich Bluhme und Else Jebsen-Stif-
tung fur den Umbau des Buddenbrookhauses zugunsten der Kul-
turstiftung Hansestadt Liibeck.

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
10.09.2018  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Spende der Friedrich Bluhme und Else Jebsen-Stiftung in Héhe von 300.000,00 EUR fur
den Umbau des Buddenbrookhauses wird angenommen.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Haushalt und Steuerung

Ergebnis: Zustimmung erteilt

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung:
Die MalRnahme ist: neu

x_| freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja

Begriindung:

Das Literaturmuseum Buddenbrookhaus soll um sein Nachbargrundstiick Mengstral3e 6 bau-
lich erweitert werden und eine véllig neue Ausstellung erhalten. Das Land Schleswig-Hol-
stein hat den Umbau des Buddenbrookhauses als ,herausragendes Projekt kulturtouristi-
scher Bedeutung anerkannt und eine Férderung aus der Bund-Lander-Gemeinschaftsaufga-
be zur Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW) mit 70% der Baukosten in
Aussicht gestellt. Ein entsprechender Letter of Intent liegt der Kulturstiftung vor. Um die De-
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ckungsliicke zu schlielen, missen weitere Férdermittel akquiriert werden. Die zugesagte
Spende der Friedrich Bluhme und Else Jebsen-Stiftung in Hohe von 300.000,00 Euro tragt
wesentlich dazu bei, die Gesamtfinanzierung der Malinahme darstellen zu kénnen.

Mit der Spende Uber 3.00.000,00 Euro erreicht die Spendensumme der Friedrich Bluhme
und Else Jebsen-Stiftung im Jahr 2018 einen Gesamtwert von 626.000,00 Euro. Im Zuge
des Mehrfachspendenverfahrens ist die Birgerschaft nach der am 21.03.2013 von ihr be-
schlossenen Delegationsregelung fir die Annahme dieser Einzelspende Uber 3.00.000,00
Euro zustandig.

Anlagen:
keine

(. WTetes

Senatorin Kathrin Weiher
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06204

offentlich

Liibeck, 05.07.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

Bearbeitung: Bianca Hoppe (E-Mail: bianca.hoppe@luebeck.de Telefon: 122-7596)

Annahme einer Zuwendung (125.000,00 EUR) der Possehl-Stiftung
zugunsten der 60. Nordischen Filmtage Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
10.09.2018  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die von der Possehl-Stiftung zur Verfigung gestellten Mittel in Hohe von 125.000,00 EUR
werden angenommen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung:
Die Malinahme ist: neu

X | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

X | Ja
Begriindung:

Die Nordischen Filmtage werben regelmafig Deckungsmittel fir ihre Aufwendungen zu
einem Anteil von 27 % aktiv durch Spenden und dergleichen selbst ein, um die jahrliche
Finanzierung zu sichern. Dazu gehdrt nicht nur das Einwerben von konkreten Sachmitteln
und zweck- und projektgebundenen Geldmitteln, sondern auch die Sicherung der Basisfinan-
zierung. Die Spende der Possehl-Stiftung ist die Sicherung dieser Basis.

Fur die Durchfihrung der 60. Nordischen Filmtage ist von Seiten der Possehl-Stiftung ein
Betrag in Hohe von 125.000,00 EUR bewilligt worden. Dieser Betrag ist eine essentielle Gro-
Re im Haushalt des Festivals und ist existentiell fir das gewohnt hochwertige Angebot des
Festivals an die Lubecker Burger.
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Konsumtive Folgeaufwendungen sind mit der Spendenannahme nicht verbunden.
Es handelt sich bei dieser Spende um eine Mehrfachspende.

Fur die Mehrfachspende gilt nach Abschnitt Il. der Dienstanweisung zur Umsetzung von § 76
Abs. 4 GO: Leistet ein/e Geber/in in einem Haushaltsjahr mehrere Spenden, deren Gesamt-
wert die Wertgrenze fur die Zustandigkeit als Einzelspende Uberschreitet, so entscheidet
vom Zeitpunkt der Uberschreitung der Wertgrenze das unter Zugrundelegung der Héhe des
Gesamtwertes der Spenden zustandige Organ Uber die Annahme oder Vermittlung der
Spenden.

Mit der Spende Uber 125.000,00 EUR erreicht die Spendensumme der Possehl-Stiftung im
Jahr 2018 einen Gesamtwert von 870.725,00 EUR. Im Zuge des Mehrfachspendenverfah-
rens ist die Burgerschaft nach der am 21.03.2013 von ihr beschlossenen Delegationsrege-
lung fur die Annahme dieser Einzelspende uber 125.000,00 EUR zustandig.

Anlagen:
Spendenzusage der Possehl-Stiftung

Senatorin Kathrin Weiher
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Nordische Filmtage Litbeck
Hetrn Florian Vollmers
SchildstraRe 12

23539 Litheck

Libeck, den 4. Juni 2018 /ms-Hi
(Bei Korrespondenz bitte angeben): C-180151

60, Nordische Filmiage Liibeck 2018

Sehr geehrter Herr Vollmers,

wir freuen uns, thnen mitteilen zu kénnen, dass die Possehl-Stiftung in ihrer Sitzung vom
01.06.2018 heschlossen hat, fir Ihr oben genanntes Vorhaben einen Betrag in Hohe von

€ 1.25.000,00
zur Verflgung zu stellen,

Wir bitten Sie, darzulegen, wann der Betrag bendtigt wird und diesen dann schriftlich mit
Angabe threr Kontodaten unter Angabe von IBAN und BIC und unserer Antrags-Nummer bei
uns abzurufen (Eine Vorlage zum Mittelabruf liegt diesem Schreiben bei). Nach Eingang
senden Sie uns hitte eine Spendenbescheinigung zu.

Nach Abschluss des Projektes bitten wir um Vorlage eines Verwendungsnachweises (bitte
Uber das Gesamtprojekt, nicht nur Gber den von uns bewilligten Betrag), aus dem ersichtlich
ist, dass das Vorhaben in der uns bei Antragstellung mitgeteilten Form durchgefiihrt wurde.,
Etwaige Anderungen bitten wir vor Mittelabruf mitzuieilen, Diese bedirfen ggfs. der
Zustimmung des Stiftungsvorstandes.

Wir witnschen thnen und allen Beteiligten alles Gute und verbleiben

r?freundhcl'\en Griien

Max Schon
Vorsitzender

PossEHL-STIFTUNG Beckergrube :8-52, 23552 Liibeck
Telefon +49{0)451 148-200, Telefax +49(0)451 148-302
possehl-stiftung@possehl.de, wwvr.possehl-stiftung.de
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Hansestadt LUBECK

Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

TOP 5.5

» Nr. VO/2018/06050

offentlich

Liibeck, 01.06.2018

Bearbeitung: Birte Lipinski (E-Mail: birte.lipinski@luebeck.de Telefon: 122-4237)

Annahme einer Geldspende (6.000€) der Friedrich Bluhme und Else
Jebsen-Stiftung zugunsten des Buddenbrookhauses

Beratungsfolge:
Datum Gremium

03.09.2018 Senat

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung

10.09.2018  Ausschuss fiir Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung

11.09.2018 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag:

Offentlich zur Entscheidung

Der Ausschuss beschliefdt die Annahme der Geldspende in Hohe von 6.000,00 Euro der
Friedrich Bluhme und Else Jebsen-Stiftung zugunsten des Buddenbrookhauses.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Begrindung:

Die MalRnahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung:

1.201 Haushalt und Steuerung - Zustimmung

Ja
Nein

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Nein
Ja - Einnahmen entsprechen angegebener
Spendenhbdhe

Die Spende erméglicht die Jubilaumsausstellung des Buddenbrookhauses ,Herzensheimat.

Das Libeck von Heinrich und Thomas Mann®.

Die Ausstellung ist Teil des Geburtstagsprogramms 875 Jahre Libeck und des 25. Jubila-
ums des Buddenbrookhauses als Museum. Sie klart die Frage, wie Libeck fur die Brider
Mann gleichzeitig beengender ,Weltwinkel“ und lebenslanger Sehnsuchtsort, eben ,Herzens-
heimat” sein konnte — und dabei so pragend war, dass die Stadt gleich mehrfach zu Literatur
wurde. Teile der Ausstellung werden zudem als Interimsausstellung des Buddenbrookhau-

ses wahrend der Umbauphase weiterverwendet.
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Mit der Spende Uber 6.000,00 Euro erreicht die Spendensumme der Friedrich-Bluhme-und-
Else-Jebsen-Stiftung im Jahr 2018 einen Gesamtwert von 301.000,00 Euro. Im Zuge des
Mehrfachspendenverfahrens ist der Hauptausschuss nach der am 21.03.2013 von ihr be-
schlossenen Delegationsregelung fur die Annahme dieser Einzelspende uber 6.000,00 Euro

zustandig.

Anlagen:

Senatorin Kathrin Weiher
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06217
offentlich

Liibeck, 12.07.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
1.110 - Personal- und Organisationsservice

Bearbeitung: Tanja Trepping (E-Mail: tanja.trepping@luebeck.de Telefon: 122-1111)

Bestellung einer Rechnungspriiferin

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Frau Tina Wendt wird zur Rechnungspriferin gem. § 115 Abs.2 GO bestellt.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung:
Die MalRnahme ist: neu

freiwillig

X _| vorgeschrieben durch:§ 115 Abs.2 GO

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein

Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Frau Tina Wendt hat sich auf die intern ausgeschriebene Stelle eines Rechnungsprtfers/
einer Rechnungspruferin beworben und zum 01.08.2018 den Zuschlag erhalten. Fur ihre
Tatigkeit ist die Bestellung zur Rechnungspriferin erforderlich. Ausschlussgriinde nach §
115 Abs. 3 GO sind nicht gegeben. Frau Wendt ist daher zur Rechnungspruferin zu bestel-
len.

Anlagen:

Blrgermeister Jan Lindenau
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06245
offentlich

Liibeck, 03.08.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

Bearbeitung: Renate Heidig (E-Mail: renate.heidig@luebeck.de Telefon: 122-5701)

Jugendhilfeplanung - Kindertagesbetreuung (Bedarfsplani. S.v. § 7
KiTaG)

zwei MaBnahmenplanungen zum Kindergartenjahr 2019/20
Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
06.09.2018 Jugendhilfeausschuss Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Die in der Begrundung dargestellten MalRnahmen werden in den Bedarfsplani. S. v. § 7
KiTaG aufgenommen.

2. Der gesamtstadtische Mehrbedarf im Haushaltsjahr 2019 flir die Umsetzung der Malinah-
men betragt 74.097,67 Euro

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: Bereich 1.201 — Haushalt und Steuerung/
Ergebnis: zustimmend

Bereich 1.160 — Frauenburo/
Kenntnisnahme

Bereich 2.280 — Wirtschaft und
Liegenschaften/
zustimmend

Bereich 2.500 — Soziale Sicherung/
zustimmend

Bereich 5.610 — Stadtplanung und

Bauordnung/
zustimmend
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Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | x | Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein

Begriindung: eine Beteiligung von Kinderni. S. v. § 47 f
GO erfolgt im Rahmen der padagogischen
Arbeit in den betroffenen Einrichtungen.

Die Ma3nahme ist: neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch: § 7 KiTaG

Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (Anlage 1)

Begriindung:
s. Anlage

Anlagen:
Anlage 1 Begrindung

Analge 2 Finanzielle Auswirkungen

Senatorin Kathrin Weiher
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Begriindung

Die bedarfsgerechte Jugendhilfeplanung fiir die Kindertagesbetreuung ist ein fortlaufendender
Prozess, die Berichterstattung zur Kitabedarfsplanung mit der konkreten Maflihahmenplanung
erfolgt jahrlich im ersten Quartal durch eine Vorlage fur die Gremien.

Um Investitionsfordermittel von Bund und Land in Anspruch nehmen zu kénnen, soll mit dieser
Vorlage fur zwei MaRnahmen frihzeitig Planungssicherheit fiir ein Ausbauvorhaben geschaffen
werden.

Kita Bildungshaus 1-10 Lauerholz / Sprungtuch e.V.

Der Kitatrager Sprungtuch e. V. hat einen Verlagerungsbedarf fir ein bestehendes Kitaangebot
angemeldet. Der Trager hat die zweigruppige Kita in der Schule Lauerholz 2016 von einer
Elterninitiative Ubernommen. Die Kita ist seit der Grindung direkt in der Schule verteilt auf
verschiedene R&ume im Geb&ude untergebracht. Die Rdume entsprechen nicht mehr dem
aktuellen Standard. Es fehlt Platz in den Gruppenraumen, es sind keine Nebenrdume
vorhanden, Mitarbeiterinnen- und Leitungszimmer sind behelfsméRig untergebracht.

Sprungtuch e. V. ist auch mit dem Ganztagskonzept an der Schule beauftragt. Die Schule
arbeitet seit Jahren nach einem ganzheitlichen und inklusiven Bildungs- und Betreuungskonzept
und entwickelt sich gemeinsam mit dem Trager weiter zu einem Bildungshaus von 1-10.

Die Nachfrage nach Kitaplatzen und die Nachfrage nach der Ganztagsbetreuung in der Schule
steigen insgesamt an. Die Kita soll in Abstimmung mit der Jugendhilfeplanung zu einer
viergruppigen Einrichtung ausgebaut werden. An der Schule werden Raume fir den
Ganztagsbereich bendétigt.

In Abstimmung mit den Bereichen Stadtplanung, Liegenschaften, Naturschutz, der Schulleitung,
dem Bereich Schule und Sport, dem Trager mit Architektin und der Kitaplanung wurde
einvernehmlich ein Baukonzept fir eine Kita auf dem Schulgrundstiick entwickelt.

In Abstimmung mit dem Bereich Soziale Sicherung mdchte der Tréager die Kita zu einem
inklusiven Betreuungsangebot weiterentwickeln. Es wird neben einer neuen Krippengruppe fir
Kinder unter drei Jahren eine zusatzliche Integrationsgruppe entstehen. Damit wird fir Kinder
unter drei Jahren bis in die Grundschulzeit ergéanzt um die Ganztagsbetreuung in der Schule ein
durchgehendes, inklusives Angebot bereitstehen.

Versorgungsquoten: Kinder unter Kinder von 3 Jahren
3 Jahren bis Schulbeginn

St. Gertrud — Karlshof 32% 77%

Libeck insgesamt 40% 85%

Mit dem Bereich Wirtschaft und Liegenschaften wurde die Ubertragung eines noch zu
vermessenden Grundstiicksteils des Schulgrundstiickes Lauerholz per Erbbaurecht im
nordwestlichen Teil des Schulgrundstiicks vorabgestimmt. Die Kita kann tiber einen Stichweg
den direkten Zugang zum Torneiweg erhalten, sodass auch Taxen fur behinderte Kinder nah an
das Kitagebaude heranfahren kdnnen. Schilerlnnen kann der Zugang zum Schulgebdude vom
Torneiweg aus ermdglicht werden. Die erforderlichen vertraglichen Regelungen sind noch mit
dem Tréger zu vereinbaren.

Der Kitatrager hat bereits eine Bauvoranfrage eingereicht.

Kita Babygruppe / Kinderwege gGmbH

Der Trager Kinderwege hat die dreigruppige Kita Babygruppe von der Elterninitiative
Babygruppe Libeck e.V. ilbernommen. Am bisherigen Standort An der Stadtfreiheit in St.
Lorenz Nord ist die Einrichtung raumlich eingeschrankt, so dass vom Landesjugendamt die
Gruppengrole fur die Krippengruppen auf 8 Platze statt 10 Platze begrenzt wurde. Der
bisherige Standort bietet keine wirtschaftlich vertretbaren Entwicklungsmdéglichkeiten. Der
Trager hat in Abstimmung mit der Jugendhilfeplanung nach neuen Raumlichkeiten gesucht. Die
Einrichtung wird regelméRig von Familien aus einem grol3en Einzugsgebiet genutzt. Die
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Verlagerung an die neue Adresse An der Lachswehrallee in St. Lorenz Sud ist fur Sommer 2019
nach Abschluss des Umbaus geplant. Die Kita soll von einem Krippenangebot hin zu einer
altersgemischten Einrichtung weiterentwickelt werden, um fir die Kinder im Alter von unter drei
Jahren bis zum Schuleintritt die Betreuung an einem Standort anbieten zu kénnen. Die
Platzzahl wird mit dem Umzug und der Umwandlung der Gruppen von 24 Platzen auf 40 Platze

erhoht.

MaRnahmen fir das Kindergartenjahr 2019/20

Stadtteil Malinahme Haushalts- Lfd.
wirksam Forderung
2019 pro Jahr
07.25 Sprungtuch e. V.
Kita Bildungshaus 1-10 / Lauerholzschule:
Erweiterung und Neubau der bestehenden
zweigruppigen Kita an der Schule Lauerholz (eine
Elementargruppe, eine altersgemischte Gruppe je 8,1
Std.) um eine Krippengruppe 8,1 Std. und eine
Integrationsgruppe, 6 Std.. Erweiterung der
bestehenden altersgemischten Gruppe auf 9 Std..
Frihester Betreuungsbeginn im neuen Gebaude August
2019. 74.936,93| 179.848,64
06. 04 Kinderwege gGmbH
Kita Babygruppe:
Verlagerung der dreigruppigen Kita in den Stadtteil
St. Lorenz Sud, Lachswehrallee, und Anderung der
Gruppenstruktur:
Umwandlung von zwei Krippengruppen (je 8 Platze, 8,1
Std.) in jeweils eine altersgemischte Gruppe Krippe /
Elementar ( 5+10 Platze, 8,1 und 9 Std.)
-839,26 -2.014,23
Summe der MalRBhahmen
74.097,67| 177.834,41

95 von 226 in Zusammenstellung




Bereich: 4.041
Produkt: 365001
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Anlage zur Vorlage vom August 2018

VO-Nr.: VO/2018/6245

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
. o 2019 2020 2021 2022
Auswirkungen in €
Ertrage
Aufwendungen -74.097,67 -177.834,41 -179.900,00 -182.000,00
Saldo Ergebnisplan -74.097,67 -177.834,41 -179.900,00 -182.000,00
Einzahlungen
Auszahlungen -74.097,67 -177.834,41 -179.900,00 -182.000,00
Saldo Finanzplan -74.097,67 -177.834,41 -179.900,00 -182.000,00
2019 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X X Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
2019
(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrage:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 365001.000.5318001 Planung und -74.097,67
Aufwendungen: Bezuschussung
Kindertagesbetreuung /
Zusch f.Ifd.Zw.soz.0.ahnl.Ei
nr.
Saldo Ergebnisplan -74.097,67
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 365001.000.7318001 Planung und -74.097,67
Auszahlungen: Bezuschussung
Kindertagesbetreuung/
Zusch.f.Ifd.Zw.s0z.0.8hnl.Ei
nr.
Saldo Finanzplan -74.097,67
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2018/06246
offentlich

Liibeck, 06.08.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
2.500 - Soziale Sicherung

Bearbeitung: Karin Glosch (E-Mail: karin.glosch@luebeck.de Telefon: 122-6417)

Fortschreibung des Mietspiegels in 2018

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
04.09.2018 Ausschuss fir Soziales Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der auf der Grundlage des Gutachtens der Firma F+B Forschung und Beratung flr Wohnen,
Immobilien und Umwelt GmbH (F+B) als Fortschreibung des Libecker Mietspiegels 2016
erstellte Libecker Mietspiegel 2018 wird durch die Biirgerschaft der Hansestadt Lii-
beck anerkannt und gilt damit als qualifizierter Mietspiegel gem. § 558 d BGB

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.1 Arbeitskreis Mietspiegel
Ergebnis: 1.2 1.102 Logistik, Statistik und Wahlen
uber den Arbeitskreis Mietspiegel
1.3 Seniorenbeirat
Uber den Arbeitskreis Mietspiegel
1.4 1.201 Haushalt und Steuerung
zustimmend
1.5 1.300 Recht
keine rechtlichen Bedenken-
1.6 Frauenbiro
Kenntnisnahme-
1.7 Behindertenbeauftragte/r
Uber den Arbeitskreis

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begrindung: Eine Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen gem. § 47 f GO ist nicht erforderlich, da
die Belange von Kindern und Jugendlichen
durch diese Vorlage nicht im besonderen
Malke berthrt werden.

Seite: 1/2
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Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung:
Siehe Anlage 2

Anlagen:
Anlage 1 — Finanzielle Auswirkungen

Anlage 2 — Begrindung
Anlage 3 — Lubecker Mietspiegel 2018

Senator Sven Schindler

neu
freiwillig

vorgeschrieben durch:

Ja (Anlage 1)
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Bereich: 2.500
Produkt: 351001

Anlage zur Vorlage vom
VO-Nr.: 2018/ 06246

TOP 5.8

2. Verfahrensibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
Auswirkungen in € 2018 2019 2020 2021
Ertrage
Aufwendungen -4.000,00
Saldo Ergebnisplan -4.000.00 0,00 0,00 0,00
Einzahlungen
Auszahlungen -4.000,00
Saldo Finanzplan -4.000,00 0,00 0,00 0,00
2018 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt Ergebnisplan Finanzplan
Zuséatzl. zu ordnen 4.000,00 4.000,00 Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
2018
(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrage:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 351001000.5431009 |Verwaltung und Leistungen -4.000,00]Druckkosten
Aufwendungen: sonst soziale Mietspiegelbros
Angelegenheiten/Gutachte chire und
n Veroffentlichung
im Internet
Saldo Ergebnisplan -4.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 35100100.7431009 Verwaltung und Leistungen -4.000,00
Auszahlungen: sonst soziale
Angelegenheiten/Gutachte
n
Saldo Finanzplan -4.000,00
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Anlage 2 zur VO 2018/06246

Begriindung:

Am 28.09.2017 hat die Burgerschaft unter TOP N 15.2 folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Lubecker Mietspiegel ist 2018 als Fortschreibung geméanR § 558 d BGB zu
aktualisieren

2. Die Aktualisierung erfolgt anhand einer Stichprobenanalyse

3. Die Festlegung des Auftragsinhaltes und Auftragsumfanges zur Erstellung einer
Stichprobenanalyse erfolgt unter Beteiligung des Arbeitskreises Mietspiegel

Allgemeine Anmerkungen zum Verfahren:

Die Erstellung des Lubecker Mietspiegels 2018 wurde durch den Bereich Logistik
beschréankt ausgeschrieben. Die formelle und preisliche Prifung der eingegangenen
Angebote erfolgte von dort, die fachliche Priifung durch den Fachbereich 2. Am
28.11.2017 wurde der Arbeitskreis Mietspiegel unter Federfiihrung des Fachbereiches
Wirtschaft und Soziales einberufen, um die Angebote zu sichten und zu bewerten. Dem
Arbeitskreis Mietspiegel gehdren u.a. die Interessenvertreter der Mieterinnen und Mieter,
der Vermieterinnen und Vermieter, der Libecker Wohnungsunternehmen sowie der
Fraktionen der Lubecker Burgerschaft an. Der Arbeitskreis stimmte am 28.11.17
einstimmig fir das Angebot des Instituts F+B Beratung fir Wohnen Immobilien und
Umwelt GmbH (F+B).

Der Auftrag fur die Erstellung eines Gutachtens wurde am 13.12.2017 erteilt. Die
Arbeiten wurden vom Arbeitskreis Mietspiegel und dem Fachbereich Wirtschaft und
Soziales, Bereich Soziale Sicherung, begleitet.

Unter Bericksichtigung datenschutzrechtlicher Belange konnte die Datenerhebung zum
01.02.2018 erfolgen.

Mietspiegelverfahren

Die Datenerhebung erfolgte durch eine Zufallsstichprobe. Grundlage hierfiir waren
die Einwohnermeldedatei und die Grundsteuerdatei. Die Datengrundlage wurde im
Vorwege um nicht mietspiegelrelevante Wohnungsbestande (z.B. Heime) bereinigt.
Zum Erhebungsstichtag 01.02.2018 wurden aus einer Bruttostichprobe (12.200
sogenannte Screeningabfragen auf Mieterinnenseite und 7251 auf
Vermieterlnnenseite) insgesamt 2.040 Datensatze mietspiegelrelevanter
Wohnungen bei den Mieterinnen und Mietern und Vermieterinnen und Vermietern
erhoben. Dieses entspricht einer Ricklaufquote, welche nach allgemein
anerkannten wissenschatftlichen Erkenntnissen fur ausreichend gehalten wird, um
reprasentative Ergebnisse zu erhalten. Aus diesen Daten wurde die
Mietspiegeltabelle fir den Mietspiegel 2018 erstellt.

Der Mietspiegel weist in der Mietspiegeltabelle je Tabellenfeld nach Wohnungsgrée und
Baualtersklasse einen Mittelwert sowie einen oberen und unteren Spannenwert fir die
zugrunde liegenden Mietverhaltnisse aus, wenn nach abzuglicher Bereinigung von
Extremwerten mindestens 15 Falle zugrunde liegen.

Liegen nur 10 — 14 Falle zugrunde, haben die ausgewiesenen Werte nur bedingte
Aussagekraft fir die Anwendung des Mietspiegels (1 Feld im Mietspiegel 2018) und
werden in der Mietspiegeltabelle entsprechend gekennzeichnet. Liegen weniger als 10
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Féalle vor, werden keine Werte im Tabellenfeld ausgewiesen (4 Felder im Mietspiegel
2018).

Ein Vergleich zum Mietspiegel 2016 zeigt, dass das durchschnittliche
Mietpreisniveau um 0,39 € (3,1 % pro Jahr), die unteren Spannenwerte um
durchschnittlich 0,25 € (4,5 % pro Jahr) und die oberen Spannenwerte um 0,65 €
(4,5 % pro Jahr) je m? gestiegen sind.

So liegt die Durchschnittsmiete 2018 Uber den gesamten Mietspiegel gesehen bei
6,64 € je m2.

Fir die einfache Wohnlage ergibt sich ein Abschlag von -0,26 € je m2 und fur die
gute Wohnlage ein Zuschlag von +0,56 € je m2.

Der Arbeitskreis Mietspiegel wurde Uber die gesamte Verfahrensdauer beteiligt:

Neben der Stichprobenerhebung erarbeitete der Arbeitkreis Mietspiegel unter Beteiligung
von F+B gemeinsam in drei weiteren Sitzungen und mit mehrheitlich gefassten
Beschlissen den nun vorliegenden Libecker Mietspiegel 2018 auf Basis der von F+B
erhobenen Grundlagendaten.

Wohnlagenverzeichnis

Da es sich um eine Fortschreibung handelt, wurde das Wohnlagenverzeichnis aus dem
Mietspiegel 2016 tbernommen und ist Anlage des Lubecker Mietspiegels 2018.

Die fur die Anwendung des Mietspiegels notwendigen Tabellen, Ausfiihrungen,
Erlauterungen und Hinweise wurden vom Fachbereich Wirtschaft und Soziales,
Bereich Soziale Sicherung, in Zusammenarbeit mit F+B in Form einer Broschiire
zusammengestellt (s. Anlage 2). Diese wird vor Drucklegung noch um ein Gruf3wort
erganzt werden.

Weiteres Verfahren

Gem. § 558 d Absatz 1 BGB ist ein qualifizierter Mietspiegel ein Mietspiegel, der nach
wissenschaftlichen Grundsétzen erstellt und von der Gemeinde oder von den
Interessenvertretern der Vermieter und Mieter anerkannt worden ist.

F+B hat den Mietspiegel nach wissenschaftlichen Grundsatzen erstellt, entsprechende
Methoden wurden bei der Datenerhebung und Auswertung angewendet. Der zum
Mietspiegelverfahren geh6rende Methodenbericht (Dokumentation / Gutachten) wird im
Bereich Soziale Sicherung zur Einsichtnahme vorgehalten.

Nach Anerkennung des vorgelegten Libecker Mietspiegels 2018 durch die Lubecker
Birgerschatt gilt dieser danach als qualifizierter Mietspiegel.

Er wird auf den Internet-Seiten der Hansestadt Libeck als Datei 6ffentlich zugénglich
gemacht und kann als PDF-Datei heruntergeladen werden. Zudem wird er in einer
geringen Auflage in allen Stadtteilbiiros sowie im Verwaltungszentrum Mihlentor
vorgehalten. Hier kann kostenlos Einsicht genommen oder der Mietspiegel wie bisher
gegen eine Schutzgebihr erworben werden.
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Mietspiegel 2018

Hansestadt LUBECK =

Anlage 3 zur VO 2018/06246

Inhaltstibersicht

1 Mietspiegel der Hansestadt LUDECK ............covvveiiiiiiiiiiice e 2
2 VOrDEMEIKUNGEN ... e 2
I € 1= (U] o ] 01T =[] o 3
A MIEtENDEGIIT. .. s 3
I VAo o ] Vo 1= 3
I €1 1T=To 1= 1 U o o U 4
7 Mietspiegeltabelle.........cooooeieiiiie e ———— 7
8  ZU-UNd ADSCRIAQE ... 8
LS T AN 0117 = o o 11 o S 8
10 Umgang mit den ausgewiesenen Preisspannen (Spanneneinordnung) ............... 8
N o =T T 0 10
Orientierungshilfe fur die Spanneneinordnung (Aufzahlung nicht abschliel3end) ......... 10
HlER KONNEN SlE DlE MlETHOHE BERECHNEN .................................... 12
Anhang 2: Anleitungshilfe zur Ermittlung der ortstiblichen Vergleichsmiete................... 12
Anhang 3: WohnlagenverzeiChnis .............o e 13
Anhang 4: Rechtslage zum Verfahren ... e 30
Beratungsstellen

Fur Fragen und Anregungen zum Mietspiegel stehen lhnen gern zur Verfligung:

Hansestadt Libeck

Der Blrgermeister
Bereich Soziale Sicherung
Kronsforder Allee 2-6
23560 Lubeck

Tel. 0451/122-6417

Mitglieder kénnen sich auRerdem auch beraten lassen bei:

Deutscher Mieterbund Haus & Grundbesitzerverein
Mieterverein Libeck e.V. Libeck e.V.

MuhlenstralRe 28 Schmiedestraflle 20 - 22
23552 Libeck 23552 Libeck

Tel. 0451/7 12 27 Tel. 0451/79887-101
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Mietspiegel 2018

Hansestadt LUBECK =

1 Mietspiegel der Hansestadt Libeck

Dieser Mietspiegel wurde vom Blrgermeister der Hansestadt Lubeck, Fachbereich Wirtschaft
und Soziales Bereich Soziale Sicherung, erstellt.

Die dem Mietspiegel zugrundeliegenden Daten sind vom Institut F+B Forschung und Beratung
fur Wohnen, Immobilien und Umwelt GmbH in Hamburg, aufgrund einer empirischen
Reprasentativerhebung ermittelt worden.

Wie auch in den Vorjahren wurde die Erstellung des Mietspiegels vom Arbeitskreis Mietspiegel
fachlich begleitet. Diesem Arbeitskreis gehdren an:

- Bezirksarbeitsgemeinschaft Sid-Ost im Verband norddeutscher
Wohnungsunternehmen e.V.

- Deutscher Mieterbund, Mieterverein Lubeck e.V.

- Gutachterausschuss fur Grundsttickswerte

- Haus- und Grundbesitzerverein Libeck e.V. (Haus & Grund)

- Bundesverband Freier Wohnungsunternehmen Landesverband Nord e.V.

- Immobilienverband Deutschland ivd

- Bereich Logistik, Statistik und Wahlen der Hansestadt Libeck

Zu den Sitzungen wurden alle in der Bulrgerschaft vertretenen Fraktionen, die
Behindertenbeauftragte sowie der Senioren-Beirat eingeladen. Vertreterinnen der Fraktionen
der Lubecker Birgerschaft waren bei den Sitzungen anwesend und haben sehr intensiv
mitgearbeitet.

2 Vorbemerkungen

Der Mietspiegel findet seit dem 01.09.2001 seine Grundlage im Bulrgerlichen Gesetzbuch
(BGB), die maRRgeblichen Vorschriften sind im Anhang 4 (Seite 30) auszugsweise abgedruckt.
Dieser Mietspiegel wurde nach dem § 558d BGB von der Gemeinde in Zusammenarbeit mit den
Interessenvertretern der Mieter und Vermieter erstellt. Er ist gem&R Beschluss der Libecker
Blrgerschaft ein qualifizierter Mietspiegel, der nach anerkannten wissenschaftlichen
Grundsatzen erstellt wurde. Es gilt nach § 558d Abs. 3 BGB die Vermutung, dass die im
qualifizierten Mietspiegel bezeichneten Entgelte die ortstibliche Vergleichsmiete wiedergeben.

Der Mietspiegel ist eine Ubersicht tiber die in Libeck am 01.02.2018 ublicherweise gezahlten
Mieten fir nicht preisgebundenen Wohnraum vergleichbarer Art, Gr6fRRe, Ausstattung,
Beschaffenheit und Lage.

Es sind nur solche Mieten einbezogen, die in den letzten vier Jahren vereinbart (Neuvertrage)
oder, von Erhéhungen nach 8§ 560 BGB (Betriebskostenerh6hung) abgesehen, geéndert
worden sind.

Diese Mieten werden kurz "ortstibliche Vergleichsmiete" genannt.

Der Mietspiegel stellt eine der nach dem BGB gesetzlich vorgesehenen Mdglichkeiten zur
Ermittlung der ortstblichen Vergleichsmiete dar. Er bietet den Vertragsparteien bei
bestehenden Mietverhaltnissen die Mdaglichkeit, in eigener Verantwortung die ortsubliche
Vergleichsmiete nach 8 558 BGB zu ermitteln, ohne selbst Vergleichsobjekte benennen oder
erhebliche Kosten und Zeit fir Gutachten aufwenden zu missen.

Bei Neuvermietungen kann der Mietzins grundséatzlich frei vereinbart werden. Hierbei sind

jedoch die Vorschriften des Wirtschaftsstrafgesetzes (WiStG) zu beachten. Der Mietspiegel
kann dabei als Orientierungshilfe herangezogen werden.
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3 Geltungsbereich

Dieser Mietspiegel gilt fur nicht preisgebundene Wohnungen, die bis zum 31.12.2017
bezugsfertig geworden und vom Vermieter mit Bad, Innen-WC und Sammelheizung
ausgestattet sind.

Er gilt dagegen nicht _fir:

- preisgebundenen Wohnraum (sog. Sozialwohnungen),

- Wohnraum, der nur zu voribergehendem Gebrauch vermietet ist,

- Wohnraum, der Teil der vom Vermieter selbst bewohnten Wohnung ist und den
der Vermieter ganz oder tberwiegend mit Einrichtungsgegenstanden auszustatten
hat, sofern der Wohnraum nicht zum dauernden Gebrauch fir eine Familie
Uberlassen ist,

- Wohnraum, der Teil eines Studenten- oder Jugendwohnheims ist,

- Mietvertrage mit einer Staffelmietvereinbarung,

- Mietvertrage mit einer Mietanpassungsvereinbarung (Indexklausel),

- vollstandig untervermieteten Wohnraum,

- Werks-, Dienst- und Hausmeisterwohnungen,

- gewerblich oder teilgewerblich genutzte Wohnungen,

- nicht abgeschlossene Wohnungen,

- Wohnungen unter 25 m2 Wohnflache.

Fur vermietete Ein- und Zweifamilienhduser sowie Wohnungen , die vermieterseitig nicht Uber
ein Bad und/oder eine Sammelheizung verfiigen, bietet der Mietspiegel lediglich einen
Orientierungsrahmen.

4  Mietenbegriff

Bei den im Mietspiegel ausgewiesenen Betragen handelt es sich um die Nettokaltmiete je
Quadratmeter Wohnflache  monatlich. Dies entspricht der Miete ohne die Kosten fir
Sammelheizung und Warmwasser (Heizkosten) und ohne alle anderen Betriebskosten.

Unter die Betriebskosten fallen alle Nebenkosten, die nicht in der Miete enthalten sind. Etwaige
Mdblierungs- und Untermietzuschlage und Zuschlage wegen der Nutzung von Wohnraum zu
anderen als Wohnzwecken sind hierbei nicht bertcksichtigt.

Die neben der Nettokaltmiete umlagefahigen Betriebskosten missen im Mietvertrag aufgefihrt
sein (8 560 BGB in Verbindung mit der Betriebskostenverordnung vom 25. November 2003).

Soweit im Mietvertrag Betrage fur Heizkosten und alle anderen Betriebskosten nicht gesondert
vereinbart wurden, sind diese von der gezahlten Bruttowarm- bzw. Bruttokaltmiete abzuziehen,
um eine Vergleichbarkeit mit den im Mietspiegel ausgewiesenen Nettokaltmieten zu erreichen.
5 Wohnlage

Da auch die Lage der Wohnung Einfluss auf die ortstibliche Vergleichsmiete hat, wurde eine
Einteilung des Stadtgebietes in drei Wohnlagenkategorien vorgenommen:

a) Einfache Wohnlage (E)

Die einfachen Wohnlagen sind dadurch gekennzeichnet, dass Einschrankungen des
Wohnwertes vorliegen, die die Attraktivitat des Wohngebietes fir verschiedene
Nachfragegruppen herabsetzt.

Solche Einschrankungen kénnen unterschiedlicher Natur sein. So kann die entfernte Lage zum
Stadtzentrum einen erheblich héheren Zeitaufwand fir die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen
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oder wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen verursachen. Ein mangelnder Besatz mit Geschéften
kann ebenso als wohnwertminderndes Merkmal in Erscheinung treten wie eine geringe
Durchgrinung. In anderen Féllen fuhrt eine sehr dichte und hochgeschossige Bebauung im
Allgemeinen zu einer geringen Wertschatzung des Wohngebietes, so dass hier auch bei guter
Infrastruktur eine einfache Wohnlage vorliegt. Mit der Lage an Hauptverkehrsachsen tritt die
Verkehrsbelastung zunehmend als negativer Faktor fiir den Wohnwert in Erscheinung.

b) Mittlere Wohnlage (M)

Grundsatzlich wird in der Mietspiegeltabelle von einer mittleren Wohnlage ausgegangen. Die
mittleren Wohnlagen vermitteln aufgrund von Art und Dichte der Bebauung und dem Anteil an
Freiflachen einen ausreichenden Wohnwert. Hierzu gehoéren in der Regel ein ausreichender
Besatz mit Geschaften fur den téglichen Bedarf und mit sozialer Infrastruktur sowie eine
Anbindung an oOffentliche Verkehrsmittel. In den Wohngebieten dieser Kategorie ist im
Allgemeinen von einer fir breite Bevolkerungsschichten und fir verschiedene Haushaltstypen
ausreichenden und zufriedenstellenden Wohnsituation auszugehen.

¢) Gute Wohnlage (G)

Die guten Wohnlagen hingegen verfiigen Uber hervorragende Wohnwertmerkmale, so dass
eine nahezu durchgéangig positive Bewertung stattfindet. Hier sind eine gute bis sehr gute
Durchgrinung oder die Nahe zu landschaftlich attraktiven Bereichen, eine aufgelockerte oder
architektonisch besonders gestaltete aufwendige Bebauung sowie eine gute Infrastruktur zu
nennen. Die Erreichbarkeit des Zentrums und die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr
sind gut oder fallen aufgrund anderer besonderer Merkmale weniger ins Gewicht.

Die einzelnen StralBen oder Stral3enabschnitte werden jeweils einer der drei
Wohnlagenkategorien zugeordnet. Das bestehende Wohnlagenverzeichnis wurde um alle
neuen StralRen erganzt. Diese, sowie alle Stral3en mit bekannten, gemeldeten oder vermuteten
Anderungen der Wohnlage im Anwendungsbereich des Liibecker Mietspiegels wurden vom
Arbeitskreis Mietspiegel betrachtet und auf Grundlage eines gemeinsam entwickelten
Bewertungsschemas einer Wohnlage zugeordnet. Die  Zuordnung kann dem
Wohnlagenverzeichnis entnommen werden (Anhang 3, Seite 20).

Strallen mit weit Uberwiegender und daher maRgeblich pragender oder rein gewerblicher
Bebauung bzw. StraRen ohne anliegende Wohnbebauung wurden keiner Wohnlage zugeordnet
und erhielten das Merkmal ,kW*. Strallen mit anliegender Ferienhausbebauung wurden
ebenfalls keiner Wohnlage zugeordnet.

Die Wohnlageneinstufung ist als Empfehlung zu sehen . In Grenzfallen (z.B.
unterschiedliche Lageklassen in einer Stral3e, bei Grundstiicken, die unmittelbar an eine andere
Wohnlage angrenzen oder bei Anderungen des Wohnumfeldes) ist im Einzelfall eine
abweichende Zuordnung mdoglich. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die Wohnlage in
erheblichem Mafie einer subjektiven Beurteilung aufgrund der personlichen oder familidren
Situation unterliegt. Eine zentrale Innenstadtlage ist beispielsweise fir einen jungen
berufstatigen Menschen sicherlich eine gute Wohnlage, wahrend eine Familie mit Kleinkindern
diesen Wohnstandort mdglicherweise eher negativ bewertet. Subjektive Faktoren miissen
jedoch bei der Beurteilung der Wohnlage aul3er Betracht bleiben.

6 Gliederung

Der Mietspiegel weist ortsuibliche Vergleichsmieten flir Wohnungen jeweils vergleichbarer
GroRRe, Ausstattung, Art, Beschaffenheit und Lage aus. Er umfasst als Ubliche Entgelte die
hdchsten und niedrigsten Werte von zwei Dritteln der erhobenen Mieten je Wohnungstyp.
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a) GroflRe: Zur Bestimmung der GrofRe ist die Flache in Quadratmetern als verlasslicher
Mal3stab gewahlt worden. Als WohnungsgroRe im Sinne des Mietspiegels ist die Wohnflache
ohne Zusatzrdume aufRerhalb der Wohnung (wie z.B. Keller, Waschkiiche oder Garage)
malfigebend.

b) Ausstattung : Mal3geblich ist die Ausstattung der Wohnung, wie sie vom Vermieter gestellt
wird. Der Mietspiegel bertcksichtigt nur Wohnungen mit Bad, mit Innen-WC und
Sammelheizung, soweit diese vom Vermieter gestellt werden. Gehoren das Bad und/oder die
Sammelheizung der Wohnung zum Eigentum des Mieters, so kdnnen die Mietspiegelwerte nur
zur Orientierung herangezogen werden.

e Ausstattungsmerkmal Bad:
Unter einem Bad ist ein gesonderter Raum innerhalb der Wohnung zu verstehen, der mit
einer Badewanne und/oder Dusche und einem Waschbecken ausgestattet ist.

e Ausstattungsmerkmal Innen-WC:
Unter einem Innen-WC ist ein separater Raum innerhalb der Wohnung zu verstehen
und/oder das WC ist ein Bestandteil des Badezimmers.

e Ausstattungsmerkmal Sammelheizung:
Unter einer Sammelheizung (SH) sind alle Heizungsarten wie Zentral-, Fern-, Block- oder
Etagenheizungen zu verstehen, bei denen die Warme zentral erzeugt wird und alle
Wohnraume erwarmt. Dem gleichzusetzen sind auch Nachtstromspeicherheizungen.

¢) Art und Beschaffenheit einer Wohnung werden im Mietspiegel durch das Alter (Baujahr)
erlautert, weil die Beschaffenheit verschiedener Wohnungen wesentlich durch die wéhrend
bestimmter Zeitperioden Ubliche Bauweise charakterisiert wird.

Grundsatzlich ist die Wohnung in die Baualtersklasse der Mietspiegeltabelle einzuordnen, in der
das Gebéaude erstellt worden ist. Wenn ein Gebaude oder eine Wohnung, vergleichbar einem
Rohbau, vollstdndig saniert und modernisiert oder durch An- oder Umbau neuer Wohnraum
geschaffen worden ist, kann die Einordnung in die Baualtersklasse, in der die BaumalRnahme
abgeschlossen worden ist, erfolgen.

Weitergehende besondere Merkmale wie auch die Qualitdt der Ausstattungsmerkmale missen
unter Berticksichtigung der Preisspannen gewirdigt werden (vgl. Anhang 1, Seite 16).
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7 Mietspiegeltabelle

Ortsubliche Vergleichsmieten fur Wohnungen in mittlerer Wohnlage (Seite 3, Ziff. 5 b) Stichtag:

01.02.2018
Wohnungsgrofie ; _ ; _
25 bis unter |40 bis unter |65 bis unter |85 bis unter
40 m? 65 m? 85 m? mehr
1 2 3 4
8,19 7,69 7,12 7,30
7,00-10,21 | 6,59-9,03 | 6,03-8,23 | 6,03-8,92
6,76 6,35 6,57 6,30
6,19-7,53 | 557-7,43 | 553-8,00 | 550-7,24
6,06 5,99 6,74
553-6,89 | 533-7,02 | 6,10-7,53
6,73 5,87 5,64
5,53-8,00 | 492-7,00 | 4,90 -6,33
6,37 6,26 5,34 4,98
482-7,79 | 461-7,79 | 444-6,04 | 4,23-6,04
6,82 6,79 6,81
5,69-8,04 | 565-8,03 | 510-8,48
6,63 7,41 8,00 7,78 *
573-7,35 | 6,50-8,05 | 7,08-8,65 | 6,49-9,48
8,29 8,05 8,34
7,18-9,15 | 7,17-8,90 | 7,40-9,70

Erlauterungen zur Tabelle:

* diese Felder haben wegen der geringen Zahl ermittelter Mietwerte
(zwischen 10-14) nur bedingte Aussagekraft.

Betrage in EUR/m2 monatlich

Oberer Wert: Mittelwert (arithmetisches Mittel); untere Werte: Preisspannen (2/3-Werte)

Bei Leerfeldern lag fur eine verlassliche Aussage keine genligende Anzahl von Mietwerten

(weniger als 10) vor.
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8 Zu- und Abschlage

Die Tabellenwerte des Mietspiegels gehen von einer mittleren Wohnlage (M) aus. Die
Einordnung der Wohnung ist anhand der Wohnlagenbeschreibung (Seite 8), gegebenenfalls in
Verbindung mit dem Wohnlagenverzeichnis (Anhang 3, Seite 20), zu bestimmen. Bei einer
abweichenden Wohnlageneinstufung sind vom Tabellenmittelwert folgende Zu- oder Abschlage
zu bertcksichtigen:

Gute Wohnlage (G) : + 0,56 EUR/m2 (Ziff. 5 ¢)
Einfache Wohnlage (E) : - 0,26 EUR/m2 (Ziff. 5 a)

9 Anwendung

Die Ermittlung der ortsiblichen Vergleichsmiete einer Wohnung wird durch die Anwendung der
Anleitungshilfe (Anhang 2 Seite 18) erleichtert. Berticksichtigt werden missen dabei Baujahr,
Heizungs- und Badausstattung sowie die Grof3e der Wohnung. Auf dieser Basis lasst sich das
in Frage kommende Mietspiegelfeld ermitteln. Zur Einordnung der Wohnung im Rahmen der im
Feld angegebenen Mietenspanne siehe die Hinweise auf Seite 14.

10 Umgang mit den ausgewiesenen Preisspannen (Spann  eneinordnung)

Die im Mietspiegel ausgewiesenen Spannen sind erforderlich, weil Wohnungen Uber die in den
Tabellen ausgewiesenen Merkmale Alter, Grol3e, Lage und Ausstattung hinaus weitere
Unterschiede aufweisen konnen. In der weit Uberwiegenden Zahl der Falle kénnen die
besonderen Nachteile und Vorteile einer Wohnung im Rahmen der Spannen des Mietspiegels
bertcksichtigt werden. Im Ausnahmefall kann die ortsibliche Vergleichsmiete z.B. beim
Zusammentreffen einer Vielzahl von wohnwerterhdhenden oder von wohnwertmindernden
Merkmalen sowie unter Berlicksichtigung der Zu-/Abschlage fir die Wohnlage auch auf3erhalb
der in der Mietspiegeltabelle ausgewiesenen Mietspanne liegen.

Méangel bei der Standardausstattung konnen durch zusatzliche Ausstattungen ausgeglichen
werden. Die Miethéhe kann zudem von weiteren Merkmalen abhéngig sein, die in der Tabelle
nicht ausgewiesen sind.

Die Orientierungshilfe (Anhang 1 Seite 16) soll die Spanneneinordnung erleichtern. In den
Merkmalgruppen "Bad/WC", "Klche", "Wohn- und Schlafraume”, "Wohnanlage/ Wohnumfeld"
und ,Energetische Gebaudequalitat® werden eine Reihe von Merkmalen als beispielhafte
Aufzahlung (Plus- und Minuspunkte) genannt.

Diese Merkmale sind im Mietspiegel nicht gesondert ausgewiesen, beeinflussen aber die
ortstibliche Vergleichsmiete innerhalb der Spanne - ausgehend vom Mittelwert positiv oder
negativ - prozentual:

Merkmalgruppen:

1 Bad/WC bis zu 20 %
2 Kiche bis zu 20 %
3 Wohn- und Schlafrdume bis zu 20 %
4 Wohnanlage/Wohnumfeld bis zu 20 %
5 Energetische Gebaudequalitat  bis zu 20 %

Die einzelnen Wohnwertmerkmale sind nicht gleichwertig, kénnen also zu einer geringeren oder
héheren Abweichung fuhren.
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Uberwiegen die positiven bzw. negativen Merkmale in einer Gruppe der Anzahl oder der
Gewichtung nach, ist ein Zu- oder Abschlag bis zur Hohe des oben genannten Prozentsatzes
des Unterschiedsbetrages zwischen dem Mittelwert und dem Spannenober- oder
Spannenunterwert gerechtfertigt. Innerhalb einer einzelnen Merkmalgruppe kann es im
Ergebnis also nur zu einem Zuschlag oder zu einem Abschlag kommen.

Die Ergebnisse der finf Merkmalgruppen werden gegeneinander aufgerechnet.
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Anhang 1:
Orienti erungshilfe fur die Spanneneinordnung
(Aufzahlung nicht abschlie3end)

Wohnwertmindernd (-) Wohnwerterhéhend (+)
Merkmalgruppe 1: Bad/WC

Kein Handwaschbecken [] |Badewanne und Dusche vorhanden U]

Keine Badewanne und keine Dusche [0 | WC vom Bad getrennt U]

DielenfuBboden im Bad [0 | Doppelhandwaschbecken, [l

Keine Warmwasserbereitung ] | zweiter Waschtisch ]

Keine Entliiftung 0 | zweites WC ]

Nicht beheizbar O

Nur Teilbereiche gefliest O

SONSHPES ..o [ | SONStges .ccvvveevvvriiieeeeciiiienen [l

Merkmalgruppe 2: Kiiche

Nicht beheizbar [ | Besondere Ausstattung (z.B. Kiihlschrank, [l
Geschirrspililmaschine)

Kein Spulbecken O

PVC-Fu3bodenbelag O

Keine Warmwasserbereitung O

Keine Entliiftung O

SONStQgES .vvveiiieeeee e [0 |Sonstiges ......ccccceveveveeeieeennennn [l

Merkmalgruppe 3: Wohn- und Schlafraume

Kein nutzbarer Balkon [0 | Aufwendige Decken- und Wandverkleidung [l

Einzelne Radume nicht beheizbar [0 | GroRer, gerdumiger Balkon, Loggia, Terrasse [l
oder Wintergarten
(Nutzflache > 7 gqm, Tiefe >1,50 m)

Kein Abstellraum in der Wohnung oder kein [0 | Einbauschranke

Mieterkeller oder -boden (sofern sie nicht Abstellraume ersetzen)

Schlechter Schnitt (z.B. mehr als ein [0 | Hochwertiger Bodenbelag

gefangenes Zimmer) (z.B. Teppichboden, Parkett, Dielen)

Keller- oder Souterrainwohnung O

Keine Stellplatzmdglichkeit fur eine O

Waschmaschine innerhalb/auf3erhalb der

Wohnung vorhanden

SONSHPES ..o [ | SoNStiges ..cccvveevvvvriieeeeciiiiennnn [l

Merkmalgruppe 4: Wohnanlage / Wohnumfeld

Lage an einer Straf3e mit sehr hoher [ | Lage an einer besonders ruhigen Stral3e [l

Verkehrsbelastung (Uberwiegende Zahl der (Uberwiegende Zahl der Wohn- und

Wohn- und Schlafraume) Schlafraume)

Keine Trockenmdglichkeit (Trockenraum, [0 | Gemeinschaftswaschmaschine [l

Stellplatz fiir Trockner) vorhanden

Beeintrachtigung durch Gerausche und/oder [0 | Multimediaverkabelung oder -anschluss [l

Geriiche (Gewerbe)

Schlechter Instandsetzungszustand des [0 | Fahrstuhl (bei Gebauden bis zu 5 Geschossen) [l

Gebaudes (z.B. groRe Putzschaden, erhebliche

Schaden an der Dacheindeckung, dauernde

Durchfeuchtung des Mauerwerks)

Starke Renovierungshedurftigkeit des [ | Einzelgarage/Tiefgarage/Stellplatz [l

Treppenhauses
Barrierearme Haus- und Wohnungsgestaltung [l
(mind. stufenloser Zugang zum Haus und der
Wohnung sowie bodentiefe Dusche)

SONSHPES ..o [ | SoNStiges .ccccvveevvviriieeeeciiiienenn [l

10
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Wohnwertmindernd (-) Wohnwerterhéhend (+)
Merkmalgruppe 5: Energetische Gebaudequalitat
Energiekennwert gréRer als [ | Energiekennwert kleiner als [l
205 kWh/(m2a)  Baujahr bis 1968 ] |115kwWhi(m?a) Baujahr bis 1968 0
170 kWh/(m2a)  Baujahr 1969 bis 1990 0 110 kWh/(m2a) Baujahr 1969 bis 1990 0
105 kWh/(m2a)  Baujahr 1990 bis 2001 70 kWh/(m2a)  Baujahr 1990 bis 2001
90 kWh/(m2a)  Baujahr 2002 bis 2015 O 65 kWh/(m2a)  Baujahr 2002 bis 2015 O
Besondere Verfahren der Warmegewinnung [l
(z. B. Kraftwarmekopplungsanlage, kontrollierte
Wohnungsliftung mit Warmeriickgewinnung)
Aufwéandige Warmedammfassade [l
(z. B. Echt-Klinkerfassade)
Thermische Solaranlage fiir Heizung und/oder [l
Warmwasser
Solar- und/oder Photovoltaikanlage zur [l
Stromerzeugung (ohne gewerbliche Nutzung)
SONStQgES ..vvveiieeeeie e [0 |Sonstiges ......ccccceveviveeeceeennenn. [l
Bei Wohnungen, die in gestaltungs- und/oder denkmalgeschiitzten Gebauden gelegen sind, werden die
wohnwertmindernden Merkmale zur energetischen Beschaffenheit nicht berlcksichtigt, wenn die Umsetzung
von energetischen Sanierungen gegen gestaltungs- und/oder denkmalschutzrechtliche Vorgaben verstof3en
wiirde oder deren Umsetzung durch entsprechende rechtliche Auflagen unverhaltnismaRig (teuer) ware.

11
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HIER KONNEN SIE DIE MIETHOHE BERECHNEN

Anhang 2: Anleitungshilfe zur Ermittlung der ortsub lichen Vergleichsmiete
1. Tabellenwerte (Seite 12)

Baujahr GroRRe

bis 1918 25 - unter 40 m?

1919 bis 1948
1949 bis 1957
1958 bis 1968
1969 bis 1978
1979 bis 1990
1991 his 2001
2002 bis 2015

40 - unter 65 m?
65 - unter 85 m?
85 m2 und mehr

— ——
[ O S S O S W S W_— W—
[— p— p— p—

Daraus ergibt sich das Tabellenfeld (z.B. A 1) mit folgenden Werten:
Mittelwert: EUR  unterer Wert: EUR  oberer Wert: EUR

Differenz zum Mittelwert (berechnen):

fur evtl. Abschlag: EUR EUR EUR
Mittelwert A unterer Wert = " - Differenz"(q)

fur evtl. Zuschlag: EUR EUR EUR
oberer Wert /. Mittelwert = "+ Differenz"(2)

2. Spanneneinordnung (Seite 9)

Berechnung nach Anzahl und Gewichtung gem. Anhang 1 (Seite 16)

hier sind die prozentualen Ergebnisse der wohnwertmindernden (-) oder wohnwerterh6henden (+)
Merkmale aus dem Anhang 1 einzutragen.

entweder Abschlag von oder Zuschlag von

Betrag (1) "-Differenz" Betrag (2) "+Differenz"

(berechnen) (berechnen)
Merkmalgruppe 1 % = EUR % = EUR
Bad / WC (bis zu 20 %)
Merkmalgruppe 2 % = EUR % = EUR
Kiche (bis zu 20 %)
Merkmalgruppe 3 % = EUR % = EUR
Wohn-/Schlafrdume (bis zu 20 %)
Merkmalgruppe 4 % = EUR % = EUR
Wohnanlage/-umfeld (bis zu 20 %)
Merkmalgruppe 5 % = EUR % = EUR
Energetische Gebaudequalitat (bis zu 20 %)
Ergebnis = () EUR (+) EUR
Die Ergebnisse der funf Merkmalgruppen werden
betragsmaRig gegeneinander aufgerechnet (Seite 8) Zu-/Abschlag: EUR

3. Zu-/Abschlage (Seite 7)
[ 1 gute Wohnlage (G) : Zuschlag + 0,56 EUR/m?
[ ] einfache Wohnlage (E): Abschlag - 0,26 EUR/m?

4. Zusammenfassung

* Mittelwert nach 1. EUR/m?
* Zu- oder Abschlag nach 2. +/- EUR/m?
* Zu- oder Abschlag nach 3. +/- EUR/m?
Ortstibliche Vergleichsmiete = EUR/m?2
12
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Anhang 3: Wohnlagenverzeichnis

Das nachfolgende Libecker StraRenverzeichnis enthalt die jeweilige Wohnlageneinordnung
gemalf der Wohnlagenbeschreibung auf Seite 8 (Ziff. 5).

Diese Einordnungen haben einen empfehlenden Charakter. Abweichungen sind unter
Berucksichtigung der Wohnlagenbeschreibung des Mietspiegels méglich (vgl. Seite 10).

Die Abkirzungen haben folgende Bedeutung:

einfache Wohnlage
mittlere Wohnlage
gute Wohnlage
keine Wohnlage

ZoEm
=

Soweit StraRen in ihrer Wohnlageneinstufung geteilt werden mussten, sind die jeweils einer
Wohnlage zugeordneten Hausnummern zusammengefasst worden.

Abendrot ..........ccooveereeeereeereeeen, kW Alter Posthof (St.-Annen-Stra3e 14) ....... M
Absalonshorster Weg .........c.ccccveeveunnean.. G AIt-L.{;\uerhof ............................................ E
ACNAIWEG ... G Am Ahrenfeld ..., E
AChLEIAECK ...t G Am Bach.......ccoooiiiii, M
ACHEEIN DOIP oo M Am Bahnhof ..., M
AChternhOf .......ccooveeeeecceeeeeeeeeeeeee, M Am Behnckenhof ... M
Achternkaten .......c.ocoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn M Am Bertramshof ..., M
ACHEEIUM oo E Am Binsenhorst ..., M
ACKEIWEG ... M Am Bokenbarg ... M
Adalbert-Stifter-Strale.......oommeeee G AM BINK v, G
Adler Gang(Gr. Grépelgrube 45)............. E AmM Brook ......coueeiiiiiiiiiie e M
AIEISIIARE ..o M Am Brugmanngarten ... G
Adolf-Ehrtmann-StralRe........ccoevoieiiiiiil M Am BullenkrooCh ........ooeeeeviieiiiiiiiei E
AdOIPIALZ ... G Am Burgfeld..........ooii G
AdOIFSITARE ... G Am Dachsbau............coooviinnnine G
Aegidienkirchhof ............cccoveeeeeeeeen, M Am Distelberg..........oooooiiiiiiin, M
Aegidienstrale ...........ccccceeeeeveeieeeeenene. M Am Dorfteich ....oeeevviiee e, M
Ahrensbéker StraRe ........oooeeeeee M Am Dornbusch ........ccccoviveeiiii E
Albert-Einstein-Stralke ...l G AmM DOVENSEE ......covveeeeeiiieeeeee e, E
Albert-Lezius-Strale........cooveeeeeereeeneen.. G Am Dreilingsberg.........c.cooviiiin kW
Albert-Schweitzer-StralRe ......ovveeeveeiiiil, M AM DIreWOrP....coooeeieieeeeeeeeeeeeeee e M
AldErMaNNWEY.........coceeeeeeeeeeeeeereeeeean KW Am Fahrenberg ... M
AleMannenWeQ ..........cccveveeeveeeesrerienns G Am Feldrain .....ccooooeiviiiiiiieee, M
Alexander-Fleming-Strae ...................... G Am Fischereihafen ...............cccceeeeeenn. E
Alexanderstrale ..o G AM FIEEL oo M
Alfred-Hagelstein-StraRe ............c........... G Am Flugplatz ......ccoovvecivieeeeeecieeee, kw
AIFSTTARE ... M Am Gertrudenkirchhof ... M
AISENSITARE ...t M Am Graben ..o, M
AIShEIde .....cooovvveeeeeeeee e, M Am Grenzwall ... G
Alt HErrenWyk .......ccovveveveeceeeeeeneneeena, E Am Guterbahnhof ... M
Alte HeidKOPPEl ......cvevveeeeeeceeeeeeereeee M AM HaNg........coooi G
At MEIEI I ..o G AM HECK ..., M
Alte MUNIE ..., E Am Heidkoppelgraben................c........... M
A WEITL .o G AM HOM L, M
AIENTEld......c.veveceveeeereceeeeeeese e M Am Kattegatt ..., E
Altengammer Strale .........cccceevevvevenenne. M Am Klosterhof..........oooevvveeiiiiiiiiieie, M
Alter Faulenhoop .......cccccoeeeeeevecveecaan, G AM KONIgSDerg..........cccvviiiiiiin, E
Alter KUNUIM oo KW AM KONtOr......oooviiiiiiie, kw
13
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Am Krautacker.......ccoeeeveevviiiviiiiieeeeeeeeeenne M
Am Kiicknitzer Sandberg .............cccvvvee... E
Am Kurgarten ........cccccceeeeeeveveeeeeeeeeeeeennnns G
Am KUStErberg......ccocovvieiiiieeeieeeeiiiieeen, M
Am Landgraben ..........ccoccouieeeiiiiiiiiiiinen. G
Am Langen Berg ...........eeeeeeeveeeieiiiieiiennns M
Am Lauerhofberg.......ccooooviieeiiiiiiiiiiinen. M
Am Lauerholz .......cooooveviiiiiiiie G
Am Leuchtenfeld.........ccoooooeeiiiiiiiiiiiis G
Am LotSeNnberg .....ccccceevvvcvvieeeee e M
Am Mailand .........ccoeeeeeiiiiiiie e, G
Am Moislinger Baum ........cccccceeevvinvinnnnn. E
AM MOOF ...cviiiiiiiiee e, M
Am Mihlenbach.............ccccovvviieiiiiiiiiinn. M
Am MUIlerberg ....cooceveeeveecciiieeeee e, E
Am Neuhof.........ooeeiii e M
Am Noltingshof ... G
Am Nordlandkai ........cccoooveveeiiiiiiiiiieiiinn, E
Am Petroleumhafen.........cccooooviveeiiiinnnnns E
AMPONl ..o M
Am Priwallhafen...........cccovvvviiieeiiceereeee G
AM RANAE ...cooeiivieeeee e M
Am Ringwall.......ccooeeeiiiii e, E
Am Rittbrook ........ccceeeeviiiiiiiiiiieeeeeeeeeie G
Am Rugenberg .....ccccccoovviiveeeeeee i, M
AM RUN.....oiiiiiiiiiiee e, M
AMRUSCh .. G
AM SChaar.........ooeeeiiiiiiiie e G
Am Schellbruch ........ccooiiiiii, G
Am Schlutuper Markt...........cccccoeiiiiinnen. E
Am Schwarzen Berg........cccccceeeeeeiiiiinneen. M
Am Spargelhof ..., E
Am Sportplatz.......ccceeeeveeciiiieeeee e, M
Am Stadtgraben...........ccccovvvveeeiiicnnnnn, kw
Am Stadtrand ........ccooeeviiiiiiiiiiieeeee G
AM StAU .o E
Am Steilhang ....cccccceeevviiiie e, G
AM SEEVEN .o E
Am Strukbach ..........ccoooiiiiiii E
AM TEICH oo M
Am Teichberg ......cccccoviiiiiiiiiiee, E
Am Teichrand .........ocoeeiiiiiiiiiiiiieeeees E
Am TeufelsSmoor .......cccooovveeeiiiiieieeeis M
AM TraveecCkK ........cvveeeveiiiiiiiiiieeeeeeeeeenane G
Am Waldsaum .......ccceeeeveeviiiiiiiiiieeieeeeeeenee G
Am Wallberg .....ccooovveeevieiiieeeee e, M
Am Wasserbau ......cccoooeeeveveviiiiieeieeereeennn, M
AMEthyStWeg ......ccvveveeeiiiiiieee e, G
AMIUMSErale........ccceeeeeveeeiiiieieeee e, E
AMSEIWEG ..o G
An den SchieRstanden...........cccoeeeeeeennnnn. M
An den Werkstatten ...........ccoeeeevevvneeenne. kw
Ander BaK ......ooooveeiiiiiiiiiiiee e M
An der Danischburg........cccccccceeiiinnnee. kw
An der Falkenwiese .........ccceevvvvvieeeeennnnnn. G
An der Hansehalle ............coevvvveeieiinnnnns kw
An der HUIShOrSt.......ceeveiiiiiiiiiieee e M
Ander KEhre .....coooveevviiiiiiiiiiiieeeieeeeeeien, M
An der Landesgrenze ........cccccceeevvcvinnnn. M
An der Logleine ......cccceoveevvieeeeee e, M
An der Mauer 1-23, 2-54 .........ccoeevveennnnnn. E
14

An der Mauer 39-Ende, 78-Ende ............ M
An der Obertrave 1-7, 2-8 .......ccccevvneen. M
An der Obertrave 9-57A, 10-56 .............. G
An der Rothebek ..............cccoe. M
An der Stadtfreiheit ......................... M
Ander Tranke..........ccoooeii e, M
An der Untertrave.............cccceeeeeeeeeeeeennnn. E
ANAErsenting .......coveeeveeeeiieeeiiiieeeeeeen E
André-Ampere-Stralle .......cccccovevvveennnnnn. G
ANGEINWEG ....uvvviiiee e M
ANSChUtzstrale ......ccccccvcevevniieeeinnnenn. M
ANtONIStrale .......ccoovvveeeiiiiiie e, G
AQUAMANNWEG ..occovviiiiiieeeee e ceireee e G
Arfrader StraBe.........cccceevvieeieiiiieee i, M
ArNAtStrale.......ccoceevvveeee e, M
ArnimstralBe..........ccoceeei, M
Artlenburger StralRe........ccccceeeiiiiiiieeennn. M
Aschenputtelweg ..., M
Asmus-Witte-Weq ......ccceeeeeeeriiiiiiiieeeenn, E
Attendornstrafe............cccceeeeeiiiieeeen, G
AUEDICK v, M
Auf dem Baggersand ............ccoccvvveeennnn. M
Auf dem Kiekeberg.......cccccceeeeviiiinnnnnn.n. M
Aufdem Ruhm .......coccoinii e, E
Aufdem Sande.........ccccevvviieeiniineininn, G
Auf dem Schild ........ccccoevviii, E
Auf dem Vorbeck....................l G
Auf der Domkoppel........ccccceeiiiiiiiiennnenn. M
AufderHeide .................cco, M
Aufder Hbhe ... G
Auf der KUuppe .....cooviiiiiiieieeeen M
AufderReihe ................. G
Auf der Wallhalbinsel...........cccooceeeinnnenn. E
August-Bebel-StralRe 1-29, 2-26 ............. E
August-Bebel-StralRe 28-Ende, 31-Ende M
AugustenstraBe .........cccccceveeeiiiiiiieeeenn. G
Auguste-Schmidt-Strae ..........cccceeeeeen. G
AUNKEIWEG ..evvveeeeee i M
Ausbau ..., E
AuBBenallee .........ccceei G
BackWord .........ccocoovvvviviiiiiece e G
BackereistralRe ........cccccccceviiiiiiii, E
Backer-Gang (Engelsgrube 43) .............. E
Backer-Gang (GlockengielRerstral3e38).. E
Backerstrale ........cccocvveeiiiiieiniiiee e G
Bahnweg.......ccoovvvveee i, M
Balauerfohr ... E
Balhorns Gang (HundestraRe 19-23)...... E
Ballastkuhle ...........cccoooiviiiiiiiie M
Baltische Allee.......cccocoveiviiiiiiiee, kW
Bardowieker Weg .........ccveeeeeeiiiiiiinennnn. M
Barkhof ... M
Barlachweg ......ccccooiiiiiiiieee, G
Bartelsholz..........ccccccvvii M
Bauernweg .......ccccccvvvviiiiiiiiiiiee M
Beckergrube ..., E
Beerenweq .......ooovvveviiiiniiieei e M
Beetenwiese .......ccccvevvviieeiiiiiee e G
Beethovenstrale .........cccccovvveveiiiiieeennnen M
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Behaimring 1-27 und 2-20.........ccccceeeee E
Behaimring 29-Ende und 22-Ende........... M
Behrens-Hof (Stavenstrae 27) ............. M
BehringstralBe .........ccccceeeiiiiiiiiiiiis M
Bei den Obstgarten ..........cocccocieiiiniinns M
Bei den Pappeln ........cccccoviiiiniins M
Bei den Tannen ........cccocooeveiiiiiiiiccccciennnn, M
Bei der Gasanstalt ...........cccooeeiiiiiiiiinennnn. E
Bei der Lohmuhle .........cccoooiiiiiiiiiiiiiinnnnn, E
Bei der Schafbricke ...........cccoveveveeeiinnns M
Bei der Wasserkunst ...........ccccccveveeeiinnnns G
Bei St. Johannis........ccccceevvvviviierereee i, E
Beidendorfer HauptstralRe ..........cc.cceeuueee M
Beidendorfer Weg .....ccccovvvvvieeeneeeiiinnns M
Beim Drogenvorwerk ..........ccccveveveeeiiinnns M
Beim Meilenstein ........ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiennn, M
Beim Retteich ..o, M
Beim ROSENWASSEN ......ccceeeveeeeiiiiiiinnnn, E
Beim Stadthof..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiin, M
Beim Sumpfkrug .......cccccoiiis M
Beim Tannenhof ...........cccoeviiivirieniinnnns G
BeNzStralle .......ccccvvveeeeeeiiiiiieie e M
Bergedorfer StraBe .........coccvvveveeeeeiinnnns M
Bergenstrale.......cccoovveveeeiiiiiiiienee e M
BErgiusweg .......occcvvvveereeeiiiiiiiieee e G
Bergkoppel ..o M
Bergstrale .........cccoeeeeieeiiiiii e M
Berliner Allee .........ccccvvvvviviiininininiinninnn, kw
Berliner Platz ..........ccccocvvvviniiininiiinnnnn, kw
Berliner StralRe 2-Ende............ccevvvvnnee kw
Berliner StralBel-Ende.........ccccoeeiiiiicnnnn. M
Bernhardswinkel ..........cccooeeiiiiiiiiiiiiienennn, G
Bernsteindreherweg ..........cccccvveveeeenins kw
Bernt-Notke-StralRe .........cccecvveveeeeeiiinnns G
Berta-Wirthel-Ring .....cc.ccoovcvvvivireeeiinns G
Bertha-von Suttner-Platz ........................ G
BertlingstraRe 1-19, 2-Ende ................... G
BertlingstralRe 21-Ende.........cccccceveeevennns M
Bessemerstrale .........ccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiennn. M
Bierspinderstrale ...........cooccvveeeeeieninnnnns E
Billerb&ckweg ........ceeeevieiiiiiiiiiieieees M
BillrothstraBe ........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiiiicieeeenn, M
Binnenland..........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiiicceeen G
Birkenstrale .......cccccccveeeiiiiiiiineee e G
Birk€nNWeQ ....cccooviiiiiiieie e M
BismarckstraBe........cccccceevvviivivirieeeeiinnnns G
Blanckstrale .......ccccccveveeeiiiiiiiineee e G
Blankenseer Dorfplatz ...........cccccceeeeiinns M
Blankenseer StraRe 51-101, 60-118 ...... M
Blankenseer Stral3e 1-49, 2-58 .............. G
Blasfeld ..o, M
Bleichenweg ........ccveeeeiieiiiiiiiceee G
Blessensahl .........ccccoooeiiiiiiiiiiiiiiiiiciccen, E
Blocksquerstralle .......cccccoeivieeieieeninnnns E
Blohms Gang (An der Obertrave 50)....... M
Blohms Gang (Effengrube 20)................. M
BlUcherstrale ......cccoceeveeeieiiiiiieee e G
Blumenfeld ..........ccooveeveeiiiieee s G
BIUtENWEQG ..cevveeeeiciieieeee e E
Bochstrale .......ccccvvveeveeeiiiiiiiieee e E
BOckenrad.........cccoeeeeeiiiiiiiii M
15

BOCKMaNNWeQ .......cccovvvvviiireeeee i, G
Boddenweg.......ccccceeevviviiiiiiee e G
BOAENOIt ... M
Boelckestrale .......cccccccvvvveviiiiiiiii, M
BOgENgang ......cccccvveiiiiiiiiiiiii M
Bogenstralle .......ccccoeveiiiiieiieeee e M
Bohlkamp .....ccoeeeeiiiiii M
Bohmskamp........ccocoooiiiii, E
Bokenkoppel.......coooiiiiiiiie M
1270111 o] 4 UTo [ M
Boltenhagenweg .........cccccvveeeeiviciiieennnnn, G
BonhoefferstralBe ........cccccoovvviiiiinennnnnn G
BoNNUSSLrale .....ccccoovvveeeiiiiiie e G
Bordesholmer StralRe .........ccccceevivieeennnee M
BorkumstraBe ........ccoocveveiiiiiiiiiee e M
Borndiek .......cccccoiiiiiiii kw
Bornholmring .......cccccooviiiiiiniiiiiieeee, G
BornhdvedstralRe.........ccccccovvviviiiiininnnnnn. M
BOrnkamp .....cc.ueeeeiieiiiie e G
Bornkoppel ... E
BOrsigstralie .....ccccceveevvvieereeeee e E
BOrstelweq ....ccvvvvveeeiiiiiieeee e E
Bosauer StralRe .......ccccceevviiiieiiiiiieee M
Bothenhorster Weg .......cccccvveeeviicivieeennn, M
Bottcherstrale .......ccoccvveviiiiieiiiiieee E
Bracheweq.......ccccceeeevvivniiiiiee e, M
Brahmsstralie .......cccccccvviviiiiiiiiiiin, M
Brailleweg .......ccccoveiiiiiiie M
Brandenbaumer Landstral3e ................... E
Brandenweq ......ccccccooeiiieiieeeeniniiiieeeeennn M
Brandes-Hof (Muhlenstra3e 79).............. E
Branntweinbrenner-Gang

(Engelsgrube 61) .......ccccvvvveeeeiiiciiiieennnn, E
Braunstrafle........ccoccevveveeeiiiiiee e M
Breden ... M
BrehmerstralBe .......cccocooeeiviieiiiiieee G
Breite Strafle .......ccccevveieeeiiiiiie e E
Breitenhees ... M
Breitlingstrale ..o, E
Brennerstrale .......cccccccvvvveiiiiiiiiiiii, E
Breslaustrale ..........cccccccveviiiiiiiiin, E
Briggstrale ........cccoeeiiiiiiiieieee e M
Brigittenhof(Wahmstral3e 76) ................. E
BrNKWEQ ..o E
Brockesstrafle 1-61, 2-64...........cccceeennee M
Brockesstral3e 63-69, 66-68.................... E
Brockkamp......ccoceeveeiiiiiiee e M
Brodtener HauptstralBe............ccccvvvveeenn. G
Brodtener Kirchsteig ......ccccceeeevvvivvinennnnn. M
Brolingplatz ........cccccooiiiiiii M
Brolingstrale ......cccceveeieiiieeieeeeiiiieeeeenn M
Brombsenmiuhle ..............cccccco M
Brombsenstrale .......cccccccvvviiiiiiiin, G
BruchsalstraBe ........ccccccccvviiiiiiii, E
Bruchweg .....ccoeeeeiieiiiiiee e, M
Briuckenweg.......ccccveeeviecniieereee e kw
Brucknerstrafle .........ccoceeeviiiiiiniiineennn M
Bruder-Grimm-Ring 1-9, 49-Ende............ E
Bruder-Grimm-Ring 2-Ende .................... E
Bruder-Grimm-Ring 9 A-47 .........ccccee.... M
Briderstrale ......ccccccvvvviiiiii M

115 von 226 in Zusammenstellung



Mietspiegel 2018

TOP 5.8

Hansestadt LUBECK =

Briggestrale ......cccocceveeeiiiiiiiiireee e M
Brunhildweg........cccovveeveeiiiiieee s M
Brunshorster Weg .....coeeevvvvvveeeeeeeeiinnnns M
Bruskaus Gang (Wahmstral3e 49)........... E
Buchenweg.........cccueeeeiiiiiiiie G
Bugenhagenstralle ..........cccccoveeieeiinnnns G
BUlowstralRe.........ccveeeeieeriiiiiiiiieeee e M
BUNSENWEQ .....uuiiiiii M
Buntekuhweg ... E
Blrgerweide ........ccocveveeiiiiiiieece s M
Burgkoppel ..o M
Burgtorbricke ........cccocveeiiiiiiiiieeeeeee kw
BUrgtreppe .ooooevvecviveieeee e kw
Busekiststrale ........ccccovvveeeiiiiieeiiiiieeenns M
Butenhof ..o M
Butterstieg.......coooivieieeieeiee e M
BuurdiekstraRe 1-23, 2-Ende................... M
BuurdiekstraRe 27-Ende...........ccccceeenneee E
Buxtehudeweq ........ccccocoiiiiins M
CalVinWEG.......coeveveieeceeeee e G
Carl-Bosch-Weg .....cccceeveeeiiiiiiiiiieeeeen, G
Carl-GauB3-StralBe........ccccceeeeviiieeeiiinnnnn, G
Carl-Georg-Heise-Weg ..........ccccvvveeveeennn. G
Carl-Muhlenpfordt-Stralle...........cccceee... G
CelSIUSWEG ..vvvvveeeeiiiiiieiee e M
CharlottenstralBe ........cccoceeeeviiiereiiinnnnn. G
Chasotstrale ........cccccevvveeeeiniiieenieeennn M
Christian-Doppler-Ring ..........ccccovveeeeeenn. G
Clara-Zetkin-Weg ........ccccceeeiiiiiiiiiieneaenn. G
Claudiusring ........oooveiiiieeiiieeeiieeeeeeenn G
Clemensstrale ........ccocveeeeeeiniiiiiieeeeeenn, E
Cornelia-Schorer-StraRe ..........cccceeeeeennn. G
CranaChWeq .........ooccvveeeeeieeniniiiiieeeeeeennn G
CUrtiUSSIrale ......coovvieeeeiieeee e G
Dahliensteg ........cceeveveeeeeieeece e, M
Daimlerstrafle ........cccceevvveeeeiiiiiee e M
DalbenWeg........coccvviieeiee e E
Damaschkestrale .........ccccccvvveeeeiiieeennnns E
Dampfpfeife ... kw
Danemarkstrafe .......ccccccoeicieeeiieeniinnnns M
Dénischburger Landstralle ..................... E
Dankwartsgrube 1-11, 2-22 ..................... M
Dankwartsgrube 13-71, 24-74 ................ G
Danziger Strale .......cccccevviiiiieeiiieeniiins G
Danzmannstrale ...........ccocccvveeieeninnnns M
DarBer Schwelle ..........coceevviiieiiiiienens G
Dassower Weq ...ccoooevvveevevvinieneieeeeiiinn, M
DePeNaU ......uuenie e G
[D1=T o1=T o o o] o o SRR M
DIiamantWegd ......ccccvveveereeeiiiiiireeeeeeeeennnens G
[D]1=T g g =T oo - Ta T S E
DieselstraBe ........cccccceeeiiiiiiiiiiiieenis M
Dissauer Stralle.........ccceevviiiiieinieeeninnnns M
DIStelKrOg ..ceeeeeeiiiiiiieeiee e G
Doberanweq .......ccceeeeveeeiiiiiiiiiieeee e G
DOCKSrale .......occcuvvieeieeiiiiiiiieeeee e E
DohlenNWeg......cooiiiiiiiiiieeeiee e G
Domkirchhof ..o M
16

Donats Gang (An der Obertrave 40)....... M
Dorfstrale.......coccvveeeeiiiciieiee e M
Dornbreite......cccccvveee i, G
Dornes-Hof (Schlumacherstr. 19) ........... E
Dornestrae 1-53, 2-42 Z .........ccccccc....... M
DornestralRe 44-Ende, 55-Ende............... E
Dornierstrale......ccccccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiene, G
Dornréschenweg .........cccccceeeeeiiiiiiieeeenn. E
Dorothea-Erxleben-Stral3e ..................... G
DorotheenstralBe .........ccccceveeeeevicivenennnnn. G
DorpatstralRe.......ccccveeevvecviieireee e kw
Dr.-Elisabeth-Selbert-Ring ............cc........ G
Dr.-Heinrich-Drager-Stral3e..................... M
Dr.-Julius-Leber-StraBe............cccvvveennnn. M
Dr.-Lena-Ohnesorge-Weg...........cccvveee.... G
Dr.-Luise-Klinsmann-Strale ................... G
DrechslerstralRe.......cccccccvvvviviiiiiiiniinn.. kw
Dreeblocken ... G
Dreifelderweq .....ccccccoveiiieeieiiniiiiieeee. M
Drogeneck ........cccooeiiiiiiiiiiiie, M
DrogestralRe......ccccveeeieeieireireee e ieivneeeeen M
Drosselbartweg .........ccccveveeeeiiiciiieeennn, M
DroSSelWeQ .....vvvvvveeeiiiiiiiiiiee e ceiiieeeeen G
Dummersdorfer Scheide 1-Ende............. M
Dummersdorfer Scheide 2-Ende............. E
Dummersdorfer StralBe 1-9, 2-24 ............ E
Dummersdorfer StraRe 47-Ende,

BO-ENAE ..ovvvviiiiiiiiiiiiivieeieiee e M
DUNe 1., kw
DUNE 2. kw
DUNE 3. kw
DUnenpark.......ccocccveeeiiiiiiieeee e kw
DUNEBNWEQ ...eviieiiiiiiiiiin e M
Dunkelgriner Gang (Engelswisch 20) ....M
DippelstralBe .....ccccccoovvvviiveeeeeieiiiieeeenn, M
Durchgang (Marlesgrube 56) .................. M
Durchgang (Wahmstral3e 46) ................. E
DUrerstralBe .....cccccveeeveecevieeeeee e seiieeeeeenn G
DarrstralBe ......ccccvvvvviiiiii G
Distere QuerstralBe........ccccccevvvevevenennnnn. G
DivekenstraBe ........cccccccvvveviiiiiiiiiiiiinnnn, M
Duvennester Weg........cccccvvvviiiiiiiiiinnannn. M
Ebner-Eschenbach-Strale ..................... G
Eckbusch .....ccccooii M
Eckenerstrale .....cccccceeevvveeeeeeee e, G
Eckholdtweg .......ccoeeeviiiiiiiiieee i, G
Eckhorster Stral3e ........cccccveeeeviiciiieennnnn. G
EdelsteinstralBe .........cccccvveveeeeiiiciinneennn, G
Edisonstralle ........cccccoccvveeeeeeiiiiciiiieeenn, M
Eduard-Muller-Weg ......ccccccveeeeiicivinennnn. M
Edvard-Munch-Stralle...........cccccccveeeeenn. G
Effengrube ........ccoooiiii G
EQQersstralle ......cccccooveieeiieeiniiiiieeeeenn E
Egon-Nickel-StralBe ..........ccccceiviiiinennenn. G
Eichenallee.......cccccccovvii, kw
Eichenweg .......ccccoeiiiiiiiiiieeeee, G
Eichhérnchenweg........ccccoccveeeeiivciiieennnn, M
Eigene Scholle ........oocovvvveeeiiiiiieeee, M
Einhauschen-QuerstraRe ........cccccceeeeee... M
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Einsiedelstrale.........cccoovveiiiiieeiiiieenenns E FeldstralRe ......cccccveviiieeiiiie e M
Eisenbahnstrale .......cccccccoevvvvvivereeeiinnnns E Festwiesenweg......ccccceecvvveeeeee e, kw
Eisenstrale .........ccocceeveeeiiiciiiieee e E Finkenberg ......cccccceevvviiieeeee e, M
ElbingstraBe ........ccccccveeiiiiiiiiee M FINKeNSrale. ......ccooeiiiiiiieeieeeee e M
EldeWe .....cvvieeieiiiiieeieee e M Finnlandstrale .........ccccoocceieiiiiiiiineennnn. M
Elfenrain.........ccoooiiiiieee G Fischergrube........cccccooiiiii, M
Elisabeth-Haseloff-Stralle ....................... M FISCherweq ......cccooviiiiii e G
Elise-Bartels-StralRe .........cccocceeveeeiinnnnns M FischstralBe........ccoccoiiiiiiiieiiiieeee, M
Elisenstrale ........cccccceveeeiiiiiiiiiieeeeeeee M FIachsroRe ..o, M
ENerbrook ......ccccevveeiiiiiiiiiiiiee e E FlandernstralBe .........cccocccvviiieiiiiieennnn M
Elly-Linden-StralBe .........cccoecvvveveeeeeiinnnns M FleischhauerstralBe.........ccccccceeevviivinennnnn. M
Elmar-Limberg-Platz...........ccccoceeveeeiinns M Flenderplatz .......ccccccoovvviveeeeeeiiiiieeeee, E
Elsasser StralRe .......ccoovvveeeeiiiieeiiiiieeees G FlenderstralRe ........cccoecvvveiiiieeniiiieee, E
Elsterweide .........cocooeeiiieiiiiee e G Fliederstrale ........ccccovevvveiiieeiiiiieee e, M
ElswigstraBe .......ccccocevveeiiiiiciiiieeee e M Fliegerweg ....cccooceveeeiviiiieeee e, M
EmilienstralBe.........cocccveeeiiiiiiiie M Flindthof.........cc M
Emmy-Noether-Stralle ...........cccccceeeinnne G Flintenbreite........ccccooiiiiiiee, M
Engelsgrube ... M FOhrenholz ..o, M
Engelswisch.........ccoeeeeiiiiiiie M Folke-Bernadotte-StraRe............ccceeeee... M
Erich-Klann-Strale .........ccoociieeiieniinns G Forstmeisterweg 1-79, 2-136 ................. G
Erich-MUhsam-Weg...........occcvveveveeeiinnns G Forstmeisterweg 81-Ende, 138-Ende ....M
Eric-Warburg-Briicke...........cccoccvveeenns kw 0] £ 11T o [ M
Erika-Gerstung-StralBe .........ccccceeveeeiiinnns G Frankenkrogweg .........cccccvveeeeeiicivvneennn. M
ErNKawWeQ ..vcevveeieiciieieeie e M Frankfurter StraBe .........ccccceeevviiicivinennnnn. E
Erlenkamp.......cccoecviiieiee e G FraunhoferstralRe ........cccccceveeeeeiicvvveennnnn. M
ErnestinenstraBe ..........cccceccivivereeeiinnnns M Fredenhagenweq ........ccccoceveeeeevvcivvnennnn, G
Ernst-Abbe-Stralle..........cooooiiiiiiiiins G FregattenstraBe..........cccveeeeeeiiiiiiiieennenn. E
Ernst-Deecke-WeqQ .......cccooeviiiiiiiininnnne G Freibeuterweq .......cccccooiiieeieeeeiiiie kw
Ernststralle ........occceeeeeieeiiiiiee e G Fridtjof-Nansen-Stralle ...........cccccoveeeenn. M
ErNteWed ...covveiiiiiiiieeieee e M Friedenstralie ........cccooieeieeeeniiiiieeeee, M
Erste Ochsenkoppel .......coccciiviiiiiinnins G Friedhofsallee.........cccoooieiiiiiiiiie, M
Erster QUErWEQ .......eeeveeeiiiiiiiiieeeeeeeeens E Friedrich-Ebert-Hof ............ccccci. M
Erzstrale .....occoceeeiiieeieiieee e E Friedrich-Ewers-StraRe ..........ccccccceeeenee M
Eschenburgstralle 2-Ende, 25-Ende....... G Friedrichstrale ..........cccccvvveveeeeiiiciiieeeenn, M
EschenburgstralBe 3-23 .......cccccceveeevinns M Friedrich-Wilhelm-Platz ..............cccccuee.... G
Estlandring.........ccccvveveieei i kw FrieSENWED ....vvvvvereeeiiiiiieee e M
Eulenspiegelweg ......cccccevvvviiiiveieeeiiinns E Frische BrieSe .....cccccccovevvvveeveee e kw
EUrOpPaweq .....coooccvvveieeee e ee e M Fritz-Endres-Weg .......cccoceveeeeevicivieeennn, G
Eutiner Stralle .......ccccoeeiiiiiiiiie M Fritz-Reuter-Stralle .........ccccceevviiiiieennnn. G
EWerstralle .......occcoeeeeiieiiiiiieeneeeeeee M Fritz-ROMNMg-Weg ..ccoooeviiiiiiiieeeeeiieeeee G
Fruchtweg.......cceeveeeiie e M
FabrikStrale ........cocoveveeeeeeeeeeeeeeenn E Fuchssprung................... s G
Fackenburger Allee ............cccooceeiieninnnns E Eggm:Eg:trHa(ge(GIockengleBerstraBe 25) 5
Egﬂlrigl:ampsweg ................................... G Fanfbudengang (KI. Gropelgrube 18) ... £
OWED i, G -
FANENNEIWEG .vvvv.oeoeeeeeeeeeoeeeeeeeee M FUnfhausen .......cccccccvvviiieee e, E
FahrstralRe .......cccooceeiiiiiieeiiee e M
Falkenfelder MOOT........c.cccovoveeeeeeieeeeen M GadebusChWeg .......cccceveveieeeieeeenee, G
Falkenhusener Weg ..........cccccvvvveeeeeiinnns G Galeonenweq ......ccceeveeeeeecviieeee e M
Falkenplatz ..........ccoooevveeeiiiciiiieee e G Galgenberg .....cccovvevee i M
Falkenstrale........ccoooveveeeiiiiiiieieee e G Galileiweg .......cccvveeereeeieee e M
Fallfeep ...oeeeeieiiiiiii e G Garbenweg ... M
FalsSterfing......ccooocvveieeiie e G Garbereiter Gang (Engelsgrube 77) ....... E
FarnStieg....cccueeieiiiiiieeieee e M GarteNQang ..........eeeeeeeeeeeeeereeeeenerererenennnn G
Fasanenweq ..o E GartenstralRe ........ccccceiiiiiiiieee G
FEeNWIESE ...ccooiiiiiiiiei e G GAartNergassSe ...........eeveeeeeeerermmerernrnnenennnns G
Fegefeuer ... M Gebhardweg ......cccceeeveeiiiiiiiiiees kw
FehlingstraBe 1-51, 2-42 A......cccceeeevenee G Geesthachter StralBe.........cccccveeeeviinnnnen, M
FehlingstraBe 44-Ende, 53-Ende............. M Geibelplatz..........ccooooeveeiiiiiieeeee s kw
Fehmarnring .......cccooeeveeeiiiciee e G GeleitWeg.....cco v M
17
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Gemeinschafts-Gang

(GroRRe Grépelgrube 37) ......ccooccvvveeeeeennn. E
Gemeinschafts-Gang

(GroRRe Gropelgrube 51) .........cccvvieeeeennn. E
Geniner DorfstralRe .......cccccevviiiiiieennennn. E
Geniner StralRe 1-39, 2-54 ........ccccceeeee. G
Geniner Stral3e 43 - Ende, 56 - Ende...... E
Geniner Ufer ..., E
Georg-Kerschensteiner-Stral3e .............. M
GeorgstralBe ......ccoovecvvvveeeee e M
Gerade Querstrale ........ccoeeeeeeeeeeeeeieiennnn. M
Gerberstralle ......ccocceeeeviiiiieinee e, M
GEermanenWeg ......cooeeeeeeeeeeeeeeeeeee e G
(CT=T 4 10 LY=o M
Gerstenfeld ..o, E
Gertrudenstralie ........cceeeeeeeeeiiiiiiieeeeeennn M
Gerty-Cori-Stral3e .........ccceeeeeiiiiiiiiieeneeenn. G
Geschwister-Scholl-Weg .........ccccccceeeee. G
Geverdesstrale ........cccccceeeeeiiiiiiiieeneeenn. M
Gewandschneiderweq..........cccccvveeeeeenn. kw
Gichterstrale.......cccoceeeiiiieeeiniieee i, E
Gildenhdrn .......ccccoviieeiie e, G
GINSIEIWED wvvvvveeeee it M
Giselnerweg.......ccccoeecvvvveeeee e, M
Glandorps Gang

(GlockengieRerstralRe 41) .......cccccvveeeennn. M
Glandorps Hof

(GlockengielRRerstralRe 49) ........cccceeeeennn. M
GlandorpstralRe .......cccceeeeeeeriiiiiiiieeeeeenn. M
Glashittenweg 1-Ende, 16-Ende ........... M
Glashuttenweg 2-10 ......ccceeeviiiiiiiieeeeenn. G
GlEISWEQ ..eeeieiiieeeie e E
GlEIWItZWEG ..vvvvveeee i E
GlINANOMN ...eeviiii e, M
GlockengieRer-Hof (Engelsgrube 76) ..... E
GlockengieRBerstralRe..........c..ccccvvvveereeennn. M
GlOQAUWEYD ..evvvveeeeeiiiiiieeee e E
GlOXINSIrale ......coovvveieeiiiiiee e M
GluckstralBe ........cooviiiiiieeiiiiiiiiieee e, M
GneisenaustralBe .........cccceeeeeiiiiiiieeneeenn. M
Gneversdorfer Kamp .....cccccoovviiiieenenenn. M
Gneversdorfer Weg .......cccceevviiiiieeneannn. M
Godertskoppel ... G
[CTolo (o] 1= (V=T o R M
GOodewind ........ceeveiiiiiieiie e M
GoebenstralRe .......cccceveviiieeiiniiiee e, M
Goerdelerstrale ........ccccoveeeeiniieeeiiinennn, G
GoethestralRe ........cccceveviieeieiiiiiee e, G
(€701 (o] o<1 (o IR G
GOtENWED ... M
Gothlandstralle .........ccoccceeeiiiiiiiienneeennn. M
Gothmunder Weg .........ccceveeeiiiiiiieeneaenn. G
Grace-Hopper-StralRe.......ccccovevvveeeeeeennn. G
GranatWeqg ......oooeeeeeeeeeeeeee e G
GrapengielRerstrale 1-3, 2-4 A ............... E
GrapengielRerstrale 7-Ende, 6-Ende... kW
GrasSWeQ ...oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e E
GravensteinstralRe .......c.cocceeevvveeeiinnennn. M
Grenzflurweg ..o, M
(T C=T 074 =T o E
GretelWeg .....eeeveeeee e M
18

GreveradenstralBe .........cccccceeeeiiiieennne M
Grevesmuhlenweg ..........ccccvvveeeeeviicinnnen, G
GrillenWeg .......cccvvieeeeee e G
Grimbarnweg .......cceeveeeieiiieeeee e G
Gronauer Baum .........ccoovvvvviviiinieeeeeeenninnn, M
Gronlandstrafe .........cccccccvvvvininiiiiiiin. G
Grootkoppel .......c.ueeevieiiiiiie e M
GroRRe Altefahre........cccccvvvvvviviviiiiiiiiinnnn, M
Grol3e BurgstraRe ..........ccccveeeeeeeeiininnnen. E
Grol3e Gropelgrube .........cccovvveveeeiiiinnnen, M
GrofRe KieSau ......ccceevviviveeiiiiiiee e M
Grol3e Klosterkoppel ........ccoovvvveeeiiiiinnnen. M
Grol3e Petersgrube 11-29, 2-12 ............. G
Grol3e Petersgrube 1-9 .......ccccceeevvinnnen, M
GroRenhof .......coovvieiiii G
GroRRer Bauhof..........ccccccvvvvviviiiiiiiiiiinnnn, G
GroRer Belt........vvvvvvvvieiiiiiiiiiiiiieiiinieiiinnns G
Grol3er Vogelsang ..........cccceeeeeeeeiiiinnnen. G
Grote Bleeken ..........evvvvivivivivinieininininnnnn, M
Grubenweg ... G
Grubes Hof (Gr. Kiesau 16) .................... E
Griner Gang (Fischergrube 44).............. E
Griner WeQ ......eeveveeeeeeeeeeinieenineennnnnnnnnnnns G
Grinewaldstrale.........cccceeviieeeiiiieeeennn M
Gritzmacher-Hof (Effengrube 14) .......... M
Guerickestrale........cccocvveeiviiie e E
Guldene StralBe .......cccvvvvvvveivivivinieininnnnn, M
GUNLNEIWEQ ... M
GUrIerweg .....oooocveeeieieeeeeieeee e kw
Gustav-Adolf-Strale.........ccccvvvvvvvininnnnnnns G
Gustav-Falke-StralRe .........ccccvvvvvvivinnnnnnns G
Gustav-Radbruch-Platz ..............ccccuuuee. kw
GutenbergstraBe .........cceecvvvvveeeeeeiiicinnnen, E
Guterschlag ......ccovveeveeeiiiceee e, E
LT (1Y o S M

Haasen-Hof (Dr.-Julius-Leber-Str. 37)....M

HabichthShe ..........cccoooiiiii E
HachStralke ........ccocevviieeeiiiiiieeeeee e G
Hafenstrale........ccccooiiiiiiiiiiiiieee, M
Haferkoppel .......ccoooiiiie, E
Hagebuttenweg ..........ccccveeeeeeiiiiiiieeeenn. M
Hagedorn ......cceeeeveeiiiee e M
Hagenowweq .......ccccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiene, G
Hagenskoppel ..., M
Hagenstrale.......ccccccovvvevvveeeeeee i, M
HAgerpohl.......cccccveeeiiieee e, M
Hahnenkamp .....ccccccoovvivee e, M
Hainbuchenweg.........cccccvvveeiiiiciiieeenn, M
Hainholt ... G
Haler Ort 1-7, 2-10 ...occvveeeiiieeeeieee e M
Haler Ort 9-Ende und 12-Ende................ E
HalMWeg. ... E
Hamburger StraRe 1-89,2-16a................. E
Hamburger StraRe 30-40 ............cc........ kw
Hamsterweg ......ccccocoviiiiiiiii, M
Handelweg.........ccccoeiviiiiiieeee, M
Hannah-Arendt-Weg .......ccccceeevvcvvinnnnnn. G
Hans-Blumenberg-Weg............cccvvveenenn. G
Hans-Bockler-Strafle..........ccccceeviiveeennnne E
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HANSEIWEQ .....cco e M
Hanseplatz .........cccovvveeveeeiiicieec e M
HaNSEriNg ...cooeevviiieieei e M
HansestralBe 1-95, 2-90.........cccccceeeeiinnnne M
HansestralBe 97-Ende, 92-Ende.............. E
Hans-Sachs-Strale ........ccooccvveeeeiieniinnns E
Hardenbergpfad 2-18 ..........cccccceiieiiinine M
Harnischmacherweg............ccccccciiiine M
Hartengrube 1-43, 6-58 ........ccccccceeeeinnne G
Hartengrube 2-4 .......ccc.cooiiieeeeeeiins M
HaselNUBWEG........ccvvveveeeiiiiiiieieee e M
HaSENWEQ ....uvuniini e G
Hasselbreite ........ccoceeeviiieeiiiiieeiiieees E
Hasselbruchweg .......ccccccovviiiiiviniiiinns G
Haudels-Gang (Schlumacherstr. 35)....... E
Hauptstral3e, Grol3 Grénau ..................... G
Hauskoppel ..o M
Havelstrale ..o E
Havemeisterweq ........ccoccevviiiviieeeeeeeinnnns M
Havenkamp ..o G
HaydnstraBe ........ccocoveveeeiiiiiiiieee e M
Hebbelstrale ........ccccccoviiiiiiiiiiieeens M
HEQEIWEQ eevvveeeeeceeee e M
Heidberg ..o G
Heidebrink .......cccoooeiiiii e M
Heidenkoppel........ccooveveeeiiiiciiiieeee e G
Heidstrale ..o M
Heiligen-Geist-Kamp ..........ccccocceiierinnne M
HeimQgassSe.....ccoviiiiiiiiiie e E
Heimstatten ... M
Heinrich-Lenz-Weg..........coociiiiiiinins G
Heinrich-Mann-Ring ...........ccccccceiiiiis M
HeinrichstralBe .........cccocvciviiieiiiiiinnens M
Heinzelmannchengasse ...........ccccccooeune E
Heisenbergweg........cccccceevvviciiiineeeeeiiinns G
Heisterbrook .........cccccvvieeiiieiiiiieeeens M
HEIWEQ ....vvieeie e M
Heiweg Parzelle......ccccooeevvviiivineieeiins G
Helene-Lange-StralRe.........ccccceeeeeeeinnnns G
Helenenstralle .........cccooeeiiiiiiiiniiiinins M
Helen-Keller-Weg ......cccccooiiiiiiiiiiinnnnnns M
HelgolandstraRe .........cccccoiiiiiiiiiiinnnnnns M
Helldahl ..o G
Hellgriiner Gang (An der Untertrave 26) .M
L 1= 11 o PP G
Hellkamp ..o M
Helmholtzstrale .........ccccceeeviiieeiiiiienenns M
Henriette-Hirschfeld-Strale..................... G
Henry-Koch-Stral3e...........ccccvvvveeennnns kw
HenschelstralRe ........ccccccooiiiiiiiiiniiins E
Herbartweg ........cccoeeiiiiiie M
Herderplatz ... G
HerderstralRe ........cccccoeeiiiiiiiiiiiiiinis G
Hermann-Hesse-Weqg.........ccccccceeeeennee kw
Hermann-Lange-Strae ..........cccccceeennnee M
Hermann-Lons-Weg .......cccocoeevviviicienennns G
Hermannshohe ...........cccccviiiiiiiiennns G
Herrendamm .........coccovviiiiiiee e M
Herrenholz ..., kw
Herreninsel ... E
Herreninsel Am Busch............cccccccoooe E
19

Herreninsel Am Seglerheim .................... E
Herreninsel Am Wasser .........cccoccceeeenee E
Herreninsel Hasenweg .............ccccvvvveeenn. E
Herreninsel Hauptweg...........cccooccvieeee.n. E
Herreninsel Sandweg .........ccccooviiiiieeenn. E
Herreninsel Tannenweg ............ccccvveeeee.. E
Herreninsel Wiesensteig ............cccvveee.... E
Herrenwyker StralRe ........cccccovviiiiieeneenn. E
Herrnburger Weg........cccvveeeeeeeiiiiiieeeee. M
HEIMZWEQ ..vvvoiiiiiiiieii e M
Heynats Gang (Hartengrube 44) ............ M
Hiddenseering .....cccccoeevvvvveeeeee i, G
Hindenburgplatz ...........ccccccveeeiiiciiinennnn, G
Hinter den Kirschkaten .............ccccceen E
Hinter der Burg .......ccoooecvveeveeeeeicciiieeeeen, E
Hintern Hofen ..., M
Hirschbergweg ..., E
Hirschpald ..., E
Hirtenbergweqg ..., M
HIrtengang .......ccccceeveiiiiiiieee e, M
HIrtenstrale .......cccccvveeiiiiiee e M
Hochofenstrale..........ccoccvviiieeiiiiineennnen, E
HochstraRel-Ende, 2-80 ..........ccceeenneee M
HoesChstrale ........coevvvveeeiiiiiee e E
Hof Danischburg..........cccoocveeeiiiiciiieen, M
Hofenkoppel ......ovvveeeiiiciiiee e, M
Hoffmannskoppel ..., M
Hofland ... kw
HOfWEG oo G
Hohe ANren ........ccccocevveeveveeceeeeeeen, M
Hohe Wende ........cccooiiiiiiiiiiiiiiieeeee, G
Hohelandstral3e ...........ccocceeeeiiiiiiiiieenenn. G
Hohenstaufenstrafle ..........ccccccovviveeennen G
Hohenstern ........cccccovveiiiie e E
Hohenstiege .....ccccceevveviiiieee e, M
Hoher Weg .....cvvvvveeeiiiiieee e, M
Hohes Liet ..o M
Hohewarte ... M
Hohewarter Weg ........cccoceeeeeiiiiiiiineenenn. M
HOhIfeld ........veveeiieeece e M
Holbeinstrale .......cccooeeiieeeieeeeiiiieeee, G
Holderbusch ..., M
Hollanderkoppel ..o, G
HOIIDECK ... M
Holstenstrale ........cccovveeeeiiiiee e E
Holstentorplatz ..........ccccvvvveeeeiviciiiieeen, M
HOIUNAEIWEQ ...vvvvvveeeieeiieeee e, G
Holzfallerweg......cceeevveciiiiieeeee e, G
HoIZKampweg .....ccooeevvvviiieieeeee e, M
Holzkoppel ... M
HOIZVOQtWEQD ....eeeeeieeeiiiiieee e G
Homanns Gang (Wakenitzmauer 184).... E
Hopfenhof ..., M
Hopfenschlag ........ccoooooiiiiiiiiiii, E
Hoppners Gang (Petersilienstr. 10)......... M
HOrnkamp ....cccoveeveeeiieee e, M
HOvelnstrale ......cccccovevvveviiiieeiieee e G
Howingsbrook .........cccccccvvvveeeiiiicciiineennn, M
Huberstrale........ccocevviieiiiieeeee e M
Hudekamp ...ccoocveveeeiiee e, E
Hudestrale ........ccccoviiiiiiiiieiiiieeeee, M
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Hugo-Distler-Stral3e...........cccccvveveeeeeiinnns M
Humboldtstrale ........ccccoeeeeeeeiiiiiieeciiiennn. G
HundestraBe.......cccoeeeeeveieieiiiiiiicccceeennnn M
Hungerpohl ... M
Huntenhorster Weg ..........oocccieeeeiiiniins M
HUBWEQ e G
Hutmacherring ........cccccceevviiiiiiieneeene kw
HittenstralRe ......coooeeeeeveveviieiieeeeeeeen. E
HUXStrale .......covveeeeeeeiiieiee e, M
Hixterdamm 1-3, 2-14......ccccoeeeeiiieeiinnnn. E
Hixterdamm 5-Ende, 18-Ende................ G
Hixtertorallee ........ccoceeeeeeiiiiiiiiiiiiccccceennnn G
lda-Boy-Ed-Garten ........cccoeeveveeveienennnnn. E
INIWISCR Leeviiii e M
11SELIIWEG ..eevveeeeeeeee e, E
IESWEQ -.vvvveeeeeeeeieiieiee e e e e M
IMm Beiboot ......oovveeeiiiiiiee e M
IM BIOCK ... M
Im Brandenbaumer Feld 10-Ende und
27-ENde ... G
Im Brandenbaumer Feld 1-25, 2-8 C....... E
IM Brunskroog .......cccceeveeevviiivienneeeee i M
IM EiChhOlzZ ..., M
IM ENAE .ouvveiei e E
IM EUIENNESE ...ovviei e M
IM FUuchsloch ......ccccoeviiiiiiiiiiiicc, M
Im Gleisdreieck........ccoeeeveeeiiieiiiiiiiiiiiieennnn M
IM Grund ........ooovieeeiieiieice e G
IM KEIl.uueeoieiiiieeee e E
Im MUusSennest ..........cceeeiiiiiiiiiiiieee M
Im Reinfeld (An der Obertrave 20) .......... M
IM Schlag......coooiiiiiiiiiie M
Im Trentsaal ......cccooeeeeeveviiiieiieeeeeeein. M
IM Trentsaal ......ccccoeeeeeviiiiiiiiiiiiiiccceeeenann G
IM WINKE....uuiiii e M
Immengarten ... M
Isaac-Newton-Strale........cccoeeeeeeeeeeienennnns G
1SEgIIMSEIrale.....cccvveieeee e G
Islandstrafe .......cccooeeveeeviiieiieeeeeeeei. G
Ivendorfer LandstralRe 1-67, 2-66............ M
Ivendorfer LandstrafRe 69-Ende und
B8-ENde ......covvvriieeiieec e, E
JAQErSteig ..o G
JahnstralBe .........cvvvveeeiiiiiiiiceee e, G
Jahrmarktstrale ......ccccceevevvvviieeeeeeeeeeennne, M
Jakobikirchhof .........ccccvvvvviiiiiiiiiiiieieiiien, E
JaKOoDbStrale........uevvvvveeeeeeeeereeerereeeeeeeeanenns M
Jerusalemsberg .....cccccooeevieieiee i, M
Joachim-Jungius-StralBe..............cccuvvveeen. G
Johannes-Baltzer-StrafRe.........ccccvvvvveneee G
Johannes-Klécking-Weg.............ccccvveeeee. G
Johannes-Rebmann-Stralie.................... M
Johannes-Scherbeck-Weg...................... G
Johannes-Stelling-Stralle 1-21, 4 A-28...G
Johannes-Stelling-Stral3e 2-4.................. G
Johann-Sebastian-Bach-StralRe ............. M
Johann-Soherr-Stralle.........ccccoeeeeeeeveennn. G
Johann-Walbaum-Weg........ccccccoevvvvvnnnnn. G
20

Jonny-Felgenhauer-Straf3e ................... kw
JosephinenstralRe.......cccccccevvccviieereeenninns E
JosephstralBe 1-15, 2-26........ccccceveeeeenns E
JosephstraRe 17-33, 28-38 .......cccceeeennee M
Julius-Brecht-Stral3e ...........cceeeeeeeeieennn. E
Julius-Milde-Weg .....ccccoeveeiiiiiiiiiiiieeee G
JUNGDOIN ..o G
JUNOMING et G
Jupiterstrale.........ccceeeeeeiiiiiiieeee G
Jurgen-Wullenwever-Stral3e.................... G
Kabelort .......c.ccoevevveiiiiieecece e M
Kadetrinne .......coccooveviiiieiiiee e G
Kahlhorststrale ..........ccccevviiieeiniiieeeene, M
Kahlstorfer Weg.........coccvvveeveeeeiicciiieeeenn, M
Kaiserallee.........ocoovevviiiiiiieic e G
KaiSerstrale .......ccoccvvveeeiiiiiie e E
KaJULE .eveeeeeiiiiieeee et E
Kakenbarch ............ccccoooo M
Kalands-Gang (HundestralBe 31) ........... M
Kalandstrale ........cccccccovvviiiiiiiiiiiiiiinnnn, G
Kalkbrennerstra3e........cccccccvvveviieininnnnn. M
Kalkhorster Weg........coccvveeeeeeeiicciiieeeennn, M
Kalmarwende ..........ccooeeeiviieiiniineeee kW
Kampstrale .....cccccceevveveiieeeeee e ieiiieeeeenn M
KaMPWEG...vvuiieeiiiiiiiiicie e M
Kanalstrale ........cccccevveviieiniiiie e E
Kaninchenbergweg 1-41, 2-60................. M
Kaninchenbergweg 43-Ende und

60 A-ENdE......ovviiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieieeinieraaaens G
Kaninchenborn ...........ccccccoooo E
KantstraBe 1-9.......cccccccciiii, G
KantstraBe 2-10.......cccccccveviiiiiiiiiininnnn, M
Kapellenkamp ..., M

Kapitelsdoérfer Kirchweg 1-17 B, 2-12 ... E
Kapitelsdérfer Kirchweg 37-Ende und

o o [T M
KapitelstraBe .......cccccceeevvveeeeeeei i, M
Karavellenstrafe .......ccccooeevvevvvvviineeeeenenns E
Karkbrede.......c.ooooveeeiiiiieiieiieeeeeee M
Karkfeld ..o M
Karl-Loewe-Weg .......occcvveeeeeeeniiiiieeeenn. M
Karl-Mullenhoff-Weg.........ccccceiiiiiiinennenn. G
Karl-ROSS-WEeQ ...covveeiiiiiiiiieeeeeeiiieeeeeen G
Karlsruher Platz ..........ccoooveviiiiiiieieeeinn. E
Karlsruher StralRe ......ccoeeevevevivvvvviiiieneeenenns E
KarlstraBe 1-Ende ........cocoovvvvvvveieneeeeennnns E
KarlstraBe 6-Ende ..........ccooevvvvveeeeeneennnnns M
Karoline-Herschel-StralRe........ccccoeeeeeeene G
Karpfenbruchwiese.........ccccccccoevviivinnnnnn. M
Karpfenstrale.........ccccoevvieeveeeie e, M
Kéaselaus Gang (Gr. Burgstral3e 41) ....... E
Kastanienallee ...........ooevvviiiiiiiiiieieeeinnn. M
Kastanienstralle ..........ccoeeevevviieiivneeeeennnnn. M
Kastorpstralle .......ccoeeveveeeieeeiniiiiieeeeennn G
Katenland ..........oooeeeeiiiiiieiiiiieveeee, M
Katerstieg ....ccceeevveeeiiiiiiiiieeee e M
Katharinenstieg .........ccccvvvveeeeeiicivneeenenn, M
KatharinenstraBe.......cccoooeeeveveevvieneeeeenenns M
Kathe-Kollwitz-Weg ......cccccevveeeiicivinennnn. G
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Kattundrucker-Gang Kdnigsberger StralRe ......ccccceeeeevvcvvvnennnnn, M
(Wakenitzmauer 132) ........cccecevvvveereeennn. E KONIGSLralke .....vvvveveeeiiiiiieeeee e ceivvee e E
Kaufhof ... E Konrad-Adenauer-Strale ...........cccceenee. M
Kellings Gang (Dankwartsgrube 9) ......... M Konradstrale .........ccooocceeeeeeeeiniiiiieeeeenn. E
Keplerweg.......coooiueeeeeiieeiieeee e M Konstinplatz ..., M
Kerckringstrale ........ccccceveiiiiieeeeeeeinnnns M Konstinstrafe .........ccooocveeeeieeiniiiiieeeee, M
Kettengang (Langer Lohberg 33) ........... E KOperniKUSWeQ ........coooruuvieeeeeeeeiiiiieeeenn. M
Kettners Gang (Fischergrube 26)............ E Koppelbarg ......cccooeeiiiiee, M
Kiebitzgasse .......cccooocveeiiiiiiiiiieeee M Koppelstrale ......c.cccoocieeeeeeiniiiiieeeeen. M
Kiefernholz..........ccceeiiiiis M KOrnerstrale.......cccvevvveeeiiiieee e G
Kieler StraBe........ccoccveveeeiiiiiiiiieee e kw 0] 1111 =T o E
Kieperhorst ........ccccvvieeeee e E KorvettenstraBe..........ccccvvvveeeeeeiicvvnnnennn, E
Kieselgrund..........ccooveeveeeiiiiciiiieee e E KOottwWitzstrale.....ccccceoeecevvveeeee e, M
KIESWEQ ..vvvveeeeeeeiiiiiiie e e e e s eeieeen e e e e E KOWItZDErg ..., G
Kimbernweg .......cccovvveereeeiiiiiiieeee e E Krahenstrale .........ccccoccvvveeeeeeeiiciiineeenn, E
Kinderhischengang Krambreed.........ccoccoiiiiiiiiiiiieieeeee, M
(KI. Gropelgrube 26) .......cccccooviiiiiieeneaennn. E Kramerwende .........cccooeuiieeiieeeeiiciiee, kw
Kirchenstralle .........cccceveeeiiiiiiiiniieeee M Krausestrale ........cccooovviieeeeeiniiiiiieeeeenn. M
Kirchplatz ... E Kreienkoppel ..., M
KirChWeg ...coooeiiiiie e E Krempelsdorfer Allee..........ccccoeviiiieeennn. E
KirchwerderstraBe ..........cccoccvvvevereeeiinnnns M Kreuz-Gang (Gr. Kiesau 5) ..........cccee..... E
Kirschenallee ........cccoceveeeiiiiciiiineee e M =TT P4 =T M
Kiwittredder ........cccovveeeeec e E Kriemhildweg ......ccccoovvviiiiieeeeeiiiiieeee, M
Klappenstrale .......cccccveeeeeicivveireeee e M (o o [ M
Klaus-Groth-StralRe .........cccccvvvveeeeeiinnnns G KrOKUSWEQ ... .cvviiiiieeeiiiiiieee e e civiee e M
KIEEANGET ..cvveeeeeiieieee e e e E Kronsforder Allee 49-127 H und 38-118 .M
Kleine Altefadhre ........cccciiiiiiiiiis M Kronsforder Allee 1-45 und 2-32 A.......... G
Kleine BurgstraRe 1-Ende .............cc...... E Kronsforder HauptstraBe.............cccceeee... M
Kleine BurgstralRe 2-Ende .............ccc....... M Kronsforder Koppel ......ccccceeeiiiiiiiiinnnnn. M
Kleine Gropelgrube ..........occceiiiiiinnns E Kronsforder Landstral3e .............ccceeeeeen. M
Kleine KieSau........cc.eeeeiieeiiiiiiiiiiiieee s M Krigerstralle ......ccccevveuiieeeeeeeeiciiieeeennn G
Kleine Klosterkoppel .........ccccooveiieiinnnnns M Krugkoppel ... M
Kleine Petersgrube ..........ccccvvvveveeeiinnnns G Krumme Furche.........ococvvvveeeeiiciiiieee, M
KIEINENSEE .....oevieiiiiiieiiiie e E Krumme Stlcke.......ccocoveiviiiiiicee M
Kleiner Bauhof..........cccooeeeiiiiiniiiiieees G KrummeckK ... M
Kleiner Belt ........cccovieeveeiieieee e M Krummer WeQ ....ceveeevvvcevieieee e ceivineeeenn, E
Kleiner Schiefberg .....ccccccovciviveieeniiinnns M Krummesse, Lange Reihe ..................... M
Kleiner Vogelsang ......ccccccoccvvvevereeeiinnns G Krummesser LandstraBe.............ccceeee.... M
KIEIStStrale .......cccvveeeeieeeiiiiiieieeee e M Krummesser MOOrWeqd ..........ccoocvveeeeennn. M
Klempauer StralRe .........ccoccceeeeieeninnnnns M Krummesser Muhlenweg ............ccccceee.... M
KIEtteNWEQ ...ocoveiiiiiiieiee e E Krimmling ..., M
Klingenberg ... E Kruppstrale........ccocoeiiiiiieeieeeeeiiieeeeen E
KIpperstrale .......ccceeeeveeeiiiiiiiiieeeeeeeee M Krusen Hof (Engelsgrube 26).................. M
KIOStErstrale .......ccovvveeeeeeieiiiiiiieee e eeeees G Kruses Hof (Hartengrube 13).................. M
KIGtZEr Weg ....coo e M Kicknitzer HauptstralRe............cccvvveennn. E
Knappenkoppel.......coccoveeiiiiciiiiniee s M Kicknitzer Scheide ........cccccceeiviiiiinennnn. M
KNICKWEQ wvvvvveeeiiciieieee e E Klcknitzer Weg .....ccooevvvvveveeeeeiciiieeeenn, M
Knud-Rasmussen-StralRe............cceeeennee M KUCKUCKSIUF ... G
Knusperhauschen..........ccccocccvvvvereeeiinnnns M Kulenkampstral3e ..........ccccceeeeeiicinnnennnnn. G
Kobaltstrale ........cccccceeeeiniiiiiiiiieeeeies M Kumulusstrafe ..........ooccveeveeeeniiiiiieeeeenn. M
Koberg 1-5, 2-6 .......ceeevieiiiiiiiieiieeeee M Kupferschmiedestrale ............cccocceeeen. E
Koberg 7-Ende, 8-Ende ...........ccccceene E Kupferstrale ..o, M
KOQQENWED.....uuuuiiii e E Kurauer Stralle .........occcceeeeeeiiiiiiiieeeeenn. M
Kohlbreite ... M Kurgartenstrafle ..........cccoceveeeeiiiiiiieeenenn. M
Kohlenhof............cccie G Kirschnerwende ............cccccceeeiiiniininn. kw
Kohlenmahle..........ccccoiviiiiii, kw Kurt-Schumacher-StraRe ...........cccceenee G
Kohlmarkt...........occovvieereeeiiiiiiiinee e E Kurzer Hagen .....cccccooeccvveeveeee e, M
KOKErstralRe ........ccvvvveeeeeeiiiciiieinee e e E KUrZEr WeQ ...cvvvveeveeeieiiiieeee e G
Kolberger Platz.........cccccceevvvciiiiinieee s E U (=] 0] o] o= M
Kolberger StraBe ......ccccccovvcvvviveeeeeiiinnns M Kiter-Gang(An der Mauer 12)................. E
KOIK 14-24....ccooiieiieee e M KOterstrale........ccooeeviiiiieieeeeeeiieeeeen M
21
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KULEEIWEG.. ..o E
Labradorweg .......c.ccceeveeeeeieeiece e, G
Lachswehrallee.........cccoooeeiiieiiiiinnnns M
LAMMErStEg.....coccvveeeeee e M
Lange Reihe ... G
Langelandring........cceeeveeeiiiiiiiieeieeeeee G
LangeneRallee.........ccccceeiiiiiiiiiniiieninnnns M
Langenfelde.........ccoeeeeiiiiiiiiie M
Langenreem .........cccccccoooiiiiiiinininiees E
Langer Bogen .......cccccooooiiiiiiiiniiine M
Langer Lohberg .....ccccceeevvviiiiiinieeeeiiins M
Langjohrd........ccooecvvviiere e M
Langs Torweg (Langer Lohberg 24) ....... E
La-Rochelle-Bricke........cccccovvviveinnnnen. kw
Lastadi€ ........cocceeviieeiiiiiiie e M
LaubENWE .....ccoovevieiieie e G
Lauer Weg ... M
LauerhofstralRe ........cccccovviiiiiineiiennnnnnne M
Lederstralle ......ooccveeeeeeeeeieiiieee e M
Leegerwall .........cccovieeiiiiiiiiiie G
Leganen-Gang (Marlesgrube 55) ........... M
Leganer Weg .....ccooevveevveeviviinieeeceeeeiiin M
Lehmkatenweg ......ccccceeeevviiiiiineneeeiiiins M
Lehmkuhlenweg .......ccccceevvviiiiineeeeeiiins M
Leibnizweg ....ccoovviviiee M
LeimSiede .....ccveeeeiiiiieeiieeee e M
Leinweberstrale........ccccocvevvieeeninnnn, kw
Lembkestrale .......ccccceeeeiniiiiiiiniieeeis G
LenardWeg ......cooovuveeeeeeeeeeeiieee e M
Lenschower Weg ......ccccevviiiviieeeieeninnins M
Lerchenweq ........ccceeeeveeeiiiiiiiiieee e G
Lessingstrale ........cceeeveeeiiiiiiieeeeeeeeee G
LeuschnerstralBe........ccccccovviiiiiieiiiininnnns M
Libellenweg........ccccvvieeveeciiiiiieec e G
Lichte QuerstraBe.......cccoeeeeeeeeeiiiieeeiieennnn. G
LIiegNIitZWEG ....cceeeceviieeeee e E
Lilienstrale ......cccoceeeeiiieeeeiiiee e M
LilienthalstraBe .........cccccoceeeviieeiiiiinenenns G
Lindenallee .........cccveeeeiieiiiiiieee M
Lindenplatz ..........ccoeeeeeieiiiiiieee M
LindenstraRe 1-67 Z, 2-72 Z.................... M
LindenstraRe 69-Ende, 74-Ende ............. E
LINdENWEQ ..coeeiiiiiiiiieiie e M
Lindwurmstrale ........ccccccoeiiiiieeineennnnnns M
Linhofts Gang (KI. Burgstra3e 31)........... E
Lise-Meitner-Weg ......cccccccevevvvveeeneeeiinnnns G
Lockwischer Weg ......cccoeevvvviviiineeeeniiinnns M
Loédings Hof (GlockengieRerstralle 77) .. E
Lofotenweqd ......coccvvveeeree e M
LOQQErstrale ......cccvvveeveeeiiiiiiiiieeneeeeenenns M
Lohgerberstral3e .........cccccooiiiiiieiiinnnnns kw
LoIgNyStrale.......ccuveeeeeeeeiiiiiieeeeee e M
Lollandring .......cooeevveeeerieeieiiieee e G
LoreleiWeg ......ooovcvieieeieeeiiieeee e E
LortzingstraBe ........ccccoveeeiiiiiiiiiiiieee s M
Lothringer Stralle.......cccccoviiiiiiiiiiiinnnnnns G
Louise-Schréder-Weg.........cccovvvveeeeeiinnns G
LOwigtstraBe ......ccccvvveeeeeeiiiiiieieee e G
Lubecker StralRe .......cccoovveeeviiieeiiiiieeens M
22

Lubschenfeld .........cccococeeiviieiiieee kW
Licks Gang (Gr. Kiesau 20) ..........c........ E
LuderitzstralBe .......cccccvveviiiieeniiiee e M
Liudersdorfer Weg ......cccevveeeeeeeiiiiiiieeeen. M
LudwigstraBe .......ccccooeeiiieiieiiniiiieeeeen M
Ludwig-Suhl-Ring ..., M
Luise-Albertz-Weg.......cccooeeeeeiiiiiiiiieeenn. G
Luisenhof.......cccccco E
LuisenstraBe .......ccccccccvviiiiiiiiiiiiiie M
Luise-Otto-Peters-Strafle ...........cccceenee. G
LUneburgstralRe ........ccccccevveeeeeiiciniiennnn. G
Lingreens Gang (Fischergrube 38)........ E
LUPINENWEQ ...vvvviereeeiieiiiieee e e e ceivneee e M
Lutherstrale ........ccccvveeiiiiiieiiiiieee e, G
LUtZOWSErale .....cccceevveveeeiiieee e M
Luzernefeld.......ccccco E
MaiblumenstraRe ............cccveeeveceeeeeeneenn. M
MaIENWEQ ....eeeiiiieieeeiiiiiiee e G
Maik&ferstieg ......ccccoevveiiviieieeeeeiieeeeen G
Maikuhlenweg ........ccoooiiiiiiiiiiiee, G
Malenter StralBe.........ccccccvvvvviiiiiiiiiinnnnn. M
Malmostrale.......ccccevvieeeiiiiiieeeee e M
Marderweg.......ccccveeeveeveiieeree e M
Margaretha-Jenisch-Ring............ccccuee.... M
Margarethenstrale.........cccccceeevvcvvvnennnnn. E
Maria-Agnesi-StralRe ......ccccceeeeevvcvvveenenn, G
Maria-Goeppert-StraBe ............cccvvvveennn. G
Maria-Mitchell-Stra3e ..........ccccceveveeenen. G
Maria-Sibylla-Merian-Weg...........ccccccc..... G
Marie-Juchacz-Weq .......ccccceeeeeiiiiiinennnn. M
Marienkirchhof ..............ccccooo, M
MarienstralBe ........ccccccvvvviiiiiiiiiiiii E
Markische StraRe .......cccccccvviviiiiiiiinnnn, E
MATKL.....ooeiiiiiie e M
Markttwiete ... M
Marlesgrube 1-45, 2-28............ccccvvveeeenn. M
Marlesgrube 47-Ende, 30-Ende............... G
= U [T 1T M
MarlistraRe 1-Ende, 52-Ende................... M
MarlistraRe 2-50 ........ccccveveveiiiiiiiiiiinnnn, M
Marquardplatz ........cccooeiiieiiiiiniiiieee, M
Marquardstrale ..........cccceeveeeiiiiiiiieeeeenn. M
Marstallsteq ........coeeveeiiiiiiiiiiieee e kw
MarsSWeQ ......ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiee G
Masselbett .........cocceeviiiiiii kw
Masurenstrale .......ccccceeeviieeeeniieee e M
Matthaistrae.........cccooceeiiine e M
Max-Linde-Weg .........coecvvreeveeeeiiiciiieeennn, G
Max-Planck-Straf3e.........c.ccccceerviineennnnne G
Max-Reger-StralRe .......cccccceeeeevicvvnnnnnenn. M
Max-Wartemann-Straf3e ..............cc......... M
Maybachstrale..........occcvveeeiiiiiiiiiiiieeeeen, M
Mecklenburger LandstralRe .............c...... M
Mecklenburger StralRe........ccccoevcvvieeennn. E
Medebekstrale ........cccccccvvveiiiiiiiiiinnnn G
Medenbreite.......cccccccvvvvviiiii G
Medings Gang (Gr. Gropelgrube 22) ...... E
Meeresrauschen.........ccccovveeeiiiieene kw
(TS T T o 4 o [ M

122 von 226 in Zusammenstellung



Mietspiegel 2018

TOP 5.8

Hansestadt LUBECK =

Mehlbekweg .......ccocvveveeeiiiiiiieee e E
MehrleinWeg .......ccvvvveeveee e G
Meierstralle ......ccocveeeeiiieeeeiiiee e M
MEISENSLEY ...oooviiiiiiiieiee e G
MelanchthonstralBe..........ccccoeeeiiiiiiiiinnnn. G
MelKerstieg .....cooevuveeeeeieee e M
MeEllEWEQ ..cevveeiiiiiiiiiie e G
Melli-Beese-Weq .......cccceeeviiuriieeeeeeninnnns G
Memelstrale.......cccoeeeeeeiiiiiiiiiicicccccenn M
Memlingstrale.......cccceveeeiiiiciiiiree e G
MendelWeg ........cccvvvveevee e G
MeNgStrale ........cccvvveeeeeeiiiciieie e M
Mercatorweg.......ccoevveeeveeeiiiiniee e M
Merkurstrale ........cccccvveeeeiiiieesiiieeeens G
Mertens Gang (Tunkenhagen 26) ........... E
Mierendorffstrale ........cccceeeeeiiiiiiiiiiiinennn. M
Milbreed .......cccoeeeiiiii M
Mittelschlag .........ccoeeveeiieiiiie M
MittelStrale .......ccccoeeveiiiiiiiiiiiiecee e M
MittSChIffS ... e, G
1Y/ [ =] 4T o SRR G
Mohnsteg 1-Ende ..........ccooecvvvivereeniiinns E
Mohnsteg 4-Ende ..........ccooccvvvevereeniinnns M
Moislinger Allee .........ccoeeevviiiiiiieeeeeeiiins M
Moislinger Berg.......cccccvveevviiviveneeeeeiininnns E
Moislinger Mihlenweg.........ccccccceveeeiinnns E
MOIEIUNG ..eeeeeeeeiiiiee e kw
MOIIWOSEIale .....cccocecec e, M
Moltkeplatz ..........cceeeeeiieiiiiie G
Moltkestrale........ccoeeeeeeiiiiiiiiicccc G
Moénkhofer Weg 13-Ende und 34-Ende...M
Moénkhofer Weg 1-7, 2-32......cccccceeeiinee G
Moorgartener Stralle ..........ccccveveeeeeiiinnns M
MOoOIredder .......ccoovieeeiiiiiie e M
MOOIWEG ... M
MOOSWEQ ..ot E
MOFANENWEQ ....ovvvniriieiieeiiiiiin e M
MOIgENSONNE.........vveeveeeeeieeiiiiereeeeee s kw
Morier Kamp .....oooceeieeiieeiiiiieeeee e M
Morier Stral3e 23-53, 34-60 .........cccccuunn. M
MOFISEEIQ «.vveeeeeeeeeiieie et G
Moritz-Neumark-Strale.........c.ccoeeeeeennnn. M
Morkerkestrale ........ccccccceeveiieiiiiiieiiniennn. G
MOFSEWEQ ...evveenennininnnnnn s G
Mozartstrale .......cccccevvveeeeiiiiee e M
Miggenbuschweg ........ccccoccvvvevereeeiiinnns M
Muhlenberg 2-20, 3-21 .......ccccceveveeeiiinns M
Muhlenberg 22-Ende, 23-Ende .............. G
Muhlenbricke .........cccoovviiiiiiniiiiees E
MuUhlendamm.......cccoooeviiiiiiiiiiiiicccccca, M
MUhIENhOMN ..., E
MuUhlenkamp .......ccooeeeieeiiniee e E
MURNIENSEEIY «ooeeeeeieieeee e E
MUhlenstralle .......cccceeeeeveiiiiiiiiiiiicccceenn E
Muhlentorplatz ..........cccccooiiiiiis G
MUhlenweg 1-4 .....ccocevveeiiiiiiiieeee e M
MuUllergrund..........cccvveereeeiiiiieee e E
Mimmelmannspfad...........cccccvveeeeeiinnns E
MUFMEZWEG wvvveeeeeeeciiieieee e eceeee e e e M
MuscChelweg .......cccvvveeveeeiiiieee e M
Musterbahn .........ccooooiiiiiiiiiiiiiiic, G
23

MUSHINEr WEQ .vvvvvveeeiiiiiieeee e E
Nachtigallensteg .........cccoeveeveeevireeveinenne. G
Nagels Gang (Wakenitzmauer 70).......... E
Nagelschmidts Gang

(Dankwartsgrube 31) ......cccccoeiiiiiiiiieennn. M
NarZiSSENWEQ ...cceveeeiiiiiiiiieaeee e M
Nebenhofstrale.........ccccveeviiiiiiiiiiiieenn. M
NeiRestrale.......cccoviiiiieeeeeeeiieeeeen E
Nelkenstrale .........cccoccceeeeiniiiiiieeeeen. M
Neptunstrale .........ccoooccvieeeeeeieiiiiieeeeen. G
[T 1153 A1 G
NESSEIWET .....evvieieieee e E
NettelbeckstralRe ........ccccoovvviviiviiieennnnnn M
NEetzestrale ........coovevviieeeiiiiee e M
Neue HafenstralRe .........cccccccevevviiieeennnne G
Neue QuerstralBe.......cccccccveveveeiiiieieiennnnn, M
Neuengammer Strafe ..........cccoeccvveeeennn. M
Neuenteilsredder .........ccccceeeeiiiiiiiiieenenn. M
Neuer Faulenhoop .......ccccccceeeiiiiiiinennnn. G
Neuer Schlag .....ccccoeviiiiiiiiieiiiiiieeee, M
Neuland ... M
NEUSEraBe......eveiiiiiie e G
NibelungenstraBe .........cccccceeeeviiiivvnennnnn. M
Niederblssauer Weg .......cccceeevvcvvvnennnnn, E
Niedernstrale........cccvcveeiiieeeniieee e M
N T=To [T 4T o M
Niels-Bohr-Ring ..........ccccevvvvveeeeeiicinnne kw
Niemarker Weg .........oocceeeeeeeiniiiiiiieeenn. M
Niendorfer HauptstralRe............ccccveeeeenn. M
Niendorfer Mihlenweg ............cocccveneee.n. M
Niendorfer Stral3e.........cccccceeeeiiiiiiiinennenn. E
Nienhiisener Stralle ........ccccccevviiiiineenenn. M
NietzsSCheweq .....cccccooiiiieiiiiiiiiiiieeee, M
Nikolaistrale........ccccvveveeeiiiiiieeeiiee e M
NIODESLrale ......oovveeeiiiiieeee e G
Néltings Gang

(GlockengieRerstralBe. 64) ..........cccveee.... E
NorderneystralBe .........cccccvvveeeeeiicvvnnennnn. M
Nordlandring ..........coooeiiiieiineiniiiieeeeen. M
Nordmeerstrale ..........cccceeeeeeeeiiiiiinennnn. G
NOrmannNenWeg .......ccccceeveeeiiiiiiiiinienenen, G
Norwegenstrale ..........cccccceeeeeiiiiiiieeennn. M
Novgorodstrale........cooeceeieereeeeeiiiiiieee. kw
NUEISENSLrale ....ceveeeiiiiiiieeeeee e G
NUSShauMWeg.....ccccevviiiiiieeee e, G
Oberbiissauer Weg .........ccceeveeveeeeveennnn. E
Oderstrale .....cccoceeeviiiieeeiiee e E
Oelbermannstralle ..........cccccceeeeviieeenne M
OhmstraBe.......cccocveeeiiiiieeiiiee e M
Oldenburger StralRe ........ccccvvveeeeeiiecinnnen, M
Oldendorpstrale ........ccceecvvvveeeeeeiesnnnnen, G
Olendiek .......ooocciiieeiiiiie e M
OPNV-Trasse Hochschulstadtteil.......... kw
OppPeINWED ... E
OrkneyWed ......cccuvveeeieeiieiieee e G
OSIloStrale .......oocevveeeeieeieeiiieeeee e kw
Osterweide .......ccceeveeiiiiiiiiieeee e M
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OstpreuB3enring 1-13, 93-Ende und

2-ENdE .o E
OstpreuBBenring 15-91 A.....oovvveevvvinvinnenn. M
Ostseestrale .......cccccceeeeeeeiiiii M
OUEIMWED ..o, M
Otto-Passarge-Stralie ........cccccevviiiviennn. M
ottostrale .......cccceeveeiii E
Ovendorfer StralRe..........cccoeeeeiil. M
OverbeckstralBe ..........cccccceeil. G
Padeliigger Weg ......cocooveevvevevvecieene kW
Pagonnienstrale .......cccccccoeeevvveeeeeeeiiinnns M
Palinger Weg .......ccooveeveeeiiiiiiiieee e M
PallaSWeq .......cooovcevveieeiee e G
PamirWeg ......coovvveiieiieee e ceiiieie e G
Pansdorfer Weg ......ccccceeevvicivvvineeeee i M
Parade .....cccoceeiii e M
Paradiesgarten .........ccccccooiiiiiiiiiiininnnns M
Parchamstrale.......ccccooeeeiiiiiiiiiiiiciciiinnnn, M
Parkallee.........cocooiiiiiiiiicccccce e, G
Parkstralle .......cccccceeeevviiiiiiiiiiiicceee s G
PasSatweq ........cccoee e G
Paul-Behncke-StralBe ..........cccceeeviieenenns M
Paul-Brimmer-Strale ..........cccceevrnneen. kw
Paul-Ehrlich-StraBe ..........cccocoeeiiiineennns G
Paul-Gerhardt-Strae .........ccccceeviieeeenns M
Paul-Steen-Stralle.........cccceevvveeeiiiinenenns G
Paulstrale .......cccococviiiieeiiiiee e G
Peenestieg ......oooocveeeeeiieii e M
Pegelaustrale ........cccccceeviiiiiiiiniieeeis G
Pellwormstrafe ........cccooeeeeeiiiiiiiieiiciiinnn, M
Pelzer-Gang (HUxstr. 70) ....ccccceeeeeeiinnnne E
Pelzerstralle ......cccoceevveiiiiiiiiiiiiiiccccce s G
Pennmoor .......cccceeeviiiiiieiiie M
Pensebusch ... M
PercevalstralRe ........ccccccceviiiieiiiiiinennnns G
Pergamentmachergang..........ccccccceeevnnee M
Peterhof ..., kw
Peter-Monnik-Weg ........cccoeevvvevereeeiinnnns M
Petersens Gang (An der Obertrave 55) .M
Petersilienstrale........cccooeeeieiiiiiiiiiiiiiiennnn, M
PetersstralRe .......ccccceeeviiiiiiiiiiiiiiicccceeeenn M
Petrikirchhof.........ccoooooiiiiiiiiiiice, M
Pfaffenstralle .......ccccoeeeeviiiiiiiiiiiiiiciiiiieenn, E
Pfeifengrasweq .........ccccccviiiiiiiiiiininnns M
Pferdemarkt.........cccceeiiiieiiiiiieeiieees M
Pfingstbusch .......ccoocvevieiii G
PfitznerstralBe ........ccccoveeiiieiiiieenens M
Philipp-ReiS-Weg ......cccceevvvivvviineeeeeiiinnns G
Philosophenweg ......cccccccoviviiiineeeeniiinnns M
14T /= T o SRR E
Pinassenweg 1-13 E, 2-12 Z................... M
Pinassenweg 18-Ende..........ccccccceeeeinnnne E
Pingsheesch ... M
PirolWeg ....covveeiiiiiiieiieee s G
PirSChWeQd ..ccooooiiiiiiiiiiee e G
PleskowstraRe ........cccoeeveeiiiiiiiiiiiiiicciinnn, G
Plessingstrale ......ccccceeeeveiievieeneeeeeiiinnns G
Ploner Strafe .......ccoeeevvieeeeiiiieeeiiieee e M
PlONNIiesstrale ........cccoovveeeeiniiieeeiiiieeeenns G
24

PIUtOSEralRe .......oovveveiiiiiieeiee e G
POEINNG .ooeoeeeee e G
Polarweg ......ccocevveee i, G
Pommernring 1-Ende, 6-Ende................. M
Pommernring 2-4 ..o, E
Pommersche Stralde .........cccccooviiiiienenn. E
Popitzstrale ..., M
Pdppendorfer Hauptstralle...................... E
Posener Stralle .........cccceveeeiiiiiiiieeeenn. E
Possehlhof (Mihlenstr. 62) .................... E
PossehlstralBe 1-Ende.........cccceevvveeennee G
PossehlstralBe 2-Ende.........ccccceevvieeennee E
PostillioNWeg......ccvveeeiiiiiiieeee e, G
Potenitzer Weg .....cceovecvvveeeee e, M
Prassekstrale ........cccoccveviiiieeiiiiieeeenn M
Pregelweg. ... E
PrieBnitZWeq .....ccccoeviiiiiieieeeeeeiiieeeeen G
Prielstrale........ccccceiiiiiiiiiieeeiieeeen M
Primelpfad .......cccocooiiiiii M
Priwallpromenade............ccccccceeeeiiinnnen. kw
PUIVErhom .........cccccevviee e kw
Quadebekstrale ..........cccoceveveeereerennnne. M
Qualmanns Gang (Engelsgrube 32) ...... M
QuellenWeg ......cccuvvveveeeiiieee e G
(O 1011 a1 ] 1 PSSP PRPPPRRRN M
Raabrede ........ccccccovevveviiiiiice e, M
Rabenhorst.........ccccoviiiiie G
Rabenstralle........cccccvvviiiiie i G
Radbergweq ......cccccoviiiiieiieeeniiiieeeeen, M
Rademacher-Gang (Hartengrube 9) ....... M
RademacherstralRe.........cccccceeeiiiiiieeennn. E
Rangenberg ......cccccviie M
Rapsacker ... kw
Rastattstralle .......cccccovviuiieeiieeiiiiiieeeee, E
Ratekauer Weg ........ccooeevvvveveeeeeiicinin, kw
Rathenaustrale ..........cccccvvieiiiiieennnn, G
Ratiborweg .....cccccvveeviiiee e, E
Ratzeburger Allee 110-Ende und
111-ENAE .. E
Ratzeburger Allee 2-32 und 1-23............ G
Ratzeburger Allee 34-108 und 23a-109..M
Ratzeburger LandstralRe ............cccceeeeeenn. M
RaUher DOIMN .......coiiiiiiiiiiieeeeeeiieeeee G
REAUMUIWED ...ccevvvveeiiiiie e M
Rebhuhnweg ..o, E
Redderkoppel .....cccccoovvvvveeveeeiiiiiiieeee, E
Reecker HauptstralRe ........cccccoevvcvvvenennnn. M
Reecker Heide........c.ocoveviiiiiiiiiiiee, M
Reepschlagerstralle ........cccccceevvvinnnen. kw
Reetwarder .......ccoccvviiveiiiiiee e G
REEIWEQG .evvviiiieeeeieei e M
Rehhagens Gang

(An der Obertrave 37) ...ccccceeeeiiiiiiineenenn. M
Rehnaweq .......ccccooviiiiiiiiiiiiiieeeee, G
Rehsprung 1-23 und 2-24 ...........ccceeeee. M
Rehsprung 25-Ende und 26-Ende .......... E
Reichweinstrale.........ccccveeeeiiiiiiiiiiieenenn. G
Reiferstrafle .......cccccvvieeeiiiiieeniiee e M

124 von 226 in Zusammenstellung



Mietspiegel 2018

TOP 5.8

Hansestadt LUBECK =

Reiherstieq ......oooccvvveevee e G
Reinsbeker StralBe.........cccccevviieeiiiinenenns M
RElNG v M
Rennsahl ... M
Reppenholt ... G
Resebergweg ......cccccceeeeiiiiiiiiiiiieees E
Resedakante .........ccccceeeiiiiiiiiiniieene M
ResselWeq ......cooviiiiiiiiie e G
ReuBKamMP ....oooviiiiiiiiiiee e M
Revalstrale ........cccceeeeiiieeeeiiiiee i M
Richard-StrauR-RiNg..........ccccvvevereeeiinnnns M
Richard-Wagner-Stralle .........cccccceeeennee M
RIgastralBe ........cccceveeveeeiiiiiiiieee e M
RIKEWEG vvvvvveeeiiieeee e G
RINGreiterweq ......ccvvveeveee e G
Ringstedtenweq ........ccccccoviiiiiiiiiiiininnins E
RINgStralle ........occceeieiieiiiiieeeeee E
RItterspornweq .......cccccceevviiiiieeeneeeies M
Ritterstrale .........ccocoeiieiiiii e M
Robert-Koch-Strale .........cccoccveeieninnnnns M
Robert-Schumann-Weg.........cccccccceevinnns M
Roddenkoppel ....ccooovevveeiiiieee s M
Rodeland ........cccooviieiiii e M
ROASAAL.......coiveiiiiiiie i M
Roeckstrale .......cooceveiiiieiiiiiiee e G
RoggenbukstralBe..........cccoeecvvvivereeeiinnns M
Roggenfeld .........ccoeeiiiiiiiis E
Roggenhorster Strale .........cccccceeeeenee kw
ROGQENOI ... . M
ROQOeNStieq .....ooccvveieeiieeieieeee e M
RONIrsS&ngerweq ........ccccceeveiiiieeneeeeniinins G
Romintenweg........c..eeeviieeiiiiiiiiiiceeeee M
Rémisches Reich (Mihlenstrae 91)...... E
Rondeshagener Weg.........ccccvvvveeeeeiiinns M
RONNauer RiNG ....cccvveeveee e M
RONNauer Weg ........ooovevvvviinieniieeeiiiinn, M
RONtgeNnstrale......cccccvveeeieiiiiiieeeee e M
ROONSIraRe .....ooevviiiiiiiiiieee e M
Rosa-Luxemburg-StraBe...........ccccceenneee G
Rose 13-Ende, 16-Ende............cccccennee. G
ROSE 3-9, 2-14 ... M
Rosenbergs Gang (Aegidienstral3e 69)...M
Rosen-Gang (Rosengarten 8).................. E
Rosengarten .......cccoveevvveeviiiiinieeeeeeeei M
Rosen-Hof (An der Obertrave 29) .......... M
ROSENPfOME ..o E
ROSENSIIale ......ccovveeeeiiiiie e M
ROStOCKSIralke .......ccceevvveeeiiiiiee i G
[2J0) (0 (o] 1 0111 /=T SRR M
Rotenhauser Feld .........cccoooiiiiiiiinins M
Rotkappchenweq .......cccccooiiiiiiiieninnnns E
Rotkehlchenweg .......ccccccooiiiiiiiiinniins G
Rotloscherstrale .......cccccoooicieveiieniinnns G
Rubenkoppel ... M
Rubezahlweg.......ccccoccvieiiiiiie E
RUDINWEQ .oevvieeiiiciiieee e G
Ruderblatt .........cooovieiii E
Rudolf-Groth-Stralle .........cccocveeeeiiieennnns G
RUGENWEQ ...evniiii e G
Ruhleben ........ccccoiiiiii G
Rumpelstilzchenweg ..o E
25

Runnsahl .......ccoocoviiii e E
RUSChWEQ ..., M
Saarlandstrale ...........ccceeeveeiiieenennnn. E
S T= T= 10T o T M
SaChSENWED .....cvvviiiiieeieiiiee e M
Sachsische Strale ........cccvvvvvvvvvvvininnnnnnn. E
Sadowastralle .......cccccccevvvivininiiinininin. M
SAIZWIESE ..vvvviviviiiiiiiiiiiiiieieieiriererreeeeanraees M
SamlandstralBe ..........ccccvvvvviviviviiinininininn, M
Sandberg ... kw
SanddornWeq ......ccccveeeeeeeiiieeeee e M
Sandfeld ... E
Sandkrugskoppel........cccoeeiiieiiiiine E
Sandstrale .....ccccceeeriiiiee e E
SaNAWICH oo E
SaphirwWeg.......ccccveieeee e G
Sattlerstrafe.......ccvvvvvevveieieinieininieinieinn, kw
SaturnstralRe ..........evevvevvvveeieininieieinien. G
SauerbruChweq ........ccccoeevieeeeeeeeiiee M
Schaferkamp ... E
Schaferstrasse 1-3und 2 .........ccccvvvvvvnnes M
Schéferstrasse 5-Ende und 4-Ende......... G
Schaluppenweg......cccceeevvecvvieeeee e, E
Schanzenbergweg.........cccccvvvveeeeeevcecennnen, M
Schanzenweg 1-25 und 2-24 .................. G
Schanzenweg 26- Ende, 27-Ende .......... E
SChArenWeg.......cccvveveeeviiiiieeee e G
Scharhornstrale.........ccccvvvvvvvvvievnininnnnnnn. M
Scharnhorststraf3e..........cccccvvvvvvvniniennnnnn. M
Schattiner Weg ......cccccovviiiiiieieeiiiien, M
SchatzKiste ........uvvvvvvvviviiiiiiiiiiiiiiieiiinaanns kw
Schauenburger Weg ........cccoeeeeeeiiiinnnen. G
Scheidekoppel.......ccccceeiiiiiiiiiieiii M
Schellingweg ....cccvveveeeiiiieee e, M
Schelphdrn ..., M
Schenkenberger Weg ......cccoocvvveeeviiinnee, M
Schenkendorfstrae .........cccceeevviieeennnnn M
Scheteligstrale ......cccccevveeciviveeee e, G
Scheune-Hof (An der Mauer 146) .......... M
Schevenbarg ......ccccccveeiiiiiiiii M
Schiereichenkoppel .........ccccccciiiiiiinnne M
Schifferhof (Engelsgrube 11-17) ............. E
Schildfarneck.........cccccuvviviiiiiiiiiiiiiiiiininn, M
Schildstrafe .........ccccvvvvviviviiiiiiiiininieinn, M
Schillerstralle .......cccccovveeiviiieiiieeee G
Schillings Hof (Hundestraf3e 83) ............ E
Schillstrae .......ccocvevviieie e M
Schlachter-Gang (Engelsgrube 48)......... M
Schlehenweg.......cccccveeivicciiiieeee e, M
Schlesienring 1-Ende ........cccccceveeeviennnen, E
Schlesienring 2-Ende .........cccccceeeiiinnee. M
Schleusenstrafle ..........ccccvvvvvvvienvininnnnnnn. M
Schlosserstrafe .........ccccvvvvvvvvvvvieieiniennnnnn. E
Schlzerstrale ......ccccccvvvvvvvivivievninininnnnn, G
Schlumacherstrasse.........cccccvvvvvviviennnnnns M
Schlutuper Kirchstrafl3e ..........cccccooeunnee. M
Schlutuper StraBe 1-27, 18-54................ M
Schlutuper StraRe2 — 16 ........ccc.cceeeueeeeee G
Schlutuper StraBe 33-37 .....cccccveeeviennnen, E
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Schlutuper StraBe Beesenkamp ............. M
Schmaler Lehmberg ......cccccoovvviiieennnenn. G
Schmaler Stieg ......ccccvvveeeeeieicciiieeeeeen E
Schmelzerstralie .........cccccoeel. E
Schmiederedder ..............ccccl M
Schmiedestralle ...........ccccl E
Schmugglerstieg........ooooieeeiiieniiiiee, kw
Schmiitzs-Gang

(GlockengielRRerstrale 83)........cccvveeeeeennn. E
Schneewittchenweg.......cccccoeevvecvviieeeeeenn. E
SchneidemuhlstralRe .........ccccoocvveeviinnnen. E
SChNEISE ...ovviiiiiiii e M
Schnellmark........ccooveeeiiieiiee e, M
Schnitterweq ...ooeeeevvcciiieeeeee e M
Schonberger Weg......ccoccvveeeeviciiiieeneeenn, M
Schénbdckener Hauptstralle................... M
Schonbodckener StralRe...............o.oool. M
SchonenstralBe ............ccccc M
Schonkampstrale .........cccccceeeeeeiiniiiienenn. M
SchopenhauerstralBe .........ccccccovviiiiieeeen. M
Schornsteinfeger-Gang

(Hundestralle 50) ......cccceveeeeeiiiviiieeeeeennn, E
SChrangen .......vveei v M
Schrdders Gang (Kl. Altefahre 13) .......... M
Schubertstrale ........cccccoveevveiniieeeiniieenn, M
Schulgang....ccccceeee i M
SchulstraBe ........ccccoe G
SChulWeg ..o, M
Schisselbuden ... E
Schusterbreite ...l M
Schitzenhof................ M
Schitzenstralle 11-59, 2-62.................... M
SchitzenstraRe 61-Ende, 64-Ende ........ E
SChULZWEQ ..vvvveveee e M
Schwalbenbergweg ......ccccccevviiiiienneeenn. M
Schwalbenweg .......cccoovvveeeiiiciiiieeeee, M
Schwans Hof (Hartengrube 18)............... M
Schwartauer Allee ...........cccccevviiieiiinennn, E
Schwartauer Landstral3e 1-31, 75-Ende,
2-Ende ..., E
Schwartauer LandstralRe 33-73............... M
Schwarze Heide ..............ccccl M
Schwarzmihlenweg ........cccccceeiiiiiinneen. M
Schwedenstrale ........ccccocceevvieeeiiinennn, M
Schwerinstrale ........cccccoveeeiniieee e, G
SchwertfegerstralBe ..........cccceccvvveeernnn. kw
Schwolls Torweg

(GlockengieRRerstralRe 52)........cccccveeeeennn. E
Schwdnekenquerstrafie............ccccceeeeeennn. M
SChWONSSEIEY ..vevveeieeiiiiiiiieeee e M
Schyrkamp.....c.oeeeeeieei e, M
Sedanstrale.......cccccceiiii E
Seeblick ... G
Seekamp.. ..o M
SeelandstralBe .........ccccoeeeiil E
Seerosenstrale .......cccccveeiniiiee e, E
SEEWEQ oooiee e M
Segeberger Landstralie............ccccceeeenn. G
Segeberger StralBe ......ccccceeeeeviiciiiieeneeennn. G
Segebergstrale ........ccooceeeeeeiiiciiieeeeee, M
SeitenstralBe ..........cccco E
26

Selmsdorfer Weg.....ccccovevvveeeeeeee e, M
Senefelderweq .....ccccceevvveciiiieee e, G
Sereetzer Weg .....vvvveveeeeveicivineeeeeeneanns kw
Seydlitzstrale ........ccocoiviiiiiiiieie G
SibeliusstralBe.........ccccceeiiiiiiiiiiies kw
Sibethstralle .......cccccoeiiiiiiii G
Sickingenweqg ........ccccceevviiiiiiiieieee G
Siebenberg ... M
Siebente QuerstralRe.........ccccvvvvvvivininnnnns E
Siegfriedstrale .......cccccvvvvciiiieeee e, M
Siemensstrale ......ccoevcveeeiviee e E
Siemser LandstralRe .........ccocceeeeiineeennne E
Siemser Mihlenweg.........cccccceveeeviiinnnen, M
Silberstrafe .......ccocevviieeiiiiie e M
SINtErstrale ......occevevviieeeiiiiee e M
Skandinavienallee ...........ccccoeeiiinnnns kw
Skandinavienkai .............cccooeiiiiiiiinnnn M
SMaragdWed ....ccceeeeeeeeeeiiiiiieeee e G
Soldatenweg........c..eeveeeieiiiiiiieee e M
SOIDrOCK.....coeiiiiieiee e M
SoIMItZStrale......ccvveevviiiee e E
SonderburgstralRe .........ccccceveeeeeiiiiinnnn, M
SONNENAU ..ccoviiiiiieiee e M
Sophie-Germain-Strae ........ccccceeeveennee G
Sophienstrale .......cccccceeevvciiiieeee e, G
SouchaystralBe .......ccccevvvvvvieeeee e, G
Speckmoorstrale 1 ........cccoeeeieeiiiiiinnnn. E
Speckmoorstral3e 4-Ende, 7A-Ende ...... M
Spegelkamp ... E
Spenglerstrale ..o, kw
Sperberweq ... E
Sperlingsgasse ......ccceevvviiiiiieieeeiie M
SpIeringshorst ......ccveevvvccieeee e, G
Spieringshorster Straf3e .......ccccceeevvenneeee, E
SpillerstralBe .......cccvvveeeeeicciieeee e G
Spitzbergenstrale .........ccccvvvveeeeeeiiicinnnen, G
Sponken-Hof (Langer Lohberg 21) ........ E
St.-ANNEN-Stralle ........ccccvevviieeeeiiieeee M
St.-Jurgen-Gang (KI. Petersgrube 4) ...... M
St.-Jurgen-Platz..........coooiiiii M
St.-Jurgen-StralBe........oooovviieeeeeeeiiiieee M
St.-Lorenz-StralBe.........coocveeeeeeeeiiiiinnee M
StadtgUterweq ........cceeeeeeeiiiieeeeeee e G
Stadtweide .......ooovveeeiiiie M
Stalnofweg ... M
Stargardstrale ......ccccccceevcciieieeeee i, M
StArgasSe ......uuuvveverrrirrririeiniereinrerererena. G
StauffenbergstralRe .........cccccvvveeeiiiinnen, G
Stavenstrale .......cccccvvee i M
Stecknitzstrale........cccccooviiieieieiiii E
Steenkamp ... M
Stegelkoppel ... M
Y =T0[=] 0 (o] o SO PR TP PTPRPPPRTRPN M
SteinbriickerstralRe .........ccccoiiiiiinnns kw
StEINKIUQG «eeeeeeeiiiieeeee e G
Steinmetzstrale .......ccocoveeeviiieeiiiieeens kw
Steinrader Damm .........cccccovvveeniiieeennne M
Steinrader HauptstralBe ..........c..cccoeueeee. M
Steinrader Miahlenberg........c.cccccceeine M
Steinrader Weg .....cccceevvvvcvvieeeee e M
Steinstrale ... E
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Stellbrinkstrale .......cccccovveveeiiiieeiiiieenn, M
StellmacherstralRe ..........ccccveeviineeennnne kw
Stephanplatz ..........cccooveveeeiiiiiciiieeeee, G
Stephensonstralie .........cccccceeeiiiiiiiiinen. M
Sterntalerweq ..., E
Stettiner Stral3e ............ccl M
Steuerbord............coc G
Stichweg ..., M
StieglitZweg ... G
3 1157 ] o o S M
Stiller Winkel ..., M
Sttenstrale ......ccccvveeeiiiieee e M
St-Jirgen-Ring 1-Ende, 2-32 ................. G
St-Jirgen-Ring 34-Ende..........cccccveeeeenn. M
Stockelsdorfer StralRe........cccceevvveeennee kw
Stockholmring ... kw
Stoffershorster Weg.......ccccceeveeiiiiiiineenn. M
StolpstralBe ... M
Storchennest ... M
Storms Gang (GlockengielRerstraRe58) .. E
Storms Gang (Stavenstraf3e 16) ............ M
StOMMWEG oo M
Stralsunder StraBe ........cccccvviieiiiiinnnnn, M
StrandblicK ..........coovviiiiie kw
Strandpromenade........cccccceeeviiiiiieeneeenn, G
Strandredder.........cooviiiiiiiii i, G
Strandweg 1, 2-4B ..., M
Strandweg 3-Ende, 6-Ende...................... G
StraBenfeld ... E
Stratenkoppel ......ccoeeeviiiiiiieieee, M
Strecknitzer Feld............................. M
Strecknitzer Tannen .....................l. G
S 15111 74T =To S G
StresemannstralRe .........cccccevviiieiiiiennn. G
Strohkatenstrale ........cccccceevviieeeiiinennn, G
StrulR’ Torweg (RosenstralRe 14) ............ E
StllpnagelstralBe ........cccccceeevviicivieeneeennn. G
Stumpfer Weg ......oooccvvveeeeeeeeiiiieeee e, M
Sturbusch............ G
Stiwes Gang (An der Obertrave 46)....... M
Suderstrale.......cccceeviiiiii M
Sudetenstrale........ccccceeeiiiii G
SUNAWEG ...t G
Surenfeld ... E
SUSEKOPPE! wevveveeeeiic e M
Suterland ... M
SYRSrale ....ovvvveeeeeieeeee e M
Takenhal ......cccccceveveiiiciiececeeeeee, M
TaWEG eevveeeeice e G
Tanks Gang (Stavenstraf3e 41) .............. M
Tannenbergstrale .........cccvveeeeeeeiiiiinnenn. M
Tannenkoppel ..., M
Tannenschlag ......cccccovviiiiiieiiieiniiiiiee, M
Tannenstralle ......ccccceveveeveveveveeeeeeeeeeennnns E
Taschenmacherstralie.........cccccceeeeee.n. kw
TatEIWEQ ..eeveeeeiiiieieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees M
Taubenschlag ....ccccceeeevviiviiieeie e, M
Tauferstralle .......cccccovveevniie e G
Teichstrale. ..., M
27

Telemannweg........cccveveeeeeicciviieeeee e M
Teschower Weg .....cvvvvveeeeiiiciiiiieeee e M
TesdorpfstralBe.......cccceveeeeiiicciiieieee e G
TeutenbrinK.........oooi e M
Teutendorfer Weg .....ccccceevviiiiiiieneeennnns M
TeUIONENWEG ..o i E
Theodor-Heuss-Stral3e .........ccccccveeeeenne G
Thomas-Mann-Stralle ...........cccccceeeeeenne M
Thomasstrale .......cccccceeeiiiiiiiiiiieeeennne G
TIlGENKIUQG .vvvveeeeeieeeeee e G
TIISIHSIrale ....cceeeeviieiee e E
Timmendorfer Weg ......ceeeevvecvvieeeeeeeninns M
TondernstralRe........ccceeevvveeeeiiiiee e M
TOPASWEG oo ee e G
Topferweg 2-Ende........cceeevvvcvivnieneeennnnnns M
Topferweg 47-Ende ..........cooccviveeeieennnnns E
Torfgraben ... M
TOMfMOOSWED......o i M
Torneiweg 1-Ende .......cccceeviiiiiiiiiinennnnns M
Torneiweg 2-Ende ........ccccooviiiiiiienieennnns G
TOIStraRe ..ceee i M
Torweg (Dankwartsgrube 70).................. M
Torweg (Engelswisch 33) ......cccccceeeeennns M
Trakehnenweg .......cccccceeeeiiicciiinienee e M
Trappenstrale.......ccccveveeeeeiecciiieeeee e e M
Travelmannstralle .........ccccccevveeeiiieennnns G
Travemiinder Allee 1-Ende, 20-Ende...... M
Travemiinder Allee 2-18..........cccccceeeene G
Travemiinder Landstral3e 199A .............. M
Travemuinder Landstral3e 209-211, 241,

240-250, 260-282 ......cccvvveeiiiiee e E
Travemuinder Landstral’e 300-Ende......kW
TravenSti€g....cueeeveecerieiee e e e e M
TraVEWE(Q ...ccevvvviiiiieeeeeeeeiie e E
Trelleborgallee.........cccoveeeeiviiiiiiiiieeee, G
Tremser Weg....ccooovvevvveeiiiiiiniecceeiii M
TrendelenburgstralBe..........cccccvveeveeeennnns M
THRSIrale oo M
TuchschererstralRe ..........cooccvveeeeeennnns kw
TUIPENWEQ ..eeeiiieiiiiieeeee e M
Tankenhagen ... M
TUIKISWEQ «.eeeeeieeeiiiiiieie e G
Tycho-Brahe-Weq .......ccccccooiiiiiiiiiiannnnns M
UhlandstraBe ..........ccccevveveeeeieiieniennn, G
UhIenhorm ... G
UIMENWED ....vevvieeiiee e M
UNAINEWED......uviiieieeeiieiiieeee e e e seiivneeeeees E
UNNEerdorch........ooueeueeveveveiceeeceee, KW
Unter der Herrenbricke .............cccceeennee E
L0 = [ LT T o R G
USEAOMWED.....eeviiiaeeiiiiiiiieee e G
Utechter Weg ....ccooevviiiiiiiiiiieiiiiieeeeen, M
ULEWED ooiiiiiiiiiiiiiieieee M
ULKIEK ©evvveeiceiiiee e E
VenUSDEIG.....c.coveiieieeeececteee e G
Vereinigungs-Gang (Hundestral3e 30) ... E
Vereinsstralle (Krédhenstralle 22)............ E
Vermehrenring........oooeccvveeeeeeeeeiciieeeeeenn, G
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Vierlandenstrale ........cccccevvvevvvvvevvvenennnns M
VIBITULEN ..evvveveieeeeeeeeeeeeeeeeevevevevevevevevesanenes M
ViKtoriastraBe .......cccccevevvvevevevevevereeeennnnns G
VIIMENG .o G
VirchowstralRe........ccooeeveevieiiiiiiiieeeeeeeeennne, M
Vogteistrale ..., M
Volkerstrale .......ccoceeeeveeeeeiiiiiiiieeeeeeeeennn, M
Voltastrale ........ccovvveeeieeeieiiiieee e, M
Von-GroRheim-Platz ..........cccccoeeeeeeeiennnn. G
Von-Héveln-Gang (HundestralRe 57) ...... E
Von-Héveln-Gang (WahmstralRe 75)....... E
Von-Morgen-Stral3e.........ccccceveeeeevicevennnnn. G
Vorbecks-Riehe .......cccccvvvvvvvvvvevviviiiiiinens G
VOrbeckstrale ........ueveveveveveveeereeeeereeeeennnns E
VOrderreiNg . .....uueveeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeeevenenns G
Vorderste Fichteln ........cccccocvvieeeeiiinninnn. E
Vorderteichweg ..., E
Vorrader Hauptstral3e ..........cccccoeviiiinneen. M
Vorrader StralRe 1-45, 2-22 ..................... E
Vorrader StralRe 40-Ende, 81-Ende ........ M
Vorwerker Stra3e 1-95, 2-80 Z................ M
VOIWIESENWEQG ..vvvvveeeeeiiiiriireeeeeeesinevnneens M
VoRberghogen .......cccccoovvvvivevieeiiiiiiee, M
VoRberggrube ......cccceeviiiiiiieeee e, M
VORWINKE! .....evviviieiiiiieieieieieieieveeeeeeeeevanenns M
Wacholderweg ......c.ccovevveeveveieceinenan, M
Wachtelschlag ......ccccceevvvivvieeiieeiiiiiiee, G
Wachthauskoppel ..........ccccvvveveeeiiiiciinnen, M
WaChtStrale ........eeveevevereeerereeeeereeeeeeeeenenns M
WahmsStrale .........eeeeveveveeevereeereveeeeeeeeennnns E
Waisenallee .........euvvvveveveveverevereeeieveveennenns M
WaisenhofstralBe .........ccccevvvvvevevvvevevenennnns M
Wakenitzmauer.......cccoeeeeeveeevvviieeeeeeeeeeenn, E
Wakenitzstrale ......cccooeeevveeeevviiieeeeeeeeeenne, G
Wakenitzufer .......cooceeevveiiieiiiiiiiieeeeeeeeeiin, G
Waldemarstrafe 2-6C .........cccceeeeeeeerennnn. E
Waldemarstral3e 40-Ende, 41-Ende ....... M
WalderseestraRe 1-11.........cccceeeeeeeerennnee. G
Walderseestralie 2-Ende, 13-Ende.......... M
Waldhusener Weg 1-Ende, 22-Ende....... M
Waldhusener Weg 2-20 A ........cooevvvveeeen. E
WaldStrale .......eeeeeeveevereeerereeeeeeeeeeeeeennenns G
WaldWeg .....cooocevvieieeee e M
Walkmihlenweg .........coooiiieeiiiiiiiiiieen. E
WallbrechtstraBe ..........cccccvvvieeeeeeerennnne. M
Wallheckenweq .........ccooocviieeeieeininiiieeen, M
Wallstrale..........ocevvvieeeieeiieeiiiiiieee e, M
Wandmacherhof (Langer Lohberg 36) .... E
Warendorpplatz ..., M
Warendorpstrale...........cccvvveveeeeeiinvvnnnnn. M
WarNOWWEG .......ccevvvvinieeeieeiiiiiine e eeeenes M
Warthestrale ........cccceeevvvvveveeevereeeeeeeeenenns E
Wasserfahr ........ccccceevevvveveveeeeeeeeeeeeeennenns M
Waterfohre .........eeeevvveevveveveieeeveeeeeeevenenns M
WattStrale .......eeeveveeveeeeeeeeereeeeeeeeeeeeernnenns M
Weberkoppel ..., G
WeberstrafBe........ccoceeeeieeeieieeiiiiieeeeeeeeevin, M
Wedenberg ... kw
Wehdehof .........ooviieeiiiiiiie e, E
28

Wehrmannweg .........cccccveveveeeveciivieeeeenn. G
Weichselstrale ........cccccoovviieiiieneinnnnnn, E
Weidekamp......ccccceeevevviiiiireee e M
Weidentrift ... M
WEIdENWED .....eeeeiieeiiiiiiiiee e M
Weimanns Hof (Grol3e Kiesau 8) ............ E
Weinbergstrale .........cccccceeeeiiiiiiiieennenn. G
Weintrauben-Gang (Hundestral3e 43)..... E
Weiter Krambuden ...........cccccoin. M
Weiter Lohberg 1-19 und 2-18 ................ M
Weiter Lohberg 21-Ende und 20-Ende ... E
Wellenschlag ........ccooocvvveveveeciiiiiieeee, M
WellmannstralRe .........cccoocvevniieeeinnnnnn. E
Welsbachstralle .........cccoceecivniiiiiinnnnnn. E
Wendische Stralle..........ccccccevviieeeinnnnnn. E
Werderstrale .......cooccceeeeeieeeiiiiiiieeeeenn M
WerftStieg ......eeveveeeiiiiieieeeeeeeeeen M
Werftstralle.......ccccooviiiiiiiiiieeeeeeeeen M
Werkstrale .......cccccoviiieeeiieeeiiiieee e, E
Werner-Kock-Stralle ........ccccccovvivieeennnn. M
Wesenberger Stral3e .........ccccoevvvvveennnnn. M
WesleystraBe .......cccccceveeveeeeeiiiiiiieeeeenn, G
Wesloer LandstraBe ........ccccccoveveeeinnnnnn. M
Wesloer Strale ........ccccevvvveeeiniieeeininenn, E
WeSIoer Weg ....oovveevvveiviiieee e eeiiveee e M
VAV LEES (= 53 (=T o M
WesthoffstralRe ..........ccocccveeiiiiiiiennnnen. M
Westphalstrale .........cccoccveeiiiiiiiinnnnenn. E
WestpreuRenring 1-Ende, 2-70 F,

132-ENde ...t E
WestpreuRenring 72-130 M..........ccccce..... M
Wiborgstrale ........oooocveeeeeieeeiiiiiieeeeeenn M
Wickedestralle .........cccccevvveeeeiiiieieininnnnn. M
WidSal .ooooeviiiiiiiie M
WiekStrale ......cccccevvveeeeiiiiiee e, M
Wielandstrale ........ccccceevvvieeeiniieee i, M
Wiesengrund ........ccooevcvveeeeieeeiiiciiieeeeeennn G
WIESENWEQ ...vvvveeeeeeiiciiiiieeee e s eeiiineee e e G
WieSKoppel .....eoevieiiiiiiiieieeeeee e G
WiKINGEIWEQ ....eeeeeeeiiiiiiieeee e G
WildNULEIrWeQ ...cvvveeiiiiiiiiiiiee e G
Wilhelm-Geusendam-Weqg............cccee.... G
Wilhelm-Krohn-Platz.............cccooieeenn. E
Wilhelm-Ohnesorge-Weg..........ccccvveeeee... G
Wilhelm-Stahl-Weg........ccccccccevvvviiinnnnnnnn. G
Wilhelmstrale ........cccceevvieiiiiniiiee e, M
Wilhelm-Waterstrat-Weg ...........ccceeee.... kw
Wilhelm-Wisser-Weg ......ccccccevvvvvvvvnennnnn. G
Willy-Brandt-Allee.........ccccceeeevvicvinnnnnnnn. kw
WiNAQasSe......uueeiieaiiiiiiiiieee e M
Winters Gang (Hartengrube 35) ............. M
WisShystrale.......cooviiiiiieieiieee e M
Wischhofweg ... M
WiISMAIWEQ .....eeeeieeeiiiiiiieeeee e G
WiBmannstrale.........cccceeeeeeeeiiiiiiiieeeenn. M
Witzlebenstrale ........cccccovveviiiiineinnnnnn. G
WORNI . M
WOIlINWEQ ... G
WoOSSIAIOWE] ...evvveeeiiciiieiee e G
Wulffs Gang (StavenstralRe 21)............... M
Waulfsdorfer Heide...........cccccoiviiiiinnnnen. G
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Wulfsdorfer Weg........ccooeevvieeeeeeeeiciinen, M
WUrZEIWEeQ ... E
WUSEENEI .. M
YOrckstrale.......coccveeeeueeeeeeeceeeeeveeee G
ZarmnEWENZWEG ......veevveeeeveereeeeeenereeeeenss M
Zehrrans Gang (Engelsgrube 73)............ E
ZEISIGWED.....ceevieeieee e e e eeiteee e e e e e s e G
ZeilRSralRe ....ccovcveveiiiiieee e E
Zeppelinstrale ........cccoeecvvveeeee e, G
Ziegeleiweg ......vveveeeviicieeee e, M
Ziegelstrale........cccccoeiiiiiiiiiiiiee, M
Ziegenhorst...... ..o G
ZIietenStrale ......ccoccovviiiiiiieee e G
zZinngielRerstrale .........cccceeeeeeeeiiiiinnn. kw
Zobels Gang (Schlumacherstr 29) .......... E
Zobels Hof (Schlumacherstr. 5)............... E
Zoliners Hof (Depenau 12) ...........cc..o..... M
Zum 1. Fischerbuden..........ccccccoeiennnnen. G
Zum Gartenbrook ..........cccccveiiiiieinnnn. M
ZUm GOQgENDEIG ..ccveeevieiiiiiieee e E
Zum Hafenplatz ...........ccocovvveeeei i, kw
Zum Herrenmoor .......ccccceeeeiiiiiiiiinaeaeen, M
Zum Muhlbachtal ..., E
Zum Winderhitzer ..........ccocceiiiiiiiiinnnn. kw
Zur GieBhalle ... kw
Zur Sagemuhle ..., M
Zur Teerhofsinsel..........cccooeiiiiiiiiiiinen. E
Zweite Ochsenkoppel......ccccccceeevviinvinnnn. G
Zweiter QUEIWEQ ..oeeeevveeeiviieeeeeeeeeineiaeeens E
ZWINgliStrale ........eeeevvveeviiieeee e, G
ZWIrNQANG ....evvveieeee e e e ceieeee e e e e e e e sneevenees M
29
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Anhang 4: Rechtslage zum Verfahren

Der Vermieter kann die Zustimmung zu einer Mieterh6hung gem. § 558 Abs. 1 BGB bis zur
Hohe der ortstblichen Vergleichsmiete  verlangen, wenn der Mietzins, von Erhéhungen nach
88§ 559 und 560 BGB abgesehen, seit 15 Monaten unverandert ist (Jahressperrfrist gem. § 558
Abs. 1 Satz 1 BGB) und der Mietzins sich innerhalb von drei Jahren (von Erh6hungen gem. 88
559 — 560 BGB abgesehen) nicht um mehr als 20 % erhoht (sog. Kappungsgrenze) - § 558
Abs. 3 BGB.

Das Mieterhohungsverlangen muss schriftlich geltend gemacht und begriindet werden. Dazu
dient unter anderem dieser Mietspiegel.

Dem Mieter steht eine Uberlegungsfrist (Zustimmungsfrist) von wenigstens zwei vollen
Kalendermonaten zu (8 558b Abs. 1 BGB). Bei erteilter Zustimmung schuldet der Mieter den
erhdéhten Mietzins vom Beginn des dritten Kalendermonats an, der auf den Zugang des
Erhéhungsverlangens folgt (8 558b Abs. 1 BGB).

Stimmt der Mieter der Erhéhung nicht zu, kann der Vermieter innerhalb von drei weiteren
Monaten Klage auf Zustimmung erheben (8§ 558b Abs. 2 Satz 2 BGB).

Auszug aus dem Biirgerlichen Gesetzbuch (BGB) vom 18  .08.1996 in der Fassung der Bekanntmachung vom 02.0 1.2002
(BGBI. | S. 42 ff., 2909; 2003 | S. 738), zuletzt g eandert durch Art. 6 des Gesetzes vom 19.02.2016 | 254

§ 557 Mieterhdhungen nach Vereinbarung oder Gesetz

(1) wahrend des Mietverhaltnisses kdnnen die Parteien eine Erh6hung der Miete vereinbaren.

(2) Kunftige Anderungen der Mieth6he kdnnen die Vertragsparteien als Staffelmiete nach § 557a oder als Indexmiete nach § 557b
vereinbaren.

(3) Im Ubrigen kann der Vermieter Mieterhéhungen nur nach MaRgabe der §8§ 558 bis 560 verlangen, soweit nicht eine Erhéhung
durch Vereinbarung ausgeschlossen ist oder sich der Ausschluss aus den Umstanden ergibt.

(4) Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 557a Staffelmiete

(1) Die Miete kann fir bestimmte Zeitraume in unterschiedlicher Hohe schriftlich vereinbart werden; in der Vereinbarung ist die
jeweilige Miete oder die jeweilige Erhéhung in einem Geldbetrag auszuweisen (Staffelmiete).

(2) Die Miete muss jeweils mindestens ein Jahr unverandert bleiben. Wahrend der Laufzeit einer Staffelmiete ist eine Erhéhung
nach den §8 558 bhis 559b ausgeschlossen.

(3) Das Kindigungsrecht des Mieters kann fur hochstens vier Jahre seit Abschluss der Staffelmietvereinbarung ausgeschlossen
werden. Die Kundigung ist friihestens zum Ablauf dieses Zeitraums zulassig.

(4) (4) Die 88 556d bis 5569 sind auf jede Mietstaffel anzuwenden. Maf3geblich fir die Berechnung der
nach § 556d Absatz 1 zuldssigen Hohe der zweiten und aller weiteren Mietstaffeln ist statt des
Beginns des Mietverhéltnisses der Zeitpunkt, zu dem die erste Miete der jeweiligen Mietstaffel fallig

wird. Die in einer vorangegangenen Mietstaffel wirksam begriindete Miethéhe bleibt erhalten.
(5) Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 557b Indexmiete

(1) Die Vertragsparteien kénnen schriftlich vereinbaren, dass die Miete durch den vom Statistischen Bundesamt ermittelten
Preisindex fur die Lebenshaltung aller privaten Haushalte in Deutschland bestimmt wird (Indexmiete).

(2) Wahrend der Geltung einer Indexmiete muss die Miete, von Erhdhungen nach den 88 559 bis 560 abgesehen, jeweils
mindestens ein Jahr unverandert bleiben. Eine Erh6hung nach § 559 kann nur verlangt werden, soweit der Vermieter bauliche
MaRnahmen aufgrund von Umstdnden durchgefiihrt hat, die er nicht zu vertreten hat. Eine Erhdéhung nach § 558 ist
ausgeschlossen.

(3) Eine Anderung der Miete nach Absatz 1 muss durch Erklarung in Textform geltend gemacht werden. Dabei sind die
eingetretene Anderung des Preisindexes sowie die jeweilige Miete oder die Erhéhung in einem Geldbetrag anzugeben. Die
geanderte Miete ist mit Beginn des Ubernachsten Monats nach dem Zugang der Erklarung zu entrichten.

(4) Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 558 Mieterh6hung bis zur ortsublichen Vergleichsm iete

(1) Der Vermieter kann die Zustimmung zu einer Erhéhung der Miete bis zur ortsuiblichen Vergleichsmiete verlangen, wenn die
Miete in dem Zeitpunkt, zu dem die Erhdhung eintreten soll, seit 15 Monaten unverandert ist. Das Mieterhéhungsverlangen
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kann frihestens ein Jahr nach der letzten Mieterh6hung geltend gemacht werden. Erhdhungen nach den 88 559 bis 560
werden nicht bertcksichtigt.

Die ortsubliche Vergleichsmiete wird gebildet aus den ublichen Entgelten, die in der Gemeinde oder einer vergleichbaren
Gemeinde fir Wohnraum vergleichbarer Art, Grof3e, Ausstattung, Beschaffenheit und Lage in den letzten vier Jahren
vereinbart oder, von Erhéhungen nach § 560 abgesehen, geandert worden sind. Ausgenommen ist Wohnraum, bei dem die
Miethdhe durch Gesetz oder im Zusammenhang mit einer Forderzusage festgelegt worden ist.

Bei Erhéhungen nach Absatz 1 darf sich die Miete innerhalb von drei Jahren, von Erhhungen nach § 559 bis 560 abgesehen,
nicht um mehr als 20 vom Hundert erhéhen (Kappungsgrenze).

Die Kappungsgrenze gilt nicht,

1. wenn eine Verpflichtung des Mieters zur Ausgleichszahlung nach den Vorschriften Uber den Abbau der
Fehlsubventionierung im Wohnungswesen wegen des Wegfalls der o6ffentlichen Bindung erloschen ist und
2. soweit die Erhéhung den Betrag der zuletzt zu entrichtenden Ausgleichszahlung nicht Ubersteigt.
Der Vermieter kann vom Mieter frilhestens vier Monate vor dem Wegfall der o6ffentlichen Bindung verlangen, ihm innerhalb
eines Monats Uber die Verpflichtung zur Ausgleichszahlung und Uber deren Hohe Auskunft zu erteilen. Satz 1 gilt
entsprechend, wenn die Verpflichtung des Mieters zur Leistung einer Ausgleichszahlung nach den 88 34 bis 37 des
Wohnraumférderungsgesetzes und den hierzu ergangenen landesrechtlichen Vorschriften wegen Wegfalls der Mietbindung
erloschen ist.

VVon dem Jahresbetrag, der sich bei einer Erhéhung auf die ortsiibliche Vergleichsmiete ergébe, sind Drittmittel im Sinne des §
559a abzuziehen, im Falle des § 559a Abs. 1 mit 11 vom Hundert des Zuschusses.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 558a Form und Begriindung der Mieterhthung

1)
@)

®

4)
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Das Mieterhdhungsverlangen nach § 558 ist dem Mieter in Textform zu erklaren und zu begriinden.

Zur Begriindung kann inshesondere Bezug genommen werden auf

1. einen Mietspiegel (88 558c, 558d),

2. eine Auskunft aus einer Mietdatenbank (8558e),

3. ein mit Griinden versehenes Gutachten eines offentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen,

4. entsprechende Entgelte fir einzelne vergleichbare Wohnungen; hierbei genuigt die Benennung von drei Wohnungen.

Enthalt ein qualifizierter Mietspiegel (8558d Abs. 1), bei dem die Vorschrift des § 558d Abs. 2 eingehalten ist, Angaben fir die
Wohnung, so hat der Vermieter in seinem Mieterh6hungsverlangen diese Angaben auch dann mitzuteilen, wenn er die
Mieterh6hung auf ein anderes Begriindungsmittel nach Absatz 2 stitzt.

Bei der Bezugnahme auf einen Mietspiegel, der Spannen enthdlt, reicht es aus, wenn die verlangte Miete innerhalb der
Spanne liegt. Ist in dem Zeitpunkt, in dem der Vermieter seine Erklarung abgibt, kein Mietspiegel vorhanden, bei dem § 558¢
Abs. 3 oder § 558d Abs. 2 eingehalten ist, so kann auch ein anderer, insbesondere ein veralteter Mietspiegel oder ein
Mietspiegel einer vergleichbaren Gemeinde verwendet werden.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

8§ 558b Zustimmung zur Mieterhéhung

@
@)

©)
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Soweit der Mieter der Mieterhdhung zustimmt, schuldet er die erhéhte Miete mit Beginn des dritten Kalendermonats nach dem
Zugang des Erhéhungsverlangens.

Soweit der Mieter der Mieterh6hung nicht bis zum Ablauf des zweiten Kalendermonats nach dem Zugang des Verlangens
zustimmt, kann der Vermieter auf Erteilung der Zustimmung klagen. Die Klage muss innerhalb von drei weiteren Monaten
erhoben werden.

Ist der Klage ein Erhéhungsverlangen vorausgegangen, das den Anforderungen des § 558a nicht entspricht, so kann es der
Vermieter im Rechtsstreit nachholen oder die Mangel des Erhdhungsverlangens beheben. Dem Mieter steht auch in diesem
Fall die Zustimmungsfrist nach Absatz 2 Satz 1 zu.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 558c Mietspiegel

@
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(©)
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Ein Mietspiegel ist eine Ubersicht tiber die ortsiibliche Vergleichsmiete, soweit die Ubersicht von der Gemeinde oder von
Interessenvertretern der Vermieter und der Mieter gemeinsam erstellt oder anerkannt worden ist.

Mietspiegel kénnen fur das Gebiet einer Gemeinde oder mehrerer Gemeinden oder fiir Teile von Gemeinden erstellt werden.
Mietspiegel sollen im Abstand von zwei Jahren der Marktentwicklung angepasst werden.

Gemeinden sollen Mietspiegel erstellen, wenn hierflr ein Bedurfnis besteht und dies mit einem vertretbaren Aufwand mdoglich
ist. Die Mietspiegel und ihre Anderungen sollen veréffentlicht werden.

Die Bundesregierung wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates Vorschriften tber den
naheren Inhalt und das Verfahren zur Aufstellung und Anpassung von Mietspiegeln zu erlassen.

§ 558d Qualifizierter Mietspiegel

@
@

®

Ein qualifizierter Mietspiegel ist ein Mietspiegel, der nach anerkannten wissenschaftlichen Grundsétzen erstellt und von der
Gemeinde oder von Interessenvertretern der Vermieter und der Mieter anerkannt worden ist.

Der qualifizierte Mietspiegel ist im Abstand von zwei Jahren der Marktentwicklung anzupassen. Dabei kann eine Stichprobe
oder die Entwicklung des vom Statistischen Bundesamtes ermittelten Preisindexes fur die Lebenshaltung aller privaten
Haushalte in Deutschland zugrunde gelegt werden. Nach vier Jahren ist der qualifizierte Mietspiegel neu zu erstellen.

Ist die Vorschrift des Absatzes 2 eingehalten, so wird vermutet, dass die im qualifizierten Mietspiegel bezeichneten Entgelte
die ortsiibliche Vergleichsmiete wiedergeben.

§ 558e Mietdatenbank

Eine Mietdatenbank ist eine zur Ermittlung der ortsiiblichen Vergleichsmiete fortlaufend gefiihrte Sammlung von Mieten, die von der
Gemeinde oder von Interessenvertretern der Vermieter und der Mieter gemeinsam gefiihrt oder anerkannt wird und aus der
Auskunfte gegeben werden, die fiir einzelne Wohnungen einen Schluss auf die ortsuibliche Vergleichsmiete zulassen.
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§ 559 Mieterh6hung bei Modernisierung

M

@
®

Hat der Vermieter bauliche Malnahmen durchgefiihrt, die den Gebrauchswert der Mietsache nachhaltig erhdhen, die
allgemeinen Wohnverhéltnisse auf Dauer verbessern oder nachhaltig Einsparungen von Energie oder Wasser bewirken
(Modernisierung), oder hat er andere bauliche MaBnahmen aufgrund von Umsténden durchgefiihrt, die er nicht zu vertreten
hat, so kann er die jahrliche Miete um 11 vom Hundert der fiir die Wohnung aufgewendeten Kosten erhéhen.

Sind die baulichen MaRnahmen fir mehrere Wohnungen durchgefuhrt worden, so sind die Kosten angemessen auf die
einzelnen Wohnungen aufzuteilen.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 559a Anrechnung von Drittmitteln

M
@

®
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Kosten, die vom Mieter oder flr diesen von einem Dritten Ubernommen oder die mit Zuschiissen aus 6ffentlichen Haushalten
gedeckt werden, gehéren nicht zu den aufgewendeten Kosten im Sinne des § 559.

Werden die Kosten fir die baulichen MalBhahmen ganz oder teilweise durch zinsverbilligte oder zinslose Darlehen aus
offentlichen Haushalten gedeckt, so verringert sich der Erhdhungsbetrag nach 8 559 um den Jahresbetrag der
ZinsermaRigung. Dieser wird errechnet aus dem Unterschied zwischen dem ermafigten Zinssatz und dem marktiblichen
Zinssatz fur den Ursprungsbetrag des Darlehens. MaRRgebend ist der marktibliche Zinssatz fir erstrangige Hypotheken zum
Zeitpunkt der Beendigung der Maflinahmen. Werden Zuschusse oder Darlehen zur Deckung von laufenden Aufwendungen
gewabhrt, so verringert sich der Erh6hungsbetrag um den Jahresbetrag des Zuschusses oder Darlehens.

Ein Mieterdarlehen, eine Mietvorauszahlung oder eine von einem Dritten fiir den Mieter erbrachte Leistung fur die baulichen
MaRnahmen stehen einem Darlehen aus o6ffentlichen Haushalten gleich. Mittel der Finanzierungsinstitute des Bundes oder
eines Landes gelten als Mittel aus 6ffentlichen Haushalten.

Kann nicht festgestellt werden, in welcher Hohe Zuschiisse oder Darlehen fir die einzelnen Wohnungen gewahrt worden sind,
so sind sie nach dem Verhaltnis der fur die einzelnen Wohnungen aufgewendeten Kosten aufzuteilen.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 559b Geltendmachung der Erhéhung, Wirkung der Erh  6hungserklarung

M
@

(©)

Die Mieterhhung nach § 559 ist dem Mieter in Textform zu erklaren. Die Erklarung ist nur wirksam, wenn in ihr die Erh6hung

auf Grund der entstandenen Kosten berechnet und entsprechend den Voraussetzungen der §§ 559 und 559a erlautert wird.
Der Mieter schuldet die erhohte Miete mit Beginn des dritten Monats nach dem Zugang der Erklarung. Die Frist verlangert sich
um sechs Monate, wenn der Vermieter dem Mieter die zu erwartende Erhéhung der Miete nicht nach § 554 Abs. 3 Satz 1
mitgeteilt hat oder wenn die tatsachliche Mieterhéhung mehr als 10 vom Hundert héher ist als die mitgeteilte.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 560 Veranderung von Betriebskosten

M
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Bei einer Betriebskostenpauschale ist der Vermieter berechtigt, Erhéhungen der Betriebskosten durch Erklarung in Textform
anteilig auf den Mieter umzulegen, soweit dies im Mietvertrag vereinbart ist. Die Erklarung ist nur wirksam, wenn in ihr der
Grund fir die Umlage bezeichnet und erlautert wird.

Der Mieter schuldet den auf ihn entfallenden Teil der Umlage mit Beginn des auf die Erklarung folgenden ubernéchsten
Monats. Soweit die Erklarung darauf beruht, dass sich die Betriebskosten rlickwirkend erhoht haben, wirkt sie auf den
Zeitpunkt der Erhoéhung der Betriebskosten, hdchstens jedoch auf den Beginn des der Erklarung vorausgehenden
Kalenderjahres zurtick, sofern der Vermieter die Erklarung innerhalb von drei Monaten nach Kenntnis von der Erhéhung
abgibt.

ErmaRigen sich die Betriebskosten, so ist eine Betriebskostenpauschale vom Zeitpunkt der ErméaRigung an entsprechend
herabzusetzen. Die ErmaRigung ist dem Mieter unverziglich mitzuteilen.

Sind Betriebskostenvorauszahlungen vereinbart worden, so kann jede Vertragspartei nach einer Abrechnung durch Erklarung
in Textform eine Anpassung auf eine angemessene Héhe vornehmen.

Bei Veranderungen von Betriebskosten ist der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit zu beachten.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.

§ 561 Sonderkiindigungsrecht des Mieters nach Mieter  hohung

M

@)

32

Macht der Vermieter eine Mieterhéhung nach § 558 oder 8 559 geltend, so kann der Mieter bis zum Ablauf des zweiten
Monats nach dem Zugang der Erklarung des Vermieters das Mietverhdltnis aul3erordentlich zum Ablauf des Ubernéchsten
Monats kiindigen. Kiindigt der Mieter, so tritt die Mieterhéhung nicht ein.

Eine zum Nachteil des Mieters abweichende Vereinbarung ist unwirksam.
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» Nr. VO/2018/06254

offentlich

Liibeck, 08.08.2018

Bearbeitung: Bjorn Kruse (E-Mail: bjoern.kruse@luebeck.de Telefon: 122-6928)

Fortfiuhrung der MaBnahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz

in Lubeck-Travemiinde (5.691)

Beratungsfolge:
Datum Gremium
22.08.2018 Senat

03.09.2018 Bauausschuss
11.09.2018 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

Mit der MalRnahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz in Lubeck-Traveminde wird fort-

gefahren.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen

gem. § 47 f GO ist erfolgt:
Begrindung:

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung:

1 Allgemeines

1.201 — Haushalt und Steuerung
zustimmend

Ja

Nein

Eine Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen gem. § 47f GO ist nicht erfolgt, weil
deren Belange nicht berihrt werden.

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Nein
Ja (Anlage 1)

Die BaumalRnahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz in Libeck-Travemiinde liegt in
besonderer stadtebaulicher Lage nahe des alten Traveminder Ortskernes, des Fischereiha-
fens, des Fahrvorplatzes und des OstpreufRenkais. (Anlage 2 — Luftbild). Die an den Baube-

Seite: 1/5
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reich angrenzenden o6ffentlichen Flachen wurden in den letzten Jahren umfassend erneuert.
Der Uferbereich zwischen Fahranleger und Ostpreufenkai ist Gegenstand der Baumafinah-
me.

Die alten Uferbefestigungen bestanden aus Stahl-, Stahlbeton- und Holzspundwéanden und
waren abgangig und einsturzgefahrdet. Die darauf aufgesetzte Steganlage flir ca. 20 Sport-
boote war ebenfalls abgangig und von der Holzbohrmuschel befallen. Die landseitigen Ver-
kehrsflachen bestanden aus geneigten Asphalt- und Betonflachen in desolatem Zustand. Die
Flachen waren ungeeignet, FulRganger am Traveufer entlang zu fuhren.

Am 11.07.2017 erfolgte der Beschluss des Hauptausschusses flur die Freigabe zur Umset-
zung der MalRnahme Erneuerung Uferbereich am Markt (Fahrplatz) in Libeck-Traveminde
(Vorlage Nr. VO/2018/06254). Entsprechend der Vorlage beliefen sich die Gesamtkosten flr
die Mallnahme auf 1.200.000 EUR. Davon standen fiir das Haushaltsjahr 2016 250.000
EUR und fir 2017 950.000 EUR auf dem Produktsachkonto 552001 068.7852000 — Wasser
und Hafen, Uferwand Priwallfahre Nordseite/Marktplatz Travemiinde, Tiefbaumalnahmen
zur Verflgung.

Mit der Bauausfuhrung wurde im Oktober 2017 begonnen. Es war vorgesehen, die Kaimauer
bis zum Beginn der Sportbootsaison 2018 fiir das Anlegen der Boote fertig zu stellen und
anschlief’end die Hinterlandflachen herzurichten. Aufgrund von Problemen in der Baudurch-
fuhrung ist erst Ende August mit der Fertigstellung der Kaimauer zu rechnen. Die Herstellung
der Pflasteroberflache, das Stellen von Sitzbanken, Fahrradbiigeln und Pollern ist dann noch
nicht realisiert. Die Oberflache kann aus sicherheits- und baustellenlogistischen Griinden
erst bei einer erneuten Sperrung der angrenzenden Stral3e fertig hergestellt werden. Die
StralBe fungiert als Umleitung fir die in den Sommermonaten fir den Fahrzeugverkehr ge-
sperrte Vorderreihe und kann erst im Herbst wieder gesperrt werden. Die Oberflachenher-
stellung wurde einvernehmlich aus dem Bauauftrag herausgeldst und soll separat ausge-
schrieben werden.

2 Anlass fiir diese Vorlage

Nach § 1 Nr. 1 der am 26.03.2015 von der Burgerschaft beschlossenen Fassung der Zustan-
digkeitsordnung ist eine erneute Entscheidung des Hauptausschusses zur Fortfiihrung des
beschlossenen Vorhabens herbeizufihren, wenn die Gesamtkosten um mehr als 20 % oder
um mehr als 175.000 EUR netto Uberschritten werden. Diese Entscheidung ist jetzt erforder-
lich, da die Kosten um 625.000 EUR Uberschritten werden.

3 Begriindungen zur Hohe der Mehrkosten

Die Freigabe zur Umsetzung der MalRnahme erfolgte im Juni 2017 mit Gesamtkosten von
1.200.000 EUR. Die Grundlage fur die freigegebenen Kosten bildete die Kostenberechnung
im Zuge der Ausflihrungsplanung. Darin enthalten waren ca. 1.004.000 EUR Baukosten und

ca. 196.000 EUR fir Planung und Sonstiges. Bei voraussichtlichen Gesamtkosten von jetzt
1.825.000 EUR ergibt sich eine Finanzierungslicke von 625.000 EUR.

Die Mehrkosten setzen sich wie folgt zusammen:

Allgemeine Preissteigerung:

In der Kostenberechnung der Ausflihrungsplanung wurden die Gesamtbaukosten mit rund
1.004.000 EUR geschatzt. Das Angebot des Erstplatzierten bei der Submission lag mit
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1.145.000 EUR ca. 140.000 EUR (ca. 14%) Uber der Kostenberechnung. Maligebend fir
diese Differenz sind zum einen die Angebotspreise zur Herstellung und Lieferung von
Spundbohlen. Hier hat sich der marktibliche Preis anscheinend deutlich erhéht. Zum ande-
ren wurde die sehr gute Auftragslage im Bausektor unterschatzt, welche die Angebotspreise
insgesamt ansteigen lasst.

Die Kosten aus der Preissteigerung sind bereits im November 2017 durch eine Solllbertra-
gung von 170.000 EUR aus der MalRnahme 552001 082. 7852000 — Wasser und Hafen,
Fischereihafen Traveminde Stege gedeckt worden. Dieses war nétig um den Bauauftrag zu
erteilen.

Bauen im Bestand/Unvorhergesehenes:

Berdumung Rammtrasse: Zum Baubeginn musste zuerst planmafig die Rammtrasse an der
Gewassersohle gerdumt werden. In der Planungsphase wurden Untersuchungen in Form
von Aktenrecherchen, Baugrundbohrungen, Altlastenrecherche und Taucheruntersuchungen
durchgefihrt. Trotz dieser Voruntersuchungen wurden bei der Rammtrassenrdaumung an der
Gewassersohle bis ca. 3 m unter Grund (max. mdgl. Aushubtiefe) unvorhersehbar grof3e
Mengen an Schrott und Bauschutt festgestellt (Siehe Anlage 3), der entfernt und entsorgt
werden musste. Es entstanden zusatzliche Kosten von rund 56.000 EUR.

Zusatzliche Rickbauleistungen: Im Zuge des Teilriickbaus der alten Uferwand wurden da-
hinterliegende, massive altere Uferbauwerke, wasserseitige Steinschittungen, Fundamente
von Slipanlagen und anderen Bauwerken entdeckt. Es gibt keine detaillierten Unterlagen
Uber die alten Uferbauwerke oder sonstige Anlagen im Land- und Wasserbereich. Fir den
Abbruch und die Entsorgung entstanden zusatzliche Kosten von rund 43.000 EUR.

Zusatzliche u. gednderte Spundwandeinbringung: Wahrend der Rammarbeiten stiel3 die
Baufirma trotz der vorherigen Berdumung auf weitere massive Hindernisse im Untergrund,
die aus Standsicherheitsgriinden im Vorfeld nicht beseitigt werden konnten. Die Spundboh-
len mussten zum Teil mehrfach gezogen und neu gerammt werden. Dieses hatte Massen-
mehrungen in den dafur vorgesehen LV-Positionen mit Mehrkosten von rund 124.000 EUR
zur Folge.

Im Anschlussbereich zum Grundstiick des Fahrbetriebes musste schlief3lich die Rammtrasse
und folglich die darauf aufsetzende Konstruktion der Ufersicherung komplett gedndert wer-
den. Dadurch mussten auch neue Betonfertigteile geliefert und eingebaut werden. Hierbei
entstanden zusatzliche Kosten von rund 115.000 EUR.

Anschluss OstpreuRenkai: Der Spundwandanschluf® an den Ostpreu3enkai gestaltete sich
bedingt durch die alte Bausubstanz schwieriger als geplant. Es mussten zusatzliche Schlos-
ser und Betonblomben geliefert und eingebaut werden. Hierbei entstanden zusatzliche Kos-
ten von rund 13.000 EUR.

Verflllung Hohlrdume: Beim Rickbau der landseitigen Beton- und Asphaltoberflachen ka-
men Hohlrdume mit Abmessungen von bis zu 5m x 5m x 2m Tiefe zum Vorschein, die sich
im norddéstlichen Bereich von der alten Uferwand bis zum Stralenbord erstreckten (Siehe
Anlage 3). Trotz Untersuchung der alten Uferwand mit Tauchern und Baugrundbohrungen im
Baufeld konnten diese Hohlraume im Vorfeld nicht festgestellt und in diesem Ausmal} auch
nicht vermutet werden. Nach Rickbau der alten, stitzenden Oberflachenbefestigung kam es
auf ca. 100 m zur Rissbildung und Versackungen in der Pflasterstralle. Durch die zusatzli-
chen Verflllarbeiten und den gestdrten Bauablauf entstehen zusatzliche Kosten von rund
54.000 EUR.

Zusétzliche fachgutachterliche Begleitung im Rahmen der Baudurchfiihrung:

Infolge der aufgetretenen Hohlrdume wurden weitere Baugrunduntersuchungen und Tau-
cheruntersuchungen zur Ursachenforschung und Lokalisierung von ggf. noch vorhandenen
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Hohlrdumen beauftragt. Insgesamt entstehen hierfir Mehrkosten in Héhe von rund 10.000
EUR.

Zusétzliche Planungen im Rahmen der Baudurchfiihrung:

Durch die geanderten Ausflihrungen in der Rammtrasse musste die Genehmigungs- und
Ausflhrungsplanung z.T. angepasst werden. Hierflr entstehen geschatzte zusatzliche Kos-
ten von rund 5.000 EUR.

Restarbeiten Oberflachen Promenade:

Die Oberflachenherstellung beinhaltet die Verlegung des bereits gelieferten Granitsteinpflas-
ters und das Aufstellen von Sitzbanken, Fahrradbiigel, Gabionenwand, Poller. In den Som-
mermonaten ist eine Sperrung der angrenzenden Stralde nicht mdglich. Fur die Ausflihrung
der Pflasterarbeiten ist die Sperrung jedoch aus sicherheitstechnischen und bautechnischen
Grunden unabdingbar. Deshalb wurde einvernehmlich vereinbart diese Arbeiten aus dem
Bauvertrag zu nehmen. Dadurch entstehen Minderkosten in Héhe von ca. -150.000 EUR.
Diese werden bei erneuter Ausschreibung bei dann méglicher Strallensperrung im Herbst
2018 in gleicher Hohe zuzuglich 20 % Preissteigerung bendtigt. Die Oberflachenherstellung
wirde somit Kosten von 180.000 EUR erfordern.

Fir die in diesem Zuge mit auszufiihrende Reparatur der Pflasterstra’e entstehen zusatzli-
che Kosten von rund 35.000 EUR.

Darstellung der erwarteten Mehrkosten gegeniiber dem Haushaltsansatz:

Ausgabe - Ausgabe -
Sollin EUR |Istin EUR
Budget gem. Freigabe zur Umsetzung 1.200.000
Planungs- und sonstige Kosten 196.000
Baukosten gemafl Kostenberechnung 1.004.000
Allgemeine Preissteigerung; (beauftragte Baukosten
1.145.000 EUR) 140.000
Unvorhergesehenes — Berdumung Rammtrasse 56.000
Unvorhergesehenes — Zusatzliche Rickbauleistungen 43.000
Mehrmengen LV — Zusétzliche u. geadnderte Spundwandein-
bringung 124.000
Unvorhergesehenes — Zusatzliche u. geanderte Spund-
wandeinbringung 115.000
Mehrmengen LV — Anschluf3 OPK 13.000
Unvorhergesehenes — Zusatzliche Verfillung Hohlraume 54.000
Mehrkosten Zusatzliche fachgutachterliche Begleitung 10.000
Mehrkosten Zusétzliche Planungen 5.000
Minderkosten Bauvertrag Streichung Oberflachenarbeiten - 150.000
Mehrkosten Restarbeiten Oberflachen Promenade
(Auftrag neu) 180.000
Unvorhergesehenes — Reparatur der Pflasterstralle 35.000
Gesamtkosten 1.200.000 1.825.000

Somit entstehen Mehrkosten in Héhe von 625.000 EUR, die jedoch durch die Sollibertra-
gung vom November 2017 in H6he von 170.000 EUR auf 455.000 EUR reduziert werden.
Hiervon entfallen 240.000 EUR auf die fast fertig gestellte Ufererneuerung und 215.000 EUR
auf die noch ausstehenden Oberflachenarbeiten.

4 Deckung der Mehrkosten
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Die Deckung der Mehrkosten von 455.000 EUR erfolgt durch Sollibertragung in Héhe von
455.000 EUR aus dem Projekt 552001 543.7852000 - Wasser und Hafen, Umbau Anleger 5.
Die Festlegung ist hier in Hohe der gesamten Planungskosten erfolgt. Die Auslosung des
Auftrages der Stufe 4 des Ingenieurvertrages erfolgt jedoch erst 2020. Dadurch ist eine Re-
duzierung der Festlegung moglich. Eine Neuanmeldung in 2020 wird jedoch erforderlich.

5 Begriindungen zur Fortfilhrung der MaBnahme

Die erst im Zuge der Rickbauarbeiten entdeckten Hohlraume neben der Stralle hatten ohne
Vorwarnung zu einem plétzlichen Einbruch der Stral3e fuhren kdnnen und stellten somit eine
Gefahr fur Leib und Leben dar. Durch diese Mal3nahme ist die Standsicherheit der Uferanla-
ge land- und wasserseitig wieder hergestellt und die Stralte kann wieder ohne Einschrankun-
gen befahren werden. Die Mehrkosten flr die Ufererneuerung (240.000 EUR) resultieren aus
notwendigerweise im Rahmen der Bauausfuhrung geanderten und zusatzlichen Leistungen.
Die bisher eingereichten Nachtrage und Mehrmengen sind dem Grunde nach anerkannt, die
Hohe wird noch abschlielRend geprft.

In den Sommermonaten dient die an das Baufeld angrenzende Pflasterstralle zur Umleitung
des Individualverkehrs aus der Vorderreihe. Eine Sperrung der Stralde, die zur Ausflihrung
der Oberflachenarbeiten und dessen Reparatur nétig ist, ist dann nicht méglich. Die Arbeiten
zur Fertigstellung der Oberflachen inkl. Einbau der Sitzbanke etc. sind somit aus zeitlichen
und finanziellen Griinden einvernehmlich aus dem Vertrag gekirzt worden. Zur vollstandigen
Umsetzung der Malknahme, gemaf Beschluss des Hauptausschusses vom 11.07.2017, sol-
len die Arbeiten mit Kosten in Hohe von ca. 215.000 EUR nach Beschluss dieser Vorlage
neu ausgeschrieben werden.

6 Vorschlag

Mit der Baumalinahme Erneuerung Uferbereich am Fahrplatz Travemiinde wird fortgefahren.

Anlagen:

Anlage 1 — Finanzielle Auswirkungen
Anlage 2 — Luftbild Bestand

Anlage 3 — Schadensbilder

Anlage 4 — Lageplan Gestaltung

Senatorin Joanna Glogau

Seite: 5/5
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Bereich: 5.691 - LPA
Produkt: 552001 068

Anlage zur Vorlage vom 08.08.2018

VO-Nr.: 2018/06254
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2. Verfahrensubersicht — Finanzielle Auswirkungen INVESTIV
Finanzielle Gesamtbetrage der
Auswirkungen in€ MaRBnahme, 2017 2018 2019 2020

AfA und SoPo
Ertrage 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Aufwendungen -1.825.001,00 -1,00 0,00 -30.416,66 -30.416,66
davon:
Sonderposten- 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
auflésung (SoPo)
Abschreibungen (AfA) -1.825.000,00 0,00 0,00 -30.416,66 -30.416,66
Anlagenabgang -1,00 -1,00 0,00 0,00 0,00
Gesamtauswirkung -1.825.001,00 -1,00] 0,00 -30.416,66 -30.416,66
Ergebnisplan
voraussichtl. Zinsen ca. -821.250,00 0,00 0,00 -54.750,00 -54.750,00
Einzahlungen 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Auszahlungen -1.825.000,00 -950.000,00 -875.000,00 0,00 0,00

Gesamtauswirkung

-1.825.000,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

Finanzplan
2018 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X X Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen -625.000,00 Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2018 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €

(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrége:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr)
Aufwendungen:

Saldo Ergebnisplan 0,00

Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 552001 068.7852000 Wasser und Hafen, -625.000,00
Auszahlungen: Uferwand Priwallféhre
Nordseite,
TiefbaumaRnahmen
Saldo Finanzplan -625.000,00
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Anlage 2
Luftbild Bestand
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Anlage 3
Schadensbilder

Hohlrdaume zwischen StraRe und Kaimauer

140 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.9

Anlage 4
Lageplan Gestaltung
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2018/06272
offentlich

Liibeck, 14.08.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
2.500 - Soziale Sicherung

Bearbeitung: Jasmin Orminski (E-Mail: jasmin.orminski@luebeck.de Telefon: 122-6449)

Vorlage zur Festsetzung einer Benutzungs- und Gebuhrensatzung
fur die Ubergangswohneinrichtungen der Hansestadt Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
04.09.2018 Ausschuss fir Soziales Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die als Anlage 2 beigefiigte Benutzungs- und GebUlhrensatzung fir die Ubergangswohnein-
richtungen der Hansestadt Lubeck wird beschlossen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

1.300 — Bereich Recht — Stellungnahme eingearbeitet
1.201 — Haushalt und Steuerung — Kenntnis genommen

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begrindung:

Kinder und Jugendliche sind nicht direkt betroffen.

Die Ma3nahme ist: X | neu
freiwillig

X | vorgeschrieben durch:

Kommunalabgabengesetz
Finanzielle Auswirkungen: Nein

X | Ja (Anlage 1)

Begriindung:

Gemal der §§ 1, 2, 4 und 6 des Kommunalabgabengesetzes des Landes Schleswig-Hol-
stein durfen Benutzungsgebuhren nur aufgrund einer Satzung erhoben werden.

Mit Beschluss der Benutzungs- und Gebihrensatzung soll Rechtssicherheit geschaffen wer-
den.

Seite: 1/2
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Bisher gab es fiir die Ubergangswohneinrichtungen keine Benutzungs- und Gebiihrensat-
zung. Zur Zeit werden die Kosten fiir die Unterbringung in den Ubergangswohneinrichtungen
mit 12,00 € pro Person und Tag uber den jeweiligen Leistungstrager bzw. mit den Personen
mit eigenem Einkommen ohne Bezug von Transferleistungen direkt abgerechnet. Diese Er-
trage werden dem Aufwandskonto 315001.000.5458000 zur Deckung der verauslagten Kos-
ten fir Miete und Nebenkosten der Ubergangswohneinrichtungen gutgeschrieben.

In den Ubergangswohneinrichtungen der Hansestadt Liibeck waren zum Stichtag
01.07.2018 insgesamt 1.598 Personen untergebracht. Davon waren 759 Personen aus dem
Rechtskreis AsylbLG, 750 Personen aus dem Rechtskreis SGB Il, 9 Personen aus dem
Rechtskreis SGB Xll und 80 Personen mit eigenem Einkommen ohne Bezug von Transfer-
leistungen untergebracht.

Die bisherige Praxis, die tatsachlich anfallenden Kosten fir Miete und Nebenkosten der
Ubergangswohneinrichtungen von z.Zt. 12,00 € pro Person und Tag abzurechnen, libersteigt
bereits ab einem Zwei-Personen-Haushalt den von der Hansestadt Libeck festgesetzten
Hochstbetrag der anzuerkennenden Unterkunftskosten bei Transferleistungsempfangern.
Im Zuge der Gleichbehandlung wird fur die Benutzungsgebihr daher die derzeit geltende
Mietobergrenze der Hansestadt Libeck zu Grunde gelegt. Dartber hinaus bietet dies den
Personen, die eigenes Einkommen erzielen, z.B. durch Arbeitsaufnahme, die Moglichkeit,
unabhangig von Transferleistungen zu leben.

Auf Grund dessen entsteht eine Differenz zu den tatsachlich anfallenden Kosten fur Miete
und Nebenkosten. Dieses flihrt zu Minderertragen, die sich wie folgt auf die Haushaltsjahre
auswirken:

4. Quartal 2018: Minderertrage von ca. 538.000,00 €

Jahr 2019: Minderertrage von ca. 1.886.000,00 €

Die Minderertrage werden sich in den Folgejahren auf Grund von ricklaufigen Fllchtlings-
zahlen und der Aufgabe von Ubergangswohneinrichtungen voraussichtlich verringern.

Anlagen:
Anlage 1 - Finanzielle Auswirkung
Anlage 2 - Benutzungs- und Gebuhrensatzung

Senator Sven Schindler

Seite: 2/2
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Bereich: 2.500

Produkt: 315001 - Soz. Einricht. + Angeb.

Anlage zur Vorlage vom 14.08.2018
VO-Nr.: VO/2018/06272
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2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
Auswirkungen in € 2018 2019 2020 2021
Ertrage 958.000,00 3.200.000,00 2.700.000,00 2.200.000,00
Aufwendungen -1.496.000,00 -5.086.000,00 -4.323.000,00 -3.674.000,00
Saldo Ergebnisplan -538.000,00 -1.886.000,00 -1.623.000,00 -1.474.000,00
Einzahlungen 958.000,00 3.200.000,00 2.700.000,00 2.200.000,00
Auszahlungen -1.496.000,00 -5.086.000,00 -4.323.000,00 -3.674.000,00
Saldo Finanzplan -538.000,00 -1.886.000,00 -1.623.000,00 -1.474.000,00
2018 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt Ergebnisplan Finanzplan
Zuséatzl. zu ordnen X X Gesamtlaufzeit Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
2018
(Minder)
Ertrage:
(Mehr) 315001.4321000 Soziale Einrichtungen und 958.000,00
Ertrége: Angebote -
Benutzungsgebiihren
u. dhnl. Entg
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 315001.5458000 Soziale Einrichtungen und -1.496.000,00
Aufwendungen: Angebote - Erst. f.
Aufw. v. Dritten Ubrige
Ber.
Saldo Ergebnisplan -538.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr) 315001.6321000 Soziale Einrichtungen und 958.000,00
Einzahlungen: Angebote -
Benutzungsgebiihren
u. dhnl. Entg
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 315001.7458000 Soziale Einrichtungen und -1.496.000,00
Auszahlungen: Angebote - Erst. .
Aufw. v. Dritten Ubrige
Ber.
Saldo Finanzplan -538.000,00
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- Entwurf (Stand: 18.07.2018) -

Benutzungs- und Gebiuhrensatzung
fiir Ubergangswohneinrichtungen der Hansestadt Liibeck zur
ordnungsrechtlichen Unterbringung gem. dem Asylgesetz (AsylG)
i.V.m. dem Landesaufnahmegesetz (LAufnG), dem
Bundesvertriebenengesetz (BVFG) und dem Aufenthaltsgesetz
(AufenthG)
vom . .2018

Aufgrund des § 4 der Gemeindeordnung flr Schleswig-Holstein und der §§ 1, 2, 4 und 6 des
Kommunalabgabengesetzes des Landes Schleswig-Holstein, wird nach Beschlussfassung
der Burgerschaft der Hansestadt Libeck vom . . folgende Satzung erlassen:

§ 1 Unterkiinfte

(1) Die Hansestadt Lubeck unterhalt zur voribergehenden Unterbringung

a) von auslandischen Flichtlingen gemafl § 50 Abs. 4 AsylG i.V.m. § 1 LAufnG in
der jeweils geltenden Fassung,

b) von ausléndischen Flichtlingen, die Leistungen nach dem Sozialgesetzbuch
Zweites Buch (SGB Il) oder dem Sozialgesetzbuch Zwélftes Buch (SGB XIl) in
der jeweils geltenden Fassung erhalten bzw. Uber Einkommen oder Vermdgen
verfugen und

c) von Spataussiedlern nach den Vorschriften des Gesetzes Uber die
Angelegenheiten der Vertriebenen und Flichtlinge BVFG sowie von judischen
Migranten nach dem Gesetz Uber den Aufenthalt, die Erwerbstatigkeit und Gber
die Integration von Auslandern im Bundesgebiet Zuwanderungsgesetz - AufenthG
in der jeweils geltenden Fassung,

Ubergangswohneinrichtungen - nachfolgend Unterkiinfte genannt — als éffentliche
Einrichtungen.

(2) Das Benutzungsverhaltnis ist 6ffentlich-rechtlich.

(3) Die Hansestadt Lubeck bedient sich aufgrund vertraglicher Vereinbarung fir das
Betreiben der Unterklnfte und die Betreuung der Bewohnerinnen und Bewohner
externer Dritter.

§ 2 Benutzungsverhaltnis

(1) Die Unterkunft dient der Verhinderung oder Beseitigung der Wohnungslosigkeit und
der voriibergehenden Unterbringung der von § 1 erfassten Personen.
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(2) Uber die Belegung der Unterkiinfte entscheidet die Hansestadt Liibeck nach
pflichtgemallem Ermessen. Sie ist berechtigt, im Rahmen der Kapazitaten und der
Sicherung einer geordneten Unterbringung bestimmte Wohnraume nach Art, Grofie
und Lage zuzuweisen. Ein Anspruch auf die Zuweisung einer bestimmten Unterkunft
besteht nicht.

(3) Die Betreiber erlassen in Abstimmung mit der Hansestadt Libeck eine Hausordnung,
die Naheres zur Benutzung, zum Hausrecht und zur Ordnung in den Unterkinften
regelt.

(4) Der Wohnraum in der Unterkunft wird durch schriftichen Bescheid durch die
Hansestadt Libeck zugewiesen. Den benutzungsberechtigten Personen kann
jederzeit das Recht fiir die Benutzung der Unterkunft widerrufen bzw. ihnen kénnen
andere Unterklnfte zugewiesen werden.

§ 3 Gebiihrenpflicht und Gebiihrenhéhe

(1) Die Hansestadt Lubeck erhebt fir die Benutzung der Unterkinfte
Benutzungsgebuhren.

(2) Berechnungsgrundlage fur die Hohe der Benutzungsgebuhr ist der Mietaufwand
zuzlglich Nebenkosten sowie Strom- und Heizkosten. Die monatliche
Benutzungsgeblihr betragt danach 360,- Euro fiir alleinstehende Personen.

(3) Gemal der geltenden Richtlinien der Hansestadt Liibeck flir die Angemessenheit von
Unterkunft und Heizung nach § 22 SGB Il und § 35 SGB XlI wird die entsprechende
Mietobergrenze fiir Mehrpersonenhaushalte als Benutzungsgebihr in der jeweils
geltenden Fassung zu Grunde gelegt. Fur die betroffene Personenzahl eines
untergebrachten Familienverbandes liegt die Benutzungsgeblhr zur Zeit bei:

Anzahl | Mietobergrenze Heiz- und Benutzungsgebihr
Personen Stromkostenzuschlag
2 440,- € 10,-€ +50,-€ =60,- € 500,- €
3 535,- € 15.-€+60,-€=75-€ 610,- €
4 635,- € 20,-€+69,-€=89,-€ 724,- €
5 710,- € 25,-€+79,-€=104,-€ 814,- €
6 860,- € 30,-€+88,-€=118,-€ 978,- €

(4) Fir Bedarfs- und Einstandsgemeinschaften mit sieben und mehr Personen ist eine
Einzelfallentscheidung zu treffen.

(5) Bei der Berechnung flr einen Teil des Monats wird fiir jeden Tag der Nutzung 1/30
der monatlichen Gebuhr zugrunde gelegt.

§ 4 Festsetzung der Gebiihren, Dauer der Gebiihrenpflicht und Falligkeit

(1) Die Benutzungsgebihren werden durch schriftichen Gebuhrenbescheid von der
Hansestadt Libeck festgesetzt.
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(2) Die Gebuhrenpflicht beginnt mit dem Tag der Einweisung und endet am Tag des
tatsachlichen Auszugs.

(3) Die Benutzungsgebiihr ist monatlich im Voraus fallig und spatestens bis zum dritten
Werktag eines Monats auf eines der Konten der Hansestadt Lubeck unter Angabe
des jeweiligen Kassenzeichens zu entrichten.

(4) Eine vorubergehende Abwesenheit entbindet nicht von der Verpflichtung zur
Geblhrenzahlung.

§ 5 Gebuihrenschuldner

(1) Gebuhrenschuldner sind die eingewiesenen Personen. Haushaltsvorstdnde sind
Gebuhrenschuldner fiir sich und ihre unterhaltsberechtigten Angehoérigen.

(2) Die Abrechnung der Benutzungsgebuhren erfolgt grundsatzlich direkt mit den
Leistungstragern, es sei denn die Gebuhrenschuldner verfiigen tber Einkommen
und/oder Vermdgen. In diesem Fall endet die Direktabrechnung mit dem Ende des
Monats, in dem die Leistung eingestellt wird.

§ 6 Mitwirkungspflichten

(1) Veranderungen im Familienstand oder in der GréRe einer Gemeinschaft von
Benutzungsberechtigten, insbesondere durch Geburt oder Todesfall, sind dem
Bereich Soziale Sicherung der Hansestadt Libeck unverzlglich anzuzeigen.

(2) Umstande, die zur Beendigung des Benutzungsverhaltnisses berechtigen, wie die
Anmietung einer eigenen Wohnung, sind dem Bereich Soziale Sicherung der
Hansestadt Libeck unverzliglich mitzuteilen.

(3) Anderungen in den wirtschaftlichen Verhaltnissen aufgrund von Einkommen und/oder
Vermdgen sind unverzuglich anzugeben und nachzuweisen, hierzu zahlt
insbesondere die vollstandige oder teilweise Einstellung von Sozialleistungen
aufgrund einer Arbeitsaufnahme bzw. auch die Wiederaufnahme von Zahlungen
durch einen Leistungstrager.

§ 7 Inkrafttreten

Diese Satzung trittam . . in Kraft.
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2018/06279
offentlich

Liibeck, 14.08.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.040 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Aiko Wagner (E-Mail: aiko.wagner@luebeck.de Telefon: 122-5740)

Preistarif Nordische Filmtage Lubeck - Anpassung der Akkreditie-
rungskosten

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
22.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
10.09.2018  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der als Anlage beigefugte Preistarif fur die Nordischen Filmtage Libeck wird beschlossen
und tritt zum 01.10.2018 in Kraft.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Bereich Haushalt und Steuerung
Ergebnis: -Zustimmung
1.300 Bereich Recht
-keine rechtlichen Bedenken
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung: Die Anderung bezieht sich ausschlieRlich auf
akkreditierte Personen als Fachpublikum
bzw. Journalisten. Kinder und Jugendliche
sind von der Anderung nicht betroffen.
Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (siehe in der Begriindung)
Begriindung:

Die 60. Nordischen Filmtage Lubeck werden in diesem Jahr vom 30.10. bis zum 04.11.2018
stattfinden. Sie starten also bereits am Dienstag und es wird somit einen Festivaltag mehr
geben, als dies bisher der Fall war. Entsprechend gibt es ebenfalls eine Mehrzahl an Film-
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vorfihrungen, die besucht werden kénnen. Eine moderate Anpassung der Akkreditierungs-
kosten ist somit sachlich begrindet und dem zusatzlichen Angebot und Aufwand des Festi-
vals angemessen.

Wie bei Filmfestivals in Deutschland und im Ausland Ublich, mussen Fachbesucher wie Kino-
verleiher, Filmproduzenten, TV-Rechtehandler etc. auf den Nordischen Filmtagen Libeck
keine Tickets flr einzelne Vorstellungen erwerben, sondern zahlen eine Akkreditierungsge-
bahr, fur die sie einen Festival-Pass erhalten, mit dem sie samtliche Vorstellungen des Festi-
vals besuchen kénnen. Fur diese akkreditierten Fachbesucher ist ein angemessenes Kontin-
gent an Platzen geblockt, zugleich wird garantiert, dass ausreichend Platze in den freien
Verkauf gehen. Im vergangenen Jahr haben 349 Fachbesucher eine Akkreditierungsgebuhr
entrichtet, so dass - bei gleichbleibender Anzahl der Fachbesucher - mit der angesetzten
Erhéhung mit zusatzlichen Ertragen von knapp 3.500 Euro zu rechnen ist.

Dies bedeutet jedoch nicht automatisch, dass der Gesamtertrag des Festivals steigt, denn
durch die Einrichtung des zusatzlichen Festivaltags entstehen Mehrkosten im Bereich Kino-
miete, Technik, Personal etc. Eine ganzheitliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen
kann daher zu diesem Zeitpunkt nicht erfolgen.

Konkret soll sich die Gebuhr fur die Akkreditierung im Falle von Journalisten und Fachpubli-
kum von 40 Euro auf 50 Euro andern. Die Anpassung beliefe sich somit auf circa 1,67 Euro
pro Tag.

Aufgrund der langeren Dauer sowie der Mehrzahl der Filmvorfiihrungen und dem damit ver-
bundenen Aufwand stellt dies eine leichte und angemessene Anderung dar. Diese wiirde
auch der von der Hansestadt Lubeck angesetzten Schwelle fur den Zugang zu Kultur Rech-
nung tragen und diesen weiterhin moéglichst vielen ermdglichen.

Den Besuchern der Nordischen Filmtage Libeck wird die Anderung der Gebiihren friihzeitig
ab dem 01.10.2018 per Homepage und Newsletter mitgeteilt. Erhoben wirden sie ab dem
30.10.2018 direkt und in Bar an den Festivalkassen im Cinestar.

Alle anderen Eintrittspreise bleiben von dieser Vorlage unberthrt.

Anlagen:
1. Preistarif fur die Nordischen Filmtage Lubeck gultig ab 01.10.2018

Senatorin Kathrin Weiher
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Preistarif
fur die Nordischen Filmtage Libeck
gultig ab 01.10.2018

1. Einzelkarte 9,50 €
2. Einzelkarte ermaRigt (fur Schilerinnen, Auszubildende, Kinder und Jugendliche

bis zu 18 Jahren, Bundesfreiwilligendienstleistende, Inhaber der Liibeck Card) 7,50 €
3. Einzelkarte fiir Vorstellungen mit Beginn vor 18:00 Uhr und ab 22:00 Uhr 7,50 €
4. Einzelkarte ermaRigt fur Vorstellungen mit Beginn vor 18:00 Uhr und ab 6,00 €

22:00 Uhr (fur Schilerinnen, Auszubildende, Kinder und Jugendliche bis
zu 18 Jahren, Bundesfreiwilligendienstleistende, Inhaber der Lubeck Card)

5. Einzelkarte fir das Kinder- und Jugendprogramm 3,00 €
6. die Einzelkarte fir Erwachsene fiir das Kinder- und Jugendprogramm 7,50 €
7. Einzelkarte ermaRigt fir Erwachsene fir das Kinder- und Jugendprogramm 6,00 €

(fur Inhaber der Libeck Card, Bundesfreiwilligendienstleistende,
Auszubildende, Schiilerinnen)

8. Bei Abnahme von mindestens 5 Einzelkarten wird eine ErmafRigung von
50 Cent/Karte gewahrt

9. Zuschlage fiir 3D-Vorfiihrungen und Filme mit Uberlange oder musikalischer 3,00 €
Begleitung

10. 10. Einzelkarte fur herausragende Filmprasentation und Sonderveranstaltungen Preisbildung
nach indivi-

dueller Kal-

kulation

11. Akkreditierung von Fachbesucherlnnen * 50,00 €
12. ErméaRigungskarte (Fan Card) fur Mitglieder des Freundeskreises der 90,00 €

NFL (gultig fur alle Vorstellungen)
13. Akkreditierung von Journalistinnen * 50,00 €

14. Personen, an deren Besuch die Hansestadt Liibeck ein besonderes
Interesse hat, erhalten Ehrenkarten

Auf die Erhebung von Akkreditierungsgebiihren kann nach Ermessen der Geschéaftsleitung der
Nordischen Filmtage Liibeck ganz oder teilweise verzichtet werden, wenn die Hansestadt Liibeck

an dem Besuch ein besonderes Interesse hat. Dieses kann insbesondere aufgrund der Zusammenarbeit
in gemeinsamen Projekten, besonderen Beitragen bei der Vorbereitung und/oder Durchfiihrung

der Nordischen Filmtage sowie sonstigem Tatigwerden bestehen, das die Ziele und das

Wirken der Hansestadt Liibeck im Zusammenhang mit den Nordischen Filmtagen fordert.

Libeck,den . .2018

Jan Lindenau
Birgermeister
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2018/06306
offentlich

Liibeck, 15.08.2018
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.040 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Aiko Wagner (E-Mail: aiko.wagner@luebeck.de Telefon: 122-5740)

Neubesetzung der von der Hansestadt Luibeck entsandten Mitglie-
der der Jury zur Verleihung des Thomas-Mann-Preises

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.08.2018 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
10.09.2018  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.09.2018 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Hansestadt Libeck ernennt den Prasidenten der Deutschen Thomas Mann Gesellschaft,
Sitz Lubeck zum Jurymitglied des Thomas-Mann-Preises anstelle der Leitung des Thomas
Mann Archivs der Eidgendssischen Technischen Hochschule Ziirich (ETH Zrich).

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.300 Bereich Recht —
Ergebnis: keine rechtlichen Bedenken
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung: Kinder und Jugendliche sind in diesem Fall
nicht betroffen und somit nicht zu beteiligen.
Die MalRnahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Mit dem Beschluss der Burgerschaft zur Verleihung des Thomas-Mann-Preises zusammen
mit der bayrischen Akademie der Schonen Kiinste vom 26.11.2009 wurde u.A. beschlossen,
dass ein Sitz aufgrund der guten und langen Zusammenarbeit mit dem Thomas Mann Archiv
der ETH Zirich an dessen Leiter vergeben werden soll. Dieser hat nun sein Amt niederge-
legt, so dass sein Sitz in der Jury neu zu vergeben ist. Der gemeinsam von der Hansestadt
Libeck und der Akademie der Schonen Kiinste Bayern ernannte Vorsitzende der Jury zur
Vergabe des Thomas-Mann-Preises, Herr Prof. Dr. Marx, schlagt als Neubesetzung dieser

Seite: 1/2

151 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.12

Position den Prasidenten der Deutschen Thomas Mann Gesellschaft, Sitz Libeck vor. Dies
ist derzeit Herr Prof. Dr. Wikirchen.

Weiterhin sind die durch die Hansestadt Lubeck vergebenen Platze in der Jury nach bekann-
ten Kriterien zu besetzen. Sonstige Inhalte des Beschlusses vom 26.11.2009 bleiben unbe-
rahrt.

Ebenfalls hat die Leitung des Buddenbrookhauses gewechselt. Hier andert sich die Beset-
zung von Herrn Holger Pils zu Frau Dr. Birte Lipinski.

In die Jury des Preises werden somit fiir die Hansestadt Liibeck entsandt:
1. Die Stadtprasidentin der Hansestadt Liubeck,

Fr. Gabriele Schopenhauer
2. Die Leiterin des Buddenbrookhauses,

Fr. Dr. Birte Lipinski

3. Der Prasident der Deutschen Thomas Mann Gesellschaft, Sitz Libeck,
Hr. Prof. Dr. Hans WiRkirchen

Anlagen:

Senatorin Kathrin Weiher
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Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

TOP 5.13

» Nr. VO/2018/06248

offentlich

Liibeck, 07.08.2018

Bearbeitung: Doris Drochner (E-Mail: doris.drochner@luebeck.de Telefon: 122-5908)

4. Regionaler Nahverkehrsplan der

Beratungsfolge:
Datum Gremium

22.08.2018 Senat

03.09.2018 Bauausschuss

10.09.2018 Wirtschaftsausschuss und Ausschuss
den "Kurbetrieb Travemunde (KBT)"

18.09.2018 Ausschuss fur Umwelt, Sicherheit und
Ordnung

25.09.2018 Hauptausschuss

27.09.2018 Blurgerschaft der Hansestadt Liibeck

Beschlussvorschlag:

Hansestadt Lubeck (4. RNVP)

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung

fur  Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Vorberatung
(:)ffentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

1. Der 4. RNVP der Hansestadt Libeck (2019-2023) in der Fassung vom 02.08.2018,
einschliellich des Realisierungs- und Finanzierungskonzeptes fir das Jahr 2019 wird

beschlossen.

2. Die Burgerschaft bekraftigt und erneuert ihre bereits z. B. im Klimaschutzkonzept und
Larmaktionsplan beschlossenen Ziele und MaRnahmen zur Reduzierung von Larm
und von Treibhausgasen in der Hansestadt Lubeck (Umweltziele).

3. Der Burgermeister wird beauftragt, sich im Rahmen der geplanten Direktvergabe fur

eine kontinuierliche Weiterentwickelung d

er Standards im Offentlichen Personennah-

verkehr (OPNV) in der Hansestadt Libeck einzusetzen. Hierzu hat sich das Ver-
kehrsunternehmen aktiv in die Weiterentwicklung einzubringen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:

1. Stadtverkehr Libeck GmbH (SL)

2. Lubeck-Travemunder Verkehrs
GmbH (LVG)

3. 1.201 — Haushalt und Steuerung

4. 1.203 — Beteiligungscontrolling

5. 2.020 — Fachbereichscontrolling

6. 1.300 - Recht

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | X
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Begrindung:

Ergebnis:

1. und 2. Einverstanden, inhaltliche Abstim-
mung ist im Rahmen des Beteiligungsverfah-
rens erfolgt

3. Kenntnisnahme

4. Kenntnisnahme

5. Kenntnisnahme

6. Keine rechtlichen Bedenken

Ja, istim Rahmen des Beteiligungsverfah-

rens erfolgt.
Nein
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Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung:
Siehe Anlage 1

Anlagen:

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4

Begrindung

Zusammenfassung
Anhdérungsprotokoll und Abwagung
Malnahmenzusammenfassung

Senatorin Joanna Glogau

TOP 5.13

neu
Freiwillig, allerdings ist die Auszahlung der
sogenannten Kommunalisierungsmittel und
moglicher sonstiger Finanzmittel abhangig
von der Vorlage eines RNVP siehe hierzu
Finanzierungsverordnung des Landes vom
29.03.2018-§ 5 (1).

vorgeschrieben durch:

Nein

Ja, auf den im 4. RNVP enthaltenen Umset-
zung- und Finanzierungsplan wird hierzu
verwiesen. Konkrete MalRnahmen werden
jeweils im Ifd. Haushalt angemeldet
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Begriindung:

I. Einleitung

Seit dem 01.01.1996 ist die Hansestadt Liibeck gemaR § 2 Abs. 2 und Abs. 4 des OPNV-G
Aufgabentragerin (AT) fiir den Ubrigen (stralRengebundenen) Offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV).

Aufgabe ist die Sicherstellung der ausreichenden Bedienung im tbrigen OPNV, es handelt
sich um eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe und beinhaltet die Planung, Organisation
und Finanzierung des OPNV auf dem Territorium der Hansestadt Liibeck.

Die Zustandigkeit fir die Wahrnehmung der Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufgaben-
tragerschaft liegt derzeit beim Fachbereich Planen und Bauen, Bereich Stadtplanung und
Bauordnung.

GemanR § 5 des OPNV-G von 2007 kénnen die Aufgabentrager als Rahmen fiir die Entwick-
lung des ortlichen OPNV einen regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) aufstellen oder fort-
schreiben.

Nach § 5 Abs. 1, Nr. 1 der aktuellen Landesverordnung Uber die Finanzierung des OPNV
vom 29.03.2018 ist Voraussetzung fur die Auszahlung der sogenannten Kommunalisierungs-
mittel (KommM) die Vorlage eines von den zustandigen Gremien beschlossenen und

§ 5 OPNV-G entsprechenden RNVP.

Weitere Vorgaben zu einem Nahverkehrsplan werden in § 8 Abs. 3 des Personenbeforde-
rungsgesetzes (PBefG) geregelt (Auszug):

,Der AT definiert die Anforderungen an Umfang und Qualitét des Verkehrsan-
gebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmittel-
libergreifende Integration der Verkehrsleistungen in einem Nahverkehrsplan
(NVP).

Der NVP hat die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschréank-
ten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV bis
zum 01.01.2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen.”

Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV.

GemanR § 5, Abs. 4 und 5 des OPNV-G ist der RNVP nach Beschlussfassung durch die Bur-
gerschaft dem Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus
(MWVATT) zur Prifung im Rahmen der Rechtsaufsicht vorzulegen.

Der 1. RNVP Lubeck wurde am 25.09.1997 (TOP 10.2, Drs. Nr.: 1927) und der 2. RNVP am
25.11.2004 (TOP 13.1, Drs.-Nr.: 54) von der Blrgerschaft beschlossen.

Mit dem Beschluss der Birgerschaft Uber die Betrauung/Direktvergabe von SL/LVG am
24.09.2009 (TOP 16.2, Nr. 1.3, Drs.-Nr.: 984) wurde die Laufzeit des 2. RNVP bis zur Be-
schlussfassung uber einen neuen RNVP verlangert. Der 3. RNVP wurde am 27.03.2014
(VO/2014/01389) von der Birgerschaft beschlossen.

Einen Bericht zur Umsetzung der MalRnahmen des 3. RNVP hat die Birgerschaft am
24.11.2016 (VO/2016/04219) zur Kenntnis genommen.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass der RNVP in vielen Punkten For-

derungen aufstellt, die seit Jahren bei SL/LVG erfiillt werden. Als Beispiele sind zu nennen:

e Es wird ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem (ITCS) vorgehalten.

o Es werden jahrlich Kundenzufriedenheitsanalysen durchgefihrt.

e Es existiert ein Beschwerdemanagement.

e Es wurden moderne Kommunikations-Technologien, wie das dynamische Fahrgastinfor-
mationssystem an Haltestellen, die Fahrplanauskunft im Internet und eine barrierefreie
App zur Echtzeitauskunft eingeflhrt.
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¢ Mobilitatstraining und -beratung z.B. flir Schilerinnen und Schiiler, Flichtlinge und Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen werden durch SL und LVG angeboten.

Weitere MalRnahmen befinden sich in Abstimmung mit dem Aufgabentrager in Vorbereitung.

Die wesentlichen Rahmenbedingungen fur die Veranderungen zwischen dem 3. RNVP und
dem vorliegenden Entwurf fir den 4. RNVP kdnnen dem als Anlage 2 beigefugten Auszug
entnommen werden.

Der Regionale Nahverkehrsplan konkretisiert als sogenannter verkehrsspezifischer Rahmen-
plan die 6ffentlichen Verkehrsinteressen und gibt den Rahmen fir die Entwicklung im OPNV
vor.

Im RNVP definiert die Hansestadt Libeck fir ihren Zustandigkeitsbereich, ob und in wel-
chem Umfang in ihrem Gebiet OPNV-Leistungen zu erbringen sind, und legt damit fest, wel-
ches Angebot auch im Sinne der Daseinsvorsorge von der Hansestadt Libeck (Blrger-
schaft) fur erforderlich erachtet wird (ausreichende Verkehrsbedienung).

Der Nahverkehrsplan ist Grundlage fir Linienverkehrsgenehmigungen (Konzessionen) und
Verkehrsvertrage bzw. Offentliche Dienstleistungsauftrage (6DA). Er ist damit die Grundlage
fur die Erbringung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OPNV, mit denen derzeit
die Stadtverkehr Libeck GmbH (SL) und die Lubeck-Traveminder-Verkehrsgesellschaft
mbH (LVG) betraut sind.

Die Festlegungen im Regionalen Nahverkehrsplan mussen von der Genehmigungsbehorde
(in Schl.-H. die Kreise und kreisfreien Stadte), in Libeck angesiedelt im Bereich Birgerser-
vice (3.322.3), bei der Erteilung von Linienkonzessionen gemaf § 8 Abs. 3a des PBefG be-
rucksichtigt werden. Steht ein Antrag auf eine Linienkonzession nicht im Einklang mit dem
RNVP, kann nach § 13 Abs. 2a S. 1 PBefG die Genehmigung versagt werden.

Der RNVP entfaltet keine AuRenwirkungen in dem Sinne, dass Birgerinnen oder OPNV-
Kundlnnen Anspriiche aus dem RNVP herleiten kénnen. Er dient als Vorgabe fiir die Verwal-
tung und gewahrleistet durch seine Selbstbindungswirkung den Verkehrsunternehmen eine
gewisse Planungssicherheit.

Der RNVP bezieht sich in seinen Aussagen und Festlegungen auf das Gebiet der Hanse-
stadt Lubeck (§ 5 Abs. 3 Ziff. 2 OPNVG). Fir die aus dem Stadtgebiet ausbrechenden Linien
werden zwischen den zustandigen Kreisen (Aufgabentragern) entsprechende Vereinbarun-
gen abgeschlossen, die es ermdglichen, dass die Hansestadt Libeck Leistungen auferhalb
ihres Territoriums beauftragt.

Hierzu wird der Birgerschaft eine entsprechende Entscheidungsvorlage vorgelegt, soweit
dies erforderlich ist.

Bei den geplanten Mallinahmen/Untersuchungen, bei denen eine direkte Finanzierung durch
die Stadt erfolgen muss, werden die erforderlichen Mittel im Rahmen der Haushaltsplane
und des Investitionsprogramms zu gegebener Zeit angemeldet und der Blrgerschaft zur
Entscheidung vorgelegt.

2. Aufstellungsverfahren des 4. RNVP

Durch Beschluss des Hauptausschusses vom 14.11.2017 (TOP 13.5) wurde gemaR der Vor-
lage des Fachbereiches 5 vom 28.09.2017 die Durchfihrung einer freihdndigen Vergabe
(Verhandlungsverfahren) als Vorbereitung der Vergabe eines Auftrages zur Erarbeitung des
4. RNVP beschlossen.

156 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.13
Anlage 1

Das Buro IGES aus Berlin hat mit seinem Angebot vom 01.12.2017 den Zuschlag erhalten.
Der Planungsauftrag zur Erstellung des 4. RNVP wurde mit Schreiben vom 27.12.2017 er-
teilt.

Im Zuge der Bearbeitung haben regelmaflig Termine vor Ort stattgefunden. Mit den kommu-
nalen Verkehrsunternehmen hat es eine intensive Abstimmung gegeben. Die anderen im
Verflechtungsraum tatigen Verkehrsunternehmen sowie die Aufgabentrager der Umlandkrei-
se wurden regelmalfiig informiert.

In der bestehenden Arbeitsgruppe OPNV des Fachbereiches Planen und Bauen mit den
verkehrspolitischen Sprechern aller in der Biirgerschaft vertretenen Fraktionen (AG-OPNV-
Politik) wurde in 2 Sitzungen (15.02.2018 und 03.07.2018) jeweils Uber den aktuellen Sach-
stand berichtet.

Nach Erstellung eines 1. Entwurfes im Mai 2018 erfolgte ab dem 08.06.2018 die formale
Beteiligung der Trager offentlicher Belange (TOB) in Form einer Online-Beteiligung geman
der Vorgabe in § 5 Abs. 3 OPNV-G (siehe hierzu Kapitel 6).

Die Inhalte der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen sowie deren Bewertung
und Berucksichtigung bzw. die Begriindungen bei einer nicht erfolgten Bericksichtigung (Ab-
wéagung) sind in einer Ubersicht als Anlage 3 dieser Vorlage beigefiigt.

Der 4. RNVP entspricht gemaR den Vorschriften des OPNV-G den Erfordernissen und Zielen
der Raumordnung und der Landesplanung, der Schulentwicklungsplanung, des Umwelt- und
Naturschutzes sowie den Rahmenvorgaben des aktuellen 4. Landesweiten Nahverkehrspla-
nes (LNVP) fiir den Schienengebundenen Nahverkehr (SPNV).

Nach Beschlussfassung durch die Biirgerschaft ist der 4. RNVP gemal § 5 Absatz 4 OPNV-
G dem MWAVTT im Rahmen der Rechtsaufsicht zur Prifung vorzulegen. Das MWAVTT
kann dem RNVP gemaR § 5 Abs. 4 OPNV-G innerhalb von 2 Monaten widersprechen, wenn
die Anforderungen des OPNV-G oder des § 8 Abs. 3 des PBefG nicht erfilillt sind, in diesem
Fall wird der RNVP nicht wirksam.

Sollte nach der Beschlussfassung Uber den 4. RNVP die Libecker Birgerschaft neue/ande-
re Entscheidungen zur weiteren verkehrspolitischen Entwicklung in der Hansestadt Libeck
und/oder in bestimmten Bereichen fassen, besteht die Méglichkeit einer Fortschreibung des
RNVP und damit Anpassung an geanderte Vorgaben.

Wenn diese Beschlisse Auswirkungen auf die Festlegungen im Offentlichen Dienstleistungs-
auftrag (6DA) gegenuber den mit der Erbringung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
im OPNV beauftragten Verkehrsunternehmen haben, wéren hier ggf. entsprechende Anpas-
sungen vorzunehmen. Hierzu z&hlen auch madgliche finanzielle Auswirkungen.

Allerdings darf der 6DA aus vergaberechtlichen Griinden nachtraglich nicht wesentlich gean-
dert werden, da er dann rechtlich anfechtbar wird. Aus diesem Grunde sollte die Realisierung
von Malinahmen, die zu finanziellen Belastungen der mit der Erbringung der Verkehrsleis-
tungen betrauten Verkehrsunternehmen fiihren kénnen, mit diesen im Vorwege abgestimmt
werden. Eine Beeintrachtigung der vereinbarten Ergebnislinie und des Finanz- und Wirt-
schaftsplanes der Gesellschaften sollte vermieden werden.

3. Rahmenbedingungen und Umsetzung von MaRnahmen

Wesentliche Rahmenbedingungen flr den 4. RNVP sind neben den rechtlichen, planeri-
schen und strukturellen Vorgaben die politischen Rahmenbeschliusse. Hier sind besonders
zu nennen die Beschlisse der Bulrgerschaft zur Umsetzung der Liniennetzoptimierung in
2011 und die Bestatigung der Festlegung des Angebotes als Gesamtnetz, die bereits Ein-
gang in den 3. RNVP gefunden haben.

Zuséatzlich zu den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OPNV nehmen die SL/LVG
weitere Aufgaben im Auftrag der Hansestadt Libeck war. Hierbei handelt es sich um die
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sogenannten ,Regieaufgaben®. Die SL/LVG erfillen diese Aufgaben als integriertes Ver-
kehrsunternehmen.

In Kapitel 2 erfolgt eine Standortbestimmung, in den Kapitel 3 werden die Rahmenvorgaben
zur Netzentwicklung festgelegt und in Kapitel 4 das Qualitatskonzept dargestellt. Kapitel 5
trifft Aussagen zum OPNV-Management.

Kapitel 5.4 enthalt entsprechend der Vorgabe in § 5 Abs. 2 OPNV-G die Manahmen (siehe
Anlage 4), deren Umsetzung fur 2019/2023 geplant ist. Die Anmeldung der erforderlichen
Haushaltsmittel fiir 2019 ist, soweit die Kosten bekannt sind, im Rahmen der Haushalts- und
Finanzplanung erfolgt. Fir diese MaRnahmen geht die Verwaltung derzeit davon aus, dass
diese haushaltsneutral umgesetzt werden kdnnen, da die Finanzierung zumindest teilweise
durch Foérdergelder des Landes (Kommunalisierungsmittel) erfolgen kann.

Wenn im Zuge der Optimierung und Weiterentwicklung des OPNV in der Hansestadt Liibeck
neue und/oder zusatzliche Maflnahmen geplant und realisiert werden sollen, ist in der Regel
zum einen die Zustandigkeit festzulegen und zum anderen die Finanzierung nicht nur fir die
geplante MaRnahme, sondern insbesondere bei Infrastrukturprojekten die laufenden Kosten
fur Wartung, Instandhaltung, Unterhaltung, Verkehrssicherung zu regeln.

Ein weiterer Aspekt bei neuen/zusatzlichen Aufgaben ist die Klarung, ob die vorhandenen
personellen Ressourcen sowohl quantitativ als auch qualitativ vorhanden sind.

Die Verwaltung wird der Burgerschaft nach Abschluss der Vorplanungen und Kalkulation der
Kosten entsprechende Vorschlage zur Umsetzung und Finanzierung zur Entscheidung vorle-
gen.

4. Fortsetzung der Betrauung/Direktvergabe ab 10.06.2020

Mit Wirkung vom 01.01.2011 ist die bisherige Betrauung in einen offentlichen Dienstleis-
tungsauftrag (Direktvergabe) an die SL/LVG als interne Betreiber gemafR Art. 5 Abs. 2 der
VO 1370/2007 bis zum 31.12.2020 ibergegangen.

Hierzu wird auf den Bericht der Verwaltung vom 06.10.2014 (VO/2014/02009) verwiesen.

Gemal Artikel 7 Abs. 2 der EU-VO 1370/2007 in Verbindung mit § 8a, Abs. 2 des PBefG ist
eine EU-weite Vorabbekanntmachung (VAB) des Aufgabentragers erforderlich, wenn eine
erneute Direktvergabe des Aufgabentragers beabsichtigt ist. Sie muss mindestens ein Jahr
vor der Direktvergabe und soll nicht friher als 27 Monate vor Ablauf der Linienkonzessionen
(09.06.2020) bzw. Betriebsbeginn (10.06.2020) erfolgen.

Gemal dem bereits vorliegenden Beschluss der Birgerschaft zur erneuten Direktvergabe
(siehe Ausfihrungen unter Pkt. 1) soll nach erfolgter Beschlussfassung tber den 4. RNVP
und Genehmigung durch das MWVATT eine EU-weite VAB mit dem Ziel der erneuten Direkt-
vergabe erfolgen.

Auf der Basis des 4. RNVP und den Inhalten der VAB wird beabsichtigt, mit SL/LVG einen
offentlicher Dienstleistungsauftrag (6DA) abzuschlielRen.

Hierzu wird von der Verwaltung eine gesonderte Beschlussvorlage erstellt, die der Burger-
schaft zur Entscheidung vorgelegt wird.
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5. Erreichen der ,Umweltziele“

Die Bulrgerschaft bekraftigt und erneuert ihre bereits beschlossenen Ziele und Malnahmen
zur Reduzierung von Larm und von Treibhausgasen in der Hansestadt Libeck (Umweltzie-
le). Zur Erreichung ihrer Umweltziele im Mobilitatsbereich kommt dem OPNV eine Schliissel-
stellung zu. Die Blrgerschaft setzt sich daher fir eine kontinuierliche Weiterentwickelung
und Umsetzung der Standards ein. Dies kann am besten im Rahmen der geplanten Direkt-
vergabe Uber Anpassungen des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags erfolgen. Regelungen
zum Erreichen der geltenden und neuen Umweltziele der Hansestadt Lubeck werden im
ODA vorgesehen.

Die Stadtverkehr Liibeck GmbH wird im Rahmen der geplanten erneuten Direktverga-
be verpflichtet, die fachbereichs-iibergreifenden Ziele des Klima- und Larmschutzes in
seinem Aufgabenbereich umzusetzen und sich aktiv an anstehenden Planungen zu
beteiligen.

Der Bereich Umwelt- Natur- und Verbraucherschutz erstellt Konzepte fir die kommunale
Umweltplanung, welche die Gesundheit der Bevdlkerung im Fokus haben. Der motorisierte
Verkehr stellt dabei mittlerweile die grofite Quelle fir gesundheitliche Beeintrachtigungen
dar. Deshalb ist der OPNV - insbesondere fiir Fachkonzepte zu Larmschutz, Klimaschutz
und Luftreinhaltung - ein bedeutsamer Akteur, um den motorisierten Individualverkehr zu
reduzieren.

In der Vergangenheit sind die den Stadtverkehr betreffenden Mallinahmen des Lubecker
Larmaktionsplans (2013) und des Klimaschutzkonzeptes (2010) in direkter gegenseitiger
Absprache erstellt worden. Fir die nun anstehende Fortschreibung dieser beiden Planwerke
in den Jahren 2018 — 2020 soll diese Zusammenarbeit fortgefiihrt werden. Daflr ist es ziel-
fuhrend, dass das Kommunalparlament die direkte Einflussmdglichkeit behalt.

Larmaktionsplan

In den aktuellen Larmaktionsplan sind folgende Malinahmen des Stadtverkehrs eingeflos-
sen:

e Die SL und die LVG leisten durch ein gut ausgebautes und der Nachfrage entspre-
chendes OPNV-Netz einen groRen Beitrag zur LArmminderung in HL.

e Die SL/LVG erneuern kontinuierlich den Fuhrpark. Alle 62 Fahrzeuge (47 SL und 15
LVG), die seit 2008 beschafft wurden, entsprechen seitens des Herstellers in ihrer
Grundausstattung den Vorgaben des ,Blauen Engel-Zertifikats“ (besonders hinsicht-
lich der Gerauschemissionen).

e Aus der Umsetzung der Dienstanweisung fur den Fahrdienst mit Bussen (DFBus) fur
eine energiesparende und wirtschaftliche Fahrweise resultiert eine larmarme Fahr-
weise z.B. durch zlgiges Beschleunigen, vorausschauendes Fahren und friihzeitiges
»,Gas wegnehmen®. Entsprechende Schulungen werden im Unternehmen durchge-
fuhrt.

¢ Kooperation mit ,StattAuto Libeck®: Neben der Jahres-ABO-Aktion bestand im 1.
Halbjahr 2013 die Moglichkeit, mit einem Schnupper-ABO (3 Monate) das ,StattAuto®
zu testen.

¢ Im Rahmen eines Pilotprojektes wurden 2011 vom Stadtverkehr Libeck 10 Hybrid-
Busse angeschafft und eingesetzt. Wenn der Dieselmotor nicht in Betrieb ist, sinkt
gerade im Haltestellenbereich die Larmbelastung erheblich.

Der Larmaktionsplan wird derzeit fortgeschrieben. Neben den bereits im aktuellen Plan be-
schriebenen Schwerpunkten (larmarmer Betrieb der Fahrzeuge, Verhaltensregeln zum lar-
marmen Fahren, Kooperation mit dem Umweltverbund) wird in Zukunft ein weiterer Schwer-
punkt auf dem elektrischen Antrieb liegen. Im Rahmen eines BMVI-Férderprogrammes wur-
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den nach EU-weiter Ausschreibung zwei Elektrobusse in 2017 beschafft. Die Beschaffung
von weiteren je drei zusatzlichen E-Bussen fir die Verkehrsbetrieb LVG und SL ist mit For-
dermitteln des Bundes bereits flir 2018/2019 geplant. Parallel dazu wird auf den Unterneh-
mensstandorten die Ladeinfrastruktur aufzubauen sein, was die Installation einer intelligen-
ten Steuerungssoftware einschlie3t. Weiterhin sind spezielle Malkinahmen fir die Libecker
Altstadt vorstellbar.

Klimaschutzkonzept

Der motorisierte Verkehr verursacht in Lubeck mehr als ein Viertel der Treibhausgasemissio-
nen. Deshalb sind Mainahmen zur Férderung des OPNV wichtig, um das lokale Reduktions-
ziel fur CO, (10% alle 5 Jahre) zu erreichen. Die entsprechenden MalRnahmen aus dem Kili-
maschutz-Konzept von 2010 betreffen die folgenden Schwerpunkte:

¢ Umweltfreundliche und CO,-arme Antriebe (Elektrobusse, Hybridantrieb)

e Umsetzung von betrieblichen Mobilitatskonzepten fiir den OPNV in Kooperation mit
Betrieben, IHK, und weiteren Zielgruppen wie Schulen und weiteren Bildungstragern

e Information und besondere Anreize fir Neubdirger (z. B. kostenlose Monatskarte, Inf-
opaket);

¢ Ausweitung von Vorrangschaltungen zur Beschleunigung des Busverkehrs;

e Ausweitung von Busspuren;

e Verbesserung der Akzeptanz vorhandener P+R-Anlagen.

Fir die Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes (geplant fir 2019/2020) ist wie beim
Larmschutz die E-Mobilitat eine wichtige Stellschraube. Daher sieht der 4. RNVP eine durch-
schnittliche jahrliche Reduktion von ca. 600 t CO, bis zum Jahr 2030 durch Einsatz elektrisch
angetriebene Fahrzeuge vor.

Die verstarkte Initiierung von betrieblichen Mobilitatskonzepten ist eine weitere wichtige Mal3-
nahme im Verkehrsbereich. Ziel ist die Steigerung der Attraktivitat des OPNV fiir die Mitar-
beiter/innen von Betrieben, etwa durch Fahrplananpassungen und TarifmalRnahmen wie das
Job-Ticket, in Zusammenarbeit mit dem OPNV-Anbieter. Ein dritter Schwerpunkt soll die Op-
timierung der Verkehrsmittelverknipfung im Umweltverbund sein.

Der gesamte Entwurf des RNVP kann im Internet unter folgendem Link:

http://stadtentwicklung.luebeck.de/files/verkehrsplanung/4 RNVP Entwurf.pdf

abgerufen werden. Die Zusammenfassung des 4. RNVP ist als Anlage 2 beigefugt.

Nach Beschluss durch die Birgerschaft und Genehmigung durch das MWAVTT ist beabsich-
tigt, den 4. RNVP in der Serie des Fachbereiches 5 ,Libeck plant und baut® zu veréffentli-
chen.

Daruber hinaus wird der 4. RNVP im Internet auf den Seiten des FB 5 eingestellt.

Anlagen:
»Anlage 2: Zusammenfassung des 4. RNVP

»Anlage 3: Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen im Beteiligungsverfahren
»Anlage 4: Mallnahmenzusammenfassung
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Zusammenfassung

Die Hansestadt Lubeck schreibt in ihrer Funktion als Aufgabentrager des Ubrigen o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) den bisherigen 3. Regionalen Nahverkehrsplan fort und legt daher fiir
den Zeitraum 2019 — 2023 den 4. Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) der Hansestadt Liibeck vor.

Der 4. RNVP baut auf einer Analyse der soziodemografischen, strukturellen und verkehrlichen
Rahmenbedingungen sowie der zu erwartenden Entwicklungen des Mobilitdtsbedarfs auf. Darin
werden die Vorstellungen der Hansestadt Liibeck zur Art, Umfang und Qualitdt einer ausreichenden
Verkehrsbedienung des (ibrigen OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Daseinsvorsorge beschrieben.
Die in den letzten Jahren angestoRenen Prozesse zur Weiterentwicklung des OPNV-Angebots und der
OPNV-Infrastruktur werden als Ausgangspunkt aufgenommen.

Die Sicherstellung des Ubrigen OPNV ist dabei eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der
Hansestadt Libeck, so dass die Umsetzung u.a. an die Verfligbarkeit der erforderlichen finanziellen
Mittel gekoppelt ist.

Entwicklungsperspektiven des Mobilititsbedarfs und des OPNV-Leistungsniveaus

Grundsitzlich erfiillt die bestehende ErschlieBungs- und Angebotsqualitdt des ibrigen OPNV bereits
liberwiegend das aus Sicht der Hansestadt Liibeck geforderte Leistungsniveau. Ausgangspunkt fiir die
dennoch erforderliche punktuelle Weiterentwicklung des OPNV-Angebots ist die im Jahr 2012
umgesetzte Liniennetzoptimierung.

Der Anteil der OPNV-Nutzung in der Hansestadt Liibeck ist im Vergleich zu anderen Stidten in
Schleswig-Holstein wie Kiel oder Flensburg leicht unterdurchschnittlich, so dass der 4. RNVP zunachst
den zukilnftigen Mobilitdtsbedarf einschatzt. Dabei wird aufbauend auf die Entwicklung der
Fahrgastnachfrage, die Auspragung und Verdnderung von Pendlerstromen, die zu erwartenden
Entwicklung der Bevolkerungszahlen und der Bevoélkerungszusammensetzung aber auch auf die
touristische Entwicklung eine leichte Zunahme der Fahrgastzahlen zwischen 2016 und 2023 in Hohe
von ca. 1,8 % erwartet. Diese Entwicklung bildet eine Status Quo-Prognose ab, die als Randbedingung
das von der Hansestadt Liibeck definierte Mindestverkehrsangebot im OPNV aufgreift.

Da die beschriebene Entwicklung nur eine leichte Entwicklungsperspektive erwarten lasst, beschreibt
der 4. RNVP zusatzlich ein alternatives Entwicklungsszenario fiir die Fahrgastnachfrage (Steigerung
zwischen 2016 und 2023 in Héhe von ca. 8 %), um den zukinftig noch wichtiger werdenden klima-
und umweltschutzpolitischen Belangen gerecht zu werden. Voraussetzung fiir das alternative
Entwicklungsszenario ist der erhdhte Einsatz von finanziellen und personellen Ressourcen, um u.a.
eine zusatzliche Erhohung des Angebots- und Qualitatsumfangs initiieren zu kénnen.

Weiterentwicklung des Busangebots

Im 4. RNVP werden die MindesterschlieBungs- und Mindestbedienvorgaben fir den
Bedienungsumfang der Busverkehre prazisiert, da bisher noch nicht fiir alle stadtischen Gebiete klare
Bedienstandards vorgegeben waren. Dabei wird gleichzeitig eine starkere Orientierung der
rdumlichen MindesterschlieBungsvorgaben an echten Wegeldangen und -—zeiten anstelle
theoretischer Haltestelleneinzugsradien umgesetzt.

Als konkrete Handlungsschwerpunkte sind in der Laufzeit des 4. RNVP die Verbesserung der
kleinraumigen ErschlieBung in den Stadtbezirken bzw. Siedlungsgebieten und in den Gewerbe-
/Industriegebieten sowie die verbesserte Anbindung der Siedlungsgebiete in den stadtischen
Randlagen umzusetzen.
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Zukiinftige Herausforderungen bestehen zudem in der Verbesserung der OPNV-ErschlieBung und
Verkehrstrigervernetzung, in der Anpassung des OPNV-Netzes an die zukiinftige
Wohnflachenentwicklung, an die vorgesehene Erweiterung der Hochschulstandorte sowie die
Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung insbesondere im Bereich Liibeck-Travemiinde.

Wichtig ist dabei eine gesamthafte Betrachtung von Verkehr und Mobilitat, so dass der 4. RNVP zum
einen konsequent auf eine verkehrstrageribergreifende Sichtweise und zum anderen Ubergreifend
nicht auf eine innerstadtische Perspektive beschrankt, sondern auf ein verkehrliches Gesamtsystem
im Stadt-Umland-Raum Region Liibeck ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Handlungsbedarf z.B. in der Ausweitung der Umlandverkehre im Bereich Bad
Schwartau und Stockelsdorf, in der Fortsetzung der Koordinierung von Stadt- und Regionalbuslinien
in und aus Richtung Kreis Herzogtum Lauenburg sowie Landkreis Nordwestmecklenburg oder aber im
Bereich der Schaffung koordinierter Tarifangebote auch in Richtung der Verkehre nach Mecklenburg-
Vorpommern.

Anforderungen an die Weiterentwicklung des Schienenverkehrs

Obwohl die Hansestadt Lubeck nicht Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
ist, formuliert der 4. RNVP ein klares Anforderungsprofil an die trotz erfolgreicher Umsetzung neuer
Haltepunkte wie LlUbeck-Danischburg IKEA und Libeck-Hochschulstadtteil erforderliche
Weiterentwicklung.

Der Angebotsumfang hat bis dato nicht das im Landesnahverkehrsplan (LNVP) und im Konzept Regio-
S-Bahn Libeck vorgesehene Niveau erreicht. Angebotsverdichtungen werden daher u.a. in Richtung
Hamburg (drei Fahrten je Stunde) oder aber durch die Umsetzung eines 30-Minuten-Taktes auf den
Abschnitten Libeck Hbf. - Libeck-Travemiinde Strand, Liibeck Hbf. — Puttgarden, Libeck Hbf. —
Ratzeburg an das Land Schleswig-Holstein adressiert.

Weitere zentrale Forderungen der Hansestadt Liibeck sind die Errichtung eines Haltepunktes im
Bereich Liibeck-Moisling und die Potenzialermittlung fir weitere zusatzliche Haltepunkte etwa im
Bereich Buntekuh/Roter Hahn sowie Klicknitz.

Verstarkte Orientierung an Umwelt- und Klimazielen

Der 4. RNVP versteht sich neben der Funktion zur Definition des Angebotsumfangs und der
Angebotsqualitdt im OPNV der Hansestadt Liibeck auch als wichtiges Instrument zum Erreichen von
umwelt- und klimaschutzpolitischen Zielen. In Konsequenz dessen werden ambitionierte
Zielvorgaben zur Erhohung des Anteils an rein-elektrisch angetriebenen Fahrzeugen und zur
Reduzierung von CO2- und NOx-Emissionen festgelegt, die sich direkt auf die zukinftige
Fahrzeugflotte im Busbetrieb auswirken werden.

Konkret gibt die Hansestadt Liibeck vor, das bis zum Jahr 2030 im Durchschnitt ca. 600 t CO? sowie
ca. 4°t NOx zusatzlich pro Jahr einzusparen sind. Gleichzeitig soll sich dazu der Fuhrpark der
Verkehrsunternehmen so verandern, dass der Anteil von rein-elektrisch angetriebenen Fahrzeugen
bereits ab 2020 auf mindestens 5%, bis Ende 2021 auf 10%, bis Ende 2025 auf 40% sowie bis Ende
2030 auf 70% erhoht.

Handlungsschwerpunkte im Bereich Infrastruktur: OPNV-Beschleunigung und zur
Umsetzung der Barrierefreiheit

Im Bereich der OPNV-Infrastruktur wurden in den letzten Jahren erforderliche Prozesse zur OPNV-
Beschleunigung und zur Umsetzung der Barrierefreiheit bereits angestoflen. Erfreulich ist, dass die
geplante Ausristung mit dynamischen Fahrgastinformationen an Schwerpunkthaltestellen erreicht

162 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.13

Auszug aus dem Entwurf des 4. RNVP der HL
Stand: 02.08.2018 Anlage 2

wurde und auch die Umsetzung des Haltestellenausbaus zur Modernisierung und zur Umsetzung der
Barrierefreiheit fortgesetzt wurde.

Die Laufzeit des 4. RNVP erfordert nunmehr die Vertiefung erforderlicher und konkret benannter
BeschleunigungsmaRnahmen, da Piinktlichkeit und Effizienz des OPNV-Betriebs entscheidend von
den identifizierten MaRnahmen wie OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen sowie Erhalt und
Ausbau von Sonderfahrstreifen fiir den OPNV (Busspuren) abhingen.

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstiandigen Barrierefreiheit im
OPNV definiert der 4. RNVP konkretisierte Vorgaben an die barrierefreie Gestaltung der
Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen, Informationssysteme sowie an den Betrieb und Service.
Als begleitender Prozess wurden bereits umfangreiche dazu erforderliche Datengrundlagen
erarbeitet. Ziel ist, das System OPNV fiir alle Nutzer barrierefrei zu gestalten.

Mit der Aktualisierung eines Haltestellenkatasters wurde begonnen, damit aufbauend auf den
aktuellen Ausbaustand der Haltestellen ein konkreter Umsetzungs- und MaRnahmenplanes zum
barrierefreien Haltestellenumbau abgeleitet werden kann. In der Laufzeit des 4. RNVP wird die
Hansestadt Liibeck jahrlich rund 100 TEUR zur Verfligung stellen, um die Umsetzung der abgeleiteten
Umbaumalnahmen zu finanzieren.

Im Bereich der Haltestelleninfrastruktur wird zusatzlich dazu die Kategorisierung so verandert, dass
sich daraus fir eine grofRere Anzahl an Haltestellen Verbesserungen des geforderten
Ausbaustandards z.B. im Bereich Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten und Beleuchtung ergeben.

Tarife und Vertriebsformen zeitgemafB im Verbund NAH.SH weiterentwickeln

Die Qualitit des OPNV der Hansestadt Liilbeck wird in enger Abstimmung mit der
Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH) festgelegt und umgesetzt. Der
4.RNVP beinhaltet dabei u.a. Entwicklungsschwerpunkte in den wichtigen Aspekten Tarif und
Vertrieb.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck sollen in der Laufzeit des 4. RNVP Optionen zur Weiterentwicklung
des geltenden SH-Tarifs wie etwa Einfliihrung eines Sozialtickets, Angebote fiir dltere Menschen,
Kurzstreckenangebote, Kombi-/ Veranstaltungstickets, Angebote fiir Touristen, Weiterentwicklung
Semesterticket zu einem landesweit glltigen Angebot oder aber Integration der Fahrtarife in den SH-
Tarif geprift und dann ggf. umgesetzt werden. Gleichzeitig soll die Komplexitdt des SH-Tarifs
reduziert werden.

Im Bereich Vertrieb sollen Moglichkeiten des elektronischen Ticketings verstarkt umgesetzt werden,
so dass mobil nutzbare Vertriebskanale wie Handytickets, , check in — be out”- oder ,be in — be out”-
Systeme durch die Fahrgaste verstarkt genutzt werden kdnnen.

Verkehrsleistungserbringung durch internen Betreiber

Derzeit sind die Verkehrsunternehmen Stadtverkehr Libeck GmbH und Libeck-Travemiinder
Verkehrsgesellschaft mbH als interne Betreiber mit der Erbringung der durch die Hansestadt Liibeck
als Aufgabentrager gewlinschten Verkehrsleistungserbringung direkt betraut.

Die Hansestadt Libeck beabsichtigt, auch fiir den Zeitraum nach der derzeitigen Betrauung bzw.
nach Ablauf der Giiltigkeit der derzeitigen Liniengenehmigungen eine Direktvergabe an einen
internen Betreiber durchzufiihren, da dies aus Sicht der Hansestadt Liibeck nach eingehender
Abwdgung der zur Auswahl stehenden Alternativen die wirtschaftlichste Form der
Verkehrserbringung gewahrleistet.

163 von 226 in Zusammenstellung



TOP 5.13

Auszug aus dem Entwurf des 4. RNVP der HL
Stand: 02.08.2018 Anlage 2

4. RNVP mit Blick in die Zukunft

Obwohl der 4. RNVP mit Blick auf den Giltigkeitszeitraum 2019 - 2023 zeitlich beschrankt ist,
definiert die Hansestadt Liibeck darin erstmals ein mittel- bis langfristig darliber hinauswirkendes
Entwicklungskonzept flir Zukunftsanforderungen.

Dies beinhaltet zum einen das wichtige Thema des sogenannten integrierten kommunalen und
betrieblichen Mobilitditsmanagements, dass unterschiedliche Zielgruppen aber auch Arbeitgeber
dazu anleiten soll, verstarkt Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu nutzen und dazu auch konkrete
Anreize zu setzen.

Zum anderen wird damit begonnen, einen MaBnahmenkatalog ,Zukunftsinitiative” aufzuspannen,
um z.B. Optionen zur Einbindung der Eigenproduktion von Strom aus regenerativen Quellen oder
aber zur Energiespeicherung regenerativ produzierten Stroms zur Weiternutzung in
Brennstoffzellenantrieben zu prifen. Weiterhin setzt die Hansestadt Libeck auf die Ausweitung
flexibler digital organisierter Verkehrsangebote wie z.B. das derzeitige Pilotangebot LUMO und auf
die Prifung von Einsatzmoglichkeiten flir autonome Verkehrsangebote. Dazu soll konkret versucht
werden, ein entsprechendes Pilotvorhaben zu initiieren.
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Anlage A3: Anhorungsprotokoll und Abwéagung zur Erstellung des 4. RNVP der Hansestadt Liibeck 2019 - 2023

Anzuhorender,
Datum

Hansestadt
Libeck, Bereich
Stadtplanung
und

Inhalt

S. 38: Die Gemeinde Liidersdorf ist ebenfalls Grundzentrum

Abwagung

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 40 (Karte): Die Gemeinde Krummesse ist ebenfalls Teil der Stadt-Umland-
Kooperation

Der Hinweis wird umgesetzt.

Bauordnung;

08.06.2018

Hansestadt S. 170: Grundsatzliches: Wie sichern Sie die in § 5 (3) Punkt 4 OPNVG SH Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Liibeck, geforderte Beteiligung der Interessenverbanden von Frauen? Wer auRer dem . o . .

Gleichstellungsb | Frauenbiiro ist noch um Stellungnahme gebeten worden? Ich empfehle Das Betelllg.t.mgsverfahren orientiert ?'Ch an den gesetzlichen Vorgaben entsprechend
eauftragte; dringend zumindest eine Einbindung von: Frauennotruf PBefG und OFNVG S!—L Ir.1 Be"zug auf die Interessensvgrtretngen v.on Frauen wurden
11.06.2018 (www.frauennotrufluebeck.de); den beiden Frauenhdusern www.autonomes- das Frauenbiiro sowie die Libecker Frauen- und Sozialverbande eingebunden, so dass

frauenhaus.de und www.frauenhaus-awo-luebeck.de und dem Verein mixped
pickles e.V. www.mixedpickles-ev.de ; von einer Einbindung der Libecker
Frauen- und Sozialverbande gehe ich aus, da sie auch Mitglied im
Fahrgastbeirat sind www.luebecker-frauenverbaende.de

eine ausreichende Beteiligung sichergestellt ist. Darliber hinaus wurde der Entwurf
des RNVP auf der Internetseite der HL 6ffentlich bereitgestellt, um auch tGber die
gesetzlichen Vorgaben zur Beteiligung hinaus Moglichkeiten zu Stellungnahmen zu
ermoglichen.

S. 20 Verkehrspolitische Zielstellungen: Es wird im vorliegenden Entwurf nicht
deutlich, wie § 1 (4) OPNVG SH umgesetzt werden soll. § 1 (4): ,Bei der
Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und des
OPNV-Angebotes sind neben den spezifischen Bediirfnissen der
Benutzergruppen, vor allem den Bedirfnissen der Schiilerinnen und Schiiler,
der Auszubildenden und der Berufstatigen, besonders die Belange von
Kindern, alten Menschen und Personen mit Behinderungen und sonstigen
Mobilitdtsbeeintrachtigungen zu berilcksichtigen. Dariiber hinaus ist dem
spezifischen Mobilitdtsverhalten von Frauen im Rahmen des OPNV Rechnung
zu tragen.”

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

In Kapitel 1.3.1 wird folgende Formulierung ergénzt: ,Darliber hinaus ist dem
spezifischen Mobilititsverhalten von Frauen im Rahmen des OPNV Rechnung zu
tragen.”

Die verkehrspolitischen Grundsitze sollen sicherstellen, dass das OPNV-Angebot
insgesamt die Bediirfnisse der in § 1 (4) OPNVG SH genannten Benutzergruppen
berticksichtigt. Da die Umsetzung dieser Leitlinie nicht in Form separater
nutzergruppenspezifscher OPNV-Angebote méglich ist, beschreiben die in den
Kapiteln 3 ,,Angebotskonzept” und 4 ,Qualitdtskonzept” definierten
Mindestvorgaben und Mindestkriterien die aus Sicht der Hansestadt Libeck
erforderlichen ausreichende Verkehrsbedienung, die an allen Interessen
ausgerichtete ist. Es ist dabei zu beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine
freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Hansestadt Liibeck ist, so dass im RNVP
nur Mindestbedienvorgaben definieren werden. Dartiber hinausgehende

€ ogejuy
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

Leistungen sind damit jedoch nicht ausgeschlossen.

S. 42 Verkehrspolitische Zielstellungen: Es gibt auf S. 42 lediglich eine
Auswertung nach Geschlecht bzgl. des Anteils Frauen / Mdnner im Stadtteil,
aber keine Auswertung oder Daten der Nutzer*innen nach Geschlecht. Nach
allgemeinen wissenschaftlicher Untersuchungen sind Frauen weniger
(auto)mobil und hiufiger Nutzerinnen des OPNV als Ménner, deshalb ist eine
Auswertung ihrer Nutzungsbedarfe und Wegestrecken von besonderer
Bedeutung. ,Fur Frauen wichtige Infrastrukturangebote der medizinischen
Versorgung, Einrichtungen zur Kinder- und Altenbetreuung,
Einkaufsmoglichkeiten, Beratungsstellen...” (Gisela Stete in ,,Gleiche
Mobilitdtschancen fiir alle. Gender Mainstreaming im Offentlichen
Personennahverkehr”, Hrsg. Friedrich-Ebert-Stiftung Berlin 2006,S. 16) sollten
durch den OPNV in Liibeck abgedeckt werden.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Eine Uber die bisherigen Analysen hinausgehende Darstellung von Daten ist in
Kapitel 2.1.5 nicht vorgesehen.

Die in den Kapiteln 3 ,Angebotskonzept” und 4 ,,Qualitdtskonzept” definierten
Mindestvorgaben und Mindestkriterien beschreiben die ausreichende
Verkehrsbedienung aus Sicht der Hansestadt Liibeck sowohl flir Frauen als auch
Manner. Eine Unterscheidung ist daher nicht erforderlich.

S. 43 Verkehrspolitische Zielstellungen: Die genannte Zahl des
prognostizierten wachsenden Schiler- und Ausbildungsverkehrs bedeutet im
Vorlauf einen entsprechenden Bedarf der Eltern dieser Kinder, der moglichst
durch den OPNV und nicht durch Individualverkehr vor Schule oder
Kindergarten gel6st werden sollte.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auch auf die Erlduterungen zur Entwicklung der Schiilerzahlen auf Seite 48
oben um Beteiligungsentwurf verwiesen.

Die ,frauenpolitischen Forderungen fur Libeck zur Kommunalwahl 2018,
siehe auch
http://www.luebeck.de/stadt_politik/rathaus/verwaltung/frauenbuero/petiti
on/ verdeutlichen dies: sicheres nach Hause kommen garantieren, auch
spatabends mit Bus und Bahn sowie erganzenden Angeboten, Sozial-Ticket fiir
den Nahverkehr anbieten, kurze, den Tagesablaufen von Berufstatigen sowie
Schul- und Kitazeiten angepasste, Bustaktzeiten schaffen. Ute Wanzeks
Ausfiihrungen (siehe
https://www.nasa.de/fileadmin/content/02_verkehr_planung/02_oepnv_pla
n/01_workshop/04_gender_mainstreaming_familie/pdf/2016-01- 29_OEPNV-
Q2_Vortrag_Wanzek.pdf ) und auch die Veroffentlichung des difu ,,30 Jahre

Die Hinweise werden teilweise umgesetzt.

In Kapitel 3.1 wird das konkrete Anforderungsprofil zur Sicherstellung der
ausreichenden Bedienung im Gibrigen OPNV beschrieben. Die
Mindestbedienzeiten in den spaten Abendstunden geben dabei eine Bedienung
der Uberwiegenden Anzahl der Gebietskategorien der Hansestadt Liibeck bis
nachts 01:00 Uhr vor, so dass abendliche Riickfahrten sichergestellt werden.

Die Umsetzung eines Sozial-Tickets ist bis dato keine MaBhahme im
Beteiligungsentwurf des RNVP. Im Kapitel 4.5 ,,Weiterentwicklung der Tarife im
ibrigen OPNV“ wird folgendes grundsitzliche Handlungsfeld ergénzt:
,Bericksichtigung der Belange von Menschen mit geringem Einkommen bei der
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Gender in der Stadt- und Regionalentwicklung Berlin 2017) unterstreichen die
Bedarfe, die das Frauenbiro vor der Kommunalwahl 2018 durch die
Beteiligung unterschiedlicher Frauengruppen und Veranstaltungsformate in
Libeck ermittelt hat.

Abwagung

Weiterentwicklung des SH-Tarifs sowie ggf. Prifung und Umsetzung
erforderlicher angepasster Tarifangebote wie z.B. Sozialtickets”.

Im Beteiligungsentwurf des RNVP werden Mindesttaktfolgezeiten bzw.
Mindestbedienhaufigkeiten definiert, die dem aus Sicht der Hansestadt Liibeck
angemessenen Verkehrsangebot entsprechen. Um Anforderungen fiir zukiinftige
Entwicklungen zu berlcksichtigen, definiert der RNVP die Entwicklung des
zugrundeliegenden Mobilitdtsbedarfs in zwei Szenarien (vgl. Kapitel 2.5.2 Status
quo-Prognose zur Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Status quo-Szenario)
sowie 2.5.3 Alternativen fiir eine starkere Entwicklung des Fahrgastaufkommens
(Wachstums-Szenario)). Damit wird eine ggf. erforderliche Weiterentwicklung der
Mindesttaktfolgezeiten bzw. Mindestbedienhaufigkeiten vorgedacht.

Insbesondere giinstigere und einheitlichere Preise sind ein groBes Thema /
Anliegen von einer groRen Anzahl Frauen mit geringen Einkommen. Viele der
zentralen Beratungsangebote befinden sich in der Innenstadt; haufig wohnen
sie jedoch in nicht so zentrumsnahen Stadtteilen und sind auf den OPNV zur
Nutzung der Beratungsangebote angewiesen und nutzen diesen wg. der
relativ hohen Fahrpreise nicht oder nur selten.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Im Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im ibrigen OPNV“ folgendes
grundsatzliche Handlungsfeld erganzt: ,Berlicksichtigung der Belange von
Menschen mit geringem Einkommen bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifs
sowie ggf. Priifung und Umsetzung erforderlicher angepasster Tarifangebote wie
2.B. Sozialtickets”.

Ganz praktisch bedarf es auch vermehrt Busse mit mehr Stellflaichen zu
Hauptverkehrszeiten. Denn es erreichen uns immer wieder Beschwerden,
dass Erziehende mit Kinderwagen den Bus nicht nutzen konnten, weil die
dafiir vorgesehenen Stellflichen bereits durch andere Kinderwagen oder
Rollstiihle belegt waren. So entstehen Wartezeiten, an den Bushaltestellen,
die bzgl. der benétigten Wegeketten die OPNV-Nutzung neben dem hohen
Preis zusatzlich unattraktiv machen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Im Kapitel 4.9 ,Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz” werden die
entsprechenden Vorgaben bereits formuliert:

e Der Innenraum muss Uber ausreichende Stellflaichen zur Aufnahme von
Rollstiihlen sowie von Rollatoren und anderen orthopadischen Hilfsmitteln,
Kinderwagen, schwerem Gepack, OPNV-zugelassenen E-Scootern und
Fahrradern (entsprechend Beférderungsbedingungen) verfiugen.

e Die Anordnung und Dimensionierung von Mehrzweckbereichen soll so erfolgen,
dass Konflikte auch bei Beférderung zwischen Fahrradern und z.B. Rollstiihlen
und Kinderwagen soweit moglich minimiert werden.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

Eine Vielzahl der benannten Vorschldge zur Barrierefreiheit, Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
Haltestellenqualitat etc. unterstiitzen auch die o.g. Bedarfe. Eine explizite
Auswertung nach Geschlecht kénnte verdeutlichen, das hier ein groBer Teil
der Kundschaft (51,7% stadtweit, in anderen Stadtteilen hoher) weiblich ist
und ein entsprechender Bedarf besteht. Die Zahl der Kundinnen kdnnte durch
eine Umsetzung oder Anndherung an die 3 benannten Themenfelder
erheblich vergréRert werden.

Eine Auswertung nach Geschlecht ist nicht vorgesehen.

S. 49 Verkehrspolitische Zielstellungen: Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Fiir die Preisgestaltung des OPNV halten wir fiir wesentlich, nicht nur die Zahl Im Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im tibrigen OPNV“ wird folgendes
der gestiegenen sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten in den Blick zu grundsatzliche Handlungsfeld erganzt: ,,Berlicksichtigung der Belange von
nehmen, sondern diese auch ins Verhaltnis zu setzen zu ihrer Leistungs-und Menschen mit geringem Einkommen bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifs
Kaufkraft. Hierflr sollte auch der Zwischenbericht zum Armuts-und sowie ggf. Priifung und Umsetzung erforderlicher angepasster Tarifangebote wie
Sozialbericht, siehe VO/2017/05472, siehe auch 2.B. Sozialtickets”.

http://www.luebeck.de/stadt_politik/buergerinfo/bi/vo020.asp?VOLFDNR=10
05469 mit einbezogen werden. Dort wird z.B. auf S. 15 verdeutlicht, dass die
Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten steigt — diese Zahl aber
liberwiegend auf die Zunahme der Teilzeitbeschaftigung zurlckzufiihren ist.
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte konnen dennoch sogenannte
»Aufstocker” sein, da ihr Einkommen nicht den Grundbedarf deckt (siehe o.g.
Bericht, S. 20). Ein Bezug der Zahl der sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigten zu anderen Sozialdaten ist u.E. wesentlich fiir die Entwicklung
einer bedarfsorientierten Preisgestaltung des OPNV.

Kreis Segeberg, Seite 112, Kap. 3.3.2: Die Unterstiitzung eines 7650-Ausbaus durch die Der Hinweis wird umgesetzt.
c/o SVG Hansestadt Libeck wird begriifit. Da es in der Vergangenheit bereits

Sudwestholstei EntwicklungsmalRnahmen gab, wird vorgeschlagen, von einem ,weiteren”

n OPNV- Ausbau der 7650 zu sprechen. Daflir wurde zwischenzeitlich ein konkretes

Verwaltungsge Fahrplankonzept entwickelt, das in den fiir den Freizeitverkehr besonders

meinschaft; relevanten Nichten Fr/Sa und Sa/So geringfligig Giber die RNVP-Angaben

18.06.2018 hinausgeht (Anlage).
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Seite 194, Tab. 31: Die 7650 ist ausschlieflich dem Teilnetz SE9 zugeordnet,
zum Teilnetz OD10 gehért sie nicht. Der fiir SE9 vergebene ODA hat eine
Laufzeit bis zum 12.12.2020. Da die Genehmigungsbehdorden bei vorhandenen
ODAs Konzessionen entsprechend dem jeweiligen ODA zu erteilen haben,
erscheint uns die Angabe der Vergabelaufzeit generell wesentlicher als die
aktuelle Laufzeit der Genehmigung, die in Kiirze der Laufzeit des ODA
angepasst werden wird.

Abwagung

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Die Angaben zu Linie 7650 werden korrigiert.

Die Angabe zu den Laufzeiten der 6DA werden in der bestehenden Form belassen.

Hamburger Seite 39, 2.1.3 Stadt-Umland-Raum Region Liibeck: Tabelle 4: Es muss in der Der Hinweis wird umgesetzt.
Verkehrs- letzten Zeile ,Niendorf” statt ,Nienburg” heil3en.
verbund GmbH;
29.06.2018 Seite 84, 2.4.1 Tarife: 1. Absatz, letzte Zeile: Im Klammerhinweis ,Helgoland” Der Hinweis wird umgesetzt.
erganzen.
Seite 177, A1, Tabelle 29: RE8 hilt in aller Regel nicht in Ahrensburg Der Hinweis wird umgesetzt.
Allgemein: Im Nahverkehrsplan stehen keine Vorgaben zum Thema Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
Einnahmensicherung/Fahrkartenkontrollen. . . B .
Soweit aus Sicht der Hansestadt Libeck erforderlich, werden entsprechende
Regelungen im Instrument der Vorabbekanntmachung spezifiziert.
Hansestadt Seite 44, Tabelle 7: Zutreffend wird die der Altersgruppenentwicklung Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Libeck, Bereich
Soziale
Sicherung;
02.07.2018

prognostiziert. Durch die Generation der sog. ,Baby-Boomer‘ werden bis 2030
vermehrt Menschen in die Nacherwerbsphase eintreten. Das traditionell
verankerte Altersbild ist bereits in einer Wandlung. Es wird von einer
zunehmenden Aktivitat und Mobilitat der dlter werdenden Generation
gepragt werden. Verandern wird sich vermutlich auch die Finanzkraft der
alteren Generation, so dass vermehrt bei Eintritt in die Nacherwerbsphase auf
einen eigenen PKW aus finanziellen Griinden verzichtet werden muss. Bei
sinkenden Renteneinkommen wird jedoch auch die Inanspruchnahme des
OPNV bei der derzeitigen Preisgestaltung als schwierig angesehen.

(zur Info s. beiliegen Ubersicht Giber die Altersgruppen ab 50 +) - ohne
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

Darstellung im Anhérungsprotokoll

Seite 84/85, Tarifgebiet Region Liibeck: Integration der Stadtteile Schlutup
und Kucknitz in die Kernzone (Schlutup hat nur geringe Einkaufsmoglichkeiten
zu bieten; Anbindung an den Kaufhof mit allen Einkaufsmdoglichkeiten und
Arztezentren zum ,Normalpreis” erméglichen).

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Erforderliche Verdanderungen der Tarife werden durch den Tariffiihrer und die
beteiligten Partner als Bestandteil eines regelmafRigen Arbeitsprozesses geprift. Dies
beinhaltet auch die Weiterentwicklung von Tarifzonen bzw. —bereichen. Nach
derzeitigem Stand ist eine Anpassung der Tarifzonen in der Hansestadt Liibeck jedoch
nicht vorgesehen.

Gibt es eigentlich ein Seniorenticket?

Seite 129: Grundsatzliche Handlungsfelder: Gewinnung neuer Zielgruppen —
erweitern durch die Umsetzung von speziellen Tarifgruppen auch fir
Senior*innen, insbesondere im Kurzstreckenbereich (z.B. Erreichen der
stadtteilbezogenen Einrichtungen zu einem festen Tarif unterhalb des
Kurzstreckenpreises)

Der Hinweis wird umgesetzt.
Seniorentickets sind derzeit nicht Bestandteil des Tarifsortiments im SH-Tarif.

Die grundsatzlichen Handlungsfelder in Kapitel 4.5 werden wie folgt ergadnzt:
,Priifung der Einfiihrung von Tarifangeboten fiir Altere Menschen und von
Kurzstreckenangeboten®.

Gern geben wir lhnen einige Hinweise und Anregungen zu dem vierten
Regionalverkehrsplan fir die Hansestadt Liibeck unter dem Gesichtspunkt
,Altere Menschen’. Grundlage fiir diese Ausfiihrungen sind im Gesamtkonzept
Leben und Wohnen im Alter enthalten. Dieses Gesamtkonzept wurde im Jahr
2006 entwickelt, 2008 von der Biirgerschaft zur Kenntnis genommen und
befindet sich seit 2009 in der Anwendung, Umsetzung und
Weiterentwicklung. Im November letzten Jahres hat eine Beteiligung der
Biirger*innen zu wichtigen Themen beim Alterwerden in Liibeck begonnen.
Innerhalb der wichtigen Themen aus der Sicht dlter werdenden Menschen
wurden auch Aspekte zur Mobilitat Infrastruktur im Wohnviertel und zum
Wohnen und Wohnumfeld diskutiert. Die Ideen und Anregungen werden in
die Weiterentwicklung des Konzeptes Leben und Wohnen im Alter einflieRen.
Eine Vorlage in den politischen Gremien ist zum Ende des Jahres 2018
geplant. Soweit die Anregungen die OPNV betreffen, geben wir lhnen diese

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Neue Busstrecken ,um den Ring“:

Die Einrichtung neuer Busstrecken ist zundchst nicht vorgesehen.

Um Anforderungen fiir zukiinftige Entwicklungen zu beriicksichtigen, definiert der
RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden Mobilitdtsbedarfs in zwei Szenarien
(vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur Entwicklung des Fahrgastaufkommens
(Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen fir eine starkere Entwicklung des
Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)). Damit sollen ggf. erforderliche
zukiinftige Veranderungen im Liniennetz (inkl. Option der Ausweitung oder
Neueinrichtung) ermdglicht werden.

Umsteigemdoglichkeiten in der Altstadt verbessern:

Der Beteiligungsentwurf des RNVP definiert in Kapitel 3.1.6 im Innenstadtbereich
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

gern als Blitzlicht im Wortlaut vorab zur Kenntnis: die Verknuipfungspunkte ZOB/Hauptbahnhof, Gustav-Radbruch-Platz sowie
Zentralhaltestelle (Kohlmarkt, SandstraRe, WahmstraRe). Die zukUnftige
Verkehrsgestaltung zum Umsteigen wird sich daher beim Umsteigen in der
Altstadt auf die Haltestellen der Zentralhaltestelle starker konzentrieren. Dennoch
wird der wesentliche Verkniipfungspunkt der Hansestadt Libeck der

e Neue Busstrecken ,,um den Ring”
e Umsteigemoglichkeiten in der Altstadt verbessern
o OPNV frei ab 70 (zu teuer bei kleiner Rente)

¢ Haltstellen ndher an die Wohnquartiere bringen oder Einsatz von ZOB/Hauptbahnhof bleiben.
Kleinbussen) .

e Wege von den groRen VerkehrsstraRen (Bushaltestelle) in die Siedlung OPNV frei ab 70 (zu teuer bei kleiner Rente):
oft zu weit

Die Einflihrung eines kostenfreien Verkehrsangebots ist nicht vorgesehen. Die
grundsétzlichen Handlungsfelder in Kapitel 4.5 werden jedoch wie folgt erganzt:
Priifung der Einfiihrung von Tarifangeboten fiir Altere Menschen und von
Kurzstreckenangeboten.

Haltstellen ndher an die Wohnquartiere bringen oder Einsatz von Kleinbussen/
Wege von den groRen Verkehrsstralen (Bushaltestelle) in die Siedlung oft zu weit:

Grundsatzlich sind die bestehenden Standards der raumlichen ErschlieBung als
geeignet flr die Hansestadt Libeck anzusehen. Es wurden bei der Priifung der
Erreichbarkeiten von Haltestellen erstmals echte Wegestrecken anstelle von
Radien angesetzt. Im Ergebnis werden keine strukturellen Unterschreitungen der
Vorgaben festgestellt.

Kapitel 3.2.2 sowie 3.2.3 beschreibt daher die dennoch vereinzelt festgestellten
ErschlieBungsdefizite im Kernbereich der Hansestadt Liibeck unter
Berlicksichtigung der fuBldufigen Einzugsbereiche der Haltestellen sowie die
Defizite bei der Anbindung von Siedlungsgebieten in stadtischer Randlage. Es ist
vorgesehen, die ErschlieBung der Siedlungsgebiete Gartnergasse sowie Eichholz
(westlicher Teil) im Rahmen von Ortsteillinien oder flexiblen Mobilitdtsangeboten
zu prifen. In den Siedlungsgebieten in stadtischer Randlage soll ebenfalls die
Nutzung flexibler Angebotsformen zur Verbesserung der Anbindung gepriift
werden.
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Anzuhorender,

Datum

Inhalt

Abwagung

Hansestadt
Libeck, Bereich
Umwelt-, Natur-
und
Verbraucher-
schutz;
02.07.2018

Seite 17, Wesentl. Anderungen: Die ,,Definition von Zielen zur Reduzierung
von CO2 und NOx“ wird begriiBt. Jedoch: , Aktuelle Zielvorgaben zur CO2-
Reduzierung existieren derzeit nicht, da sich der VEP an den Zielvorgaben der
sogenannten ,Heidelberg-Erkldrung” orientiert. Danach sollten die CO2-
Emissionen bis zum Jahr 2005 gegeniiber 1987 um mindestens 20 % gesenkt
werden.” Und: Es gibt keine CO-2-Bilanz, die den Stand der CO-2-Emissionen,
die aus dem OPNV und SPNV resultieren. Diese Liicke gilt es zu schlieRen, um
das Minderungspotenzial ermitteln zu kénnen.

S. 35, Abb. 3. Verkehrspolitische Leitlinien: ,,Reduktion von im Durchschnitt
ca. 600 t CO? zusétzlich pro Jahr sowie ca. 4 t NOx zusétzlich pro Jahr bis zum
Jahr 2030 durch Einsatz elektrisch angetriebene Fahrzeuge” wird begriift.
Jedoch wird nicht die Ausgangssituation ersichtlich und damit auch nicht das
gesamte Minderungspotenzial.

S. 123, 4.1.5. Weiterentwicklung: ,,Die Hansestadt Liibeck zielt mit diesem
Ansatz darauf ab, durch verbesserte Zugangs- und Anschlussmobilitdt den
Umweltverbund sowie insbesondere den Gibrigen OPNV als Riickgrat des
stadtischen Verkehrssystems zu starken und die Nutzung von privaten Pkw zu
reduzieren. Damit soll gleichzeitig ein weiteres umwelt- und
klimaschutzbezogenes Ziel definiert werden, um einen wichtigen Beitrag zur
Reduzierung von Emissionen (insbesondere CO2-Reduzierung) zu leisten.”
Dies wird begriiBt. Jedoch gilt auch hier, dass eine Bewertung der CO-2-
Emissionen durch den bestehenden OPNV und SPNV aussteht, und damit
auch eine Bewertbarkeit der beabsichtigten MaRnahmen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die Ermittlung der Ausgangssituation der derzeitigen Emissionswerte von Fahrzeugen
des OPNV ist nicht Bestandteil des RNVP.

Es wird auf die Umwelt- bzw. klimaschutzrelevante Anforderungen an die Gestaltung
des OPNV in Kapitel 4.13 verwiesen.

S. 68 f, 2.2.7 Verkehrsangebot im Fahrverkehr: Neben den Priwall-Fahren
sollte aus landschaftsplanerischer Sicht die Prifung einer Wiedereinrichtung
der ehem. Fahrverbindungen Gber die Wakenitz zwischen ,, Tor der Hoffnung“
und Falkenwiese sowie (iber die Untertrave im Bereich der ,Schlutuper Enge”
Eingang in den RNVP finden. Beide genannten Verbindungen zielen primar auf
Erholungssuchende Libeckerinnen sowie auf Touristen. Insbesondere eine

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Bereits in 2004 wurde durch die Hansestadt Liibeck mittels einer Potenzialanalyse fiir
eine Fahrverbindung Schlutup — Kiicknitz die Machbarkeit der Wiedereinrichtung von
Fahrverbindungen untersucht. Im Ergebnis wurde eine Realisierbarkeit unter

Beriicksichtigung der erforderlichen wirtschaftlichen Darstellbarkeit als nicht gegeben
bewertet. Die Birgerschaft der Hansestadt Libeck hat dieses Ergebnis bereits am 24.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Fahrverbindung Gber die Trave wiirde die touristische Verbindung (per
Fahrrad) zwischen Altstadt und Travemiinde erheblich verbessern, da
hierdurch landschaftlich schone Gebiete der Stadt (Lauerholz und
Dummersdorfer Ufer) gequert werden wiirden. Beide Fdhrverbindungen
kénnten im Saisonbetrieb / Wochenendbetrieb organisiert werden.

Auf eine Wiederaufnahme der Fahrverbindungen ist bereits in der Stgn. zum
3. RNVP (2012) hingewiesen worden. Wir bitten nunmehr, dass dieser Aspekt
Eingang in den 4. RNVP finden wird.

Abwagung

Juni 2004 zur Kenntnis genommen.

S.120f, 4.1.3 Verkniipfung OPNV und Fahrrad: Die angestrebte Verbesserung
der Verkniipfung zwischen OPNV (nicht nur SPNV) und Fahrrad wird von hier
aus ausdriicklich begrut. Sichere Abstelleinrichtungen fir Fahrrader sollten,
sofern ortlich moglich, grundsatzlich an allen Bus- und Bahnhaltestellen
installiert werden; hierbei gibt gegenwartig ein erhebliches Defizit es im
Stadtgebiet. Die genannte Mindestkapazitdt von jeweils vier Radern (2 Bugel)
pro Haltstelle (bei Beachtung der Fahrrichtung) ist richtig. Uber ein
mittelfristiges Umsetzungsprogramm, z.B. Uiber fiinf Jahre, sollte das
angesprochene Ziel realisierbar sein.

Es wird um Aufnahme in den 4. RNVP gebeten.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Bereits jetzt wird kontinuierlich und am Bedarf ausgerichtet an der Verbesserung und
Errichtung von Fahrradabstellméglichkeiten zur Verkniipfung von OPNV und
Radverkehr gearbeitet. Aus Sicht der Hansestadt Libeck ist daher kein separates
Umsetzungsprogramm erforderlich.”

Lubecker
Frauen- und
Sozialverbande
e.V,;
03.07.2018

Verkehrsplanung: Der 6ffentliche Nahverkehr muss innerhalb der Altstadt
gewihrleistet werden, alle Libecker/innen die Méglichkeit haben, zentrale
Orte der Innenstadt ohne Hemmnisse erreichen zu kdnnen. Dies gilt vor allem
fir altere oder/und behinderte Bewohner/innen oder Familien mit kleineren
Kindern. Arzte, Verwaltungs- und Kultureinrichtungen sowie Geschifte und
Cafés / Restaurants in der Innenstadt miissen fiir alle Libecker/innen —im
Sinne der Gewdhrleistung gesellschaftlicher Teilhabe — erreichbar sein.

Hierfiir miussen die Bediirfnisse der Nutzer/innen im Hinblick auf

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die Gewahrleistung des OPNV innerhalb der Altstadt wird bereits durch den
Beteiligungsentwurf des RNVP adressiert, da die Altstadt von der Mehrzahl aller
angebotenen Linien auch weiterhin bedient wird. Dies wird durch die Festlegungen in
Kapitel 3 des Beteiligungsentwurfs des RNVP sichergestellt.

Die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung des OPNV und die
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Barrierefreiheit erfillt sein, d.h. Kinderwagen, Rollatoren, Rollstiihle und
Fahrrader problemlos mitgenommen werden kdnnen.

Abwagung

Mitnahmemoglichkeiten von Kinderwagen, Rollatoren, Rollstiihle und Fahrradern
werden ebenfalls bereits durch den Beteiligungsentwurf des RNVP vorgegeben und
sind insofern berucksichtigt.

Tarife: Eine allgemein glinstige Tarifgestaltung sowie spezielle Familien- und
Senior/innen-Tickets (wie auch fur Studenten) gewéahrleisten, dass Familien
und Altere sich den Bus leisten kénnen und nicht von der Nutzung der
Angebote in der Innenstadt ausgeschlossen werden.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Im Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im ibrigen OPNV“ werden folgende
grundsatzliche Handlungsfelder ergédnzt: ,Beriicksichtigung der Belange von
Menschen mit geringem Einkommen bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifs sowie
ggf. Prifung und Umsetzung erforderlicher angepasster Tarifangebote wie z.B.
Sozialtickets” und ,,Priifung der Einfiihrung von Tarifangeboten fiir Altere Menschen
und von Kurzstreckenangeboten®”.

Barrierefreiheit: Da die Anzahl der Senior/innen mit Rollatoren in der HL
zunimmt, daher ist es uns ein zentrales Anliegen, dass Mobilitatsschulungen
durchgefiihrt und Busse / Haltestellen barrierefrei gestaltet werden.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Im Kapitel 4.14 ,, Entwicklungskonzept zu den Anforderungen der Zukunft” sind die
genannten Mobilitatsschulungen bereits enthalten. Im Rahmen des ,, Leitbildes fiir
integriertes kommunales und betriebliches Mobilitdtsmanagement” sollen
Mobilitatstrainings fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen angeboten werden.
Dies beinhaltet auch Menschen mit Rollatoren.

Die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung des OPNV werden ebenfalls
bereits durch den Beteiligungsentwurf des RNVP vorgegeben und sind insofern
beriicksichtigt.

Reinigung: Die Busse missen grundsatzlich sauber sein.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Vorgaben zur Reinigung der Fahrzeuge des OPNV werden bereits in Kapitel 4.9
,Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz” definiert.

Fazit: Ein engmaschiger, verldsslicher und kostengtinstiger o6ffentlicher
Nahverkehr — gerade in der Innenstadt — gewahrleistet unserer Auffassung
nach nicht nur die gesellschaftliche Teilhabe aller Libecker/innen, sondern
sorgt zudem flr eine Verkehrsberuhigung in der Altstadt und im

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

Altstadtgirtel. Auch im Sinne eines 6kologisch sinnvollen Verkehrskonzeptes
darf auf den OPNV in der Altstadt nicht verzichtet werden.

Hansestadt Schon heute (2018) leben tiber 63.000 Seniorinnen in der Hansestadt Libeck. Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
Lubeck, Beirat Bei der Prognose der Altersgruppenentwicklung 2016 — 2023 zeigt sich ein

fiir Seniorinnen | Anstieg der 60jahrigen und alter von insgesamt 18,9%, wahrend die Gbrigen
und Senioren; Altersgruppen zwischen 15 und 60 Jahren insgesamt um 2,2% abnehmen. Ein
04.07.2018 gewichtiger Grund die Gruppe der Seniorlnnen mit Nachdruck zu vertreten
und weiteren Planungen im Hinblick auf die Altersentwicklung mehr Gewicht
zu verleihen. Die Hauptnutzer des OPNV sind, It. Bericht, weiblich und &lter. Es
gilt, diese Gruppen vor allem im Stadtverkehr gut zu bedienen, die
Barrierefreiheit zu definieren und wie geplant bis 2022 umzusetzen.
Hinsichtlich der Barrierefreiheit ist Liibeck auf einem guten Weg und hat mit
dem Stadtverkehr einen verlasslichen Partner, den es zu halten gilt.

Allerdings scheint fiir die Gruppe der Seniorinnen das Angebot des Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.
Stadtverkehrs zur Zeit nur bedingt attraktiv. Dies ergibt sich vor allem durch
die Taktung (30 bis 60 Minuten am Tag, nachts 60 Min. oder gar nicht). Vor
allem die unzureichende Bedienung in den Rand- und Nachtzeiten wird
kritisiert. Eine Teilhabe am gesellschaftlichen Leben in den Abendstunden ist
damit stark eingeschrankt. Hinzu kommt der hohe Fahrpreis, gemessen an
den Vorteilen des Individualverkehrs. Dies widerspricht aber den Wiinschen
einer umweltschonenden und zukunftsfahigen Verkehrspolitik.

Die Mindestbedienzeiten in den spaten Abendstunden geben dabei eine Bedienung
der liberwiegenden Anzahl der Gebietskategorien der Hansestadt Liibeck bis nachts
01:00 Uhr vor, so dass abendliche Rickfahrten sichergestellt werden.

Im Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im ibrigen OPNV“ werden folgende
grundsatzliche Handlungsfelder ergdnzt: ,Beriicksichtigung der Belange von
Menschen mit geringem Einkommen bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifs sowie
ggf. Prifung und Umsetzung erforderlicher angepasster Tarifangebote wie z.B.
Sozialtickets” und ,,Priifung der Einfiihrung von Tarifangeboten fiir Altere Menschen
und von Kurzstreckenangeboten”.

Fahrgastbefragungen in den Bussen des Stadtverkehr fiihren da nicht weiter, Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
da die potentiellen Nutzerlnnen mit ihren Wiinschen und Bedenken nicht

erfasst werden In Kapitel 5.3.5 wird ausgefiihrt, dass u.a. zur Qualitdtssteuerung und

Qualitatsverbesserung nicht nur Zhlungen und Befragungen im OPNV, sondern
auch allgemeine Marktforschung angewendet werden sollen. Dies beinhaltet
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

sinnentsprechend auch potenzielle Nutzer und Nutzerinnen.

Um die Leitziele Liibecks umzusetzen, u.a. ,,...Leben ohne PKW fur viele
Menschen im Sinne eines ,,...stadt-, umwelt- und sozialvertraglichen
Verkehrssystems...”, welche die Hansestadt Liibeck im
Verkehrsentwicklungsplan 2000 formuliert hat, bedarf es gréRerer
Anstrengungen seitens der Kommune und eindeutiger Beschlisse der Politik.
Die derzeitige Kosten — Nutzen — Rechnung muss dringend auf den Priifstand,
will man die Ziele von Ubermorgen realisieren. Der OPNV soll u.a. ,,...der
Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen dienen...”.
Altere Menschen ohne PKW, Menschen mit Handicap und Menschen mit
geringem Einkommen — und hierzu gehort eine grolRe Gruppe der
Rentnerlnnen, fihlen sich durch ein gerade einmal ,,ausreichendes
Verkehrsangebot” (wer definiert das eigentlich?) gesellschaftlich abgehangt.
Die betriebswirtschaftliche Optimierung des Stadtverkehrs hat das Angebot
ausgediinnt. Die Daseinsvorsorge der Hansestadt Liibeck fiir ihre Biirgerinnen
konnte sich durch ein optimal ausgebautes Streckennetz, kurze Taktungen,
kurze Wege, bequem erreichbare Haltestellen, barrierefreien Zugang und
glnstige bis kostenlose Nutzung des Stadtverkehr auszeichnen. Hier muss der
klassische OPNV durch alternative Angebotsformen ergénzt werden. Die
einzelnen Verbesserungsvorschlage, auch zur Verknipfung mit dem
Nahverkehr, der Bahn, entnehmen Sie bitte unserer nachfolgenden Liste:

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Im Beteiligungsentwurf des RNVP werden Mindesttaktfolgezeiten bzw.
Mindestbedienhdufigkeiten definiert, die dem aus Sicht der Hansestadt Libeck
angemessenen Verkehrsangebot entsprechen. Es ist dabei zu beachten, dass die
OPNV-Sicherstellung eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Hansestadt Liibeck
ist. Uber die Mindestvorgaben hinausgehende Leistungen sind damit jedoch nicht
ausgeschlossen.

Um auch Anforderungen fiir zukiinftige Entwicklungen zu beriicksichtigen, definiert
der RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden Mobilitdtsbedarfs in zwei Szenarien
(vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur Entwicklung des Fahrgastaufkommens
(Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen fiir eine starkere Entwicklung des
Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)). Damit wird eine ggf. erforderliche
Weiterentwicklung der Mindesttaktfolgezeiten bzw. Mindestbedienhaufigkeiten
vorgedacht.

VerknUpfungspunkte: Es ist richtig den Bereich HBF und ZOB als wichtigsten
Verknipfungspunkt vorrangig zu bearbeiten. Auf Verspatungen des
Bahnzubringerverkehrs muss flexibel reagiert werden und sollte vom
stadtischen Busverkehr zumindest flr die in die AuRenbezirke fiihrenden
Buslinien ab 21.00 Uhr mdglichst beriicksichtigt werden. Weitere zusatzliche
Verknipfungspunkte konnten sich durch erhéhtes Fahrgastaufkommen an
den neuen Haltepunkten der Deutschen Bahn noch ergeben. Seitens des
Betreibers sollte bei Bedarf flexibel reagiert werden.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die bereits sinnentsprechend formulierten Anforderungen an
Verkniipfungspunkte und Anschlusssicherung in den Kapiteln 3.1.6 ,,OPNV-
Netzknoten bzw. Verkniipfungspunkte”, 4.1.1 ,Verknipfungspunkte und
Umsteigebedingungen” sowie 4.1.2 , Anschlusssicherung und Anschlussqualitat”
verwiesen.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

Den Gustav-Radbruchplatz betrachten wir wegen der Anbindung an die
Umlandgemeinden (z.B. Linien 30/40 - Richtung Timmendorfer Strand) sowie
an den Lubecker AuBenbezirk Travemiinde, ebenfalls als einen wichtigen
Verkniipfungspunkt und halten eine schnelle und zeitlich enge Anbindung
dieser Bezirke zumindest fur Zeiten des Berufsverkehrs fiir unumganglich.

Alternative Mobilitdtsformen wie Bike- und Carsharing-Ansatze sollten in die Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Entwicklung des Nahverkehrs einbezogen werden. o L . . .
Soweit im Regelungsumfang maoglich, sind die genannten alternativen

Angebotsformen im Beteiligungsentwurf des RNVP bereits in der Analyse und auch in
den Vorgaben zur Verkehrstragerverkniipfung beriicksichtigt. In Kapitel 4.1.5 wird
beispielsweise konkret vorgeschlagen, wichtige Verkniipfungspunkte zu
Mobilitatsstationen inkl. Stellplatze fir Carsharing-Fahrzeuge sowie Bikesharing-
Angebote weiterzuentwickeln.

Die Verkniipfung zwischen Fahrridern und stadtischem OPNV sollte durch Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
Fahrradabstellanlagen verbessert werden. Ein Fahrradverleihsystem ist in
Liibeck zusammen mit dem Stadtverkehr einzurichten. Erforderlich ware auch
ein Fahrradparkhaus in Kooperation mit der Bundesbahn am Hauptbahnhof.

Es wird auf die bereits formulierten Anforderungen in Kapitel 4.1.3 Verknipfung
zwischen OPNV und Fahrrad verwiesen.

Die Fortsetzung der Bemihungen zur Umsetzung eines Fahrradverleihsystems wird
weiterhin bereits in Kapitel 4.14.1 , Leitbild fur integriertes kommunales und
betriebliches Mobilitdtsmanagement” aufgegriffen.

Zur Beschleunigung des OPNV in Liibeck sind zuséatzliche Busspuren und Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
Vorrang-Ampelschaltungen vorzusehen. Bei der bisherigen Erneuerung von
Fahrgastunterstanden des Stadtverkehrs wurde zur Umsetzung barrierefreier
Mindestanforderungen die Herstellung geeigneter Bordsteinkanten versaumt.
Die Haltestelle Zeppelinstr. in Richtung Travemiinde ist nur durch einen
StraBentunnel erreichbar, was aus barrierefreier Sicht und aus
Sicherheitsaspekten (Frauen, dltere Menschen) bedenklich ist.

Es wird auf die sinnentsprechenden bereits im Beteiligungsentwurf des RNVP
enthaltenen Feststellungen und MalRnahmen verwiesen.

Die Absicht, zur Starkung des Umweltverbundes Mobilitdtsstationen Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
einzurichten, ist zu begriBen. In den angedachten Ausstattungsmerkmalen
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

einer solchen Station fehlt der Hinweis auf eine barrierefreie Toilette. Gerade
im Hinblick auf die bundesweit geforderte barrierefreie Umgestaltung des
OPNV bis zum Jahre 2022 ist dieser Ausriistungspunkt von gravierender
Bedeutung.

Abwagung

Die Einrichtung von Toiletten wird aus Sicht der Hansestadt Liibeck nicht als
erforderlicher Bestandteil des Verkehrsangebots im Busverkehr des tibrigen OPMV
definiert, so dass dieser Punkt nicht tbernommen wird.

Zur Verbesserung der Attraktivitat und im Hinblick auf die gesetzlich
vorgesehene Gestaltung des barrierefreien OPNV sollten an jeder Haltestelle
Unterstell- und Sitzmoglichkeiten eingerichtet werden. Im Hinblick darauf,
dass im Zuge der demografischen Entwicklung die Bevolkerung im
Durchschnitt immer alter wird, verbunden mit vielen
Mobilitatseinschrankungen und moglicher Morbiditat ist diesem Aspekt in der
zukiinftigen Gestaltung des OPNV eine besonderen Aufmerksamkeit zu
widmen.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der Beteiligungsentwurf des RNVP denkt Aspekte der barrierefreien Gestaltung
des OPNV und des Aufenthalts- und Nutzungskomforts {ibergreifend. Dennoch ist
darauf hinzuweisen, dass die Ausstattung von Haltestellen mit Unterstell- und
Sitzmoglichkeiten nicht durch Anforderungen an die Barrierefreiheit begriindet
wird. Im Beteiligungsentwurf des RNVP werden unabhangig von den
Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit vielmehr angemessene und
sachgerechte Anforderungen an die Ausstattung von Haltestellen definiert, die in
Kapitel 4.10 ,,Anforderungen an die Haltestellen” dargestellt werden. Im
Gegensatz zum 3. RNVP wurden die Haltestellenkategorien so weiterentwickelt,
dass mehr Haltestellen der hoherwertigen Kategorie Normalhaltestelle
zugeordnet werden (vorher erst ab 150 Ein- und Umsteiger, neu bereits ab 100
Ein- und Aussteiger), so dass eine Ausweitung der Ausristung mit
Unterstellmdglichkeiten resultiert.

Zur Qualitatsverbesserung gehort auch die Lesbarkeit der Fahrpldane an den
einzelnen Haltestellen bei Einbrechen der Dunkelheit. Es ist technisch
sicherlich moglich eine Beleuchtung einzurichten.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Eine ,lesbare und blendfreie Darstellung der Fahrplaninformationen an
Zugangsstellen in einer fiir Sehbehinderten geeigneten SchriftgroRe unter
Beriicksichtigung einer geeigneten Farb-/Kontrastdarstellung sowie Beleuchtung” ist
bereits eine im Beteiligungsentwurf des RNVP formulierte Mindestanforderung (vgl.
Tabelle 25).

Das Fahrtempo soll in der gesamten Innenstadt auf 30 km/Std. herabgesetzt
werden.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die straRenverkehrsrechtliche Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen ist
nicht Regelungsinhalt des RNVP. Es wird weiterhin darauf hingewiesen, dass eine
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

grundsatzliche Senkung von Fahrgeschwindigkeiten zu Verlangerungen der Fahrzeiten
fiihrt, die der Attraktivitat des OPNV entgegenwirken. Ebenso werden mehr
Fahrzeuge ben6étigt, so dass negative Effekte fiir die Wirtschaftlichkeit des Gbrigen
OPNV die Folge sein kénnten.

Im NAH SH -Tarif sollte bei der Bahn die Bahncard 50 voll angerechnet
werden.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der SH-Tarif gewahrt Nutzern einer Bahncard (unabhangig ab Bahncard 25 oder
50) 25% Rabatt auf Einzelfahrausweise. Dies gilt jedoch nicht im Stadtverkehr
Libeck, soweit Fahrausweise innerhalb des Tarifgebietes ,Region Liibeck” genutzt
werden. Eine Anpassung dieser Regelungen ist nicht vorgesehen.

Ein spezielles SeniorInnenticket sollte eingefiihrt werden, um Seniorinnen
ohne Bedirftigkeitspriifung die Teilhabe am sozialen Leben zu ermoglichen.
Der sog. Zonentarif beim Stadtverkehr ist auf offenkundige Ungerechtigkeiten
zu Uberprifen, insbesondere Moisling und Kiicknitz betreffend. In diesen
Stadtteilen gibt es einen hohen Anteil sozial benachteiligter Menschen.

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Im Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im ibrigen OPNV“ werden folgende
grundsatzliche Handlungsfelder ergédnzt: ,Beriicksichtigung der Belange von
Menschen mit geringem Einkommen bei der Weiterentwicklung des SH-Tarifs
sowie ggf. Priifung und Umsetzung erforderlicher angepasster Tarifangebote wie
z.B. Sozialtickets” und ,,Priifung der Einfiihrung von Tarifangeboten fiir Altere
Menschen und von Kurzstreckenangeboten”.

Erforderliche Verdanderungen der Tarife werden durch den Tarifflihrer und die
beteiligten Partner als Bestandteil eines regelmaRigen Arbeitsprozesses gepriift.
Dies beinhaltet auch die Weiterentwicklung von Tarifzonen bzw. —bereichen.
Nach derzeitigem Stand ist eine Anpassung der Tarifzonen in der Hansestadt
Libeck jedoch nicht vorgesehen.

Der Stadtverkehr Liibeck ist mittelfristig in den HVV zu integrieren, da Libeck
wirtschaftlich und sozial Teil der Metropolregion Hamburg ist.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die Darstellung der derzeitigen Diskussion zur Frage des Beitritts in den
HVV in Kapitel 4.5 Weiterentwicklung der Tarife im iibrigen OPNV verwiesen.

Zumindest am Wochenende sollte in Libeck ein Nachtbusverkehr mit
stiindlichen Sternfahrten ab ZOB eingerichtet werden, was sich auch positiv

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
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Anzuhorender,
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Inhalt

auf die Sicherheit am ZOB in der Nacht auswirken wiirde. Méglich ware auch
bei Einrichtung von Nachtbuslinien und das ortliche Taxigewerbe
einzubeziehen. Wiinschenswert ware eine Taxinutzung als Sammeltaxi mit
Barzahlung oder Monatskarte des Stadtverkehrs.

Das LUMO - zur Zeit in der Testphase - ist gerade fiir dltere Menschen mit
alleiniger Nutzung Gber Smartphone-APP und Vorauszahlung Gber PayPal
nicht geeignet. Hier muss eine telefonische Bestellung und Barzahlung oder
Nutzung eines Fahrscheines moglich werden.

Abwagung

Der gewiinschte Nachtbusverkehr ist derzeit aus Sicht der Hansestadt Liibeck kein
Bestandteil des sicherzustellenden angemessenen Verkehrsangebots. Es ist dabei zu
beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der
Hansestadt Llbeck ist. Da Anforderungen an die zukiinftige Entwicklung im Verkehr
zu beriicksichtigen sind, definiert der RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden
Mobilitatsbedarfs in zwei Szenarien (vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur
Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen
fur eine starkere Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)).
Damit wird eine ggf. erforderliche Weiterentwicklung auch im Bereich Nachtverkehr
vorgedacht.

Modifikationen des pilothaften Einsatzes von LUMO sollten erst nach ausreichenden
Erfahrungen im Pilotbetrieb angedacht und ggf. umgesetzt werden. Dies wird im
Beteiligungsentwurf des RNVP so auch bekraftigt.

Eine mogliche autofreie Innenstadt muss vom OPNV erschlossen sein. Die
AltstadtumgehungsstraRen KanalstralRe und Untertrave werden zu
Hauptlinien des Stadtverkehrs. Fiir die ErschlieBung der Altstadt sind kleine
Shuttlebusse auf Wasserstoffbasis einzufiihren. Das ermoglicht es alteren und
mobilitatseingeschrankten Menschen Kaufhduser und Facharzte in der
Altstadt bequem zu erreichen.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Diese Idee widerspricht dem Anspruch der direkten Erreichbarkeit der Altstadt.
Die resultierenden zusatzlichen Umsteigeerfordernisse entsprechen weder den
heutigen Kundenanspriichen, noch sind kleine Shuttlebusse geeignet, im
Altstadtbereich dadurch entstehende Verkehrsmengen sinnvoll abzudecken.

Im Ubrigen wird jedoch auf die im Beteiligungsentwurf des RNVP enthaltenen
Ansatze fur alternative Antriebe und auch innovative Verkehrsformen wie
autonomer Betrieb verwiesen.

Bei Ausschreibung und Anschaffung neuer Busse beim Stadtverkehr und
neuer Triebwagen bei der Regionalbahn SH sollen neue technologieoffene
Antriebstechnologien wie Elektro, Wasserstoff, Brennstoffzelle eingefiihrt
werden.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die Darstellung Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz im tbrigen
OPNV in Kapitel 4.9 verwiesen. Dort wird auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge
abgestellt (wird auf rein-elektrisch prazisiert). Anforderungen an den
Fahrzeugeinsatz im SPNV sind nicht Regelungsinhalt des RNVP.
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Inhalt

Vom Fahrgast selbststandig zu bedienende elektronische Systeme zum Ein-
und Ausstieg sind den manuellen vorzuziehen. Diese Systeme sollten an die
Bordsteinkante (Stadtverkehr) bzw. an die Bahnsteinkante (Regionalbahn SH)
angepasst sein. Hierdurch wird die Selbststandigkeit
mobilitatseingeschrankter Personen erhalten und geférdert und das
Fahrpersonal bei Bus und Bahn erheblich entlastet.

Abwagung

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die Anforderungen an die Barrierefreie Gestaltung des tibrigen OPNV in
Kapitel 4.8 und die Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz im iibrigen OPNV in
Kapitel 4.9 verwiesen. Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz im SPNV sind nicht
Regelungsinhalt des RNVP.

Kreis Stormarn;

Seite 112, Kap. 3.3 Absatz 3: Hier wird Bezug auf die ausstehende Betrauung

Der Hinweis wird umgesetzt.

04.07.2018 der Stadt HL mit dem Stadtverkehr genommen. Die geplanten dazu
notwendigen Verpflichtungserklarungen mit den ATs im Umland sollen eine Es erfolgt eine Neufassung der entsprechenden Formulierung wie folgt: ,Die
Ubertragung der Aufgabentragerschaft an die Stadt HL regeln. Hansestadt Liibeck strebt flr ausbrechende Linienverkehre an, mit den benachbarten
Aufgabentragern Vereinbarungen abzuschlieRen, die eine Direktvergabe an den
Dem wird widersprochen. Ziel kann nicht eine vollstandige Ubertragung der internen Betreiber rechtlich erméglichen.”
Aufgabentragerschaft sein, sondern dass ein AT die Federfihrung tibernimmt.
In diesem Fall die Stadt HL. Grenziiberschreitende Angelegenheiten sind dann
in Abstimmung mit dem zustdndigen AT vorzunehmen, mit dem Ziel einer
einheitlichen Vorgehensweise.
ADAC 24, Tabelle 1, TarifmaBnahmen: Priifung von Sonderkonditionen: Aus Sicht Der Hinweis wird umgesetzt.
Schleswig- des ADAC darf sich diese nicht auf touristische Nutzer beschranken, sondern . . . o . .
Holstein e.V.; muss mit Blick auf die Reduzierung des CO2-AusstoRRes und auf verfiigbaren Tarifangebote fir Berufspendler sind bereits im SH-Tarif enthalten, so dass die
05.07.2018 Parkraum Berufspendler einbeziehen! Dies korrespondiert mit Ziffer 1.3.3, MaRnahmen zur tariflichen Weiterentwicklung aus Sicht der Hansestadt Liibeck auf

Umwelt- und Klimaschutz! Vgl. auch Seiten 49 und 50, Verflechtungen im
Berufsverkehr!

noch offene Handlungsbedarfe ausgerichtet sind. Dies beinhaltet u.a. die MaBnahme
,Unterstilitzung vergilinstigter Tarifangebote fiir Pendler”, die z.B. auf eine
Verbesserung der bestehenden Job- und Firmentickets zielt.

35, Abbildung 3: Der ADAC begriiRt die Verkehrspolitischen Leitlinien fur den
OPNV... hier besonders die Nutzung intelligenter Verkehrs- u.
Mobilitdtsmanagementsysteme sowie die Erhhung des Flottenanteils
elektrisch angetriebener Fahrzeuge. Vermisst wird allerdings in diesem
Zusammenhang der Blick auch auf andere Energieformen wie etwa
Wasserstoff!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Elektrische Antriebe umfassen in der fachlichen Diskussion sowohl batterieelektrische
als auch brennstoffzellenbetriebene Technologien der Elektromobilitat. Eine
Festlegung soll entsprechend einem technologieoffenen Ansatz im RNVP nicht
erfolgen. Es wird jedoch prazisierend auf rein-elektrisch umformuliert, da
Hybridtechnologien nicht gemeint sind.
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Inhalt

Abwagung

42, Tabelle 5: offenbarer Ubertragungsfehler: die Werte in den Spalten
2010 und 2017 sind identisch; mithin ist die Veranderung 2010-2017 nicht
plausibel

Der Hinweis wird umgesetzt.

44, Tabelle 7: Angesichts des signifikanten Anstiegs des
Bevolkerungsanteils > 60 ist umso mehr Wert auf Barrierefreiheit und
besonders auch auf die einfache Bedienbarkeit von Ticketsystemen zu
legen!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die sinnentsprechenden Festlegungen bzw. Anforderungen an die
Barrierefreie Gestaltung des tibrigen OPNV in Kapitel 4.8 und an das Ziel der
Reduzierung der Komplexitat des SH-Tarifs in Kapitel 4.5 verwiesen.

48, Entwicklung der Schilerzahlen: die fehlende Berticksichtigung der
Schilerzahlen der Berufsschulen ist kritisch zu sehen, da diese
Personengruppe ein erhebliches Mobilitdatsbedirfnis entwickelt und
sowohl den OPNV als auch den MIV beeinflusst.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

In Kapitel 2.1.7 wird die Entwicklung der Schiilerzahlen dargestellt, wobei mangels
vorhandener Datengrundlagen eine Aussage zu den Berufsschilern nicht moglich ist.
Dennoch sind die Vorgaben zur Angebots- und Qualitatsentwicklung des tbrigen
OPNV auf alle Nutzergruppen inkl. der Berufsschiiler ausgerichtet.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass zur Abstimmung zwischen den Angeboten
des tibrigen OPNV und den Anforderungen der Berufsschiiler bereits eine bewahrte
Zusammenarbeit zwischen Berufsschulstandorten und den derzeitigen
Verkehrsunternehmen etabliert hat.

63, Bedarfslinienbetrieb: Hier ist aus Sicht des ADAC ein Ausbau digitaler
Infrastruktur angezeigt; der potenzielle Nutzer mdchte kiinftig (vielleicht
auch schon heute) seinen OPNV- Bedarf via Smartphone abrufen kénnen.
Siehe Flachenverkehr daselbst.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

In Kapitel 2.2.5 wird im Sinne der Analyse das derzeitige Angebot im
Bedarfslinienbetrieb dargestellt. Die zukiinftigen Anforderungen an flexible Verkehre
werden in Kapitel 3.2.1 ,Weiterentwicklung der Produkte und Betriebsformen des
ibrigen OPNV“ bereits formuliert und greifen selbstverstandlich auch
Buchungsmoglichkeiten tiber mobile Endgerate auf.

65, 2.2.6, Tabelle 14: Die Fahrgastzahlen sind zwischen 2011 und 2016
nahezu konstant geblieben, was Beleg dafiir sein kann, dass die
Attraktivitat des OPNV in der Tat weiter gesteigert werden muss,
Menschen dazu zu bewegen, den OPNV iiberhaupt oder mehr als bisher

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die Feststellung ist zutreffend. Um Anforderungen fiir zukiinftige Entwicklungen zu
beriicksichtigen, definiert der RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden

182 von 226 in Zusammenstellung

4. RNVP der Hansestadt Libeck 2019 - 2023; IGES Institut GmbH — Seite 18




| Gesundheit | Mobilitat | Bildung |

IGES

Anlage A3: Anhorungsprotokoll und Abwéagung zur Erstellung des 4. RNVP der Hansestadt Liibeck 2019 - 2023

Anzuhorender,
Datum

Inhalt

zu nutzen.

Abwagung

Mobilitdatsbedarfs daher in zwei Szenarien (vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur
Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen
flr eine starkere Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)).
Damit wird eine ggf. erforderliche Weiterentwicklung der Mindesttaktfolgezeiten
bzw. Mindestbedienhdufigkeiten vorgedacht.

70, 2.2.9, Fahrradverleihsystem: Aus Sicht des ADAC wird die Nutzung des
Fahrrades kiinftig noch mehr an Bedeutung gewinnen. Das setzt aber
voraus, dass nicht nur eine Infrastruktur fiir die Verfligbarkeit von
geeigneten Fahrradern entwickelt, sondern dass dariiber hinaus das Netz

der Radwege in geeigneter Struktur, Dichte und Qualitat vorgehalten wird.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Anforderungen an die Entwicklung der Radwegeinfrastruktur der Hansestadt Liibeck
sind nicht Regelungsinhalt des RNVP.

75, ...barrierefreier Haltestellenumbau: Die Anforderungen der Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen an die Teilhabe am gesellschaftlichen
Leben sind bereits vor Jahrzehnten definiert. Hier besteht aus Sicht des
ADAC ein erhebliches Defizit in der Umsetzung und daher tritt der ADAC
flr eine vorrangige Umsetzung ein. 134 ff. beschreiben die diesbeziigliche
Zielsetzung dezidiert, schranken jedoch ein, dass entsprechende
Finanzmittel zur Verfligung stehen missen. Da die Hansestadt Libeck
bekanntlich nicht gerade mit ausreichenden Geldmitteln ausgestattet ist,
steht zu befiirchten, dass notwendige Investitionen in die Barrierefreiheit
am Ende auf der Strecke bleiben!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wie in Kapitel 4.8.4, Tabelle 34 dargestellt ein jahrliches Umsetzungsbudget von
ca. 100 TEUR vorgesehen.

80, ...OPNV — Beschleunigung: abgesehen von vereinzelten
»Beschleunigungsmalnahmen” kann durch die Steigerung der
Attraktivitdt des OPNV eine Reduzierung des MIV mit entsprechenden
Synergieeffekten einhergehen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

82, 2.3.6, Fahrzeugeinsatz...: hier wird auf die Bemerkung zu Seite 35
Bezug genommen!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Elektrische Antriebe umfassen in der fachlichen Diskussion sowohl batterieelektrische
als auch brennstoffzellenbetriebene Technologien der Elektromobilitét. Eine
Festlegung soll entsprechend einem technologieoffenen Ansatz im RNVP nicht
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Abwagung

erfolgen. Es wird jedoch prazisierend auf rein-elektrisch umformuliert, da
Hybridtechnologien nicht gemeint sind.

89, Fahrgastbeirat; Blrgerdialog: Der ADAC begriiRt die
Transparenzbemihungen!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

91, ...Car-Sharing: Die Verkniipfung OPNV zu Car-Sharing-Projekten gilt es
weiter auszubauen!

Zu 2.5.2 fehlt aus Sicht des ADAC eine Aussage, wie die Nutzerbeurteilung
verbessert werden soll.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

2.5.2 ist aufbauend auf die verfiigbaren Datengrundlagen als Status Quo Prognose
angelegt, die eine dezidierte Nutzerbeurteilung nicht zuldsst. Um Anforderungen fiir
zukiinftige Entwicklungen zu beriicksichtigen, definiert der RNVP daneben auch
Alternativen fir eine starkere Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Wachstums-
Szenario, vgl. Kap. 2.5.3).

94, Abbildung 25: In der Tarifoffensive ist aus Sicht des ADAC deutlich
mehr Wert auf die Entwicklung von Job- und Firmenticket zu legen (siehe
oben)!

Der Hinweis wird umgesetzt.

Tarifangebote fiir Berufspendler sind bereits im SH-Tarif enthalten, so dass die
MaRnahmen zur tariflichen Weiterentwicklung aus Sicht der Hansestadt Libeck auf
noch offene Handlungsbedarfe ausgerichtet sind. Dies beinhaltet u.a. die MaRnahme
,Unterstilitzung vergiinstigter Tarifangebote fiir Pendler”, die z.B. auf eine
Verbesserung der bestehenden Job- und Firmentickets zielt.

112, 3.3.2: Der ADAC begriiRt die Kooperationsbestrebungen mit dem Ziel
der Angebotsaufwertung.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

118, Abbildung 32: Die Qualitdtsmatrix stellt zahlreiche ambitionierte
Anforderungen, die es jedoch auch gilt, mit Leben zu flllen! Der ADAC
unterstellt dabei, dass die Anordnung der einzelnen Regelungsbereiche
nicht etwa auch eine Rangfolge beinhaltet, sondern vielmehr eine
gleichwertige Aufschlisselung aller Anforderungen darstellt! Andernfalls
wiirden den Umwelt- und klimaschutzrelevanten Anforderungen oder
jenen an die Zukunft zu geringe Stellenwerte eingeraumt!

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Das dargestellte Verstandnis trifft zu.
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121, Abbildung 33: Zur Férderung des Radverkehrs und der Verknlpfung
mit dem OPNV bzw. 6ffentlichen Verkehrsmitteln schlechthin sind
adaquate Fahrradabstellanlagen unabdingbar. Sie missen sicherstellen,
dass ein Fahrradnutzer sein Fahrzeug bei seiner Riickkehr nicht nur wieder
vorfindet; es muss unbeschadigt wieder vorgefunden werden kdnnen.

Abwagung

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Dies wird mit den formulierten Anforderungen und Zielen im Beteiligungsentwurf
bereits sinnentsprechend ausgedriickt.

127, 4.3: Durch zertifizierte Qualitatsversprechen kann die Einhaltung
festgelegter Standards fuir den Nutzer transparent gemacht werden.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

131, 132, 4.6: Der ADAC spricht sich dafiir aus, dass Vertriebssysteme
(Automaten) so zu gestalten sind, dass dem Nutzer intuitiv verstandlich
gemacht wird, wie ein erforderliches/gew(inschtes Ticket erworben
werden kann. Die Erfahrung zeigt, dass heute Automaten im Einsatz sind,
deren Bedienung sich insbesondere dlteren Mitblrgern vollstandig
verschliefft und sie damit diskriminiert. An die Gestaltung von Fahrplanen
und Netzkarten sind entsprechende Anforderungen zu stellen. DFI-
Anlagen sind weiter auszubauen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Automaten spielen im Vertrieb des ibrigen OPNV der Hansestadt Liibeck eine
untergeordnete Rolle. Demgegeniber steht der SPNV (bzw. die Ausstattung der
Zugangsstellen des SPNV mit Automaten). Es wird im Beteiligungsentwurf auf Vertrieb
Uber die Beschaftigten im Fahrdienst, tiber Vorverkaufsstellen sowie zukiinftig
verstarkt Gber elektronisch / mobil nutzbare Vertriebskanile abgestellt.

Die Ausstattung mit DFI ist als angemessen anzusehen. Etwaige einzelne zusatzliche
Ausriistungen mit DFI sind nicht ausgeschlossen.

145, Sicherheit: Zu Einrichtungen der Videolberwachung wird an dieser
Stelle auf die DSG VO verwiesen, die seit Ende Mai in Kraft ist.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Rechtsvorschriften gelten unabhéngig von der besonderen Erwahnung im RNVP, so
dass die Beriicksichtigung sichergestellt ist.

154, Abbildung 35: Die Erhéhung des OPNV-Anteils am Modal Split
erscheint aus Sicht des ADAC nur realisierbar, wenn zugleich die
Attraktivitatssteigerung des OPNV mittelfristig signifikant gesteigert
werden kann! Siehe auch oben.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Um Anforderungen fiir zukiinftige Entwicklungen zu beriicksichtigen, definiert der
RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden Mobilitdatsbedarfs daher in zwei
Szenarien (vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur Entwicklung des
Fahrgastaufkommens (Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen fiir eine starkere
Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)). Damit wird eine ggf.
erforderliche Weiterentwicklung der Angebotsumfangs zur Attraktivitdtssteigerung
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vorgedacht.

158, Abbildung 37: Die Handlungsfelder Schule und Kindergarten
erfordern u. a. auch eine genaue Kenntnis der relevanten Kenndaten der
Berufsschulen (siehe oben).

Hinsichtlich etwa der Verkehrssicherheit bietet neben den genannten
Institutionen auch der ADAC Aktionen und Schulungen an, die die
Sicherheit insbesondere von Kindern steigern helfen; der ADAC berét hier
gern! Das Beratungsangebot erstreckt sich dariliber hinaus auch auf den
Bereich Tourismus.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die Verfligbarkeit von Grundlagendaten kann im Rahmen der Erstellung des RNVP
nicht beeinflusst werden.

Der Hinweis auf die Beratungsangebote des ADAC wird dankbar aufgenommen und
im Rahmen der weiteren Erarbeitung des RNVP an die Beteiligten der Hansestadt
Lubeck weitergeleitet.

163, 5.2: Zu den vergaberechtlichen Belangen etwa hinsichtlich einer
Direktvergabe kann von hier keine Aussage getroffen werden; allerdings
sind die Beweggriinde fiir eine solche Vergabe fiir den ADAC gut
nachvollziehbar.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Anhang: Hier sind mangels Detailkenntnis dezidierte Aussagen des ADAC
nicht moglich.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

IHK zu Lubeck;
05.07.2018

S. 56, Gewerbeflachenentwicklung: Die zugrunde gelegte
Gewerbeflachenentwicklung in der Hansestadt Liibeck fur die Laufzeit des
4. RNVP ist richtig beschrieben. Ansiedelungen von Firmen im Gebiet
Genin-Siid und Kronsforder Allee kénnen zu einer erhéhten Nachfrage
nach OPNV-Leistungen aus diesem Bereich fiihren.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

S. 63, Flachenverkehr: Grundsatzlich beflrwortet die IHK zu Liibeck die
Ausweitung von flexiblen Flachenverkehren als On-demand-Verkehre,
wenn frihzeitige Abstimmungsgesprache mit dem Taxigewerbe erfolgen,
mit dem Ziel beide Bedienformen profitieren zu lassen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

S. 91, Modal Split-Anteil OPNV: Die unterdurchschnittliche Nutzung des
OPNV in Liibeck passt nicht zu den postulierten Zielen der Politik und

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Mit einer im Bezug auf die Stellungnahme sinnentsprechenden Zielstellung definiert
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einschligiger Interessengruppen, den OPNV/Busverkehr in Liibeck
liberdurchschnittlich auszubauen. Daher spricht sich die IHK zu Liibeck
dafiir aus, das Angebot des OPNV zunichst moderat zu erhéhen, um den
OPNV fiir neue Kunden attraktiver zu machen. Die angeregte
Mehrnachfrage mag dann ein Indikator fiir einen noch starkeren Ausbau
des Busverkehrs in Liibeck sein, auch um gewiinschte Klimaschutzziele zu
erreichen. So kann einer sprunghaften Kostensteigerung entgegengewirkt
werden bzw. eine angemessene Kosten-/Erlgsrelation gewahrleistet
bleiben.

S. 93, Entwicklung des Fahrgastaufkommens: Dazu passt die
prognostizierte Steigerung des Fahrgastaufkommens im Zeitraum bis
2023.

Abwagung

der RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden Mobilitdtsbedarfs in zwei Szenarien
(vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur Entwicklung des Fahrgastaufkommens
(Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen fiir eine starkere Entwicklung des
Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)). Damit wird eine ggf. erforderliche
Weiterentwicklung der Angebotsumfangs zur Attraktivitatssteigerung vorgedacht und
gleichzeitig sollen so Anforderungen der zukiinftigen Entwicklung beriicksichtigt
werden.

S. 109, Defizite der Angebotsqualitat bei Siedlungsgebieten in stadtischer
Randlage: Zur Behebung der Defizite in der Anbindung von
Gewerbegrundstiicken/Gewerbegebieten in stadtischer Randlage
beflirwortet die IHK zu Libeck flexible Bedienformen in Abstimmung mit
den Unternehmen, insbesondere mit Blick auf die Beférderung von
Auszubildenden ohne eigenes Fahrzeug. Die Standortqualitat dieser
Grundstticke steigt dadurch und damit auch die Zukunftsfahigkeit der
Hansestadt Liibeck als lohnendes Umfeld fir die Arbeitsaufnahme
(Fachkraftemangel).

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

S. 111, Anbindung an zukiinftige SPNV-Haltepunkt Moisling: Aus Sicht der IHK
zu Liibeck ist der geplante SPNV-Halt Libeck-Moisling auch durch Buslinien
anzubinden, die die Gewerbegebiete in Genin bedienen.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Es wird folgender Satz ergénzt: ,Es ist dabei u.a. auch die Erreichbarkeit des
Gewerbegebietes Genin zu bertcksichtigen.

S. 120, Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad: Im Entwurf des 4. RNVP
sind Bemiihungen der Hansestadt Liibeck auf diesem Gebiet zu schwach
formuliert. Vermisst werden durchschlagende MalRnahmen, um die Nutzung
des ,,Umweltverbundes” voran zu bringen. Z.B. ,sichere” Fahrradgaragen,

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der Regelungsumfang des RNVP umfasst die Darstellung des aus Sicht der Hansestadt
Liibeck gewiinschten Angebotsumgangs und der Angebotsqualitit des librigen OPNV
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Anzuhorender,

Datum

Inhalt

Ladesdulen fiir Pedelcs. Neue Konzepte und Investitionen sind gefragt, um die
Nutzung des OPNV zu stirken. Eine wiinschenswerte, stirkere Nutzung von
Fahrrad, Pedelecs und OPNV in der Zukunft - wie in zahlreichen
Burgergesprachen und Zukunftswerkstatten artikuliert - ist angesichts der
tatsachlich vorhandenen Infrastruktur kaum zu erwarten, weil fur neuen
Kunden die Verkniipfung mit dem OPNV nicht attraktiv genug ist.

Abwagung

(= Busverkehr). Da eine integrierte Sichtweise im Sinne eines Gesamtverkehrssystems
erforderlich und zeitgemaR ist, werden auf Verkniipfungen mit anderen
Verkehrstragern wie SPNV, SPFV, Fernbus, Fahrverkehr, Kfz, Rad, SharingLésungen
etc. mitgedacht. Die dezidierte Beschreibung genauerer Auspragungen des
Radverkehrs lber den derzeitigen Umfang hinaus kann der RNVP jedoch nicht
abdecken. Es wird u.a. auf das ,, Konzept Fahrradfreundliches Liibeck” verwiesen.

S. 123, Weiterentwicklung wichtiger Verkniipfungspunkte zu
Mobilitatsstationen: Eine Losung fur die starkere Nutzung des
Umweltverbundes kann die Schaffung eines Netzes von Mobilitatsstationen
sein. Entscheidend fiir den Erfolg ist, aus Sicht der IHK, dass diese Stationen
zeitnah und in der richtigen Dimension geschaffen werden. Nicht nur
Klimaziele lassen sich durch diese MaBnahmen besser erreichen, sondern
auch die bessere Umfahrung von stauanfalligen Bereichen in Zeiten von
langfristigen Baustellen in Schlisselbereichen (Possehlbriicke,
Bahnhofsbriicke usw.).

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Wie in Kapitel 4.1.5 dargestellt, wird die Hansestadt Liibeck Vorschlage fur potenzielle
Mobilitdtsstationen erarbeiten und die Machbarkeit der Umsetzung priifen. Die
Konkrete Frage der Dimensionierung ist darin enthalten.

S. 128, Anforderungen an Beschaftigte im Fahrdienst: Der Fahrstil im
Busverkehr In der Hansestadt Liibeck ist verbesserungswiirdig. Eine
rlicksichtsvollere Fahrweise gegentiiber den tibrigen Verkehrsteilnehmern
wadre angezeigt. Auch fir den Fahrgast ist der Komfort der Beforderung in
Libeck nicht immer gegeben.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die Anforderung ,Verantwortungsbewusstsein und ricksichtsvolle,
larmarme sowie klima- und umweltgerechte Fahrweise” in Kapitel 4.4
,Anforderungen an Beschaftigte im Fahrdienst” verwiesen.

S. 130, Uberlegungen fiir einen Beitritt in das Verbundgebiet des ,,HVV* und
zu einem ,,Nordtarif“: Aus jetziger Sicht steht die IHK zu Liibeck einem
moglichen Beitritt der Hansestadt Libeck zum Tarifgebiet des HVV kritisch
gegenliiber. Durch einen Beitritt werden die Fahrkartenpreise in der
Hansestadt Liilbeck wegen des vorhandenen Tarifgefliges herabgesetzt
werden missen. Es ist daher ein héherer Zuschussbedarf durch Mindererlse
zu erwarten, der von der Hansestadt Libeck und dem Land Schleswig-Holstein
zu tragen sein wird. Dazu ist das Land Schleswig-Holstein offensichtlich nicht
bereit. Auch der HVV selbst zeigt nur ein geringes Interesse zur Ausweitung

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die Darstellung der derzeitigen Diskussion zur Frage des Beitritts in den
HVV in Kapitel 4.5 Weiterentwicklung der Tarife im iibrigen OPNV sowie die
Bewertung des Beitritts zur Metropolregion Hamburg in Kapitel 1.3.3
,Rahmenbedingungen der Hansestadt Libeck mit verkehrspolitischer Relevanz”
verwiesen.

Bereits heute ist eine Ein- und Ausfahrt in/aus dem Tarifbereich Hamburg AB sowie
den in Schleswig-Holstein liegenden Bereichen des HVV mit dem SH-Tarif moglich, so
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Anzuhorender,

Datum

Inhalt

Abwagung

des Verbundgebietes. Nicht eingerechnet ist in diese Betrachtung, die mit
einem Beitritt verbundene Erwartungshaltung bei den Kunden in Bezug auf
neue, interessante Mobilitatsangebote. Der Beitritt allein bringt noch keine
Steigerung der OPNV-Nachfrage.

Absolut erforderlich ist allerdings zeitnah zumindest die Buchungsmaglichkeit
von Durch-Tickets tiber ALLE Online-Plattformen im Tarifgebiet HVV/SH-Tarif.

dass dazu kein grundsatzlicher Handlungsbedarf zu erkennen ist. Im Internetbasierten
Vertrieb konnen diese verbundiibergreifenden Fahrausweise als NAH.SH-Onlineticket
zum Ausdrucken Uber die Websites www.nah.sh und www.bahn.de erworben
werden. Daneben kénnen Fahrausweise des SH-Tarifs inklusive Fahrausweise des
Tarifgebiets ,,Region Liibeck” sowie Ein-/Ausfahrten in den HVV (ber die App DB
Navigator der DB AG erworben werden. Ab 2019 ist ein Handyticket-Angebot tber die
NAH.SH-App vorgesehen.

S. 144, Klima- und Umweltschutz: Zu den elektrischen Antrieben gehéren auch
Hybridfahrzeuge. Aus Sicht der IHK sollten aber rein-elektrisch angetrieben
Fahrzeuge eingesetzt werden, um tatsachlich eine positive Auswirkung auf
Klima und Umwelt in Libeck zu haben.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck wird in den konkreten Zielen bewusst auf elektrisch
angetriebene Fahrzeuge und nicht auf Hybridfahrzeuge abgestellt. Uber die Zielwerte
hinaus hinaus kénnen aber zusatzlich auch Hybridfahrzeuge eingesetzt werden. Es
wird prazisierend auf rein-elektrisch umformuliert.

NAHBUS
Nordwest-
mecklenburg
GmbH;
05.07.2018

Zu 3.2.1.: Esist zu prifen, ob eine Unterscheidung von Schnellbus- und
Regionalbuslinien vorzunehmen sei. Fir Regionalbuslinien sollten neben dem
Qualitatsmerkmal hohe Reisegeschwindigkeit eine deutlich detailliertere
Beschreibung der Anzahl und Qualitat der Zwischenhalte vorgenommen
werden. Es wird nachfolgende Formulierung empfohlen:

Die Anzahl und Position der Zwischenhalte fiir Regionalbuslinien ist so zu
wadhlen, dass unter Beruicksichtigung einer hohen Reisegeschwindigkeit, die
raumliche ErschlieBung des Haltestellenumfeldes zur Ausfiihrung /Ausibung
von beruflichen Téatigkeiten, touristischer Nutzung, Einkaufsaktivtaten und
Ahnliches im Umfeld von .... Metern erméglicht wird. Wenn méglich sollten
diese Zwischenhalte als ibergeordnete/ nachgeordnete OPNV Netzknoten
eingestuft sein. Bestehende Bedienungsverbote (Einstieg-/ Ausstieg) sind
aufzuheben.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Bezeichnung der Schnellbuslinien erfolgt in 2.2.5 ,,Betriebsformen im Gbrigen
OPNV“ und bezieht sich auf ausgewiahlte Verbindungen im Stadtverkehr. Eine iber
die derzeitige Definition in Kapitel 3.2.1 hinausgehende Unterscheidung und
Spezifizierung ist aus Sicht der Hansestadt Liibeck nicht erforderlich.

Zu 3.2.3.: Hinsichtlich der aufgefiihrten Lésungsvorschldgen fur die
Randgebiete Liibeck bitten wir dem Angebot der ein- und ausfahrenden
Regionalbuslinien hier eine verstarkte Bedeutung zuzumessen. Eine

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

In Kapitel 3.2.3 wird auf bestehende Defizite in der Anbindung von Siedlungsgebieten
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

Abstimmung der Angebote der Regionalbuslinien mit dem Gesamtangebot
des Stadtverkehrs Libeck fir die Randgebiete zwischen den jeweiligen
Aufgabentrager wird empfohlen. Auch in diesem Zusammenhang bitten wir
die Bedienungsverbote der Taktlinie 335 der NAHBUS Nordwestmecklenburg
GmbH im Bereich zwischen Schlutup Markt bis zum ZOB Libeck aufzuheben.

und zum Teil von Gewerbegebieten in stadtischer Randlage hingewiesen. Dabei
wurden alle verfiigbaren Angebote des OPNV (also auch ein- und ausfahrende
Regionalbusverbindungen) berlcksichtigt. Demgegeniber steht das Kapitel 3.3
,Weiterentwicklung tibriger OPNV im Stadt-Umland-Raum Region Liibeck”, in dem
durch das Ziel einer Verbesserung der bisher noch nicht ausreichenden
Angebotskoordinierung zwischen Regional- und Stadtbuslinien bereits auf die
Verstarkte Bedeutung der Regionalbuslinien hingewiesen wird.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck sind keine bestehenden Bedienungsverbote
bekannt. Bedienungsverbote werden im RNVP auch bewusst nicht als MaBnahme
vorgeschlagen, hingegen wird jedoch die Notwendigkeit der Priifung der Bedienung
zusatzlicher Haltestellen durch Regionalbuslinien innerhalb der Hansestadt Libeck
herausgestellt.

Sofern dennoch etwaige Bedienungsverbote als Auflage bestehender
Liniengenehmigungen wahrgenommen werden, besteht die Moglichkeit, einen
Antrag zur Anpassung der Liniengenehmigung an die jeweilige Genehmigungsbehérde
zu richten.

Zu 3.3 1. Angebotskoordinierung Stadt - und Regionalbuslinien: Wir bitten um
Aufnahme eines weiteren Schnittbereiches zu den Linien des Aufgabentragers
der Kreises Nordwestmecklenburg.

Der Hinweis wird umgesetzt.

VCD-
Landesverband
Nord e.V.;
05.07.2018

Fahrzeugtechnologie: Die Schadstoff- und Larmbelastung durch
konventionelle Dieselmotoren ist gerade im innerstadtischen Bereich
erheblich. Moderne Technologien wie Hybrid-Oberleitungsbusse (HO-Busse)
stehen zur Verfigung und sollten als Alternative geprift werden. Diese
Technik ist aus 6kologischer Sicht optimal, weil mit relativ kleinen Batterien
ohne SchadstoffausstoB gefahren werden kann. Wenn nur im zentralen
Bereich des Liniennetzes ein Oberleitungsnetz installiert wird, kdnnen etwa
2/3 der Buslinien auf diese Technologie umgeristet werden.
Stadtbildtaugliche Oberleitungslésungen sind denkbar. Fiir die
Investitionskosten gibt es hohe Férderquoten (bis zu 80 % vom BMV fiir

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Moglichkeiten alternativer Antriebstechnologien wurden auch unter Berlicksichtigung
konventioneller bzw. hybrider Oberleitungsbusse bereits gepriift. Im Ergebnis
sprechen u.a. ortlichen Gegebenheiten, Denkmalschutz etc. gegen eine weitere
Vertiefung als Realisierungsoption. Dennoch werden konkrete Ziele fiir den
verstarkten Einsatz rein-elektrisch betriebener Fahrzeuge definiert, die auch im
Vergleich zu anderen deutschen Stadten als ambitioniert anzusehen sind. Damit will
die Hansestadt Libeck einen konkreten und zeitnahen Beitrag zur Senkung von
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Inhalt

Oberleitungsbau; bis zu 80 % vom BMU fiir die Mehrkosten der Elektrobusse
gegenuiber konventionellen Bussen). Anzustreben ist eine
Finanzierungsmoglichkeit der Mehrkostendifferenz tiber Zuschiisse oder
Kredite aus Landesmitteln.

Alternativ oder ergdnzend sollte zur Entlastung der innerstddtischen Strecken
geprift werden, ob der Einsatz kleinerer Elektrobusse als Shuttle vom
Hauptbahnhof und von peripheren Innenstadtparkpladtzen in die
Innenstadtbereiche sinnvoll ist. Fiir den Innenstadt-Shuttle sind Kombi-Tickets
mit DB-Fahrausweisen oder Parkscheinen sowie ein Kurzstreckentarif
denkbar.

Abwagung

Umweltbelastungen umsetzen.

Der Einsatz kleiner Shuttlebusse zwischen Hauptbahnhof und der Innenstadt
widerspricht dem Fahrgastanspruch der direkten Erreichbarkeit der Altstadt aus
dem gesamten Stadtgebiet. Die resultierenden zuséatzlichen
Umsteigeerfordernisse entsprechen weder den heutigen Kundenanspriichen,
noch sind kleine Shuttlebusse geeignet, im Altstadtbereich dadurch entstehende
Verkehrsmengen sinnvoll abzudecken.

Im Ubrigen wird jedoch auf die im Beteiligungsentwurf des RNVP enthaltenen Ansétze
flr alternative Antriebe und auch innovative Verkehrsformen wie autonomer Betrieb
verwiesen.

Tarife: Zur generellen Steigerung der Fahrgastzahlen sollte ein
umlagefinanziertes Job-Ticket eingefiihrt werden. Dabei zahlt der Arbeitgeber
fir jeden Arbeitnehmer einen kleinen Betrag, woraufhin die Arbeitnehmer
eine verginstigte Zeitfahrkarte bekommen konnen. Diese geldwerte Leistung
ist bis zu 44 Euro pro Monat steuer- und sozialabgabenfrei.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Tarifangebote fiir Berufspendler sind bereits im SH-Tarif enthalten, so dass die
MalRnahmen zur tariflichen Weiterentwicklung aus Sicht der Hansestadt Liibeck auf
noch offene Handlungsbedarfe ausgerichtet sind. Dies beinhaltet u.a. die MaBnahme
,Unterstltzung vergiinstigter Tarifangebote fiir Pendler”, die z.B. auf eine
Verbesserung der bestehenden Job- und Firmentickets zielt.

Das Angebot zur Nutzung von Sammeltaxis in den verkehrsschwachen Zeiten
bzw. ab Streckenende (LiMo) ist zu erweitern.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf Kapitel 3.2.1 , Weiterentwicklung der Produkte und Betriebsformen des
tibrigen OPNV“ verwiesen, wonach die Nutzung flexibler Angebotsformen zur
Verbesserung der Anbindung u.a. in den Siedlungsgebieten in stadtischer Randlage
geprift werden soll.

Konzessionsvergabe/Infrastruktur: Um zu gewahrleisten, dass bei der
Umstellung auf zukunftsweisende Technologien die bestmdglichen Losungen
zum Einsatz kommen, ist auf eine Parallelitat von Betriebsdauer und
Vergabezeit zu achten. Insofern Vergaberichtlinien dagegensprechen, sollte
gepruft werden, ob die Entkoppelung von Infrastruktur (z. B. Elektrobusse,

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Vgl. Abwagung der Stellungnahme zu Fahrzeugtechnologien.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

Oberleitungen in 6ffentlicher Hand) und Betreibung der Strecken sinnvoll ist.

Verkehrsangebot/Taktung: Eine gut abgestimmte Anbindung an die DB-Ziige
von und nach Hamburg ist wichtig. Insbesondere in den friihen Morgen- und
spaten Abendstunden sollten fir die Buslinien mit den potenziell meisten
Fahrgiasten Ubergangszeiten ohne lange Wartezeiten angestrebt werden.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die bereits definierten Vorgaben zur Verknipfung in Kapitel 4.1.1
,Verknipfungspunkte und Umsteigebedingungen” sowie Kapitel ,,4.1.2
Anschlusssicherung und Anschlussqualitat” verwiesen.

Besonders in den Schwachverkehrszeiten ist anzustreben, dass
unterschiedliche Linien, die im Innenstadtbereich parallel gefiihrt werden,
versetzte Takte haben, so dass dort die Frequenz doppelt so hoch ist wie in
den Randbereichen des Netzes.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Forderung von zeitnahen Anschlissen am Hauptbahnhof von/zum SPNV in
Schwachlastzeiten bei gleichzeitiger versetzten Taktfrequenz beinhaltet einen
Zielkonflikt. Aus Sicht der Hansestadt Libeck wird die Anschlussgestaltung priorisiert.

Stadtverkehr
Libeck GmbH,;
05.07.2018

S. 102, Punkt 3.1.3: Ergdnzung zu Taktschema: Linie 5 fahrt in HVZ zumeist im
10-Minuten-Takt, Verweis auf die Tabelle 30 im Anhang fehlt.

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 144 Klima- und Umweltschutz, Ebenso auch auf S. 35 und S. 154/155: SL
wird rein-elektrisch angetrieben Fahrzeuge (keine Hybridfahrzeuge) einsetzen,
um die Klimaziele zu erreichen. Deshalb bitte rein-elektrisch erganzen.

Bitte ergdnzen: Bis Ende 2021 auf 10%, Bis Ende 2025 auf 40%

Der Hinweis wird umgesetzt.

Es wird prazisierend auf rein-elektrisch umformuliert, da Hybridtechnologien nicht
gemeint sind.

S. 145 Reinigung: Erganzung: Die Reinigung aullen erfolgt nach Bedarf. Bei
Frost kann die AuBenreinigung nicht gewahrleistet werden.

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Es wird folgender Hinweis ergdnzt: ,Bei Frost erfolgt die tagliche AuRenreinigung nur
soweit moglich.”

Die tagliche Reinigung aufRen wird wie folgt umformuliert: , Tagliche Reinigung aullen
bei Bedarf”

S. 146 Werbeflachen: Die aktuellen Vertrage tGber die Buswerbung laufen bis
2026 und damit Uber die Laufzeit des RNVP hinaus. Diese beinhalten keinen
entsprechenden Regelungen lber die Beklebungen der Seitenscheiben.
Vorschlag: Punkt 1 umformulieren: ,Die Scheiben im Sichtbereich des Fahrers
mussen frei von Beklebungen bleiben.”, Punkte 2 und 3 streichen. Dafiir eine

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Grundsatzlich diirfen bestehende vertragliche Regelungen bei Verkehrsunternehmen
des Aufgabentrégers des tibrigen OPNV nicht daran hindern, sein Ermessen bei der
Formulierung der Anforderungen an die zukinftige Gestaltung der
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Datum

Inhalt

allgemeine Formulierung einsetzen: ,Werbung ist im Innenraum und aulRen
moglich”.

Abwagung

Verkehrsleistungen auszuiiben.

Es erfolgt im Gegensatz zum Wunsch eine Umformulierung aufbauend auf die
Stellungnahme von NAH.SH wie folgt:

e GemdaR NAH.SH Manual (vgl. dort Abschnitt Fahrzeuge S. 12) ist anzustreben,
die Fenster im Fahrgastbereich generell werbefrei zu halten.

e Begriindete Ausnahmen sind mit Zustimmung der Hansestadt Libeck moglich.
Die ersten zwei Seitenscheiben hinter der vorderen Einstiegstir miissen den
Sichtbereich des Fahrers gewahrleisten und haben daher grundsatzlich ohne
Ausnahme frei von Beklebungen zu bleiben.

Die Ausnahmeregelung kann vorbehaltlich einer Priifung und Abwagung des
Sachverhaltes durch die Hansestadt Libeck zur Anwendung kommen, um etwaige
wirtschaftliche Nachteile abzuwenden.

S. 146 Ausnahmen: Bitte den Punkt I6schen, da ansonsten von allen
Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz abgewichen werden kann.

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 162 Aufgaben der Verkehrsunternehmen: Ergénzung: Planung des OPNV-
Angebots, z.B. Netz- und Feinplanung

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 179 ff. Tabelle 30: Die Tabelle enthalt noch einige Fehler im Abgleich mit
dem aktuellen Fahrplan. Wir versenden eine korrigierte Version per Mail.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Vereinte Dienst-
leistungs-
gewerkschaft
ver.di;
05.07.2018

Vorbemerkung: Die Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft ver.di hat, wie
andere Organisationen auch, schon bei der Novellierung des PBefG im Jahr
2012 darauf hingewiesen, zur Sicherung eines fairen Wettbewerbs und zum
Schutz vor Sozialdumping und der Arbeitnehmerschutzrechte bei einem
moglichen Betreiberwechsel die Vorgabe von Qualitats- und Sozialstandards
entsprechend der Ermachtigung nach der VO (EG) 1370/2007 verbindlich in
die bundeseinheitliche Regelung des PBefG zu integrieren. Dem folgte der
nationale Gesetzgeber nicht. Deswegen konnen wir bei Vergaben von
Verkehrsleistungen im OPNV immer wieder von einer erheblichen Unruhe

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

innerhalb der Belegschaften berichten. Diese werden - auch im Falle der von
uns begriRten Festlegung der Hansestadt Liibeck im 4. Regionalen
Nahverkehrsplan (RNVP) auf die Direktvergabe der Verkehrsleistungen des
Linienblindels ,,Hansestadt Libeck" an die kommunalen Unternehmen SL und
LVG - durch den Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre gern. PBefG
regelmaRig hervorgerufen und betreffen berechtigte Angste der
Belegschaften vor Lohn- und Sozialdumping.

ver.di begriiRt vor diesem Hintergrund die von der Hansestadt Liibeck im 4.
RNVP dargestellte Auffassung, dass der nationale Gesetzgeber tatig werden
miisse, um ,auch fiir den verkehrsgewerberechtlichen Rahmen des OPNV
soziale Standards zum Schutz der Beschaftigten ... allgemeinverbindlich zu
machen." (siehe S. 164)

Wir sind jedoch der Auffassung, dass die Hansestadt Libeck diesbeziglich
nicht nur beim ,Wunsch" bleiben sollte, sondern zur Sicherstellung einer
gewtinschten hohen Betriebsqualitdt unter Bezug auf die VO 1370/2007 auch
von der zuldssigen Anordnung Gebrauch macht, bestimmte Sozialstandards
flr die Durchflihrung eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages vorzugeben.

Aus diesem Grund bitten wir Sie, folgende Erganzungen in den ,,4. Regionalen
Nahverkehrsplan fiir die Hansestadt Lilbeck 2019 - 2023" aufzunehmen.

zu Punkt 3. Seite 96 nach Satz 1 einfiigen: Die Betriebsqualitat im OPNV wird Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
vor allem auch durch ein Zusammenspiel von der Qualitdt des eingesetzten
technischen Materials, der Anlagen und der Qualifikation sowie den
Arbeitsbedingungen des eingesetzten Personals bestimmt. Aus diesem Grund
legt die Hansestadt Libeck als Aufgabentrdger besonderen Wert auf die
Einhaltung der Betriebsqualitdt und wird den zukiinftigen Betreiber des
Linienblindels ,,Hansestadt Libeck” verpflichten, bestimmte soziale Standards
einzuhalten.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck dient das Kapitel 3 und auch das Kapitel 4 der
Beschreibung der aus lhrer Sicht ausreichenden Verkehrsbedienung. Ein Verweis auf
Arbeitsbedingungen ist hier jedoch nicht Regelungsgegenstand, so dass die Ergdnzung
nicht umgesetzt wird.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Zu Punkt 5.2.2 Seite 164 in 1. Abs., 1. Satz gedndert: Die Hansestadt Liibeck
begriRt die Absicht der Bundesregierung klarzustellen, dass tiber die
Nahverkehrspldne beschriebene soziale Standards zum Schutz der
Beschéftigten sowie qualitative und 6kologische Standards fiir alle Bewerber
gelten. Die Hansestadt begriiRt weiterhin die Absicht der Bundesregierung
den Ordnungsrahmen dahingehend zu dndern, dass die Kommunen in die
Lage versetzt werden Emissionsgrenzwerte fiir den Personenverkehr zu
erlassen.

Zu Punkt 5.2.2 Seite 164 in 3. Abs., 1. Satz gedndert: Die Hansestadt Liibeck
verlangt fiir die in ihrem Wirkungsbereich erbrachten Verkehrsleistungen,
dass die durch den im Verkehrsgebiet einschlagigen, reprasentativen
Tarifvertrag vorgesehenen Entgelte nach den tariflich festgelegten
Modalitaten zu zahlen und die tariflichen vereinbarten weiteren Leistungen zu
gewdhren sind, und hierdurch bei dem Betreiber hochwertige, sozialadaquate
Beschéftigungsbedingungen herrschen. Gegeniiber einem internen Betreiber
hat die Hansestadt Libeck aufgrund ihrer Vertretung in den
Gesellschaftsorganen unmittelbaren Einfluss auf diesbeziigliche
Entscheidungen. Eine Direktvergabe an einen internen Betreiber sichert somit
bestehende, auskémmlich bezahlte Arbeitsplatze und
Beschéftigungsbedingungen von in der Hansestadt Libeck und Umgebung
ansdssigen Beschaftigten.

Zu Punkt 5.2.2 Seite 164 nach 3. Abs., neuen Absatz eingefiigt: Der
Aufgabentrager, die Hansestadt Lubeck, legt besonderen Wert auf die
Einhaltung der Betriebsqualitdt und wird deshalb den zukiinftigen Betreiber
des Linienbiindels ,,Hansestadt Lilbeck” gemalR Art. 4, Abs. 4a bis Abs. 6 der
EU(VO) 1370/2007 verpflichten, die in diesem Nahverkehrsplan aufgefiihrten
sozialen Standards einzuhalten. Das heilt, die Hansestadt Libeck macht von
ihrem Wahlrecht Gebrauch und ordnet fiir den Fall, dass ein anderer
Betreiber als der bisherige die Leistung ibernimmt gemal der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23.

Abwagung

Der Hinweise werden nicht umgesetzt.

Der Abschnitt 5.2.2 des 4. RNVP dient der Umsetzung von § 5 Abs. 2 Nr. 9 OPNVG zu
Darstellung des beabsichtigten Finanzierungsrahmens des iibrigens OPNV in der
Hansestadt Libeck. In diesem Rahmen stellt die Hansestadt Lilbeck ihre Erwagungen
flr die beabsichtigte Direktvergabe an die SL als internen Betreiber gemaR Art. 5 Abs.
2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 dar. Es geht um die Griinde, ob und warum eine
Direktvergabe vorgenommen werden soll. Damit wird der beabsichtigte
Finanzierungsrahmen dargestellt und den Vorgaben des OPNVG insofern geniigt. Die
Hinweise und Formulierungsvorschldge beziehen sich maRgeblich darauf, wie eine
Direktvergabe ausgestaltet werden soll. Die Hansestadt Libeck wird diese
Anforderungen mit der Vorabbekanntmachung und den ergdnzenden Dokumenten in
transparenter Weise darlegen, die dann unter den weiteren Voraussetzungen der §§
8a Abs. 2i.V.m. 13 Abs. 2a S. 2 bis 6 PBefG auch fiir eigenwirtschaftliche Verkehre
malgeblich sind.

Die Hansestadt Libeck weist darauf hin, dass nach gegenwartiger Rechtslage die
Festlegung sozialer Standards zum Schutz der Beschaftigten in (regionalen)
Nahverkehrsplanen nicht vorgesehen ist. Den Wunsch dies zu andern dulRert die
Hansestadt Liibeck in dem 4. RNVP ausdriicklich, wird sich aber im Ubrigen an die fiir
dessen Erlass glltige Rechtslage halten. Diese geltende Rechtslage sieht die
Festlegung von sozialen Standards, etwa aufgrund von Art. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007, ausschlieRlich fur 6ffentliche Auftrage vor.

195 von 226 in Zusammenstellung

4. RNVP der Hansestadt Libeck 2019 - 2023; IGES Institut GmbH — Seite 31




| Gesundheit | Mobilitat | Bildung |

IGES

Anlage A3: Anhorungsprotokoll und Abwéagung zur Erstellung des 4. RNVP der Hansestadt Liibeck 2019 - 2023
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Datum

Inhalt

Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG)
Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1 vom 3. Dezember 2007) an, dass der
ausgewdhlte Betreiber die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer des
bisherigen Betreibers zu den Arbeitsbedingungen Gbernimmt, die diesen von
dem vorherigen Betreiber gewahrt wurden. Die bisherigen Betreiber sind
verpflichtet, den Auftraggebern auf Anforderung die hierzu erforderlichen
Unterlagen zur Verfligung zu stellen oder Einsicht in Lohn- und
Meldeunterlagen, Blicher und andere Geschéaftsunterlagen und
Aufzeichnungen zu gewdhren, aus denen Umfang, Art, Dauer und tatsachliche
Entlohnung der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer hervorgehen oder
abgeleitet werden kénnen. Hierdurch entstehende Aufwendungen des
bisherigen Betreibers werden durch den 6ffentlichen Auftraggeber erstattet.
Diese sind als Mindestarbeitsbedingungen wahrend der gesamten Laufzeit
des offentlichen Dienstleistungsauftrages einzuhalten und gelten
gleichermalien vollumfanglich auch fir die eingesetzten Subunternehmer im
Linienblindel ,,Hansestadt Libeck”. Die in diesem Nahverkehrsplan
dargelegten Anforderungen und Standards fiir die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-Leistungen hilt die
Hansestadt Liibeck fur erforderlich (vgl. § 8 Abs. 3 PBefG). In diesem
Zusammenhang wird auch auf die Vergabeunterlagen (Vorabbekanntmachung
gemal § 8a Abs. 2i.V.m. § 13 Abs. 2a und 2b PBefG) hingewiesen.

Abwagung

Betriebsrat
Stadtverkehr
Lubeck;
06.07.2018

Einleitung: evtl. iberarbeiten nach Fertigstellung der Kap. 1 -5

Erlauterung: wird empfohlen

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

1.2, Seite 17, 1. Abs.: ... bildet das u.a. das OPNVG SH.

Satz 2 neu: GemaR § 1 Regionalisierungsgesetz (RegG) ist die Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung im OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Sowohl § 1 Abs. 2 RegG als auch § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG
sehen vor, dass das Landesrecht die zustandigen Behorden (Aufgabentrager)

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

In Kapitel 1.2 soll auf wesentliche gesetzliche Grundlagen und Vorgaben fir die
Regelungsinhalte eines RNVP hingewiesen werden. Die Zustandigkeit der Hansestadt
Libeck als Aufgabentriger des tibrigen OPNV wird bereits beschrieben.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

benennt. Dementsprechend iibertrigt das OPNVG SH. in § 2 Abs. 2, Kreise
und kreisfreien Stadte oder ihrer jeweiligen Zweckverbande, die ausschlieBlich
aus kommunalen Kérperschaften bestehen”. Die Hansestadt Lubeck ist gemaR
§ 2 Abs. 2 OPNVG SH diese , Aufgabentragerin" fiir den 6ffentlicher
Personennahverkehr (OPNV) und damit zusténdig fiir die Sicherstellung der
ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im straRengebundenen
offentlicher Personennahverkehr i.V.m. § 8 Abs. 3 PBefG und Art 4 der
Verordnung (EU) 2016/2338.

Erlduterung: Das OPNVG SH hat seit 2013 (!) wichtige européische und
nationale Normen (u.a. PBefG; RegG; VO (EU) 2016/2338; VO (EU) 1370/2007)
nicht nachvollzogen. Das RegG regelt u.a. die Verteilung der OPNV-Mittel des
Bundes fiir die Lander - und damit auch fiir die Kommunen - (derzeit bis
2031). Das OPNVG SH selbst setzt nur das RegG (Gesetz zur Regionalisierung
des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz - RegG) vom
27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378 ,2395)), um. Ende 2015 wurde das RegG
letztmals gedndert und zwar mit einer bis zum Jahr 2031 laufenden OPNV-
Finanzierungszusage des Bundes an die Bundesldnder.

Abwagung

Es wird aus Sicht der Hansestadt Liibeck keine Notwendigkeit fiir eine Anpassung der
Formulierung erkannt.

2.2.4, Seite 59: Herrentunnel-Shuttle, Abs. tiberarbeiten

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Kapitel 2.2.4 beschreibt das in der Hansestadt Liibeck vorhandene Verkehrsangebot.
Der Herrentunnel-Shuttle ist nicht Bestandteil der von der Hansestadt Liibeck
beabsichtigten Vergabe von Leistungen des {ibrigen OPNV und wird nicht in
Aufgabentragerschaft der Hansestadt Liibeck organisiert.

2.2.4, Seite 60: neu: Neben den Verkehren in Aufgabentragerschaft der
Hansestadt Liibeck bestehen derzeit 13 ein- und ausbrechende Linien des
Regionalverkehrs 54 (davon neun Liniengenehmigungen der Autokraft und
vier Liniengenehmigungen der NAHBUS), fur die die entsprechenden
Aufgabentrager der umliegenden Kreise bzw. Landkreise zustandig sind.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die mit dem Beteiligungsentwurf vorgelegte Fassung beschreibt die derzeitige
Sachlage korrekt. Eine Anderung ist nicht erforderlich.
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2.2.4, Seite 60:

Angebotsumfang neu: Stadtverkehr und Regionalverkehr sind verzahnt (vgl.
auch 3.1.6). Die wichtigsten Verkniipfungspunkte mit dem stadtischen OPNV
sind:

e Z0B
o XX

Abwagung

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Darstellung von Verkniipfungspunkten ist nicht Bestandteil des Kapitels 2.2.4.

2.2.4, Seite 62: zu Bedarfslinienbetrieb als Alternative: Eine Evaluation des
Angebots ist somit regelmaRig erforderlich. Aufbauend darauf sollte geprift
werden, ob und wie bestehende klassische Angebote etwa in ...

zu Flachenverkehr neu: Flachenverkehr/Nachtverkehr

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Weiterentwicklung der Betriebsformen wird in Kapitel 3.2.1 ,Weiterentwicklung
der Produkte und Betriebsformen des tibrigen OPNV“ thematisiert. Dort wird bereits
auf die Notwendigkeit der Evaluation hingewiesen.

3.1, Seite 95ff.: ,ibrigen OPNV“

Vgl. unter diesem Gesichtspunkt auch das Kap. 3.3 siehe Tab. 33: ab Linie 300
sind die Kompetenzen der angrenzenden AT betroffen. Ist dies abgeprift?
Uber deren Liniengenehmigungen und damit deren geforderten Standards
wird nicht im Rahmen der DV an SL und LVG entschieden!

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der RNVP ist auf den gesamten iibrigen OPNV auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck
betreiberunabhangig und gesamthaft ausgerichtet. Bei ein-/ausbrechenden
Verkehrsleistungen ist eine gesonderte Abstimmung zu Zustandigkeiten regelmalig
erforderlich und wird auch durchgefiihrt. Die benachbarten Aufgabentrager sind
frihzeitig eingebunden worden und haben auch von der Méglichkeit der
Stellungnahme im Beteiligungsverfahren Gebrauch gemacht.

4.1.2, Seite 121, 2. Abs.: bitte Gberpriifen und gfs. Giberarbeiten:
»Anschlusssicherung soll fiir alle Angebote des iibrigen OPNV in
Aufgabentragerschaft der Hansestadt Liibeck iber die Nutzung eines
rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (ITCS) erfolgen und durch die
geforderten Betriebsleitstellen (vgl. 4.2.2) Gberwacht werden.”

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auf die derzeitige Formulierung ,,Die Anschlusssicherung soll Giber die Nutzung
rechnergestiitzter Betriebsleitsysteme (ITCS) erfolgen und durch die geforderten
Betriebsleitstellen (vgl. Kapitel 4.2.2) Giberwacht werden.” verwiesen.

4.2.2, Seite 127, 2. Abs.: Abs. 2 - 4 streichen, dafiir neu: Fiir die Sicherung des
Angebotes und der Angebotsqualitat ist eine Betriebsliberwachung mit einem
mobilen Verkehrsmeisterdienst und den derzeitigen Leitstellen auf den
Betriebshofen bei der SL und LVG vorzuhalten. Deren Verfligbarkeit soll

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Die im Beteiligungsentwurf des RNVP enthaltenen Anforderungen entsprechend
bereits den erforderlichen Regelungsinhalten aus Sicht der Hansestadt Liibeck. Es
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mindestens durch folgende zeitliche Lagen und personelle Besetzung
gesichert sein:

o Offnungszeiten, davon SC ZOB 24/8; Service-Nummer 888-2828, wird
auRerhalb der Offnungszeiten auf Leitstelle SC ZOB {ibertragen;
o Derzeit wird die Betriebsiiberwachung durch 17 Personale gesichert.

Der Aufgabentrager, die Hansestadt Liibeck, legt aus Griinden der
Qualitatssicherung darauf Wert, dass die Service-Nummer 888-2828 nicht auf
externe Dritte Ubertragen werden darf und nur eigenes, mit den ortlichen
Verhéltnissen vertrautes Personal eingesetzt wird.

entsprechende Anpassung auch in 2.4.2 und 4.6
e das SC Traveminde verkauft auch Fahrkarten flr die Fahren.

Abs. 5 streichen, dafiir neu: Der Betreiber hat in eigener Verantwortung und
auf eigene Kosten die fiir den Betrieb notwendige Infrastruktur, etwa
Abstellflachen fir Fahrzeuge sowie Wartungs-, Instandhaltungs- und
Reinigungsstatten sowie alle erforderlichen Raumlichkeiten einschlieBlich von
Sozialrdumen mit ausreichend Dusch- und Umkleidemdglichkeiten auf 2
Betriebshofen im Gebiet des Linienblindels ,,Hansestadt Liibeck” vorzuhalten.

weiter mit Abs. 6 + 7

Abwagung

werden jedoch zur Prazisierung folgende Anpassungen Glbernommen:

Der Satz ,,Zudem sind Verkehrsmeister fiir die mobile Betriebslenkung einzusetzen”
durch die neue Formulierung ,Fiir die Sicherung des Angebotes und der
Angebotsqualitat ist weiterhin eine Betriebsiiberwachung mit einem mobilen
Verkehrsmeisterdienst vorzuhalten.” ersetzt.

Im Abschnitt 5 wird folgende Anforderung erganzt: ,,sowie alle erforderlichen
Raumlichkeiten einschlieflich von Sozialrdumen mit ausreichend Dusch- und
Umkleidemoglichkeiten”.

Anpassungen in 2.4.2 sind nicht erforderlich.

4.2.3, Seite 128: bitte mind. den IST-Stand der Fahrzeugereserve angeben!

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die konkrete Angabe eines Wertes flir eine Fahrzeugreserve fihrt selbst bei kleinen
Anpassungen im Fahrplan ggf. dazu, dass dieser Wert angepasst werden muss. Es
wird daher darauf verzichtet.

4.4, Seite 129: nach 1. Abs. neu: Aus diesem Grund legt der Aufgabentrager,
die Hansestadt Libeck, besonderen Wert auf die Einhaltung der
Betriebsqualitdt und wird den zukiinftigen Betreiber des Linienbilindels

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Kapitel 4.4 regelt die aus Sicht der Hansestadt Libeck erforderlichen Anforderungen
an die Beschaftigten im Fahrdienst. Die spezifische Beschreibung etwaiger Vorgaben
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»,Hansestadt Libeck” gemaR Art. 4 Abs.5 S. 2 der EU(VO) 1370/2007 i.V.m. Art
4 (neu), insbes. Abs. 4a, Abs. 4b und Abs. 6 der VO (EU) 2016/2338
verpflichten, soziale Standards einzuhalten. Zu den Sozialstandards gehoren
auch Sozial- und Pausenrdume an den zentralen Abldsestellen und
Toiletteneinrichtungen an allen Linienendpunkten. Ebenso sind die zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung der Vergabe geltenden Sozialstandards auch
zuklnftig als Mindestarbeitsbedingungen wahrend der Laufzeit des
offentlichen Dienstleistungsauftrages einzuhalten. Alle zum Zeitpunkt der
Veroffentlichung der Vergabe geltenden Sozialstandards gelten auch
vollumfanglich fiir die eingesetzten Subunternehmer. Der Aufgabentrager
verlangt im Falles eines moglichen Betreiberwechsels, dass der mogliche
Betreiber dem Aufgabentrager zusagt, dass er die Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer der bisherigen Betreiber in Anwendung der RL 2001/23/EG
i.V.m. 4b der VO (EU) 2016/2338 zu den Arbeitsbedingungen Gbernimmt, die
diesen von dem bisherigen Betreiber gewahrt wurden. Die in diesem
Nahverkehrsplan dargelegten Anforderungen und Standards fiir die
Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-
Leistungen halt die Hansestadt Libeck fur erforderlich (§ 8 Abs. 3 PBefG). In
diesem Zusammenhang wird auf die Vergabeunterlagen
(Vorabbekanntmachung gemaR § 8a Abs. 2i.V.m. § 13 Abs. 2a und 2b PBefG)
hingewiesen.

Abwagung

zu sozialen Standards zum Schutz der Beschéftigten werden im Instrument der
Vorabbekanntmachung aufgenommen.

Vergleiche auch Abwagung zur Stellungnahme von Verdi zu Kapitel 5.2.2-

4.4, Seite 130: 2. + 3. Abs. streichen, ebenfalls Uberschrift.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Eine Streichung der Anforderungen an die Qualifizierung des Fahrpersonals ist aus

Sicht der Hansestadt Liibeck nicht gewiinscht.

4.6, Seite 132: 2. Bullit-Point: ergdnzen sieche Anmerkungen zu S. 86 (zu 2.4.2):

das SC Travemiinde verkauft auch Fahrkarten fir die Fahren.

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Der Hinweis auf den Verkauf von Fahrausweisen fiir die Fahren wird ergénzt.

4.9., Seiten 143 - 147: siehe auch Anmerkungen zu S. 81 und S. 128
Ergdnzung: Umweltnormen: bei Dieselfahrzeugen xx% mind. Euro-Abgas-

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.
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Norm 5 (vgl. auch 4.11 S. 152 und 4.13 S. 156)

Fahrzeugeinsatz Alter: Ausnahme: 4% des Fuhrparks bei Einsatz von
Fahrzeugen alter 10 Jahre nur in der HVZ an Schultagen und an folgenden
Einsatzsituationen: ...

zusatzlich: Der zukiinftige Betreiber verpflichtet sich, bei der
Betriebsleistungserbringung die definierte Qualitat bei den Fahrzeugen tGber
die gesamte Vertragslaufzeit aufrecht zu erhalten. Das Unternehmen legt
dazu alle zwei Jahre einen Nachweis liber die von ihm eingesetzten Fahrzeuge
mit den in der Anlage xy definierten Fahrzeugausstattungen und -standards,
iber das Durchschnittsalter und die zuldssigen Abweichungen bei den
eingesetzten Fahrzeuge vor, jeweils bezogen auf den Durchschnitt der letzten
drei abgelaufenen Geschaftsjahre. Der Nachweis ist vom Wirtschaftsprifer
des Betreibers zu bestatigen.

Abwagung

Eine Vorgabe eines maximal zuldssigen Anteils von Dieselfahrzeugen mit Euro-Abgas-
Norm 5 dient dem schnelleren Erreichen der aus Sicht der Hansestadt Liibeck
gewlinschten Umweltziele. Um zu vermeiden, dass ein zukinftiger Betreiber Neu-
oder Gebrauchtfahrzeuge in Betrieb nimmt, die nicht mindestens , die Einhaltung der
jeweils im Startjahr des Einsatzes geltende hochste Euro-Abgas-Norm erfiillen, wird
der Satz ,,Bei Neufahrzeugen muss mindestens die im Beschaffungsjahr geltende
hochste Euro-Abgas-Norm (Abgasgrenzwerte flr Busse) erfiillt oder tibertroffen
werden.” wie folgt gedndert: ,Bei allen neu beschafften Neu- oder
Gebrauchtfahrzeugen missen mindestens die im Beschaffungsjahr geltende hochste
Euro-Abgas-Norm (Abgasgrenzwerte flr Busse) erfillt oder Ubertroffen werden.”

Ausnahmen von den Vorgaben zum Fahrzeugalter sind nicht vorgesehen, um eine
moderne Gesamt-Fahrzeugflotte zu unterstitzen.

Zum Vorschlag eines zuséatzlichen Absatzes wird auf die bereits in Kapitel 5.3.2
»,Nachweis der Betriebsqualitdt” definierten Berichtspflichten verwiesen, die aus Sicht
der Hansestadt Liibeck sinnentsprechend wirken.

4.13, Seite 156: Mindestens Erflillung der im Beschaffungsjahr geltenden
Euro-Abgas-Norm (Abgasgrenzwerte flr Busse) ersetzen durch ,Euro-Abgas-
Norm 5 (Abgasgrenzwerte fur Busse) ab 2020 flr xx%“ der eingesetzten
Fahrzeuge ?

Der Hinweis wird umgesetzt.

Die Regelung ,,Mindestens Erfiillung der im Beschaffungsjahr von Fahrzeugen
geltenden Euro-Abgas-Norm (Abgasgrenzwerte fiir Busse)” soll vorrangig gelten, so
dass keine Euro-Abgas-Norm 5-Fahrzeuge mehr neu in die Flotte aufgenommen
werden konnen. Dazu wird die Reihenfolge der Aufzahlung der Vorgaben in Kapitel
4.13 korrigiert.

5.1.2, Seite 163: zu Verkehrsunternehmen: Beschreibung unter Vorlage (siehe
Internetseite: https://www.svluebeck.de/de/%C3%BCber-uns/leistung-
f%C3%BCr-alle.html mit Angaben tiber 650 Anzahl Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, davon xxx Fahrpersonal, 1000 Haltestellen, 25 Linien, 200 Busse,
5 Fdhren. Pro Tag werden xxx.000 Personen befordert. Insgesamt fahren pro
Jahr ca. 30, 8 Mio. (einschl. Fahren) Menschen. Anzahl der jahrlichen
Ausbildungsplatze sowie Sonderleistungen - falls vorhanden - wie etwa

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die gewiinscht Erganzung ist aus Sicht der Hansestadt Liibeck nicht erforderlich, um
die Funktions- und Aufgabenbereiche der OPNV-Organisation zu beschreiben.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

betriebliches Gesundheitsmanagement, Férderung Familie und Beruf;
Frauenforderung etc.

Abwagung

5.2.2, Seite 163, Satz 1: Satz streichen, dafiir neu: Die Hansestadt Liibeck
beabsichtigt fir den Zeitraum nach dem 31.12.2020 eine erneute
ausschreibungsfreie Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages
(6DA) gemaR Artikel 5 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Damit sollen
die in diesem RNVP beschriebenen Vorgaben und Anforderungen einer
»ausreichenden Verkehrsbedienung” i.S. des § 8 Abs. 3 als Direktvergabe nach
den Vorschriften des § 8 a Abs. 2 PBefG an die internen Betreiber SL und LVG
vergeben werden.

Abweichungen von den in diesem RNVP und in der Vorabbekanntmachung
nach § 8 a Abs. 2 PBefG dargestellten Umfang und Qualitat einer
»ausreichenden Verkehrsbedienung” einschlieBlich der gewiinschten
Weiterentwicklung hélt die Hansestadt Lubeck als Aufgabentrager fir den
OPNV im Linienbiindel ,Hansestadt Liibeck” fiir wesentlich und unzul3ssig.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die im Beteiligungsentwurf des RNVP enthaltenen Formulierungen weisen an der
sinnentsprechenden Stelle keine sprachlichen Unklarheiten auf.

Kreis

Herzogtum
Lauenburg;
06.07.2018

Zu 3.3: Der Kreis Herzogtum Lauenburg sieht nicht die Notwendigkeit die
Aufgabentragerschaft fiir aus der HL ausbrechende Verkehre auf dem Gebiet
des Kreises an die HL abzutreten. Das Ziel der rechtskonformen Direktvergabe
an den Stadtverkehr Libeck kann auch auf andere Weise erlangt werden.
Somit stimmt der Kreis diesem Vorgehen nicht zu.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Es erfolgt eine Neufassung der entsprechenden Formulierung wie folgt: ,Die
Hansestadt Liibeck strebt fiir ausbrechende Linienverkehre an, mit den benachbarten
Aufgabentragern Vereinbarungen abzuschlieRen, die eine Direktvergabe an den
internen Betreiber rechtlich erméglichen.”

Zu 3.3.1: Die Umstellung der heutigen durchgebundenen Verkehre aus dem
Kreis bis in die Libecker Innenstadt hat hohe Qualitdt und darf sich nicht
verschlechtern. Die Regionalbuslinien sind durch anderweitige Verkniipfungen
zeitlich unflexibel. Nur durch eine Anpassung der Stadtbuslinien ware das
Ubersteigen an Verkniipfungspunkten theoretisch méglich.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Kapitel 3.3.1 zielt nicht auf eine Verschlechterung durchgebundener Verkehre,
sondern auf eine bessere Koordinierung der bestehenden Verkehre im Stadt- und
Regionalverkehr. Um dieses Ziel zu erreichen, bieten sich mehrere denkbare
MaRnahmen an, die u.a. auch die Anpassung von Linien des Stadtverkehrs beinhalten.
Dennoch sollte aus Sicht der Hansestadt Libeck auch die Untersuchung von
Moglichkeiten einer Modifikation von Linien des Regionalverkehrs keinen
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Anzuhorender,

Datum

Inhalt

Abwagung

Denkschranken unterworfen werden.

Landkreis
Nordwest-
mecklenburg;
06.07.2018

S. 33 Tarife, Information und Marketing: 1 Zeile, 2 Spalte formaler Hinweis:
misste es anstatt NAH.AH wohl NAH.SH heil3en.

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 33 Tarife, Information und Marketing: Die Benennung ,,Einfliihrung
Tarifibergang Nordwestmecklenburg und Kombitickets" als MaBnahme bzw.
Projekt wird sehr begriiRt. Hierzu gibt es bereits einen konkreten Vorschlag
vom 27.03.2018 liber eine 20 %ige Nachlassvariante. Der Landkreis
Nordwestmecklenburg steht dieser MaRnahme offen gegeniiber und wiirde
eine kurzfristige Umsetzung unterstitzen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Es wird auch auf Kapitel 4.5 Weiterentwicklung der Tarife im iibrigen OPNV
verwiesen.

S. 107 Pkt. 3.2.1 Anstrich Schnell- und Regionalbuslinien: Der hier angefiihrte
Ansatz wird unterstltzt. Aus diesem Grund wiirde sich der Landkreis gern fir
eine Vereinheitlichung der Regionalverkehre hinsichtlich bestehender
Bedienungsverbote im Stadtgebiet aussprechen. Hierbei sollten die Bedarfe
der Hansestadt Liibeck und das Kundeninteresse auf schnelle Reisezeiten und
-wege vornehmlich beriicksichtigt werden. Auch zu diesem Thema ist der
Landkreis gern gesprachsbereit. Ein gutes Beispiel fir eine Umsetzung solcher
Bedarfe ist die Stadt Ratzeburg im Kreis Herzogtum Lauenburg.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck sind keine bestehenden Bedienungsverbote
bekannt. Bedienungsverbote werden im RNVP auch bewusst nicht als MaRnahme
vorgeschlagen, hingegen wird jedoch die Notwendigkeit der Priifung der Bedienung
zusatzlicher Haltestellen durch Regionalbuslinien innerhalb der Hansestadt Liibeck
herausgestellt.

Sofern dennoch etwaige Bedienungsverbote als Auflage bestehender
Liniengenehmigungen wahrgenommen werden, kann hierzu ein Antrag zur
Anpassung der Liniengenehmigung an die jeweilige Genehmigungsbehdrde gerichtet
werden, um im Benehmen mit den zu beteiligenden bestehenden Betreibern Abhilfe
zu schaffen.

S.113 Pkt. 3.3.4 Verbesserung der Ubergreifenden Verkehrsangebote aus und
in den Landkreis Nordwestmecklenburg: Die unter diesem Punkt getroffenen
Feststellungen werden unterstitzt. Die NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH
bewirbt auch aktuell bereits Fahrten mit unseren Taktverkehren in die
Hansestadt Lubeck. Es ware wiinschenswert, wenn auch die Hansestadt
Lubeck Ausflugsziele u.a. Touristische Anlaufpunkte in Nordwestmecklenburg

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

bewerben wiirde oder aber die Werbung dazu unterstitzt.

S. 131 Pkt. 4.5 Tarifliche Kooperation zwischen der Hansestadt Libeck und Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
dem Landkreis Nordwestmecklenburg: Eine tarifliche Kooperation soll
grundsatzlich zu einer gemeinsamen Nutzung von Tarifprodukten der
jeweiligen Kooperationspartner fiihren. Im Ergebnis geht es um

Kundengewinnung filr beide Partner und eine Verbesserung der OPNV- Es ist dabei jedoch zu beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine freiwillige
Qualitat fir alle Fahrgaste. Aus diesem Grund sehe ich die Erforderlichkeit, Selbstverwaltungsaufgabe der Hansestadt Libeck ist, so dass auch eine finanzielle

dass die ,Umsetzung fir den Aufgabentrager der Hansestadt Lubeck Lastenabwiégung bei der Entwicklung und Umsetzung etwaiger Kooperationsformen
kostenneutral auszugestalten ist" als nicht zielfihrend an. Vielmehr sollte hier erfolgen muss.

auf eine gerechte Verteilung zwischen den betreffenden Aufgabentragern
eingegangen werden. Andernfalls sieht der Landkreis kaum eine Chance fiir
eine ausgewogene Umsetzung dieser MaRRnahme.

Die Hansestadt Liibeck mochte sich mit dem 4. RNVP dem Ziel einer tariflichen
Kooperation verpflichten.

LUBECKER Wir begriiRen die Entscheidung, dass die Beschlisse der Birgerschaft zum 3. Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
BAUVEREIN RNVP weiterhin die Grundlage fiir die betriebliche Gestaltung des OPNV in der . . . . .

eingetragene Hansestadt Libeck bilden. Diesbeziiglich méchten wir allgemein anmerken, Der Beteiligungsentwurf sieht keine derartigen Anderungen vor.
Genossen- dass bei dieser und weiterer Planungen keine Veranderungen an der Linie 33

schaft; (Quartier Kiicknitz-Herrenwyk) und Linie 2 (SudentenstraRe) vorgenommen

06.07.2018 werden sollten, da es hier in der Vergangenheit bereits zu deutlichen

Reduzierungen gekommen ist. Insbesondere fiir die Vielzahl der alteren
Bewohner dieser Quartiere ware dies nicht akzeptabel und wirde zu weiteren
Einschrankungen der Mobilitat fihren.

NAH.SH; Die Mindestvorgaben fiir RNVP gemaR OPNVG SH werden eingehalten. Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
06.07.2018

S. 24, Zeile ,KommunikationsmaBnahmen“: Weiterentwicklung der (nah.)SH- Der Hinweis wird umgesetzt.
Card zu einer elektronischen Mobilitdtskarte: korrigieren in SH-Card, die
Verbindung mit (nah.) wird so nicht verwendet

S. 27, 2. Absatz von unten: Die planerische und verkehrliche Koordinierung Der Hinweis wird umgesetzt.
des OPNV und SPNV obliegt gem3R §2 (5) OPNVG SH landesweit der NAH.SH.

Der 2. Absatz wird wie folgt neu formuliert: Die planerische und verkehrliche
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

Koordinierung des OPNV und SPNV obliegt gemaR §2 (5) OPNVG SH landesweit der
NAH.SH.. Aus heutiger Sicht ist dabei aus Sicht der Hansestadt Liibeck die avisierte
Anndherung zwischen dem HVV und Hansestadt Liibeck wichtig.

S. 33 Angebots und Vernetzungsqualitdt: Verbesserung der Anschliisse Bus-
Bahn im Abendverkehr am ZOB/Hauptbahnhof: Einheitlichkeit der Ankinfte
im SPNV ist gegeben. ITF Knoten zur Minute 0O ist voll ausgepragt. Aus Sicht
der NAH.SH besteht hier nach wie vor dringender Handlungsbedarf. Es sollte
angestrebt werden Bus-Anschlisse in alle Stadtteile auf den ITF-Knoten zur
vollen Stunde auszurichten.

Der Hinweis wird umgesetzt.
Die Hinweise werden wie folgt neu formuliert:

o Einheitlichkeit der Ankiinfte im SPNV ist gegeben, ITF Knoten zur Minute 0 voll
ausgepragt

e Handlungsbedarf bei Optimierung der Anschliisse insbesondere in den
Schwachlachstzeiten

e Kommunikation seitens SPNV-Unternehmen ausbaufahig

S. 33; Tarife, Information, Marketing: Schreibfehler: NAH.AH statt NAH.SH

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 50; Abb. 8 und ff.: Formatierungsfehler in Abbildungen (,,Fragezeichen”
bei den Zahlen

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 60 Tabelle 13: RB 85 verkehrt im 120 Minuten Takt nach Puttgarden
bzw. Burg, Stundentakt nur zwischen Neustadt und Liibeck

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 73 Tabelle 17: Die NAH.SH sieht Handlungsbedarf bezliglich Anschlissen
an den Gibrigen OPNV bei den vier noch nicht verkniipften Haltepunkten.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die aus Sicht der Hansestadt Liibeck im Fokus stehenden Verknipfungspunkte
werden in Kapitel 3.1.6 ,OPNV-Netzknoten bzw. Verkniipfungspunkte” definiert.

S. 84, 6. Absatz: Korrekte Firmierung lautet: Nahverkehrsverbund
Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH).

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 87, zweiter Absatz: Vor ,,Mobile Fahrplaninformationen” ergénzen: Auf
der Internetseite der NAH.SH GmbH www.nah.sh gibt es auRerdem mit
dem Routenplaner eine landesweite Fahrplanauskunft.

Der Hinweis wird umgesetzt.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

S. 100, Tabelle 20: Ein Beginn der NVZ um 17 Uhr ist eher ungewdhnlich.
Wir empfehlen auch unter dem Gesichtspunkt veranderter
Mobilitatsmuster eine Verschiebung in den Abend hinein.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Verkehrszeiten wurden aus Sicht der Hansestadt Lubeck definiert.

S. 113, letzter Absatz: Sobald Echtzeitdaten durch die NAHBUS geliefert
werden, wird die NAH.SH diese in die Fahrplanauskunftsysteme
einspeisen

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 117: Ein grundsatzlicher 30 Minuten Takt wird als Option im
Vergabeverfahren abgefragt, eine Nachbestellung der Leistung wird somit
innerhalb der Vertragslaufzeit grundsatzlich ermoglicht.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

S. 123, 2. Absatz von unten: Wiedererkennbarkeit als OPNV-Zugangsstelle und
Mobilitatsstation durch flichendeckende Verwendung von
identitatsstiftenden Elementen: Eine Gestaltung der Elemente in Anlehnung
an das NAH.SH Design Manual sollte angestrebt werden. (vgl. auch S. 134
oben)

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 127, 4.3.3 Beschwerdemanagement: Unserer Erfahrung aus den SPNV-
Ausschreibungen nach, empfiehlt es sich, die ,zligige Bearbeitung” zu
konkretisieren und eine Zeitangabe zu hinterlegen.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Es wird die zligige Bearbeitung mit , bis spatestens zwei Wochen nach
Beschwerdeeingang” konkretisiert.

S. 129; Grundsatzliche Handlungsfelder: vor Aufzahlung: Ergdnzung
NAH.SH im einleitenden Text; Begriindung: tarifliche und vertriebliche
Themen von landesweiter Bedeutung werden gemeinsam mit allen
(beteiligten) Akteuren und den Organisationen NSH und NAH.SH diskutiert
und beschlossen

Der Hinweis wird umgesetzt.

S. 133, Marketing unter der Dachmarke NAH.SH: Bitte umformulieren:
,Die Vermarktung von allgemeinen Nahverkehrsinformationen, von
Tarifen, Kombinationsangeboten und Kooperationen mit Mobilitats-,
freizeitorientierten, touristischen oder sonstigen Partnern soll, neben dem
lokalen Corporate Design der Verkehrsunternehmen oder der Hansestadt

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Der Absatz wird wie folgt umformuliert: Die Vermarktung von allgemeinen
Nahverkehrsinformationen, Tarifen, Kombinationsangeboten und Kooperationen mit
Mobilitats-, freizeitorientierten, touristischen oder sonstigen Partnern soll, wenn
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Libeck, im Sinne eines gemeinsamen Marketing-Auftritts unter der
Dachmarke NAH.SH erfolgen und das NAH.SH-Design bericksichtigen.

Abwagung

maoglich neben dem lokalen Corporate Design der Verkehrsunternehmen oder der
Hansestadt Liibeck im Sinne eines gemeinsamen Marketing-Auftritts unter der
Dachmarke NAH.SH erfolgen und das NAH.SH-Design beriicksichtigen.

S. 146, erster Absatz Werbeflachen: GemaR NAH.SH Manual Abschnitt
Fahrzeuge S. 12 ist anzustreben die Fenster im Fahrgastbereich generell
werbefrei zu halten.

Der Hinweis wird umgesetzt.
Die Formulierungen werden sinnentsprechend wie folgt angepasst:

e GemaR NAH.SH Manual (vgl. dort Abschnitt Fahrzeuge S. 12) ist anzustreben,
die Fenster im Fahrgastbereich generell werbefrei zu halten.

e Begriindete Ausnahmen sind mit Zustimmung der Hansestadt Libeck méglich.
Die ersten zwei Seitenscheiben hinter der vorderen Einstiegstiir miissen den
Sichtbereich des Fahrers gewahrleisten und haben daher grundsatzlich ohne
Ausnahme frei von Beklebungen zu bleiben.

Die Ausnahmeregelung kann vorbehaltlich einer Priifung und Abwéagung des
Sachverhaltes durch die Hansestadt Liibeck zur Anwendung kommen, um etwaige
wirtschaftliche Nachteile abzuwenden.

S. 147, Bauformen von Haltestellen: Korrigieren: Uberschrift enthilt einen
Tippfehler; Haltestelle am Fahrbahnrand: Sofern im StraBenverlauf das
Parken am Fahrbahnrand zulassig ist, ist sicherzustellen, dass fur den
Bereich der Haltestelle das Parken auf einer Lénge, die der
Entwicklungslange von Busbuchten entspricht, nicht zuldssig ist. Nur so
kann eine barrierefreie Anfahrt der Busse gewahrleistet werden.

Der Hinweis wird umgesetzt.

Die Erlduterung zu Haltestellen am Fahrbahnrand wird Gbernommen.

Omnibus
Verband Nord
e.V.,;
06.07.2018

Setzt man sich mit dem vorliegenden Entwurf des 4. RNVP fur Libeck
naher auseinander, fallt schnell auf, dass der Entwurf ausdriicklich keine
Beteiligungsmoglichkeiten fiir kleine und mittelstandische private
Verkehrsunternehmen vorsieht. Stattdessen wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass der bestehende Verkehr im Wege der Direktvergabe
erneut an das stadtische Unternehmen SL (mit LVG) gehen soll. Dieses hat
zur Folge, dass andere, insbesondere mittelstandische private

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der Hansestadt Libeck als Aufgabentrager und zustandige Behérde fiir den Gbrigen
OPNV kommt unter Beriicksichtigung der Stellungnahme des Omnibus Verband Nord
e.V. bei ihrer Entscheidung fiir eine Direktvergabe an den internen Betreiber zu
keinem anderen Ergebnis.

Die Hansestadt Libeck hat bei ihrer Entscheidung fur die Direktvergabe an den
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Unternehmen fir weitere 10 Jahre keinerlei Méglichkeit haben, sich an
dem Gesamtpaket dieser Verkehrsvergabe zu beteiligen, zumal sich der
Aufgabentrager entschieden hat, die Verkehrsleistung nicht etwa auf
verschiedene, mittelstandsfreundlichere Lose zu verteilen, sondern den
Verkehr in einem Gesamtlos zu vergeben. Diese Entscheidung wird zwar
mit wirtschaftlichen und organisatorischen Griinden gerechtfertigt,
allerdings erscheinen diese insoweit mindestens problematisch, als sie die
generelle Eignung besitzen, jede Verkehrsleistung ausschlieBlich an das
eigene kommunale Unternehmen zu rechtfertigen - und sei es durch die
exklusive Moglichkeit der Quersubventionierung durch die eigenen
Stadtwerke, also den steuerlichen Querverbund. Dass dies vom
Gesetzgeber nicht gewollt sein kann, liegt auf der Hand, weil ansonsten
der gesetzlich vorgesehene Vorrang mittelstandischer Interessen faktisch
keine Relevanz besaRe und tberflissig ware. Diese Forderung des
Gesetzgebers findet sich nicht zuletzt wieder in § 97 Abs. 4 GWB, wo es
ausdricklich heiBt: ,Mitte/standische Interessen sind bei der Vergabe
offentlicher Auftrage vornehmlich zu bericksichtigen." Es stellt sich also
die Frage, an welcher Stelle des aktuellen RNVP-Entwurfs die Stadt Libeck
den mittelstandischen Interessen tiberhaupt Geltung verschafft,
geschweige denn einen ,Vorrang" einrdumt? Bislang ist dies leider nicht
erkennbar.

Denn auch wenn die Stadt Libeck zu dem Ergebnis kommt (S. 164), die
Direktvergabe des 6DA sei im Hinblick auf die Gewahrleistung der
Umsetzung vergaberechtlicher Anforderungen am effizientesten, folgt
daraus nicht, dass die Direktvergabe denklogisch nur an einen internen
Betreiber sinnvoll erfolgen kann. Wie sich am Beispiel Eckernférde zeigt,
gibt es offenbar sehr gute stadtische Erfahrungen mit Direktvergaben an
private Unternehmen und es gibt insoweit auch keinerlei Hinweise darauf,
dass stadtische Einflussmaoglichkeiten dadurch vergleichsweise
beschrankter seien.

Abwagung

internen Betreiber ihre Griinde umfassend, abschlieBend und erschépfend in
nachvollziehbarer Weise unter Ziffer 5.2.2 4. RNVP (Beteiligungsentwurf) dargelegt. Es
liegt in ihrem Einschatzungsspielraum, dass sie bei der Wirtschaftlichkeit der
ausreichenden Verkehrsbedienung auch die Sicherung stadtischer Vermdgenswerte
und die Nutzung der anerkannten steuerlichen Verrechnung heranzieht. Sie kommt
damit der Forderung einer sparsamen und wirtschaftlichen Haushaltswirtschaft
gemaR § 75 Abs. 2 GO SH nach. Ebenso liegt es in ihrem Einschatzungsspielraum,
neben der ausreichenden Verkehrsbedienung auch klima- und umweltpolitische Ziele
zu verfolgen und sich des dafiir wirksamsten Mittels, der Direktvergabe an den
internen Betreiber, bedienen zu wollen.

Die angemessene Beriicksichtigung mittelstéandischer Interessen nach § 8a Abs. 4S. 1
PBefG, etwa durch Losbildung gemaR § 8a Abs. 4 S. 2 PBefG, ist nach dem
gesetzlichen Wortlaut fiir Vergaben nach Art. 5 Abs. 3 oder 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 gefordert. § 97 GWB ist nach der Gesetzesbegriindung des § 8a Abs. 4
PBefG (Bundestag, Drucksachen Drucksache 17/8233, S. 13) auf Vergaben nach Art. 5
Abs. 1S. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 anzuwenden. Vorliegend ist keine dieser
Vergaben beabsichtigt.

Gleichwohl hat die Hansestadt Liibeck sich mit mittelstédndischen Interessen als
Aspekt einer wettbewerblichen Vergabe auseinandergesetzt, ist aber aufgrund der
Uberwiegenden 6ffentlichen Interessen an einer (haushaltsrechtlich) wirtschaftlichen
Verkehrsbedienung und zur Verfolgung von umwelt- und klimapolitischen Zielen nach
eingehender Prifung zu dem Schluss gekommen, dass die weit besseren Griinde fir
Direktvergabe an den internen Betreiber sprechen.
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Gern weisen wir darauf hin, dass private mittelstandische
Verkehrsunternehmen durchaus in der Lage sind, qualitativ hochwertige
Verkehrsleistung zu einem vergleichsweise glinstigen Angebot abzuliefern.
Dieses ist haufig besser, flexibler und kostengtinstiger moglich, als dazu
kommunale Unternehmen nicht zuletzt aufgrund starrerer Strukturen und
des dort geltenden und im Niveau oberhalb des OVN-Tariflohns liegenden
Tarifvertrages Nahverkehr (TV-N) einschlieRlich aller Nebenleistungen in
der Lage sind. Daher Uberzeugt auch nicht die vorliegende Begriindung,
eine Direktvergabe an den internen Betreiber sei auch aus wirtschaftlicher
Sicht die beste Losung. Denn bekanntlich stellt sich erst durch einen fairen
Wettbewerb - ganz unabhangig von der LosgréRe bzw. dem Loszuschnitt -
tatsachlich heraus, welches Angebot das wirtschaftlich Beste ist. Dies
kann, es muss aber haufig nicht der interne Betreiber sein. So heiflit esin §
2 Abs. 7 OPNVG SH: ,Bei der Durchfiihrung gemeinwirtschaftlicher
Verkehrsleistungen des OPNV bedienen sich die Aufgabentriger unter
Beriicksichtigung der geringsten Kosten fir die Allgemeinheit 6ffentlicher
oder privater Verkehrsunternehmen." Die Erfahrung zeigt bundesweit,
dass private Verkehrsunternehmen auch bei Beachtung aller tariflichen
Sozialstandards haufig flexibler und glinstiger in der Lage sind die zu
vergebende Verkehrsleistung zu erbringen. Gern verweisen wir in diesem
Zusammenhang auf unseren eigenen, ebenfalls mit der Gewerkschaft
ver.di abgeschlossenen Tarifvertrag, der wie der TV-N zu den
reprasentativen Tarifvertragen im Sinne des TIG SH gehdort und
Lohndumping schon aufgrund des dort geregelten hohen Tariflohnniveaus
deutlich verhindert.

Bekanntlich sieht das geltende Personenbeférderungsgesetz (PBefG) den
Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre vor und bei aller 6ffentlichen
Diskussion um diesen Vorrang bekennt sich auch die derzeitige
Bundesregierung ausdriicklich dazu. Dies ist schon deshalb wichtig, weil
nur so die politisch gewlinschte Betreibervielfalt erhalten werden kann
und anderenfalls die klein- und mittelstéandischen privaten Unternehmen
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sukzessive aus dem Markt gedrangt wirden. Es ist vielmehr seitens des
jeweiligen Aufgabentragers darauf zu achten, dass Marktchancen fir
mittelstandische (kommerzielle) Unternehmen erhalten bleiben, zumal
diese als Gewerbesteuerzahler und Arbeitgeber mindestens den gleichen
Schutz verdienen wie eigene Unternehmen des kommunalen
Aufgabentragers.

Wir mochten Sie daher nachdrtcklich dazu auffordern, den vorliegenden
Entwurf unter Berlicksichtigung der vorstehenden Argumente noch
einmal zu Uberpriifen und etwaigen Marktabschottungsgedanken durch
Reduktion auf ein Gesamtlinienbiindel sowie ausschliefliche
Direktvergabe an den internen Betreiber eine klare Absage zu erteilen.
Nutzen Sie die Gelegenheit, den stidtischen OPNV durch mehr
Wettbewerb, aber auch durch die Offnung fiir alternative Bedienformen
sowie technologieoffene alternative Antriebsformen noch attraktiver,
flexibler und kostenglinstiger zu machen.

Fahrgast- 01. Einfiihrung eines einheitlichen Taktsystems: Der Fahrgastverband Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

verband PRO PRO BAHN schlagt vor, auf allen Buslinien des Stadtverkehr Libeck . . . . . .
BAHN e.V. einschlieRlich der kiinftig aus den Kreisen Ostholstein und Herzogtum Im vorliegenden Beteiligungsentwurf des RNVP definiert die Hansestadt Liibeck in den
Landesverband | Lauenburg ausbrechenden und einbrechenden Buslinien ein einheitliches Ka.plteln 3.,,Ar?gebc3tsklonzept‘f und 4 ,,Qualltatskon.z.ept” MlndestVf)rgaben uf‘d
Schleswig- Taktsystem einzufiihren. Unserer Auffassung nach sollte das einheitliche Mindestkriterien fir die aus Sicht der Hansestadt Liibeck erforderliche ausreichende
Holstein/ Taktsystem zwischen einem 7,5-, einem 15- und einem 30-Minuten-Takt Verkehrsbedienqu. Dies beinhaltet bereits jetzt ein Taktsystem (15-, 30- bzw. 60-
Hamburg; differenzieren, so dass auf allen Buslinien des Stadtverkehr Liibeck Mmu.ten). Durch Uberl.agerunger? W'r(_j das .Ar.1gebo.t in den mnensEadtnahen
06.07.2018 einschlieflich der kiinftig aus den Kreisen Ostholstein und Herzogtum Bereichen weiter verdichtet. Weiterhin definiert die Hansestadt Libeck als

Handlungsschwerpunkt bereits jetzt im Kapitel 3.3.1 ,,Angebotskoordinierung Stadt-
und Regionalbuslinien die Notwendigkeit einer Weiterentwicklung der Angebote im
Stadt- und Regionalverkehr.

Lauenburg ausbrechenden und einbrechenden Buslinien ein sinnvoll
vertaktetes Verkehrsangebot entsteht und an allen Knotenpunkten
attraktive Umsteigezeiten angeboten werden.

02. Definition eines Grundangebotes in der Schwachverkehrszeit auf Der Hinweis wird nicht umgesetzt.
allen Buslinien: Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, fiir alle

Achsen des Stadtverkehr Lilbeck eine Buslinie zu definieren, die das Im Beteiligungsentwurf des RNVP werden bereits Mindesttaktfolgezeiten bzw.

Mindestbedienhdufigkeiten fir die Schwachverkehrszeiten definiert, die dem aus
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Grundangebot auf der entsprechenden Achsen des Stadtverkehr Libeck
darstellt. Diese Buslinie sollte auch in der Schwachverkehrszeit im 30-
Minuten-Takt auf der gewohnten Linienfiihrung verkehren.

Abwagung

Sicht der Hansestadt Libeck angemessenen Verkehrsangebot entsprechen. Eine
Uberarbeitung im Sinne eines zusatzlichen Grundangebotes ist daher nicht
erforderlich.

03. Uberplanung der zeitlichen Definition der Hauptverkehrszeiten, der

Normalverkehrszeiten und der Schwachverkehrszeiten: Der Fahrgastverband

PRO BAHN schlagt vor, die zeitliche Definition der Hauptverkehrszeiten, der

Normalverkehrszeiten und der Schwachverkehrszeiten zu tiberplanen.

Unserer Auffassung nach sollte die zeitliche Definition der

Hauptverkehrszeiten, der Normalverkehrszeiten und der

Schwachverkehrszeiten kiinftig wie folgt aussehen:

e Hauptverkehrszeit: montags bis freitags von 05.30 bis 09.30 Uhr sowie
von 13.30 Uhr bis 18.30 Uhr

e Normalverkehrszeit: montags bis freitags vor 05.30 Uhr sowie von 09.30
und 13.30 Uhr und von 18.30 Uhr bis 20.30 Uhr, samstags von 05.30 Uhr
bis 20.30 Uhr, sonntags von 10.30 Uhr bis 20.30 Uhr

e Schwachverkehrszeit: montags bis samstags nach 20.30 Uhr, sonntags
von 05.30 Uhr bis 10.30 Uhr sowie nach 20.30 Uhr

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Verkehrszeiten wurden aus Sicht der Hansestadt Liibeck definiert und
bericksichtigt sowohl die derzeitige als auch prognostizierte Entwicklung der
Verkehrsleistung.

Es bei den Vorgaben zu beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine freiwillige
Selbstverwaltungsaufgabe der Hansestadt Liibeck ist. Es werden daher
Mindestvorgaben als untere Qualitatsschranke definiert. Uber die Mindestvorgaben
hinausgehende Leistungen sind damit jedoch nicht ausgeschlossen.

04. Einfiihrung eines Schnellbuslinien-Netzes: Der Fahrgastverband PRO
BAHN schlagt vor, die vorhandenen Schnellbuslinien durch die Einfiihrung
weiterer Schnellbuslinien zu einem vollstandigen Schnellbuslinien-Netz
auszubauen. Aus unserer Sicht sollten auf folgenden Relationen weitere
Schnellbuslinien eingefiihrt werden:

e Bad Schwartau - Hauptbahnhof - Innenstadt

e Bornkamp - Universitat - Innenstadt

e Moisling - Hauptbahnhof - Innenstadt

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Einrichtung zusatzlicher Schnellbuslinien ist aus Sicht der Hansestadt Libeck im
Sinne einer ausreichenden Verkehrsbedienung nicht erforderlich. Vor Umsetzung des
derzeitigen Verkehrsangebotes wurden dazu vielfaltige Varianten untersucht (vgl.
Gutachten Uberpriifung und Optimierung des Liniennetzes in der Hansestadt Liibeck).

Mit Bezug zu den Vorschldgen wird ist zu beachten, dass der Abschnitt Bad-Schwartau
— Hauptbahnhof — Innenstadt durch eine direkte Linienfiihrung in Verbindung mit den
geforderten MaRnahmen zur Beschleunigung des {ibrigen OPNV bereits im Sinne
schnellerer Verbindungen im Fokus des RNVP steht. Im Bereich Hochschulstadtteil —
Universitat — Innenstadt existiert mit Linie 32 bereits ein Angebot mit
Schnellbuscharakter. Eine zusatzliche Ausweitung nach Bornkamp wird nicht als
erforderlich eingestuft. Der Abschnitt Moisling — Hauptbahnhof — Innenstadt soll

211 von 226 in Zusammenstellung

4. RNVP der Hansestadt Libeck 2019 - 2023; IGES Institut GmbH — Seite 47




| Gesundheit | Mobilitat | Bildung |

IGES

Anlage A3: Anhorungsprotokoll und Abwéagung zur Erstellung des 4. RNVP der Hansestadt Liibeck 2019 - 2023

Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Abwagung

ebenfalls durch MaRnahmen zur Beschleunigung des iibrigen OPNV verbessert
werden, so dass Zusatzleistungen durch parallele Schnellverkehre nicht erforderlich
sind.

Es ist weiterhin grundsatzlich zu beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine
freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Hansestadt Liibeck ist, so dass der
Umsetzung von gewlinschten Mehrleistungen beschrankt verfligbare Haushaltsmittel
gegeniberstehen.

05. Einfiihrung einer schnellbusdhnlichen Haltepolitik der aus den Kreisen
Ostholstein und Herzogtum Lauenburg einbrechenden und ausbrechenden
Buslinien: Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, auf dem Gebiet der
Hansestadt Liibeck auf den aus den Kreisen Ostholstein und Herzogtum
Lauenburg einbrechenden und ausbrechenden Buslinien eine
schnellbusdhnliche Haltepolitik einzufiihren. Aus unserer Sicht sollte auf

folgenden Relationen eine schnellbusdhnliche Haltepolitik eingeflihrt werden:

e MolIn - Ratzeburg - Innenstadt - Hauptbahnhof

e Trittau - Sandesneben - Kastorf - Hauptbahnhof

e Bad Segeberg - Stockelsdorf - Hauptbahnhof (Schnellbus)

e Timmendorfer Strand - Pansdorf - Ratekau - Bad Schwartau -
Hauptbahnhof

Die aus den Kreisen Ostholstein und Herzogtum Lauenburg einbrechenden
und ausbrechenden Buslinien sollten dabei in den Stadten und Gemeinden,
die Uber eine Bahnstation verfiigen, auch an den Bahnstationen halten.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Die aus Sicht der Hansestadt Libeck im Stadt-Umland-Verkehr erforderlichen
MaRnahmen fokussieren auf eine verbesserte verkehrliche Koordinierung zwischen
den Angeboten im Stadt- und Regionalverkehr. Der damit verbundene Auftrag zur
Uberpriifung von geeigneten zu bedienenden Haltestellen wirkt bereits
sinnentsprechend. Es wird auf Kapitel 3.3 , Weiterentwicklung tibriger OPNV im Stadt-
Umland-Raum Region Liibeck” verwiesen.

06. Einfiihrung neuer Tangential-Linien: Der Fahrgastverband PRO BAHN
schlagt vor, auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck weitere Tangential-Linien
einzufihren. Die Tangential-Linien sollen einerseits die Funktion der
Tangential-Linien von den Durchmesser-Linien des Stadtverkehr Libeck
libernehmen und andererseits die ErschlieBung des Gebietes der Hansestadt
Lubeck verbessern. Die Tangential-Linien sollen taglich im 30-Minuten-Takt
verkehren. Aus unserer Sicht sollte auf folgenden Relationen weitere

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Die Einrichtung zusatzlicher Tangentiallinien ist aus Sicht der Hansestadt Libeck im
Sinne einer ausreichenden Verkehrsbedienung nicht erforderlich. Vor Umsetzung des
derzeitigen Verkehrsangebotes wurden dazu vielfiltige Varianten untersucht (vgl.
Gutachten Uberpriifung und Optimierung des Liniennetzes in der Hansestadt Liibeck).
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Tangential-Linien eingefiihrt werden:
e Stockelsdorf - CITTI-PARK — Moisling
e Moisling - Universitat

Abwagung

07. Anpassung der Linienfiihrung im Stadtverkehr Liibeck in der Altstadt:
Der Fahrgastverband PRO BAHN kritisiert, dass der Entwurf des 4. Regionalen
Nahverkehrsplanes fiir die Jahre 2019 bis 2023 der Hansestadt Liubeck keine
Aussagen zur Anpassung der Linienfliihrung im Stadtverkehr Libeck in der
Altstadt macht, obwohl die Diskussion zur Anpassung der Verkehrsfiihrung in
der Altstadt bereits begonnen hat und eine Anpassung der Linienfiihrung im
Stadtverkehr Liibeck in der Altstadt wesentlicher Bestandteil der Diskussion
zur Anpassung der Verkehrsfiihrung in der Altstadt ist. Bei einer Anpassung
der Linienfihrung im Stadtverkehr Libeck in der Altstadt ist sicherzustellen,
dass die Altstadt auch kiinftig durch die Buslinien im Stadtverkehr Libeck sehr
gut erschlossen wird.

Der Fahrgastverband PRO BAHN bietet der Hansestadt Libeck und den
Verkehrsunternehmen Stadtverkehr Liibeck und Libecker-Traveminder
Verkehrsgesellschaft an, bei der Entwicklung eines Konzeptes flr die
Anpassung der Linienflihrung in der Altstadt zu unterstitzen.

Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.

Aus Sicht der Hansestadt Libeck ist die formulierte Kritik nicht zutreffend. Im
Beteiligungsentwurf des RNVP wird zundchst auf die berticksichtigten planerischen
Grundlagen eingegangen. In Kapitel 1.3.3 ,,Rahmenbedingungen der Hansestadt
Lubeck mit verkehrspolitischer Relevanz“ wird u.a. benannt, dass die Publikation
,Lubeck Wohin? Impulse zu Stadtraum und Verkehr in der Libecker Altstadt” des
ArchitekturForumLlbeck e.V. als wesentlicher Teil dieses Diskurses sehr wohl
einbezogen wurde.

Im Weiteren wird durch Kapitel 3.1.5 ,,Mindeststreckennetz” in Verbindung mit
Kapitel 3.1.6 ,,OPNV-Netzknoten bzw. Verkniipfungspunkte” deutlich gemacht, dass
aus Sicht des RNVP keine veranderte Linienfiihrung im Altstadtbereich vorgesehen ist.
Es ist damit sichergestellt, dass die Anbindung der Altstadt nach wie vor gesichert ist.
Ein Arbeitsauftrag zur Anpassung der Linienfiihrung in der Altstadt existiert nicht.

08. Einfiihrung eines Nachtbus-Netzes: Der Fahrgastverband PRO BAHN
schlagt vor, auf dem Gebiet der Hansestadt Lubeck ein Nachtbus-Netz
einzufiihren. Das Nachtbus-Netz sollte taglich im Zeitraum von 01.00 bis 04.00
Uhr im 60-Minuten-Takt bedient werden und zeitlich nahtlos aus dem
Tagesverkehr beziehungsweise in den Tagesverkehr Gibergehen. Der
Fahrgastverband PRO BAHN bietet der Hansestadt Liibeck und den
Verkehrsunternehmen Stadtverkehr Libeck und Lubecker
Verkehrsgesellschaft an, bei der Entwicklung eines Konzeptes fir ein
Liniennetz des Nachtbus-Netzes zu unterstitzen.

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Der gewlinschte Nachtbusverkehr ist derzeit aus Sicht der Hansestadt Liibeck kein
Bestandteil des sicherzustellenden angemessenen Verkehrsangebots. Es ist dabei zu
beachten, dass die OPNV-Sicherstellung eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der
Hansestadt Libeck ist. Da Anforderungen an die zukiinftige Entwicklung im Verkehr
zu beriicksichtigen sind, definiert der RNVP die Entwicklung des zugrundeliegenden
Mobilitatsbedarfs in zwei Szenarien (vgl. Kapitel 2.5.2 Status quo-Prognose zur
Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Status quo-Szenario) sowie 2.5.3 Alternativen
fur eine starkere Entwicklung des Fahrgastaufkommens (Wachstums-Szenario)).
Damit wird eine ggf. erforderliche Weiterentwicklung auch im Bereich Nachtverkehr
vorgedacht.
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Abwagung

09. Verdnderung der Umsteigezeiten an den Haltestellen Lindenarcaden und
ZOB in den Schwachverkehrszeiten: Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt
vor, im Hinblick auf die Ausgestaltung des Taktknotens der Bahn am
Hauptbahnhof zu einem Taktknoten zu den Minuten 00 und 30 sowie der
Einflhrung eines 15-Minuten-Taktes auf den zentralen Achsen des
Stadtverkehr Liibeck durch die Uberlagerung von im 30-Minuten-Takt
verkehrender Buslinien die Umsteigezeiten an den Haltestellen Lindenarcaden
und ZOB zu verédndern. Aus unserer Sicht sollten am Hauptbahnhof in den
Schwachverkehrszeiten folgende Taktknoten eingefiihrt werden:

e Taktknoten 1 zu den Minuten 12 bis 18

e Taktknoten 2 zu den Minuten 27 bis 33

e Taktknoten 3 zu den Minuten 42 bis 48

e Taktknoten 4 zu den Minuten 57 bis 03

Der Hinweis wird nicht umgesetzt.

Aus Sicht der Hansestadt Liibeck ist es von besonderer Relevanz, die Verknipfung in
den Schwachlastzeiten an den bestehenden ITF-Knoten Liibeck Hauptbahnhof
sicherzustellen. Es wird auf die bereits sinnentsprechend formulierten Anforderungen
an Verkniipfungspunkte und Anschlusssicherung in den Kapiteln 3.1.6 ,,OPNV-
Netzknoten bzw. Verkniipfungspunkte®, 4.1.1 ,Verknupfungspunkte und
Umsteigebedingungen” sowie 4.1.2 , Anschlusssicherung und Anschlussqualitat”
verwiesen. Die Einrichtung von vier Taktknotenzeiten ist dazu nicht geeignet und wird
nicht Gbernommen.

10. Bestehende Knotenpunkte: Verbesserung der Verkniipfung von Bahn
und Bus: Der Fahrgastverband PRO BAHN schldgt vor, im Hinblick auf die
Realisierung attraktiver Umsteigezeiten an allen Knotenpunkten zwischen
Bahn und Bus und auf die Realisierung attraktiver Gesamt-Fahrtzeiten bei der
Nutzung von Bahn und Bus die Verkniipfung von Bahn und Bus zu verbessern.
Unserer Auffassung nach sollten an folgenden Knotenpunkten zwischen Bahn
und Bus die Wegefiihrung beim Umstieg zwischen Bahn und Bus, sofern
notwendig, und die Umsteigezeiten zwischen Bahn und Bus verbessert
werden:

e Liibeck-Travemiinde Strand

e Liibeck-Travemiinde Hafen

o Libeck-Kicknitz

e Liibeck-Danischburg

e Liibeck Hauptbahnhof

o Liibeck-St. Jirgen

e Herrnburg

o Libeck-Hochschulstadtteil

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Die aus Sicht der Hansestadt Liibeck definierten OPNV-Netzknoten bzw.
Verkniipfungspunkte werden in Kapitel 3.1.6 ,,0PNV-Netzknoten bzw.
Verknipfungspunkte” dargestellt. Dabei wurden Schwerpunkte gesetzt, da einzelne
Haltepunkte eher einen lokalen als einen ausgeweiteten Einzugsbereich aufweisen,
der eine verstarkte Verkniipfung erfordern wiirde.

Die Errichtung einer Haltestelle fiir den tibrigen OPNV sowie die Herstellung eines
direkten Zugangs zu den Bahnsteigen von der Briicke im Rahmen der Neuerrichtung
der Eisenbahniberfiihrung Fackenburger Allee wurden bereits geprift. Die Planungen
sind bereits abgeschlossen. Aufgrund ortlicher Verhaltnisse ist die Umsetzung im
Ergebnis nicht moglich. Weiterhin ware auch der entstehende finanzielle Aufwand als
unverhaltnismaRig hoch zu bewerten gewesen.

Der Hinweis zur Verbesserung der Wegefiihrung wird wie folgt erganzt:

Kapitel 3.1.6: ,,An den definierten OPNV-Netzknoten soll, sofern notwendig, auf eine
moglichst kurze Wegefiihrung beim Umstieg werden, um die Umsteigezeiten zu
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Zudem schlagt der Fahrgastverband PRO BAHN vor, im Rahmen der
Neuerrichtung der Eisenbahniiberfiihrung Fackenburger Allee auf der
Eisenbahnuberfiihrung Fackenburger Allee eine Haltestelle fir den
Stadtverkehr Liibeck zu errichten und von dort aus Treppenanlagen und
Zuwegungen zu den Bahnsteigen des Liibecker Hauptbahnhofes zu
errichten.

Dariber hinaus schlagt der Fahrgastverband PRO BAHN vor, die
Haltestelle Lindenarcaden ndher an den Haupteingang des Liibecker
Hauptbahnhofes zu verlegen und in Lindenarcaden/ Hauptbahnhof
umzubenennen, um einerseits eine direkte Sichtachse zu den Bussen zu
schaffen und andererseits die Umsteigewege zwischen Bahn und Bus zu
verkirzen.

Abwagung

verbessern. Dies beinhaltet sowohl die Verkniipfung zwischen Busangeboten als auch
zwischen Bus und Bahn.”

11. Neue Knotenpunkte: Verbesserung der Verknipfung von Bahn und Bus
Der Fahrgastverband PRO BAHN schlégt vor, im Hinblick auf die Realisierung
attraktiver Gesamt-Fahrtzeiten bei der Nutzung von Bahn und Bus neue
Knotenpunkte fir die Verknlpfung von Bahn und Bus zu errichten und die
Umsteigezeiten an den neuen Knotenpunkten moglichst attraktiv zu
gestalten. Unserer Auffassung nach sollten im Rahmen der Realisierung neuer
Bahnstationen neue Knotenpunkte zwischen Bahn und Bus an folgenden
Standorten errichtet werden.

o Liibeck-Kicknitz Waldhusener Weg

e Libeck-Buntekuh/ Roter-L6we

e Libeck-Moisling

Der Hinweis wird umgesetzt.

Es wird in Kapitel 3.4 ,,Weiterentwicklung des SPNV“ folgender Absatz eingefiigt:
»Prifung weiterer SPNV-Zugangsstellen: Zur Verbesserung der Verkniipfung von
Bahn und Bus und zur Realisierung attraktiver Gesamt-Fahrtzeiten setzt sich die
Hansestadt Liibeck dafiir ein, Gber den geplanten Haltepunkt Libeck-Moisling hinaus
Potenziale fiir neue bzw. veranderte SPNV-Zugangsstelle als Knotenpunkte fiir die
Verkniipfung von Bahn und Bus zu untersuchen. Dabei sollten u.a. folgende
moglichen Standorte/Bereiche gepriift werden: ...“

Abbildung 31 wird angepasst.

12. Beschaffung der Gelenkwagen mit verdanderter Ausgestaltung des
Fahrgastraumes: Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, unter anderem
zur Reduzierung der Fahrgastwechselzeiten (Stichwort: "Einstieg vorne") neu
zu beschaffende Gelenkwagen mit einer veranderten Ausgestaltung des
Fahrgastraumes zu beschaffen. Aus unserer Sicht sollte neu zu beschaffende
Gelenkwagen mit folgender Ausgestaltung des Fahrgastraumes beschafft

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Aus Sicht der Hansestadt Libeck ist die gewlinschten detaillierte Anforderung an die
Innenraumgestaltung von Gelenkbussen nicht sinnvoll, da im Kapitel 4.9
,Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz” folgende funktionale Anforderungen
definiert werden:
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Anzuhorender,

Datum

Inhalt

werden:

e zwischen erster und zweiter Tiire nur noch Anordnung von 2+1-
Bestuhlung

e zwischen zweiter und dritter Tiire nur noch Anordnung von 2+2-
Bestuhlung

o Installation eines zusatzlichen Info-Monitor am Ubergang zum
Nachlaufer, so dass auch Fahrgaste, die entgegen der Fahrtrichtung
sitzen, die angezeigten Informationen zum weiteren Fahrtverlauf
wahrnehmen kénnen.

Abwagung

e Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels, einer hohen Familien-
freundlichkeit und der intermodalen Verkniipfung ist eine moglichst flexible
Innenraumnutzung anzustreben.

e Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels, einer hohen
Familienfreundlichkeit und der intermodalen Verkniipfung ist eine moglichst
flexible Innenraumnutzung anzustreben.

e Der Innenraum muss tiber ausreichende Stellfldichen zur Aufnahme von
Rollstlihlen sowie von Rollatoren und anderen orthopéadischen Hilfsmitteln,
Kinderwagen, schwerem Gepick, OPNV-zugelassenen E-Scootern und
Fahrradern (entsprechend Beférderungsbedingungen) verfiugen.

e Die Anordnung und Dimensionierung von Mehrzweckbereichen soll so erfolgen,
dass Konflikte auch bei gleichzeitiger Beférderung von Fahrradern sowie z.B.
Rollstiihlen und Kinderwagen soweit moglich minimiert werden.

Bei der Umsetzung dieser Vorgaben ist es denkbar, dass wie z.B. in der Hansestadt
Bremen nur noch eine einseitige Bestuhlung auf der Fahrerseite des Fahrzeugs
erfolgt, wahrend auf der Tlrseite ein groRer Mehrzweckbereich entsteht.

Der Hinweis zur Anforderung an Info-Monitore fiihrt sinnentsprechend zu folgender
Ergdnzung in Kapitel 4.9: ,,Die Anzahl und Anordnung der visuellen
Fahrgastinformation soll so erfolgen, dass eine gute Sichtbarkeit gewahrleistet ist und
wenn moglich auch fiir riickwarts angeordnete Sitzplatze Blickkontakt zur visuellen
Fahrgastinformation gewahrleistet ist.”

13. Ausbau des Angebotes im SPNV: Der Fahrgastverband PRO BAHN
kritisiert, dass der Entwurf des 4. Regionalen Nahverkehrsplanes fiir die Jahre
2019 bis 2023 der Hansestadt Liibeck kaum Aussagen zur Verbesserung des
Angebotes im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) macht, obwohl mit der
laufenden Ausschreibung des Elektro-Netzes Ost und der kommenden
Ausschreibung des Diesel-Netzes Ost fast alle den Bahnknoten Libeck
beriihrenden Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
ausgeschrieben sind beziehungsweise ausgeschrieben werden und somit eine

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Regelungsinhalt des RNVP ist zunichst die Gestaltung des tibrigen OPNV inklusive der
Verknipfungen zu anderen Verkehrstragern. Da die Hansestadt Liibeck ein groRes
Interesse an der gesamthaften Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs hat,
werden im Beteiligungsentwurf des RNVP auch Anforderungen an die
Weiterentwicklung des SPNV definiert.

Es wird dazu auf Kapitel 3.4 verwiesen. Die Forderungen nach einem 30-Minuten-Takt
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

sehr gute Moglichkeit besteht, das Angebot im Schienenpersonennahverkehr

(SPNV) deutlich zu verbessern. Aus unserer Sicht sollte das Angebot im

Schienenpersonennahverkehr (SPNV) folgendermaRen ausgebaut werden:

Bahnstrecke Neustadt - Liibeck

e Einflihrung eines exakten 30-Minuten-Taktes ("Regio-S-Bahn Libeck")

e Fihrung der Ziige sudlich liber Libeck Hauptbahnhof hinaus bis
Hamburg Hauptbahnhof

e Errichtung neuer Bahnstationen Neustadt-West, Sierksdorf-Hansapark,
Timmendorfer Strand und Ratekau

e Einsatz neuer Doppelstock-Triebwagen, mit einer Ausstattung analog
zur NAH.SHA-Ausstattung ,,Netz Mitte" und mit Mehrzweckrdumen
nach Vorbild des Lastenheftes fir neue Nahverkehrs-Fahrzeuge des
Fahrgastverbandes PRO BAHN

Bahnstrecke Travemiinde - Liibeck

e Einflhrung eines exakten 30-Minuten-Taktes ("Regio-S-Bahn Libeck")

e Fiihrung der Ziige sudlich Gber Libeck Hauptbahnhof hinaus bis
Hamburg Hauptbahnhof

e Errichtung neuer Bahnstationen Lubeck-lvendorf/ Skandinavenkai
(Verbesserung der ErschlieBung von Liibeck-Ivendorf und dem
Hafenzentrum) und Liibeck-Kiicknitz Waldhusener Weg (Verbesserung
der Erschliefung von Libeck-Kiicknitz)

e Aufgabe der Bahnstation Libeck-Skandinavienkai (Ersatz durch die
Bahnstation Liibeck-lvendorf/ Skandinavienkai)

e Einsatz neuer Doppelstock-Triebwagen, mit einer Ausstattung analog
zur NAH.SH-Ausstattung "Netz Mitte" und mit Mehrzweckrdumen nach
Vorbild des Lastenheftes fiir neue Nahverkehrs-Fahrzeuge des
Fahrgastverbandes PRO BAHN

Bahnstrecke Liibeck - Liineburg

o Einflihrung eines exakten 30-Minuten-Taktes im Streckenabschnitt

Abwagung

auf den Relationen Libeck Hbf. - Libeck Hbf. — Neustadt - Puttgarden, Libeck-
Travemiinde Strand sowie Libeck Hbf. — Ratzeburg sind dort bereits formuliert. Fiir
den Abschnitt Liilbeck — Hamburg wird die Ausweitung auf bis zu drei Fahrten je
Stunde formuliert.

Die Untersuchung zusatzlicher Haltepunkte auRerhalb des Gebietes der Hansestadt
Liibeck ist nicht Gegenstand des vorliegenden Beteiligungsentwurfs des RNVP und
wird nicht Gbernommen.

Die Vorschlage fir zusatzliche Haltepunkte innerhalb der Hansestadt Lubeck werden
als Prufauftrag neu aufgenommen.
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Lubeck -Ratzeburg ("Regio-S-Bahn Libeck")
e Errichtung einer neuen Bahnstationen in Liilbeck-Buntekuh/ Roter Léwe
e Errichtung eines neuen AuRenbahnsteiges an Gleis 2 im Bahnhof M6lIn
e Einsatz neuer Triebwagen mit alternativen Antriebsformen, mit einer
Ausstattung analog zur NAH.SH-Ausstattung "Netz Mitte" und mit
Mehrzweckraumen nach Vorbild des Lastenheftes fiir neue
Nahverkehrs-Fahrzeuge des Fahrgastverbandes PRO BAHN

Bahnstrecke Hamburg - Liibeck

e Einflhrung eines exakten 30-Minuten-Taktes, auch abends sowie
samstags und sonntags

e Einfiihrung einer Sprinter-Linie im 60-Minuten-Takt, die montags bis
freitags in der Hauptverkehrszeit nonstop ohne Halt zwischen Hamburg
Hauptbahnhof und Liibeck Hauptbahnhof verkehrt

e Errichtung einer neuen Bahnstation Libeck-Moisling und Bedienung im
exakten 30-Minuten-Takt

e Einsatz neuer Doppelstock-Triebwagen, mit einer Ausstattung analog
zur NAH.SH-Ausstattung "Netz Mitte" und mit Mehrzweckrdaumen nach
Vorbild des Lastenheftes fiir neue Nahverkehrs-Fahrzeuge des
Fahrgastverbandes PRO BAHN

Bahnstrecke Kiel - Liibeck

e Errichtung eines neuen AuBenbahnsteiges an Gleis im Bahnhof Pansdorf
und einer neuen barrierefreien Zuwegung zum Bahnhof

e Einflihrung von System-Halten der Regionalexpress-Linie 83 Kiel -
Libeck in Ponitz und in Pansdorf

e Einfihrung eines exakten 30-Minuten-Taktes im Streckenabschnitt Eutin
- Libeck mit einer einheitlichen Fahrtzeit von 27 Minuten

e Einsatz neuer Triebwagen mit alternativen Antriebsformen, mit einer
Ausstattung analog zur NAH.SH-Ausstattung "Netz Mitte" und mit

Abwagung
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Anzuhorender,
Datum

Inhalt

Mehrzweckraumen nach Vorbild des Lastenheftes fir neue
Nahverkehrs-Fahrzeuge des Fahrgastverbandes PRO BAHN

Abwagung

Lubeck
Management
eV,
09.07.2018

Seite 98 Definition von Gebietskategorien in der Hansestadt Liibeck: Das
Gewerbegebiet Roggenhorst muss der Gebietskategorie ,Gewerbegebiete mit
Handel und offtl. Dienstleistungen” zugeordnet werden. Begriindung: In
diesem Gewerbegebiet befinden sich GroR- und Einzelhandelsunternehmen,
die DEKRA/TUV, gastronomische Betriebe und nicht zuletzt auch eine
Kindertagesstatte.

Seite 100 Festlegung der Verkehrszeiten im Tagesverlauf: Die
Hauptverkehrszeit muss vor 6 Uhr liegen. Die Schwachverkehrszeit ist
entsprechend anzupassen. Begriindung: In vielen produzierenden
Unternehmen beginnt die Hauptarbeitszeit um 6 Uhr. Tarifgebundene
Unternehmen (z.B. Metall- und Elektroindustrie) orientieren sich an der
tariflich zuschlagsfreien Arbeitszeit, von 6 — 20 Uhr, an 5 Tagen in der Woche
(Mo-Fr). Spatschichten laufen sogar bis 22 Uhr, dann ist ein Fortkommen mit
offtl. VM unmaoglich. Die Sicht der Beschéftigten aus dem Umland wurde nicht
abschlieBend betrachtet. Nicht alle Beschaftigten arbeiten in der Innenstadt,
sondern benétigen zeitnahen Anschluss, um die Gewerbegebiete in Liibeck zu
erreichen. Ein-Stundentakt fiir Roggenhorst ist nicht ausreichend.

Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.

Eine grundsatzliche Anpassung des Verkehrszeitenschemas ist aus Sicht der
Hansestadt Libeck nicht befiirwortet, da diese unter Beriicksichtigung der
Nachfragestrukturen fir die gesamte Hansestadt Libeck wirken.

Moglichkeiten der Anbindung des Gewerbegebietes wurden zudem auch in der im
Beteiligungsentwurf des RNVP zitierten Liniennetzoptimierung als Grundlage des
heutigen Verkehrsangebotes gepriift. Im Ergebnis konnten keine stark ausgepragten
Potenziale ermittelt werden, die u.a. auch aus Griinden unterschiedlicher
Schichtzeiten, unterschiedlicher Wohnstandorte von Beschéftigten und individuellen
Praferenzen bei Verkehrsmittelwahl etc. nachvollziehbar sind.

Um dem Ziel einer angepassten Erreichbarkeit in Gewerbebereichen dennoch zu
entsprechen, wird in Kapitel 3.1.2 ,Angebotsqualitdt” folgender Abschnitt erganzt:
,Zuséatzlich zu den vorgenannten Mindestbedienzeiten sowie der
Mindesttaktfolgezeiten bzw. Mindestbedienhaufigkeiten ist fir die Gebietskategorien
,Gewerbegebiete mit Handel und 6fftl. Dienstleistungen” sowie ,Gewerbegebiete
ohne Handel und 6fftl. Dienstleistungen” sicherzustellen, dass eine den jeweiligen
angesiedelten Unternehmen und Beschéftigtenzahlen angepasste Bedienungen die
An- und Abreise in den Schwachverkehrszeiten ermdglichen. Eine Mitwirkung der
jeweiligen Unternehmen wird dabei aus Sicht der Hansestadt Libeck als wichtige
Voraussetzung angesehen. Diese Abstimmungen entsprechend dem Leitbild fiir ein
integriertes kommunales und betriebliches Mobilitdtsmanagement (vgl. Kapitel
4.14.1)."

Seite 107, 3.2.1 Weiterentwicklung der Produkte und Betriebsformen des
tibrigen OPNV:

Konventioneller Linienverkehr: Der dritte Unterpunkt ist um den Begriff

Der Hinweis wird umgesetzt.
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Anzuhorender, Inhalt Abwagung

Datum

»~Gewerbegebiete/Industriegebiete” zu erganzen: Zusatzlich sollte aus Sicht
der Hansestadt Liibeck zukiinftig zur kleinraumigen ErschlieBung von
Stadtbezirken bzw. Siedlungsgebieten und
Gewerbegebieten/Industriegebieten der Einsatz von Ortsteilbuslinien bzw.
Ortsteillinien als Produkt geprift werden.

Flexibler Verkehr: Der zweite Unterpunkt ist um den Begriff
»,Gewerbegebiete/Industriegebiete” zu ergdnzen: Handlungsbedarf besteht
beim Angebot der Bedarfslinien, die ggf. starker auf Stadtbezirke bzw.
Siedlungsgebiete und Gewerbe-/Industriegebiete in stadtischer Randlage
ausgeweitet werden sollen.

Seite 158 Handlungsfelder Mobilitditsmanagement: Handlungsfeld Kenntnisnahme ohne Auswirkung auf den Beteiligungsentwurf.
Unternehmen: Hier diirfen Unternehmen in Gewerbe-/Industriegebieten auf

keinen Fall fehlen! Das Handlungsfeld Unternehmen beinhaltet gesamthaft alle Unternehmen ohne

Einschrdankungen, so dass eine separate Nennung von Unternehmen in Gewerbe-
/Industriegebieten nicht erforderlich ist.

Allgemeines: Die in den Gewerbegebieten ansassigen Unternehmen sind auf Der Hinweis wird teilweise umgesetzt.
eine gute OPNV-Anbindung angewiesen; diese muss sich an den iiblichen und
zum Teil tarifgebundenen Arbeitszeiten orientiert. OPNV-Anbindung und
Angebote von Job-Tickets sind fiir die in Roggenhorst ansassigen
Unternehmen aktuell keine herausragenden Module, um Fachkréfte
anzuwerben. Insbesondere Auszubildenden unter 18 Jahren ist ein
plinktliches Erscheinen am Arbeitsort (6 Uhr) mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
derzeit nicht moglich. Im Schichtdienst Der Fachkraftemangel stellt viele
Unternehmen vor extreme Herausforderungen. Die Erreichbarkeit des
Arbeitsplatzes sowohl mit den betrieblichen Anforderungen als auch mit der
persénlichen Tagesplanung in Einklang bringen zu kdnnen, ist heute langst zu
einem der wichtigsten Entscheidungskriterien bei der Wahl eines Arbeitgebers
geworden.

Es wird auf die 0.g. Anpassungen in Kapitel 3.1.2 ,,Angebotsqualitdt”, auf den
Handlungsschwerpunkt in Kapitel 4.5 ,Weiterentwicklung der Tarife im Gibrigen
OPNV“ (siehe dort ,Unterstiitzung vergiinstigter Tarifangebote fiir Pendler”) sowie
auf das Leitbild fur ein integriertes kommunales und betriebliches
Mobilitdtsmanagement (vgl. Kapitel 4.14.1) verwiesen.
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Auszug aus dem 4. RNVP der HL
Stand 02.08.2018

Lfd.
Nr.

MaRBnahme

Prifung von Einsatz von Ortsteilbuslinien bzw. Ortsteillinien zur
kleinraumigen ErschlieBung von Stadtbezirken bzw. Siedlungsgebieten

3.21

Umsetzung

2019 - 2020

Ressourcenbedarf
(Kosten / Personal)

Ca.30-50 TEUR

Finanzierungsverantwor
tung

Hansestadt Liibeck,

sowie Gewerbe-/Industriegebieten Verkehrsunternehmen

5 Evaluation LUMO und Priifung Ausweitungsmoglichkeiten von 321 2019 — 2020 Integration in Hansestadt Libeck,
Betriebsformen des Flachenbetriebs - MaRnahme 1 Verkehrsunternehmen
Pr"ufung von MogI!chk.e|ten der Ersc.hlleBun.g o.Ier Siedlungsgebiete o Integration in Hansestadt Libeck,

3 Gartnergasse sowie Eichholz (westlicher Teil) im Rahmen von Ortsteillinien 3.2.2 2019 -2020

. L MaRnahme 1 Verkehrsunternehmen
oder flexiblen Mobilitdtsangeboten

4 Prifung Anbindungsmaglichkeiten Siedlungsgebieten in stadtischer 323 2019 - 2020 Integration in Hansestadt Libeck,
Randlage in Schwachlastzeiten o MaRnahme 1 Verkehrsunternehmen

5 Verkehrs- und Mobilitatskonzept Erweiterung der Hochschulstandorte 3.2.4 2019 - 2020 Ca.15-25TEUR Hansestadt Liibeck
Erweiterung der Hochschulstandorte: Haltestellenbereich in der

6 Ratzeburger Allee etwa im Bereich des neuen UKSH-Haupteingangs (ca. 3.2.4 2021 - 2022 Offen Hansestadt Liibeck
Ratzeburger Allee/Am Bdkenbarg)

Li
Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung Liibeck-Travemiinde Hansestadt Liibeck,
aufbauend auf Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes Travemiinde NAH.SH,

7 - 2. 2021 -202 ff Ei hninfrastrukt
(Haltestellenausstattung, Verkniipfung Fahrrad/Pkw — tibriger OPNV/SPNV, 3.25 0 023 Offen isenbahninfrastrukturu
Anpassung Verkehrsangebot {ibriger OPNV/SPNV) nternehmen,

Verkehrsunternehmen
ErschlieBung tibriger OPNV fiir zukiinftige Wohnflachen (z.B.

8 Bebauungsplangebiete C038 Geniner Ufer, C037 St. Lorenz Briicke sowie 3.2.6 2020 - 2023 Offen Hansestadt Liibeck
D042 Howingsbrook)

9 A.nF)lndung Ubriger OPNV neue SPNV-Zugangsstelle Libeck-Moisling, 327 Ca. 2022 Offen Hansestadt Libeck,
Linienverkehr Verkehrsunternehmen

10 Anbindung Ubriger OPNV neue SPNV-Zugangsstelle Liibeck-Moisling, 327 Ca 2022 Offen Hansestadt Liibeck

Wendemadglichkeit

¥ sbejuy
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Auszug aus dem 4. RNVP der HL
Stand 02.08.2018

Lfd.
Nr.

MaRBnahme

Angebotskoordinierung zwischen Regional- und Stadtbuslinien in der

Umsetzung

Ressourcenbedarf
(Kosten / Personal)

Finanzierungsverantwor
tung

Hansestadt Libeck,

11 Region Liibeck 331 2019 -2020 Ca. 10-15 TEUR Verkehrsunternehmen
Landkreis
12 Prifung der Anbindung Dassow — Priwall 3.34 2019 - 2023 Offen Nordwestmecklenburg,
Hansestadt Libeck
13 Ausweitung SPNV-Angebot 3.4 2020 - 2023 Offen Land Schleswig-Holstein
Ausweitung SPNV-Potenzialuntersuchung neue SPNV-Zugangsstellen Land Schleswie-Holstein
14 (Libeck-Buntekuh/ Roter-Lowe bzw. Liibeck-Kiicknitz (zusatzlicher 3.4 2020-2023 Offen NAH ;gH !
Standort)) )
Abstellmoglichkeiten fiir mindestens vier Fahrrader an allen
Schwerpunkthaltestellen sowie bei Bedarf an Normalhaltestellen Ca. 15-20 TEUR fur N
15 4.1. 201 H tadt L k
(Bedarfsermittlung aufbauend auf derzeitige Erfassung des 3 013 Bedarfsermittlung ansestadt Liibec
Haltestellenausbauzustande)
Hansestadt Libeck, NSH
Prufung der Moglichkeiten und der finanziellen Auswirkungen einer Nahverkehr Schleswig-
1 1 .
6 kostenlosen Fahrradbeforderung 413 2019 - 2020 Offen Holstein GmbH, NAH.SH,
Verkehrsunternehmen
17 Mach.barkelt'spruf'ung poten2|elle. Standorte fur Mob.llltatsstatlonen inkl. 415 2021 - 2023 Offen Hansestadt Liibeck
Betreiber-/Finanzierungskonzeption und Kostenermittlung
I\./Iafinghmenpru'fung Welterer\tw.lcklung der Tarife '|.m"ubr|gen OPNYV inkl. Hansestadt Liibeck, NSH
finanzielle Auswirkungen (Sozialtickets, Angebote fir altere Menschen, Nahverkehr Schleswig-
18 Kurzstreckenangebote, Kombi-/ Veranstaltungstickets, Angebote flir 4.5 2020 - 2023 Offen . g
. . . . . . e . Holstein GmbH, NAH.SH,
Touristen, Weiterentwicklung Semesterticket, Integration Fahrtarife in SH-
. Verkehrsunternehmen
Tarif, etc.)
19 Haltestellenausbau zur Umsetzung Barrierefreiheit 4.8 2019 -2023 Ca. 100 TEUR p.a. Hansestadt Liibeck
20 Erhéhung Anteil rein-elektrisch angetriebener Fahrzeuge 49,413 2019-2030 Offen Verkehrsunternehmen
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Stand 02.08.2018

Lfd. Ressourcenbedarf Finanzierungsverantwor
Nr. (Kosten / Personal) tung

MaBnahme Umsetzung

Anpassung Haltestellenausstattung an aufgewertete Zuordnung zu den

21 Haltestellenkategorien (v.a. Wetterschutz, Beleuchtung, Sitzgelegenheit, 4.10 2019 - 2023 Offen Hansestadt Liibeck
etc.)
22 RegelmaRige Aktualisierung Haltestellenkataster (mind. alle zwei Jahre) 4.10 2020, 2022 Ca.je 20—30TEUR Hansestadt Lubeck

Umsetzung MaRBnahmen zur Busbeschleunigung aufbauend auf Gutachten
23 »Busbeschleunigung in der Hansestadt Liibeck. Untersuchung von 4.12.2 2019 -2023 Offen Hansestadt Libeck
Streckenprofilen, vgl. urbanus GbR (2018)

Einrichtung der Funktion integriertes kommunales Mobilitatsmanagement

24 in der Hansestadt Libeck 4.14.1 Ab 2019 ca.1-2VzZP Hansestadt Liibeck
Prifung moglicher Optionen zur Einbindung der Eigenproduktion von

25 Strom. aus r.egeneratlven QueII.en / Prufgng von Mogllchkelte.n zur ‘ 4.14.2 2019 - 2023 Offen Stadtwerke Lubeck,
Energiespeicherung regenerativ produzierten Stroms zur Weiternutzung in Verkehrsunternehmen
Brennstoffzellenantrieben

26 Prifung von Elnsa-tzszeljarlen fur autonome OPNV-Angebote, Initiierung 4142 2019 - 2073 Offen Hansestadt Libeck,
und Umsetzung eines Pilotprojektes Verkehrsunternehmen
Entwicklung von Geschaftsmodellen der On-Demand-Mobilitat/

27 Erweiterungsmaoglichkeit von On-Demand-/Ridesharing-Lésungen als 4142 2019 - 2023 Offen Hansestadt Lubeck,

flexible Mobilitatsalternative inkl. Priifung Substituierbarkeit von schwach Verkehrsunternehmen
nachgefragten OPNV-Angeboten durch innovative On-Demand-Mobilitit

224 von 226 in Zusammenstellung



TOP 7.1

» Nr. VO/2018/06384

offentlich

Liibeck, 04.09.2018
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche:
Geschiftsstelle der Fraktion DIE LINKE

Bearbeitung: Hans-Jiirgen Martens (E-Mail: Telefon: 122-2373)

Dringlichkeitsantrag DIE LINKE Katjana Zunft: "Hauptausschuss
als Gleichstellungsausschuss™

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
11.09.2018 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Burgermeister wird beauftragt,

1. mindestens vierteljahrlich dem Hauptausschuss als Gleichstellungs- und
Haushaltsausschuss uber alle gleichstellungspolitischen MalRnahmen
und Planungen zu berichten

2. auf jeder Vorlage zu anzugeben wie diese sich auf das Gender-
Budgeting auswirkt

3. in jeder Haushalts- und Nachtragshaushaltsdebatte darzustellen, wie
gleichstellungspolitische und geschlechtsspezifische Bedarfe bei der
Aufstellung und Durchfihrung berlcksichtigt wurden

4. alle personenbezogenen Daten und Kennzahlen der Verwaltung
geschlechtsspezifisch (nach der jeweiligen aktuellen Rechtsprechung)
zu erheben und analysieren und in die Berichte nach Nummer 1 und 3
einflieen zu lassen.

5. auf die Tagesordnung des Hauptausschusses einen festen
Tagesordnungspunkt fur das Thema Gleichstellung einzurichten

Begriindung:

Fur DIE LINKE ist Gleichstellung eine Querschnittsaufgabe. Die Burgerschaft
hat in ihrer letzten Sitzung den Hauptausschuss zum
Gleichstellungsausschuss gemacht, Haushaltsausschuss war er schon vorher
— wir bringen jetzt diese Themen zusammen.

Alle Fraktionen haben in der Debatte gesagt, dass das Thema ihnen wichtig ist
— als Grundlage fur zukinftige politische Entscheidungen sind aktuelle und
spezifische Daten unerlasslich. Auch kénnen aus ihnen die positiven und
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negativen Entwicklungen aufgrund von politischen Entscheidungen auf allen
Ebenen erkannt werden.

Anlagen :

Ausschussmitglied
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