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Bild 69: Beispiel fiir die Anordnung von Parksténden
in Mittelstreifen

6.1.6 Anlagen fiir den Fuigiingerverkehr

6.1.6.1 StraBenbegleitende Gehwege

An angebauten Straflen sind Anlagen fiir den FuBgéinger-
verkehr iiberall erforderlich. Diese umfassen Anlagen fiir
den Lings- und Querverkehr. Liicken in der Bebauung im
Zuge einer ansonsten angebauten Strafie diirfen diese
Grundausstattung nicht unterbrechen. ErschlieBungsstra-
Ben, die nach dem Mischungsprinzip entworfen werden,
konnen ohne besondere Anlagen diesen Anspriichen ge-
niigen (vgl. Abschnitt 6.1.1.1). Eine iiber die Anforderun-
gen der Grundausstattung hinausgehende Bemessung ist
bei den Typischen Entwurfssituationen beriicksichtigt
und muss bei der Einzelbemessung in Abhéngigkeit der
baulichen und verkehrlichen Nutzung von Seitenrdumen
ermittelt werden.

Einseitig angebaute Straen bedingen in der Regel nur
einseitig Anlagen fiir den Langsverkehr, es sei denn, die
nicht angebaute Seite besitzt aus anderen Griinden At-
traktivitdt fiir FuBgénger (z. B. Haltestellen, Parkplitze).
Dann sind Moglichkeiten zur Uberquerung in die Pla-
nung einzubeziehen.

Bei der Dimensionierung von stra3enbegleitenden Geh-
wegen wird von einer iiblichen Zusammensetzung der
FuBgingerstrome ausgegangen. Auflergewdhnlich hohe
Anteile von FuBgéingern mit erh6hten Anspriichen an
Fliche und Ausstattung (mit Traglasten, im Rollstuhl, mit
eingeschriankten korperlichen Féhigkeiten usw.) konnen
eine Ausweitung dieser Grundanforderungen erforder-
lich machen.

Die Regelbreite eines Seitenraums ergibt sich aus den
Anforderungen ausreichender Gehwegbreite (Verkehrs-
raum) sowie der notwendigen Absténde:

— Zwei FuBginger sollen sich begegnen kénnen: Dies er-
fordert neben der zum Gehen benétigten Breite der
beiden FuBginger einen Begegnungsabstand (Ver-
kehrsraum).

— Zur Fahrbahn und zur Hauswand sind jeweils Abstéin-
de einzuhalten.

Wie im Bild 70 dargestellt ergibt sich daraus im Regelfall
eine Seitenraumbreite von 2,50 m. Diese kann sich je
nach Entwurfssituation verbreitern. Fiir weitere Stan-
dardfille sind Seitenraumbreiten den Typischen Ent-
wurfssituationen zu entnehmen.

Bei eingeschrinkter Flichenverfiigbarkeit an baulich
oder umfeldbedingten Zwangspunkten (z. B. an Engstel-
len im Zuge von Ortsdurchfahrten) ist zu berticksichti-
gen, dass bei Breiten unter 2,50 m das Begegnen von
FuBgingern nur unter Inanspruchnahme der Sicherheits-
rdume oder Einschrankung des Verkehrsraums moglich
ist.

Sind in StraBenrdumen Ortliche Besonderheiten zu be-
riicksichtigen, die punktuell oder linienhaft zu deutlich
erhohten Anforderungen fiihren, so kénnen die Richtwer-
te der Tabelle 25 herangezogen werden. Entscheidend ist
die Frage, ob die jeweilige Anforderung eine lineare Ver-
breiterung des Seitenraums notwendig macht oder ob
sich auch punktuelle Einengungen ergeben konnen.

____________

2,00 m

Bild 70: Regelbreite eines Seitenraums

Tabelle 25: Richtwerte fiir den zusatzlichen Raumbedarf im
Seitenraum auf Grund besonderer Anforderungen

Anforderungen im Seitenraum Raumbedarf
Flachen fur Kinderspiel =2,00m
Verweilflachen vor Schaufenstern 21,00 m
Grlinstreifen ohne Baume =1,00m
Grinstreifen mit Baumen =2,00m-2,50m
Ruhebénke =1,00m
Warteflachen an Haltestellen =2,50m
Auslagen und Vitrinen 1,50 m
Stellflachen fir Zweirdder
Aufstellwinkel 100 gon 2,00 m
Aufstellwinkel 50 gon 1,50 m
Fahrzeugqperhang b_ei Senkrecht- 0.70 m
oder Schrégparkstreifen ’

6.1.6.2 Elemente fiir Barrierefreiheit

Fiir Behinderte soll die Benutzung straffenbegleitender

Gehflichen durch die Beachtung folgender Punkte er-

leichtert werden:

— Anlage von hindernisfreien, taktil und visuell abge-
grenzten Gehwegbereichen, mit wenigen Richtungsén-
derungen, die taktil und optisch kontrastierend wahr-
nehmbar sein sollen,
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— geringe Neigungen (0,5 % bis maximal 3,0 %) (gesam-
te Schrigneigung, z. B. an Grundstiicksausfahrten mit
Gehwegabsenkung), '

— Absenkung der Borde an Uberquerungsstellen auf
0 cm bis 3 cm (vgl. Abschnitt 6.1.8.1),

— Anbringung von taktilen Hilfen wie Bordkanten,
Pflasterkanten, Begrenzungsstreifen

— Anlage von Orientierungsstreifen und Aufmerksam-
keitsfelder als leitende und warnende Hilfe auf wichti-
ge Elemente des StraBenraums, wie Uberquerungsstel-
len, Haltestellen, Masten, Pflanzkiibel, Sitzgelegen-
heiten oder Fahrradstinder,

— Anlage von Ruhebinken in angemessenen Abstinden.

Begrenzungsstreifen und Kanten miissen mit den Fiilen
und mit dem Langstock wahrnehmbar sowie optisch kon-
trastierend ausgebildet sein.

Gehwege an anbaufreien Hauptverkehrsstraen sollen
z. B. durch Griinstreifen getrennt werden. Der Griinstrei-
fen ist mit einer mindestens 3 cm hohen Kante gegeniiber
dem Gehweg abzugrenzen. Soll das Regenwasser von
den Gehwegflichen der Bewdsserung der Griinanlage
dienen, muss die Griinfliache 3 cm tiefer angelegt sein, so
dass die Kante als Tasthilfe dient.

6.1.6.3 Aufenthaltsflichen

Aufenthaltsfldchen sollten vor allem durch bereichsweise
Aufweitungen zusétzlich zu den Flédchen fiir den Léangs-
verkehr angelegt werden. Dabei ist auch die Anlage von
Spielflachen zu beriicksichtigen.

Aufenthaltsfldchen sind besonders erforderlich

— in allen StadtstraBen mit (dichter) Wohnbebauung und
Geschifts- bzw. Kleingewerbebesatz sowie

— in StraBen mit hoher Geschéftsdichte.

6.1.6.4 Gemeinsame Fiihrung mit dem Radverkehr

Gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen 240 StVO)
kommen nur bei schwachen Fuflgénger- und Radver-
kehrsbelastungen infrage, wenn getrennte Fiihrungen in
Form von Radwegen oder Radfahrstreifen nicht zu reali-
sieren sind und die Fahrbahnfiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr auch bei
Anlage eines Schutzstreifens aus Sicherheitserwégungen
fiir nicht vertretbar gehalten wird. Der Radverkehr muss
auf solchen Wegen auf FuBgénger Riicksicht nehmen.

Bei der Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr mit
Zeichen 239 StVO (,,FuBginger) mit Zusatzzeichen
1022-10 StVO (,,Radfahrer frei*) hat der Radverkehr die
Wahlmoglichkeit zwischen Gehweg- und Fahrbahnbe-
nutzung. Der Radverkehr darf auf einem derart gekenn-
zeichneten Gehweg nur Schrittgeschwindigkeit fahren
und muss dem Fuflgingerverkehr Vorrang einrdumen.

Sollen FuBgénger und Radfahrer im Bereich angebauter
Strafen gemeinsam im Seitenraum gefiihrt werden, ist im
Hinblick auf schnell fahrende Radfahrer (Gefédhrdung der
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FuBiginger, Knotenpunktproblematik) die Regelung ,,Geh-
weg-Radfahrer frei” (Zeichen 239 StVO in Verbindung
mit Zusatzzeichen 1022-10 StVO) zu favorisieren, sofern
Radverkehr auf der Fahrbahn vertretbar ist (Tabelle 26).

Tabelle 26: Méglichkeiten gemeinsamer Fithrung von
FuBgéngern und Radfahrern

Beschilderung Benutzung durch

Radfahrer
Zeichen 240 StVO
(,Gemeinsamer FuB- und Benutzungspflichtig
Radweg®)
Zeichen 239 StVO

(,FuBganger®) mit Zusatz-
zeichen 1022-10 StVO
(,Radfahrer frei®)

Zulassig

Generell ungeeignet fiir gemeinsame Fiihrung des Rad-
verkehrs mit Benutzungspflicht mit FuBgéngern sind
Straflen:

— mit intensiver Geschéftsnutzung,

— mit einer iiberdurchschnittlich hohen Benutzung durch
besonders schutzbediirftige Fulginger (z. B. Senioren,
Behinderte, Kinder),

— im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs,
— mit starkem Gefille (>3 %),

— mit einer dichteren Folge von unmittelbar an (schmale)
Gehwege angrenzenden Hauseingéngen,

— mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkts- und
Grundstiickszufahrten sowie

— mit stark frequentierten Bus- oder Straflenbahnhalte-
stellen in Seitenlage ohne gesonderte Wartefldchen.

Die erforderlichen Abmessungen ergeben sich nach der
Tabelle 27. '

Tabelle 27: Gemeinsame Geh- und Radwege

Maximal vertragliche Seiten- Erforderliche Breite
raumbelastung FuBganger und zuziiglich Sicher-
Radfahrer in der Spitzenstunde* | heitstrennstreifen

70 (Fg+R)/h =2,50 m-23,00m
100 (Fg+R)/h =3,00m-4,00m
150 (Fg+R)/h =4,00m

*) Der Anteil der Radfahrer an der Gesamtbelastung soll dabei ein
Drittel nicht Gberschreiten

6.1.7 Fiihrung des Radverkehrs

6.1.7.1 Grundsitzliche Uberlegungen

Fiir die Fithrung des Radverkehrs ist grundsétzlich zu
entscheiden, ob dies

— auf der Fahrbahn oder im Seitenraum

— auf getrennten Flichen oder auf gemeinsam mit ande-
ren Verkehrsarten nutzbaren Flichen (Radfahrer/Kraft-
fahrzeuge, Radfahrer/Fulgénger),
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