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Stellungnahme zur Anfrage der AM Zahn und Lengen zu Bahnlarm — USO Ausschuss am
21.11.2017 TOP 9.1

1. Ist der Hansestadt Libeck die geschilderte Problematik (erhdhter Larm aus
Eisenbahnverkehr trotz bzw. wegen Larmschutzwand) bekannt? Falls ja, seit wann? Wie
schatzt sie diese Problematik ein? Werden in dem genannten Gebiet (,,Auf der Hohe")
Grenzwerte Uberschritten? Falls ja, welche Mallhahmen wurden seitens der HL ergriffen
bzw. kbnnen seitens der HL und der Anwohnerinnen ergriffen werden?

Dem Bereich UNV ist eine Beschwerde eines Anwohners ,Auf der Hohe* bekannt, der die
Problematik im Mai 2016 geschildert hatte.

Es wurde durch den Bereich UNV Kontakt mit der zustandigen Projektleitung flr die
Larmsanierung der DB Netz AG Kontakt aufgenommen und die Anfrage wurde zur Beantwortung
an diese Stelle weitergeleitet.

Einschatzung einer Verschlechterung der Larmsituation durch Larmschutzwand (LSW):

Die Gleisanlage befindet sich ca. 4 Meter tiefer als die angrenzende Wohnbebauung. Die LSW
liegt auf der Hohe der Schienenoberkante (SO) und hat eine Héhe von 3 Metern Uber SO. Die der
Trasse zugewandte Seite der LSW ist hochabsorbierend ausgebildet. Hinter der LSW entsteht
generell ein Schallschatten. Die Wirkung der Wand ist umso hoher, je naher sich ein Gebaude
hinter der Wand befindet.

Durch die Errichtung der LSW verdndert sich das Frequenzspektrum (also der Klang des
vorbeifahrenden Zuges), da vor allem die hohe Frequenzen abgeschwacht werden - die tiefen
Frequenzen weniger. Das liegt daran, dass sich tieffrequente Téne mit groRen Wellenlangen
ausbreiten und sich der Schall so tber die LSW hinweg bewegen kann. Die hohen Téne werden
dagegen, wie bereits erwahnt, sehr gut absorbiert. Das Horen der nun vorrangig tieffrequenten
Tone kann unter Umstanden von den Anwohnern als lastig und ungewohnt empfunden werden.
Eine physikalische Erhohung des Beurteilungspegels an Geb&auden hinter der Larmschutzwand ist
aber auszuschlief3en.

Fazit:

Die Erhéhung des Beurteilungspegels an dahinterliegenden Gebauden ist rechnerisch nicht
gegeben (lauter wird es durch die MaRRnahme also nicht); aber durch ein verandertes
Frequenzspektrum (bedingt durch die unterschiedlich gute Absorption der Frequenzen), verandert
sich der Klang eines vorbeifahrenden Zuges, was von Anwohnern durchaus als unangenehm
empfunden werden kann.

-Es wurden in dem Gebiet Grenzwerte Uberschritten (ansonsten ware der Bereich auch gar nicht
im Rahmen des freiwilligen ,Larmsanierungsprogramms an bestehenden Schienenwegen des
Bundes* forderfahig gewesen). Auch nach der Errichtung der LSW werden, nach Angaben der
Projektleitung Larmsanierung der DB Netz AG, im Bereich des Strallenzugs ,,Auf der H6he®, an
Gebéauden der 1. Reihe die Immissionsgrenzwerte trotz LSW Uberschritten. In diesen Fallen
besteht die Moglichkeit fur die betroffenen Anwohner passive Schallschutzma3nahmen (vor allem
Schallschutzfenster) zu erhalten. Derzeit erfolgt die Umsetzung dieser Malinahmen. Aus Mitteln
des Larmsanierungsprogramms werden diese MaRnahmen mit 75% der Gesamtkosten gefordert.
Es besteht aber an Bestandsstrecken weder von Seiten der ,Bahn® noch von Seiten der
Hansestadt Lubeck ein Anspruch der Anwohner auf Mal3hahmen, auch wenn die Grenzwerte
Uiberschritten werden. Die Anwohner kdnnen eigene Schallschutzmaflinahmen ergreifen, wie z.B.
den Einbau von Schallschutzfenstern.



2. Wie ist die rechtliche Situation im Hinblick auf den Betrieb des Rangierbahnhofs
(insbesondere des Ablaufbergs) der Deutschen Bahn AG, gelegen zwischen ,,Kamelbriicke*
und Geniner Kanalbriicke, und die daraus resultierenden Emissionen? Welche
Mdoglichkeiten gibt es, den aus dem Betrieb des Rangierbahnhofs hervorgehenden Larm zu
mindern?

Seit zwei Wochen habe ich versucht (mehrfach telefonisch und per Mail), den fur diese Frage
zustandigen Mitarbeiter der DB Cargo AG in Hamburg (Herr Waldow) zu erreichen. Bis heute habe
ich leider keine Riickmeldung/Reaktion auf die Anfrage erhalten.

Grundsatzlich gehort das Gelande der DB AG. Von Seiten der Hansestadt Liibeck kann nicht
beurteilt werden, welche Eingriffsmdglichkeiten es von Seiten der DB AG gibt, die Emissionen des
Rangierbahnhofs zu verringern. Mogliche Eingriffe in die notwendigen Betriebsablaufe kbnnen nur
von Seiten der DB AG beurteilt werden.

3. Welche Erkenntnisse gibt es seitens der HL beziiglich einer Steigerung der
Larmbelastung entlang der Eisenbahnstrecke Puttgarden — Hamburg durch ein erhohtes
Eisenbahnverkehrsaufkommen infolge der geplanten festen Fehmarnbeltquerung? Welche
Mdglichkeiten gibt es, diese zu reduzieren?

Es ist davon auszugehen, dass sich das Verkehrsaufkommen mit Er6ffnung der festen
Fehmarnbeltquerung (FBQ) erhdht und folglich auch die Larmbelastung (vor allem nachts) an den
betroffenen Strecken steigt. (So werden im Vergleich zur heutigen Situation in der Nacht
beispielsweise 5 mal so viele Giiterziige zwischen dem Abzweig Bad Schwartau und dem
Hauptbahnhof erwartet).

Im Oktober 2017 wurde eine stadtische AG (derzeitige Mitglieder: Bereiche Stadtplanung und
Bauordnung, Stadtgriin und Verkehr, Wirtschaft und Liegenschaften, Port Authority, UNV und
Wirtschaftsforderung Libeck) zur FBQ gegriindet, die vom Bereich Stadtplanung und Bauordnung
(Stabsstelle Stadtentwicklung) koordiniert wird. Die AG hat erstmals am 01.11.2017 getagt. Die
vorhandenen Datengrundlagen befinden sich derzeit noch in der Priifung und Auswertung.

Als erster Schritt soll zunachst die Durchfihrung einer eisenbahnbetriebstechnischen
Leistungsfahigkeitsuntersuchung ,Stresstest” fur den Lubecker Hauptbahnhof sowie fir die
Einfadelung der Hafenverkehre auf das Hauptgleis unter Beriicksichtigung aller zukiinftigen
Verkehre sowohl im Giterverkehr als auch im Personenverkehr von der DB AG eingefordert
werden. Larmmindernde MaRRnahmen sollen in diesem Zusammenhang auch erértert werden.
Dem Senat soll alle 2 Monate Bericht erstattet werden.

Im Auftrag

Britta Meybohm
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