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Sehr geehrter Herr Wiese,

fur Ihr Schreiben vom 23.10.2013 zum Thema Seeverkehrsprognose
danke ich Thnen.

- Die Veroffentlichung des abschlieBenden Berichts zur Seeverkehrs-
prognose 2030 wird sich voraussichtlich noch bis zum Frithjahr 2014
- hinziehen. Dies liegt zum einen an aufwiindigen Riickkopplungspro-
" zessen mit anderen Losen der Verkehrsprognose 2030 insbesondere
hinsichtlich der Validierung der Seehafenhinterlandverkehre; zum
anderen ist es vor einer Verdffentlichung erforderlich, die Ergebnisse
im BMVBS abzustimmen und letztlich das Placet der Hausleitung
hierzu einzuholen. Vor dem Hintergrund der derzeitigen politischen
Situation bitte ich um Verstiindnis, dass die Nennung eines konkreten
Verdtfentlichungstermins der Gesamtprognoseergebnisse zum jetzigen
Zeitpunkt nicht mdglich ist, ‘

Um Ihnen die Einschitzung der prognostizierten Umschlagsergebnisse

fiir den Hafen Ltibeck insbesondere mit Blick auf die giiterartspezifi-

sche Entwicklung zu erleichtern, stelle ich Ihnen vorab eine entspre-
 chende Darstellung von unseren Gutachtern zur Verfligung,

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag

Heidrun Reuter

Anlage: 1

r

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamitie




@ Unicensult Zi Fraunhofer
~ Entwicklung Liibeck
Libeck

20.000.000

25.000000 - NST-2007
Abteilungen

20.000.000 |

= N5T 01,02, 03
1 N5T 04, 05, 06
NST 07, 08, 09
W ST 10

mNsT 11, 12,13
B NST 14 - 20

% Gesamtumschlag

15.0C0.000

Tonnen

10.000.000

5.000.000

2001 2002 2043 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Liibeck 10569 16215 11.803

Der Umschlag von Litbeck ist im Zeitraum 2001 -2010 um @ 0,5 % p.a. gewachsen!
Fuir den Zeitraum 2010 bis bis 2030 wird ein Anstieg des Wachstums auf @ 2,3 % p.a.
prognostiziert. '
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5.691 - Liibeck Port Authority Lubeck, den 18.11.2013
-Hafenplanung- Sachbearbeiter/in: Bernhard Rogge
Zeichen: 5.691.1 Rg/- Telefon: 122-6910 Fax: 122-6991

Hafenentwicklungsplan 2030 (HEP) - Antrag der CDU-Fraktion auf Ausschluss der
Teerhofsinsel als Erweiterungsfliche fiir den Hafen bei der Aufstellung eines neuen
HEP fiir den Prognosehorizont 2030 |

Den Beschlussvorschlagen zum HEP Vorlage Nr. VO/2013/00904 ist u. a. zu entnehmen:

»Der neue HEP bildet die Grundlage fir die réumiiche, flachenmiélige und verkehrliche Ent-
wickiung der Libecker Hafen und sichert durch seine Planungen eine kontinuierliche Ent-
wicklung der bestehenden und kiinftigen Hafenteile in der Hansestadt Litbeck. ...

Er liefert die fachlichen Voraussetzungen fiir Entscheidungen der Politik... und das sich an-
schlieBende Verwaltungshandeln. ...

Er leistet einen Beitrag zur Positionierung als infegrierter Hafen- und Logistikstandort... Bej
der Aufstellung sind technologische, politische,. rechtliche, Okonomische, soziale und ékolo-
gische Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen. ....

Neben Fldchen fiir die Hafenentwickiung ist ...zu prifen, ob und in welchem Umfang geeig-
nete Logistikfidchen in hafenbezogenen Gewerbegebieten auszuweisen sind.*

Der HEP aus dem Jahr 1995 sieht die Realisierung des Hafenstandortes Teerhofsinsel vor,
der nach dem geltenden Flachennutzungsplan, dem integrierten Stadtentwicklungskonzept
der Hansestadt Libeck und im Rahmen stadtplanerischer Abwagungsverfahren bisher noch
‘potentieller Hafenstandort ist. Die Klarung, ob die Teerhofsinsel zuklnftig noch Hafen- oder
Logistikstandort sein soll, soll bei der Neuaufstellung des HEP geprift und abgewogen wer-
den.

Wenn aufgrund eines politischen Beschlusses bei der Neuaufstellung des HEP 2030 noch
vor der Grundlagenermittiung fur die raumliche, flachenméaRige und verkehrliche Entwicklung
der Lubecker Héfen von vornherein auf die Teerhofsinse! verzichtet wird, und diese Alterna-
tive deshalb unberiicksichtigt bleibt, kann dies méglicherweise in spéateren Genehmigungs-
und Ausbauverfahren von Hafenstandorten als formaler Abwagungsfehler im Rahmen von
zwingend vorgeschriebenen Variantenuntersuchungen gelten und eine Plangenehmigung
vom Grundsatz der fehlerfreien Abwagung her in Frage stellen (vgl. auch Planungsprozess
und aktuell Baustopp A 20 aufgrund von Abwagungsfehlem). Um einen solchen Fehler zu
vermeiden, muisste deshalb die Teerhofsinsel im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens
flr jeden anderen Standort bei einer Alternativenpriifung zumindest trotzdem mitgepriift wer-
_den. Das diirfte zu einem erhohten Zeit- und Kostenaufwand fihren. Wiirde sich dabei her-
ausstellen, dass sie sich als Standort aufdrangt, misste das geplante Projekt dann mégli-
cherweise ganz aufgegeben werden.

Wurde der HEP von 1995 bisher erfolgreich im Rahmen der Planfeststellungsverfahren fir
diverse AusbaumaBnahmen der Lilbecker Hafen als Plangrundiage im Rahmen der Stand-
ortbegriindung herangezogen und auch erfolgreich bei der Standortauswahl als vorab durch-



zufuhrendes Raumordnungsverfahren fiir Hafenflachen anerkannt, wird bei Ausschiuss von
Flachen fur potentielle Hafen-, Gewerbe- und Logistikflachen vorab und ohne Not maogli-
cherweise dieser Ausschluss als Planungsmangel ausgelegt, wenn es darum geht einen
Standort fur Hafen- oder Logistikflichen im Rahmen eines Planfeststellungs- oder Bebau-
ungsplanverfahren als zwingend zu begriinden.

Insofern sollte es dem Planungsprozess im Rahmen der Grundlagenermittlung und der Be-
trachtung potentieller Hafen- und Gewerbeflachen nach moglichst objektiv nachvollziehbaren
technologischen, rechtlichen, dkonomischen, okologischen, sozialen und politischen Rah-
menbedingungen vorbehalten bleiben, Flachen entsprechend auszuwahlen und als geeignet
vorzuschlagen, um so Politik, Offentiichkeit und Interessensverbanden Entscheidungen auch
im Sinn einer nachhaltigen Planung zu erméglichen, die dann spater fur die folgenden Pla-
nungsprozesse den Genehmigungsbehorden als weitestgehend rechtsichere und nachvoll-
ziehbare Abwagungsgrundlage dienen kdnnen.

Im Auftrag

1

Bernhard Rogge
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