Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2015/03193
offentlich

Liibeck, 19.11.2015
Bericht

Verantwortliche Bereiche:
2.280 - Wirtschaft und Liegenschaften

Bearbeitung: Conja Grau (E-Mail: conja.grau@luebeck.de Telefon: 122-5906)
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Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
16.12.2015 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
11.01.2016  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fiir ~ Offentlich zur Kenntnisnahme
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)" )
26.01.2016 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
28.01.2016 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Resolution der Burgerschaft zum Elbe- Libeck- Kanal am 27.9.2012

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 6.691- LPA - eingearbeitet
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung: Kinder und Jugendliche sind nicht unmittelbar
betroffen.
Die MalRnahme ist: neu
x_| freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Bericht:

Die Burgerschaft hatte bereits in ihrer Sitzung am 27.9.2012 eine Resolution zum ELK
angenommen und gleichzeitig den Burgermeister beauftragt, zur nachsten Sitzung
darzustellen, welche weiteren MalRnhahmen seitens der Hansestadt Libeck und des Landes
aufgrund der aktuellen Plane des Bundes ergriffen wurden.

Die mit dem Ziel, den Bund fir einen konsequenten Ausbau des ELK zu gewinnen, gefiihrten
Gesprache und Aktivitaten in der sich an die Sitzung der Biirgerschaft anschlieRenden Zeit
waren langwierig. Die in der Resolution der Birgerschaft aufgefiihrten Forderungen wurden
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bislang auch nur bedingt GUbernommen; zwar wurde der ELK als zu untersuchendes
Vorhaben in den BVWP aufgenommen, gleichwohl bedeutet das nicht die kurzfristige
Umsetzung der erforderlichen Investitionen in den ELK: Insofern muss die HL den Prozess
der Beschlussfassung tber dem BVWP weiterhin begleiten und mit weiteren Gesprachen
und Aktivitaten die Bedeutung des ELK als europaische Wasserstralde herausstellen.

Die Verwaltung berichtet jetzt Uber den ELK, auch wenn der gegenwartige Stand erst einen
Zwischenschritt bedeutet und nicht als Endergebnis betrachtet werden kann.

Zur besseren Ubersicht werden hier in Kurzform Sachzusammenhénge zur gegenwartigen
Problematik ELK und zu den aus der Region heraus eingebrachten Ausbauwiinschen
dargestellt.

Der ELK ist von wichtiger Bedeutung fur den Libecker Hafen und die regionale Wirtschaft
entlang des Kanals. Der ELK tragt als Bindeglied zwischen dem wirtschaftlich
prosperierenden  Ostseeraum und dem  Elbstromgebiet zur  Starkung der
Drehscheibenfunktion des Libecker Hafens bei.

Seine gegenwartige Dimensionierung widerspricht den Anforderungen an eine moderne
Binnenschifffahrt. Das derzeitige Transportaufkommen liegt mit 1.800 Schiffsbewegungen im
Jahr auf maRigem Niveau. Insofern ist ein Ausbau erforderlich, um die vorhandenen
Hinterlandverkehre auch zukunftig bewaltigen zu koénnen, weitere potentiell vorhandene
Hinterlandverkehre zu aktivieren und das Binnenschiff als umweltfreundlichen
Verkehrstrager zu starken. Ein Ausbau hatte die Perspektive, dass neben
Wachstumseffekten in Folge eines schiffsgroen-bedingt  wirtschaftlicheren
Binnenschiffstransports auch weitere gutachtlich untersuchte Ladungspotenziale fir den ELK
tatsachlich erreicht werden kénnen.

Die IHK zu Libeck hat dazu in 2013 ein Grundsatzpapier zum Ausbau des ELK vorgelegt. Im
Rahmen einer unter der Federfiihrung der IHK in 2012 durchgefiihrten Studie konnte die
insbesondere flr den LlUbecker Hafen wichtige wirtschaftliche Bedeutung des ELK als
einziger europaischer Hafen mit Anschluss an das européische Binnenwasserstraliennetz
nachgewiesen werden.

Die GroRenklasse Grofimotorgiterschiff mit 110 m Lange gilt heute als Standardschiff auf
vielen Bundeswasserstrallen. Daher bildet die Anpassung des ELK an die Abmessungen
dieses Schiffstyps den Schllssel fir signifikante Steigerung der Umschlagstatigkeiten, der
Attraktivitdt des Kanals und damit indirekt der Wettbewerbsfahigkeit des Libecker Hafens
und der Region.

In 2011 wurde etwa 40 % der Gesamttonnage (ca. 270.000 t) an den 15 Kanalstationen
abgewickelt. Die Annahme, dass der Standort Libeck durch den Ausbau des ELK
zusatzliche Verkehre induzieren kann, die sich entweder aus der Verlagerung heute
strallengebundener Verkehre ohne ,Berihrung® des Hafens auf die Binnenschifffahrt
ergeben oder so in Folge einer starkeren Einbindung des Hafens in internationale
Logistikketten entstehen, schlagt sich dann in Form von direkten und indirekten
Einkommens- und Beschaftigteneffekten nieder.

Zur Erreichung dieses Ziels hat der Gutachter empfohlen,

e die Aufnahme des Ausbaus in den BVWP 2015 zu forcieren,

e die Zuordnung des ELK zum TEN-Vorrangnetzes zu betreiben,

e das Land in die Aktivitaten einzubinden (Koalitionsvertrag vom 12.6.2012 spricht sich
fur dauerhaften Erhalt des ELK aus),

e Potenziale entlang des ELK durch eine verstarkte Zusammenarbeit mit den Kreisen
und lokalen Wirtschaftsférderungsgesellschaften zu erschlie®en und
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o die fUr die Nutzung der Wasserstralle relevanten Gutergruppen zu konkretisieren.
Hier wurden als geeignete Guter GroRraumtransporte, Windenergieanlagenteile,
Turbinen etc., sekunddre Rohstoffe, Neufahrzeuge, Forstprodukte, Pellets und
Biomasse ausgewahlt.

Sachstand:

Der ELK ist als Teil des TEN (transeuropaisches Netzwerk) in Planwerken dargestellt und
als zu untersuchendes Vorhaben im BVWP 2015 aufgenommen mit dem Ziel ,der
Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch den Einsatz gréRRerer Fahrzeuge und
die Erhéhung der Abladetiefe®.

Insofern kann dieses Ergebnis nur ein Zwischenschritt sein, eine Entscheidung fir den
zukunftigen Ausbau ist damit nicht gefallen. Ob daraus eine prioritdre Ausbaumafnahme
entstehen kann, bleibt offen. Eine Untersuchung bietet aber die Chance, dass Ausbau und
Bedeutung des ELK fiir das europaische Verkehrssystem systematisch erforscht werden.

Bisherige Aktivitaten:

Bei der IHK hat sich eine Arbeitgruppe gebildet, in der die Hansestadt Libeck durch die LPA
vertreten ist. Ein Ergebnis der Arbeitgruppe war die Erstellung eines Masterplans zum ELK,
der seit 2011 systematisch bearbeitet wurde bzw. noch abgearbeitet wird. Die Arbeitgruppe
trifft sich regelmaRig zu Arbeitsgesprachen.

Es hat eine Vielzahl von Aktivitaten gegeben, um das Thema voranzubringen.
Hier sind einige ausgewahlte Eckpunkte der Tatigkeiten aufgelistet:

e Potenzialermittiung ELK durch die Hafenwirtschaft

e \Vergabe von Gutachten zur Vertiefung der Potenzialermittlung mit Blickrichtung
Bundesverkehrswegeplan

e Prasentation der Ergebnisse bei Wirtschaftsvertretern und Entscheidungstragern der
kommunal- und landespolitischen Ebene

e Einbindung der Landesregierung

e Gemeinsames Anschreiben der IHK und der Hansestadt Libeck an den damaligen
Bundesminister Herrn Ramsauer am 22.5.2013,

e Aus der Antwort vom 10.7.2013 ergab sich, dass die Bundesregierung der Aufnahme
des ELK in das TEN zustimmt, allerdings nur unter der Voraussetzung, dass hieraus
keinerlei Verpflichtungen fur die Bundesregierung zum Ausbau der Infrastruktur zum
ELK resultieren. Hierdurch wird zumindest die Bedeutung des ELK und des Hafen
Libeck als einziger europaischer Hafen mit Hinterlandanbindung an das
gesamteuropaische Binnenwasserstrallennetz dokumentiert.

e Begegnungsfahrt auf dem ELK am 30.9.2013 u. a. mit Vertreterinnen der IHK, der

Hansestadt Libeck, des Kreises Lauenburg, und Prasentation der Studie

»1ransportpotenzial nach Ausbau des ELK®

Letter of Intent — Berkenthiner Erklarung

Parlamentarischer Abend am 19.11.2013 in Berlin

In 2015 ist insbesondere die Zusammenarbeit mit den Kanal nutzenden Unternehmen neu
belebt worden. Ausfluss eines Workshops ELK war eine leicht veranderte Ausrichtung der
Aktivitaten: Die Forderung eines Vollausbaus wird jetzt nicht so sehr in den Vordergrund
gestellt, sondern auch der Ausbau einiger Schleusen, ohne dabei das Gesamtziel des
Vollausbaus auf3er Acht zu lassen.

Es hat sich in der Vergangenheit bereits gezeigt, dass eine Steigerung der Verkehre auf dem
ELK ohne Ausbau schon deshalb schwer mdglich ist, weil ausreichende Ladekapazitaten
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fehlen. Die Motorschiffe, die den Kanal befahren kénnen, sind kaum noch vorhanden und
werden auch nicht mehr gebaut. Beispielsweise konnte ein Unternehmen aufgrund der
fehlenden Ladekapazitaten nur einen Bruchteil seiner geplanten Ladung verschiffen; der
Uberwiegende Teil musste per LKW beférdert werden.

Daher werden gegenwartig LOI von den Verladern eingesammelt, um zu dokumentieren,
dass es durchaus Lademengen gabe, die auf dem ELK verschifft werden kdnnten. Zum
Thema ELK hat Frau Hiller-Ohm als MdB eine Delegation der AG ELK nach Berlin
eingeladen zu einem Treffen mit dem Vorsitzenden der AG Binnenschiff des Deutschen
Bundestages Herrn Gustav Herzog.

Parallel zu den Aktivitaten der AG ELK in Lubeck laufen Uber die Mitglieder der sogenannten
Elbe Allianz e.V. intensive Arbeiten des Vorstandes fur den Erhalt der Elbe als Wasserstralle
sowie die Beibehaltung des Unterhaltungszieles (1,60 m Fahrrinnentiefe bis Dresden an 345
Tagen) fir die Elbe. Vor dem Hintergrund knapper Haushaltsmittel besteht die Gefahr, das
von bisherigen Zusagen abgewichen wird. Gemeinsam mit anderen Wirtschaftsverbanden ist
es gelungen, auf politischer Ebene (MdB, MdL) eine starkere Aufmerksamkeit fir diese
Thematik zu erreichen, die letztendlich zu einer Beschleunigung des bisher eher zbgerlich
gefihrten Verfahrens zur Erarbeitung des Gesamtkonzepts Elbe flhrten. Es gibt ein
Beratergremium, welches zu verschiedenen Arbeitspaketen tagen wird. Die Elbe Allianz e.V.
ist Uber den Vorsitzenden in dem Beratergremium vertreten. Die Hansestadt Libeck hat als
Mitglied der Elbe Allianz e.V. Anmerkungen und Hinweise zum GK Elbe direkt an den
Vorstand Ubermittelt, die Arbeiten der AG ELK zu berlicksichtigen und den ELK in das
Gesamtkonzept Elbe aufzunehmen, damit so eine geblindelte Kommunikation an die Bund-
Lander-Ebene erfolgen kann. Am 14.10.2015 fanden die letzten Elbe Allianz
Gremiensitzungen in Berlin statt. Weitere Gesprache werden folgen.

Anlagen :
- Auszug Bundesverkehrswegeplan Stand Mai 2015

- Resolution Blrgerschaft 27.09.2012

Senator Sven Schindler
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Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ubersicht iiber die laufenden Vorhaben und die fiir den Bundesverkehrswegeplan
vorgeschlagenen Vorhaben

BundeswasserstraBen Stand 11.05.2015
- vorbehaltlich weiterer Anderungen und Ergénzungen -
pro: Bundes; : '
“jekt- wéssérstraﬂe : Projektbezeichnung Projektziel Bemerkungen
Nr. e ' o

Laufende Vorhaben (Mafinal

hmen des BVWP 2003, die im neuen BVWP nicht mehr untersucht werden, sondern im Bezugsfall des neuen BVWP enthalten

sind)
Mittellandkanal
(MLK), Elbe-Havel- Ausstehende Teilprojekte zur
Kanal (EHK), Vollendung des Gesamtvorhabens
W47 Untere Havel- VDE 17 Ausbau der Wasserstralle fiir das 2,80 m abgeladene
Wasserstrale GMS und Schubverbénde bis 185 m Lange
(UHW), Berliner *siidl. Abschnitt des HvK bis GvZ
Wasserstraen, Wistermark
Havetkanat (HuKY*
W48 Dortmund-Ems- Ausbau der Dortmund-Ems-Kanal Ausbau der Wasserstraie fiir das 2,80 m abgeladene - }Ausstehende Teilprojekte zur
Kanal Siid {DEK) . .|Stidsirecke : GMS und Schubverbédnde bis 185 m Linge Vollendung des Gesamtvorhabens
. Anpassung der Mittelweser fir das 2,50~ |Ausbau-der Wasserstrale fiir die Fahrt mit dem 2,50 m- |,
W49 Mittelweser m abgeladene GMS (Basisvariante) abgeladenen GMS mit Begegnungseinschrankungen in Bau
. : Herstellung eines Abstiegsbauwerks vom MLK zur 5
W50 - [Mittelweser/MLK Neubau Schleuse Minden Mittelweser fiir die Befahrbarkeit mit GMS in Bau
W51 Datteln-Hamm- Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals gz;zg:;s;m:ssgjgzﬁme fgndaes sl?:gi:grdAbla detiefe Ausstehende Teilprojekte zur
Kanal (DHK) (Weststrecke) 98, . Vollendung des Gesamtvorhabens
vont 2,80 m.
Rhein-Heme-Kana Ostlich Gelsenkirchen: Ausbau der Wasserstrafe fiir Ausstehende Teilprojekte zur
W 52 (RHK) Ausbau des Rhein-Herne-Kanals das 2,80.m abgeladene GMS und Schubverbénde bis . " {Vollenedung des
: 185 m Lénge Gesamtvorhabens
Kapazitatserweiterung und Steigerung der
W53 - IMosel Bau der 2. Schieusenkammiern Trier Ausfallsicherheit der Wasserstrae durch den Bau 2. bis Ende 2015 in Bau
. Schleusenkammemn
: . Ausstehende Teilprojekte zur
W54 - Main Fahrrinenvertiefung Obermain Ausbau der Waf serstrale flir 2,70 m abgeladene GMS Vollenedung des
und Schubverbande
Gesamtvorhabens
Havel-Oder- ; 3 . .
W55 |Wagsserstrale Neubau Schiffshebewerk Niederfinow Ersalzneubay des Schiffshehewerks Niederfinow filr in Bau
das GMS
(HOW) :
Verbesserung der Begegnungssituation und Erhbhung
wo1  INOK Ausbiu der Oststrecke des NOK der zuldssigen maximalen Schiffsabmessungen (BUfL X 1. b0 e 9045 in Bau

BxT =.280x32,5 x 9,5m) " auf der Strecke zwischen
NOK-km 79.9 - 92.1

Im neuen BVWP zu untersuchende Vorhaben

Vertiefung des NOK auf der Gesamtstrecke von 11

W02 INOK Vertiefung des NOK Meter Wassertiefe um 1 Meter auf 12 Meter.
wo3s  |NoK Neutrassierung der Saatsee Kurve Verbesserung der Begegnungssituation zwischen NOK-
km 57,9 - 65,5
. VergroRerung der moglichen Abladetiefen (15,00 m
Anpassung der seewartigen Zufahrt zum . . .
W04 (Ostsee Seehafen Rostock ?nz)w reduz. 14,30; Sohlbreiten zwischen 112 mund 120
Vergrofterung der Abladetiefe und Anpassung der
W05 |ostsee Anpassung der seewartigen Zufahrt zum [Sohlbreite (u.a. "modifizierte Hafenvariante",
Seehafen Wismar angestrebter Tiefgang: 10,00 m, Schibreiten zwischen
70 m und 100 m)
Erhdhung der tideunabhéngigen Erreichbarkeit des
W06  |AuRenems Vertiefung der AuBenems Emder Hafens flir Fahrzeugtransportschiffe und

Verbesserung der Auslastung tideabhangig
verkehrender Massengutschiffe
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Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Pro- . ~
Bundes- L : : . . '
jekt- Projektbezeich jektziel
J:lrt wasserstrale T Jgk bezeichnung Projekizie Bemerkqngen ;
. . Verbesserung der winéchaﬂlichen Befahrbarkeit durch
Abladeoptimierung der Fahrinnen am ; N .
w25 [Rnein Mittelrhein (zwischen St. Goar und ;“g?':fzz‘e"g\;:fj;:::';2";1’552;"“ifhﬁig;k{’r‘oﬁs N
Wiesbaden) auf 2,10 m unter GIW i - und unierstromigen
Bereiche
Fahrrinnenverisfung im Bereich des Yerhesserung der wirtachaftiichen Befalwbarkeit durch Auf Basis der Vorbewsrtun
W28  |Rhein Rheins zwischen Duishurg und Koblenz  |Angleichung des Streckenabschnitts an die ausgeschieden 9
auf 2,80 m unter GIW Fahrrinnentiefen auf Mosel und Saar (3,00 m). 9
Abladeverbesserung und Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W27 |Rhein Schlenstabilisierung zwischen Duisburg  |Erhohung der Abladetiefe (Angleichung an unterhalb
und Kéln (zzgl. Untervarianten) vorhandene Fahrrinnentiefe)
Kapazitétserweiterung und Steigerung der
W28 |Mosel Bau von sieben 2. Schleusenkammem in [Ausfalisicherheit der WasserstraRe durch den Bau 2.
modernen Abmessungen an der Mosel  [Schleusenkammern (in Koblenz, Lehmen, Miiden, St.
Aldegund, Enkirch, Wintrich, Detzem)
Verlangerung der Neckarschleusen fiir  |Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29a [Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groRere Fahrzeuge vomn Rhein kommend bis zum
Mannheim bis Heilbronn Hafen Heilbronn
Verldngerung der Neckarschleusen fiir  [Verbesserung der wintschaftlichen Befahrbarkeit durch
W29b |Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groRere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Heilbronn bis Stuttgart Hafen Stuttgart
Verldangerung der Neckarschleusen fiir ~ [Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29c |Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von grolere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Stuttgart bis Plochingen Hafen Plochingen
Fahm?nenvemefung d.es U.ntermalns von Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W30 [Main der Mindung des Rheins bis Erhohung der Abladetiefe auf Relationen tiber Rhein
! Aschaffenburg fir die Fahrt des 3,10 m und Unlegrmain
abgeladenen GMS und SV
Ausbau der Donau im Abschnit Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch o )
W31 [Donau Straubing-Vilshofen: Untersuchung der Angleichung des Streckenabschnilts an die )i Geman Koaht_sonsve'rem't') arung far
ubing o 9 Fahrrinnentiefen der oberhalb und unterhalb gelegenen [die 18. Wahiperiode wird fir das
Varianten A und C 2,80) Strecken weitere Verfahren ausschlieR-lich die
Variante A zugrunde gelegt
. . . Herstellung einer wirtschaftlichen Befahrbarkeit auf
W32 [Sasle Bau eines Saalekanals bei Tornitz Relationen tiber die Elbe bis zum Hafen Haile
Elbe-Liibeck-Kanal Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W33 Ausbau des Elbe-Liibeck-Kanals den Einsatz gréferer Fahrzeuge und die Erhohung der

(ELK)

Abladetiefe

Hahensaalen-
Friedrichsialer-

Ausbau Ouerschnittsprofil der HoFriWa

Verbesserung der wirtschaitlichen Befahrbarkeil durch

Nach Stand Vereinbarung D und
PL kein Ausbau erforderlich -

W34 A e N i Abdsdatie Py den Einsalz groferer Fahrzeuge mit griferer .
YJ:)SS?JQNTQ{SC flir eine Abladeiiefe von 3,20m Abladeticfe {(KiMos mil einer Abladetiefe von 3,20m) Projekt aus Untersuchung
{HoFria)} ausgeschieden
Verbesserung der e . y - .
Was  MoFrwa Rrickendurchfahtshohe an der HoFdWa \:’e{be;@ﬂ&ﬂg der wirlschaiftlichen Befahwbarkeit fiir Auf Basns.der Vorbewertung
Containerverkelire ausgeschieden
auf 5,25m
Havel-Oder- . ; N . s . - . .
. N § Briickenanpassung auf der HOW auf eine [Verbessermng der wirlschaftiichen Befahrbarkeit fiir Auf Basis der Vorbewertung
WP (Wasserstralie ke b = or - ek .
HOW) Brilckendurchiabrishiihe von 5.25m Containerverkelwe ausgeschieden
" Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W37 gge\:?l'Ha el-Kanal :tl; S:g l;::; gi)ﬂ\g fir das 2,80m den Einsatz gréfiere Fahrzeuge und die Erhohung der
-haver 9 Abladetiefe
Spree-Oder- 5 Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W38 |Wasserstrale \3/5:12 Zizr;?j?s?:;v?g::lg:n‘kiz;?ae;t:;“ r Schubverbande/Vermeidung der Entkopplung von
(SOW) o Schubverbénden
Neubau der Schleuse Kleinmachnow am Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W39 |[Teltowkanal (TeK) den Einsatz gréRere Fahrzeuge und Vermeidung der
Teltowkanal i
Entkopplung von Schubverbénden
Charloltenburgerver] . X
sha s Charlottenburge . ¢ -
W40 [bindungskanal Auf*f““ des Charloftenburger Befahrbarkelt fir Spezial-/Schwertransponts Kein Ausbaubedart Pro;ekt aus
(VK Verbindungkanal Untersuchung ausgeschieden
w41 lomx Ausbau des Dattein-Hamm-Kanals Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
(Oststrecke) den Einsatz groBerer Fahrzeuge in der Ostsirecke
. Ersatzneubau der oberen Schieuse .
W42 Verbindungskanal Minden Aufrechterhaltung und Verbesserung der Anbindung

Siid in Minden

des Mindener Weserhafens
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Bundesministerium fiir Verkehr und digitale infrastruktur

Pro- : G : ]
jekt: Bundes: Projekthezeichnung Projektziel Bemerkungen
Ni- wasserstrale - R b
Abladeoptimierung der Fahrinnen am Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
. y p rung Angleichung des Streckenabschnitts Rhein-km 508 -
W25 |Rnein Mitelrhein (zwischen St. Goar und 557 an die Abladetiefen der ober- und unterstromigen
Wiesbaden) auf 2,10 m unter GIW . 9
Bereiche
Fahrrinnenvertiefung im Bereich des Verbesserung der wirtschafilichen Befaiwbarkeit durch .
W2e  |Rhein Rheins zwischen Duisburg und Kobtenz  |Angleichung des Streckenabschnitts an die :l:'; Beasscl:i:;;\‘/orbewertung
auf 2,80 m unter GIW Fahrrinnentiefen auf Mosel und Saar (3,00 m). 9
Abladeverbesserung und Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W27 |Rhein Sohlenstabilisierung zwischen Duisburg  |Erhthung der Abladetiefe (Angleichung an unterhaib
und Koln (zzgl. Untervarianten) vorhandene Fahrrinnentiefe)
Kapazitdtserweiterung und Steigerung der
w28 |Mosel Bau von sieben 2. Schleusenkammern in [Ausfallsicherheit der Wasserstraie durch den Bau 2.
modernen Abmessungen an der Mosel  |Schleusenkammern (in Koblenz, Lehmen, Miiden, St.
Aldegund, Enkirch, Wintrich, Detzem)
Verlangerung der Neckarschieusen fiir  |Verbesserung der wirtschafilichen Befahrbarkeit durch
W 29a {Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von grékere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Mannheim bis Heilbronn Hafen Heilbronn
Verlingerung der Neckarschleusen fir  {Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29b [Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groBere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Heilbronn bis Stuttgart Hafen Stuitgart
Verlangerung der Neckarschleusen fir  |Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 2%c |Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von gréRere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Stuttgart bis Plochingen Hafen Plochingen
Fahrn?nenvemefung d.es U.n termins von Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W30  |Main der Miindung des Rheins bis Erhohung der Abladetiefe auf Relationen iber Rhein
! Aschaffenburg fiir die Fahrt des 3,10 m | - Ume‘imam
abgeladenen GMS und SV
. . Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
wat [oonas
ubing ool 9 Fahrrinnentiefen der oberhalb und unterhalb gelegenen [die 18. Wahlperiode wird fir das
Varianten A und C 2,80) Strecken weilere Verfahren ausschiieR-lich die
Varante A zugrunde gelegt
. . . Herstellung einer wirtschaftlichen Befahrbarkeit auf
W32 |Saale Bau eines Saalekanals bei Tornitz Relationen tber die Eibe bis zum Hafen Halle
Elbe-Liibeck-Kanal Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 33 Ausbau des Elbe-Liibeck-Kanals den Einsatz groRerer Fahrzeuge und die Erhdhung der
(ELK) N
Abladetiefe
Hohensaaien- . . . Nach Stand Vereinbarung D und
hesserung der wirtschalil : . y
. Friedrichsialer- Ausbau Querschnitisprofil der HoFriwa Vedae.k ﬁruz;g ?er \Am?haﬁ sch’en gefa'ilurbarkeﬁ durch PL kein Ausbau erforderlich -
VW34 \Wasserstrafie fir sine Abladatiofe von 3,20m den Einsalz grokerer Fahrzeuge mil groterer Projekt aus Untersuchun
assersiare e Ablagsuele A Abladeticfa (KiiMos mit ainer Abladetiefe von 3,20m) jekt au g
{HoFrivWa) ausgeschieden
Verbesserung der . - . . iy . .
W35 [HoFrivva Beiickendurchfahrtshdte an der HoFdvva \,ﬂerbc.sgcmng der wirlschaitlichen Befahrbarkelt fiir Auf Basrsvder Vorbewertung
Conlainerverkehre ausgeschieden
auf 5,25m
Havel-Oder- . . . J ) " _— bonit £ .
; N Brickenanpassung auf der HOW auf sine |Verbesserung der wirlschaflichen Bsfahtbarkeit fic Auf Basis der Vorbewertung
W36 |Wassersiralie . " e e B O et "
HOW) Briickendurchfahrishdhe von 5.25m Containerverkehre ausgeschieden
" Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
war MO Ausbau der HOW fir das 2,80m den Einsatz grofiere Fahrzeuge und die Erhdhung der
Oder-Havel-Kanal jabgeladene GMS y
Abladetiefe
Spree-Oder- Verlangerung der Schleusenkammer der Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W38 (Wasserstrale Schleuie Fii?stenwal de (zzgl. Variante) Schubverbinde/Vermeidung der Entkopplung von
(SOW) g Schubverbanden
Neubau der Schleuse Kleinmachnow am Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W39 |Teltowkanal (TeK) den Einsatz groftere Fahrzeuge und Vermeidung der
Teltowkanal s
Entkopplung von Schubverbdnden
Chartotenburgerverd, o e . .
Was  [bindungskanal Ausbay des Charlolfenburger Befahrbarkeit fiir Sperial-iSchwaransponta Kein Ausbaubedarf - Projekt aus
(VIS Verbindungkanat Untersuchung ausgeschieden
§ }
W41 |DHK Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
(Oststrecke) den Einsatz grofierer Fahrzeuge in der Oststrecke
. Ersatzneubau der oberen Schleuse .
W 42 Verbindungskanal Minden Aufrechterhaltung und Verbesserung der Anbindung

Siid in Minden

des Mindener Weserhafens
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Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Pro- - ..~ , .
jekt- Bundes- Projektbezeichnung Projekiziel Bemerkungen
Nr wasserstralie :
e |Slehkanal Aushau des SKL sinschiieBlich der Verbesserung der wirlschaftichen Befahbarkeil durch |5 ¢ gagis der Vorbewertung
V43 Hannover-Linden X dan Einsatz groferer Fahrzeuge bis zum Hafen .
. Schieuse Linden N ausgeschieden
{SKLY Hannover-Linden
Vertiefung der Fahrrinne fiir den tideunabhéngigen
Fahrrinnenanpassung der Unter- und Verkehr mit bis zu 13,50 m tiefgehenden Erneute Bewertung im BVWP
W44  |Unter-/Aullenelbe AuBenelbe P 9 Containerschiffen bzw. den tideabhéngigen Verkehr mit (2015, sofern Baubeginn nicht bis
bis zu 14,50 m tiefgehenden Containerschiffen bis zum |Ende 2015 erfolgt
Hamburger Hafen
Veruefung.der Fahrrinne fiir 'den tideabhéngigen Emeute Bewertung im BVWP
. Verkehr mit bis zu 14,50 m tiefgehenden . . .
W45 |Auflenweser Fahrrinnenanpassung der Aulenweser . N . N - 2015, da kein Baubeginn bis Ende
Containerschiffen bzw. fiir den tideunabhéngigen 2015
Verkehr mit bis zu 13,50 m Abladetiefe bis Bremerhaven
Vertiefung der Unterweser fiir die tideabhéngige Fahrt  [Erneute Bewertung im BVWP
W46  [Unterweser Fahrrinnenanpassung der Unterweser bis Brake mit 12,80 m Abiadetiefe sowie bis Bremen mit [2015, da kein Baubeginn bis Ende

11,10 m Abladetiefe

2015
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Sitzung der Biirgerschaft am 27. September 2012

-———— e e e e

Die Buirgerschaft hat zu Punkt 4.8 mit Drs. Nr. 968 die nachstehend
aufgefuhrte interfraktionelle Resolution der Fraktionen SPD, CDU, DIE
LINKE, FDP, Freie Wahler u nd BfL einstimmig angenommen:

(Erhalt einer funktionierenden Wasser- und Schifffahrtsverwaltung in
Libeck)

RESOLUTION DER LUBECKER BURGERSCHAFT

Mit dem geplanten Radikalumbau der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV) gefahrdet die Bundesregierung Arbeitsplatze und die wirtschaftliche
Entwicklung in Lubeck.

Die Mitglieder der Lilbecker Biirgerschaft fordern die Bundesregierung auf, von den
Planen fur eine Kategorisierung der Bundeswasserstraten und einen Radikalumbau
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) Abstand zu nehmen.
Lubeck droht der Verlust des Wasser- und Schifffahrtsamtes inklusive der Uber-
wachung des Seeverkehrs in der Ostsee, obwohl gerade die neue Verkehrszentrale
in Travemiinde errichtet wurde. Die Lilbecker Behorde ware kinftig nur noch
AuRenstelle des fur Bau und Unterhaltung zustandigen Wasser- und Schifffahrts-
amtes Stralsund, das rund 200 Kilometer entfernt liegt. Schleswig-Holstein ware von
der Reform mit der Degradierung der Amter Liibeck, Lauenburg und Brunsbuttel mit
insgesamt tiber 1.100 Beschaftigten zu Auenstellen deutlich Uberproportional
betroffen (bundesweit sollen 9 von 39 Amtern zu AuRenstellen werden). Zudem
wirde der Liibecker Hafen durch die Einordnung des Elbe-Lubeck-Kanals als
WasserstraRe der Kategorie C, die lediglich einen Bestands-erhalt vorsieht, einen
wesentlichen Standortvorteil verlieren.

Die von Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer vorgelegten Plane ignorieren die
volkswirtschaftliche Bedeutung der Bundeswasserstraften und ihre Rolle far den
Wirtschaftsstandort Deutschland. Nur mit einer gut ausgestatteten WSV sind die
wirtschaftlichen und touristischen Potenziale der Binnen- und Seewasserstralen in
Deutschland zu entwickeln. Die seit 20 Monaten gefuhrte Diskussion um Netz-
kategorisierung und WSV-Umbau hat zu massiver Verunsicherung bei der Binnen-
schifffahrt und der verladenden Wirtschaft gefuhrt; Investitionsentscheidungen
wurden in erheblichem Umfang zurickgestellt.

Die Bundesregierung plant, einen Grofteil der bisher von der WSV wahrge-
nommenen Aufgaben an private Unternehmen zu vergeben. Doch das von ihr
vorgebrachte Kosten-Argument lauft ins Leere: SchlieBlich musste die Bundes-
regierung selbst einraumen, dass die zu erfillenden Aufgaben dadurch zum Teil
erheblich verteuert werden. Ein weiterer Ausbau der Vergabe wiirde die Arbeits-
fahigkeit der Ver-waltung immens schwéchen und zu einer massiven Abwanderung
von Fachkraften fuhren.
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Dabei sorgt gerade die groRe Sachkenntnis und der engagierte Einsatz der
Kolleginnen und Kollegen vor Ort dafir, dass die Wasserstrafe inre Vorteile fur den
Gutertransport nutzen und die Schifffahrt ihre Transportleistung sicher, leise,
kostengunstig und umweltfreundlich erfullen kann.

Die jetzigen Plane wirden die Entwicklung des WasserstraBennetzes behindern, die
Verkehrssicherheit gefahrden und die Nutzung der Wasserwege teurer machen —
zum Schaden unserer Umwelt, zu Lasten der Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrs-

tragers Wasserstrale und auf Kosten Tausender von Arbeitsplatzen. Sie missen
daher verhindert werden!

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich fur folgende Ziele einzusetzen:

e einen transparenten Dialog zur Modernisierung der WSV zu fiihren und alle
wesentlichen Ergebnisse der umfangreichen Studien als
Entscheidungsgrundlage vorzulegen, bevor abschlieBende Festlegungen zur
Organisation der Verwaltung getroffen werden;

e die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung in Lubeck in ihrer Funktionalitat und
Aufgabenstellung zu erhalten;

e umgehend einen Netzzustandsbericht zu den Wasserstralen vorzulegen und
fur eine angemessene finanzielle Ausstattung der Bundeswasserstrafen mit
Haushaltsmitteln zu sorgen.

Die Litbecker Birgerschaft hat am 30.11.2000 einstimmig den Antrag ,Interessen-
gemeinschaft fiir den Ausbau des Elbe-Lubeck-Kanals® verabschiedet. Der
Birgermeister wird gebeten, zur nachsten Sitzung der Lubecker Burgerschaft
darzustellen, welche MaRnahmen seitens der Hansestadt Libeck und des Landes
Schleswig-Holstein aufgrund der aktuellen Plane des Bundes ergriffen wurden.

Auftrag an:

1.100 Buro der Blrgerschaft
FB 2: Wirtschaft und Soziales (letzter Absatz)

Die Biirgermeisterkanzlei bittet fur den Kontrollbericht um kurzfristige Ruckmeldung,
wann mit der Auftragserledigung begonnen und der Auftrag voraussichtlich erfallt
sein wird — Danke !
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