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1. Einleitung
Aufgrund der Insellage der Lubecker Innenstadt kommt den Stral3en-, Geh- und Radwegbru-
cken eine existentielle Bedeutung zu.

Die Altstadtinsel ist Uber 15 StraBenbricken sowie 5 Geh- und Radwegbricken zu erreichen,
deren Lebensstandzeit meist erreicht und, z. B. im Fall der historischen Brucken tUber den Elbe-

LUubeck-Kanal, bereits weit Uberschritten ist.
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Dieser Bericht dient zur Information der politischen Gremien Uber Bauwerkszustande, Instand-
setzungsmoglichkeiten, Notwendigkeiten fur Ersatzneubauten und Zeitplanungen der anste-
henden BaumalBnahmen kommender Jahre. Weiterhin werden Abhangigkeiten zum Denkmal-

schutz und der Verkehrsfuhrungen aufgezeigt.

Die Altstadtbrtcken brauchen aufgrund ihrer Lage und Bedeutung eine umfassende Betrach-
tung bei den notwenigen Erhaltungs- und Erneuerungsmal3nahmen.
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Ebenso wird in diesem Bericht ein Ausblick auf notwendige Brickenbaumalinahmen neben
den Altstadtbricken bis 2037 gegeben, der die Grundlage fur das kurz- und mittelfristige Bau-
programm der Brickenbauabteilung bildet.

2. Verweis auf die Briickenberichte von 2008 und 2013

Um Wiederholungen zu vermeiden wird an dieser Stelle auf die Bruckenberichte von 2008 und
2013 (VO/2013/00602) verwiesen. Darin sind genauere Zustandsbeschreibungen ausgewahlter
Bauwerke und die Bedeutung der Zustandsnoten, ebenso wie das klassische Planungsverfah-
ren und weitere Hintergrunde dargestellt.

In den genannten Bruckenberichten werden einige besonders dringliche MaBRnahmen be-
schrieben, die in den letzten Jahren bereits umgesetzt wurden. Unter Ziffer 7 des Berichts wird
ein Ruckblick auf die umgesetzten BrickenbaumalRnahmen seit 2012 gegeben.

Die Ermittlung der Dringlichkeit der MalBnahmen erfolgte in den Briickenberichten 2008 und
2013 nur bedingt Uber die Bedeutung des Bauwerkes fur die Infrastruktur der Hansestadt
Lubeck. Im Vordergrund standen das Schadensausmal? und die Kombinationsmaoglichkeiten
mehrerer BaumalBnahmen. Deshalb werden in diesem Bericht die Altstadtbrucken in den Fo-
kus gestellt, da von ihnen die Erreichbarkeit der Innenstadt abhangt, die - auch wahrend mog-
licher Baumalinahmen - sicherzustellen ist.

Die Aussagen der fruheren Berichte werden durch diesen Detailbericht nicht relativiert oder
abgemindert, der Gesamtzustand der Lubecker Bricken und anderer Ingenieurbauwerke ist
nach wie vor als kritisch einzustufen und auch in den Randbereichen und Vorstadten ist eine
stetige Erneuerung der Brucken unerlasslich.

3. Denkmalschutz und moderner Verkehr - ein Spannungsfeld

Insbesondere die historischen Kanalbricken aus der Zeit der vorletzten Jahrhundertwende so-
wie die Hafendrehbrucke und die Hubbricken zeugen von der Ingenieurbaukunst friherer Zei-
ten und tragen bedeutend zum Stadtbild Libecks bei. Sie stehen daher auch unter Denkmal-
schutz.

Die Entwicklung des Verkehrs vom Pferdefuhrwerk zum 40-t-LKW stellt die heutige Infrastruktur
und ihre Verantwortlichen vor grof3e Herausforderungen. Historische Brucken sind fur mo-
derne Verkehre weder in Qualitat (Lasten) noch in Quantitat (Verkehrsmengen) ausgelegt.

Die Zuganglichkeit der Innenstadt fur Schwerverkehr ist jedoch genauso wichtig wie die ver-
kehrsberuhigten Ful3gangerzonen:

> Moderner Busverkehr sichert die Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle Menschen, die

(ganz oder temporar) auf ein Auto verzichten. Ein Gelenkbus wiegt ca. 30 t.
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» Die Feuerwehr muss in klrzester Zeit jeden Ort der Innenstadt erreichen, die Fahrzeuge
wiegen zwischen 25 bis 35 t.

» Tagliche Ver- und Entsorgung mit Lieferfahrzeugen, Mull- und Reinigungsfahrzeugen.
Kanalreinigungsfahrzeuge z. B. wiegen bis zu 30 t.

» Auch grol3e Baugerate mussen die Innenstadt erreichen kdnnen, z. B. GroBkrane, die die
Spitze der Marienkirchtirme erreichen, wiegen mehr als 80 t.

Bei der Hafendrehbrlcke wurde im Jahr 2015 eine umfassende, denkmalgerechte Instandset-
zung durchgefuhrt, bei der die erforderliche Tragfahigkeit erhalten werden konnte. Méglich war
dieses nur durch den Umstand, dass die Brucke im Ursprung als Eisenbahnbrucke konzipiert
war und dadurch genlgend Traglastreserven vorhanden waren. AulRerdem wurden seinerzeit
sehr hochwertige Stahle verbaut, die auch nach heutigen Richtlinien noch schweil3geeignet sind
und damit zu verstarken waren.

Abb.: Hafendrehbrucke mit Zugverkehr (Quelle: unbekannt)

Bei den historischen Kanalbricken wird nach Aktenlage keine derartige Schweil3eignung vo-
rausgesetzt, so dass Verstarkungen nur Uber Schraubverbindungen erreicht werden kénnen.
Die Bestandskonstruktionen sind genietet, so dass zunachst der Verbund durch die Niete zu
|6sen ist, d. h. die Tragkonstruktion wird teilweise aufgeldst. Dies wiederum ist nur mit einem
hohen Aufwand an Traggerusten und Hilfskonstruktionen fur die Bauzustande realisierbar und
mit sich daraus ergebenden erhdhten Kosten verbunden.

Als Konsequenz bleibt festzustellen, dass die Erhaltung alter Bricken nur mit vergleichbaren
oder ggf. groBerem finanziellen Aufwand ggu. den Kosten fur einen Ersatzneubau zu realisieren
ist. Gleichzeitig wird ein so instandgesetztes Bauwerk nicht annahernd die Standzeit eines ver-
gleichbaren Ersatzneubaus erreichen. Beispielhaft sei hier die Hafendrehbrucke erwahnt: Die
Kosten fur die Grundinstandsetzung der Hafendrehbricke waren vergleichbar mit den Kosten
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fur einen adaquaten Ersatzneubau. Es bleibt aber festzustellen, dass es sich nach der Instand-
setzung immer noch um ein nunmehr 130-jahriges, sehr unterhaltungsaufwandiges Brucken-
bauwerk handelt. So wird spatestens 2040 eine Grunderneuerung des Korrosionsschutzes er-
forderlich, um den Bauwerkszustand zu halten.

Aus der Objekt- und Tragwerksplanung einer Instandsetzungsmalinahme kann sich unter Um-
standen auch ergeben, dass trotz grundsatzlicher Instandsetzungsfahigkeit eines Bauwerkes
die Traglast herabgesetzt werden muss. Dies kann z. B. durch Herabstufung der Bruckenklasse
i. V. m. der Reduzierung der zuldssigen Lasten und/ oder Herausnahme von Fahrstreifen erfol-
gen.

Diese Umstande fuhren dazu, dass der Erhalt von alten Bauwerken nicht wirtschaftlich im Sinne
einer nachhaltigen Finanzplanung sein kann, jedoch aus anderen Grinden beflurwortet wird.
Bei der Planung von Grundinstandsetzungsmalinahmen wird daher auch die Variante eines
Ersatzneubaus wirtschaftlich untersucht, um den politischen Gremien bzgl. der Projektkosten
eine objektive monetare Entscheidungsgrundlage zu liefern.

4. Loésungsansatze

Der Bereich Stadtgrin und Verkehr hat fur einen moglichst ungestoérten Verkehr fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden in Lubeck Sorge zu tragen und dafur die Stral3en und die zugehdrigen Inf-
rastrukturbauwerke, vor allem die Brucken, zu erhalten und bei Bedarf rechtzeitig zu erneuern.

Die Altersstruktur der Brucken in Verbindung mit einem Uber Jahrzehnte angewachsenem In-
vestitionsstau fuhren zu einer steten Verschlechterung der Bauwerkszustande. Dadurch wird
die Unterhaltung der Brucken zunehmend schwieriger und aufwandiger. Einige Brucken sind
bereits in ihrer Traglast reduziert, um die weitere Nutzung fur leichtere Fahrzeuge weiterhin zu
ermdglichen. Die modernen Brucken zur Altstadt sind ausschlie8lich Geh- und Radwegbrtcken
und tragen damit nicht zu einer Entlastung des Stral3enverkehrs auf den anderen Bricken bei.

Es ist daher dringend erforderlich, gemeinsam mit Verkehrsplanung, Denkmalpflege und den
politischen Entscheidungstrager:innen dartber nachzudenken, welche Bricken ersetzt oder er-
halten werden kdénnen, ggf. mit Abstrichen in Traglast oder Durchfahrtsbreite.

Folgende Szenarien sind denkbar:

4.1. Alternative Trassen und Umnutzung

Bei einigen Bauwerken ist es moglich, alternative Trassen zu finden und diese ggf. dann
auch stadtebaulich zu sichern. So ist es sehr wahrscheinlich, dass z. B. die Hafendrehbrticke
in absehbarer Zeit nicht mehr den Belastungen des Stral3enverkehrs standhalt. Eine spatere
Nutzung als Geh- und Radwegbrucke ist moglich, fur den StralRenverkehr hingegen ist ein
alternatives Bruckenbauwerk zu errichten. Ggf. ware hierfur aber bereits jetzt eine Trasse

von einer festen Bebauung freizuhalten.
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4.2. Denkmalschutz

Eine Aufhebung des Denkmalschutzes ist nicht mdglich, es gilt: Einmal Denkmal, immer
Denkmal. In manchen Fallen jedoch ist vielleicht das Bauwerk nach Abwagung aller Rand-
bedingungen aus Sicht des Denkmalschutzes entbehrlich. Die Fachwerkbogenbricken bei-
spielsweise sind deutschlandweit noch recht haufig anzutreffen, so dass mit einem Ersatz
der Huxtertorbrucke durch einen Neubau nicht gleich eine ganze Bauart verschwindet. Im
Zuge der Planung eines Ersatzneubaus ist dann zu prufen, ob ggf. sogar originale Bauteile
des alten Bauwerks zu verwenden sind oder eine Gestaltung des Bruckenbauwerks in einer
sogenannten Retrooptik denkbar ware. Fur die Abstimmung der Einzelheiten ist eine enge
Zusammenarbeit mit dem Denkmalschutz unerlasslich.

In der Vergangenheit haben andere Kommunen aber auch bewusst eine moderne Architek-
tur gewahlt, die mit entsprechender Gestaltung als Hommage an das Kénnen alter Baumeis-
ter dient. Beispiele hierfur sind die Gablenzbrucke in Kiel oder die Freybrucke in Berlin.

4.3. Tragfahigkeit reduzieren

Die Reduzierung der Anforderungen an das Bauwerk ist eine weitere Moglichkeit, Bauwerke
zu erhalten. In erster Linie ist von dieser Mal3nahme die Traglast betroffen. Voraussetzung
hierfar ist, dass auf die Befahrung mit Schwerverkehr und/ oder mit Kfz-Verkehr dauerhaft
verzichtet werden kann. Das ist unter Umstanden mit Verlegungen von Buslinien verbunden
und kann ebenso dazu flhren, einschrankende Hindernisse vor dem Bauwerk (z. B. ,Klin-
gelbalken”) anordnen zu mussen. Mdéglicherweise ist auch schon die Reduzierung auf eine
Fahrspur eine ausreichende Einschrankung, die ebenfalls in verkehrlicher Hinsicht zu be-
trachten und zu regeln ist.

Abb.: BW 007 Hiuxtertorbrucke - Lastreduzierung
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4.4. Tragfahigkeit von Geh- und Radwegbricken erhdhen

Aufgrund des maroden Zustands der Dankwartsbricke und der kurzfristig anstehenden
Planungsaufgabe ist zu Uberlegen, diese Briicke bei einem Ersatzneubau fur einen einge-
schrankten Fahrzeugverkehr auszulegen. In erster Linie waren das Feuerwehr- und Ret-
tungsfahrzeuge. Hinsichtlich des Zustandes der Nachbarbricken und der zu erwartenden
Einschrankungen bei Instandsetzung oder Ersatzneubau ist diese Variante auf den mogli-
chen Nutzen zu prufen und im weiteren Verfahren in verkehrsplanerischer Hinsicht zu tber-
denken.

Die anderen Geh- und Radwegbrucken (Obertrave, Holstenhafen und Klughafen) kénnen
fur eine solche Nutzung allerdings nicht ohne weiteres verstarkt werden.

5. Priorisierung der BriickenbaumafB3nahmen

Die schlechtesten Zustandsnoten nach DIN 1076 und damit die hochsten Prioritaten sind bei
den historischen Kanalbrucken zu finden: Muhlentor-, Hixtertor- und Burgtorbricke. Auch die
Rehder- und sudliche MUhlendammbricke bedurfen einer dringenden Grundinstandsetzung
bzw. eines Ersatzneubaus. Gleichzeitig ist zu bertcksichtigen, dass sowohl Gber die Muhlentor-
bricke als auch Uber die Rehderbrucke diverse Buslinien fuhren und diese auch gleichzeitig
Ausweichstrecken fur einander sind. Planungen fur die Erneuerungen muissen umgehend be-
gonnen werden bzw. sind bereits begonnen. Die Mittel fur die Planungen werden fur nachsten
Haushaltsjahre entsprechend dem Bauprogramm angemeldet.

Zur Festlegung von verkehrlichen Abhangigkeiten der BrickenbaumalRnahmen ist mit den ver-
kehrlich Beteiligten eine Matrix (siehe Anhang 3) erarbeitet worden, die eine Ubersicht (iber
sich gegenseitig ausschlielende bzw. sinnvoll parallel auszufUhrende BaumalRnahmen gibt, z.
B. Wall- und Holstenbrtcke durfen nicht zeitgleich gebaut werden. Bei Bauarbeiten an der Wip-
perbricke und der sudlichen Muhlendammbricke wiederum kann es sinnvoll sein, diese zeit-
gleich auszufuhren.

In der nachsten Prioritat liegen die Gewdlbebricken um die Altstadt: Holsten-, Wall- und Pup-
penbrucke. Aul3erdem die nérdliche Muhlendammbrucke und die Marienbrucke. Die Marien-
brucke wird durch die Querung der Bahn eine aufwandige und langwierige Planung beanspru-
chen und muss deswegen mit ausreichend Vorlauf in die Planung genommen werden. Nach
neuesten Regelungen der DB Netz AG sind die Sperrpausen vier Jahre (vorher: drei Jahre) vor
Ausfuhrung anzumelden.

Die dritte Gruppe sind die Huxtertoralleebricke, Wipperbriucke und Muhlenbricke. Auch sie
befinden sich in einem dringend sanierungsbedurftigen Zustand, haben aber von den Altstadt-
bricken noch die gréf3ten Reserven.

8|20
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Lediglich die Hafendrehbrucke hat durch die 2015 stattgefundene Grundinstandsetzung einen
Zustand, der nicht kritisch ist und im Rahmen der normalen Unterhaltung stabil gehalten wer-
den kann. Aufgrund der genieteten Stahlkonstruktion ist aber auch hier wieder langfristig wei-
terer Sanierungsbedarf erforderlich, auBerdem muss die Materialermidung und -alterung im
Auge behalten werden, die zu einer Versprédung des Materials fuhrt und fur die weitere Ver-
wendung als Strallenbrucke unbrauchbar machen kann.

Bei den Geh- und Radwegbrucken sind durch die jungste Entwicklung sowohl die Dankwarts-
bricke als auch die Wielandbrucke in den nachsten Jahren zu erneuern, die Instandsetzungen
2017 und 2018 haben lediglich die Nutzbarkeit fur eine sehr begrenzte Zeit wiederhergestellt.
Die Holstenhafenbricke wurde in 2020 grundhaft instandgesetzt, insbesondere erfolgte die
Vollerneuerung des Korrosionsschutzes sowie der Austausch des Bruckenbelags. Es wird davon
ausgegangen, dass vor 2040 keine aufwandigen Instandsetzungsmalinahmen erwartet. Ledig-
lich die laufenden UnterhaltungsmalRnahmen sind durchzufuhren.

Die in Anhang 1 zusammengestellten Steckbriefe der Briicken enthalten die Zustandsnoten und
die aus heutiger Sicht erforderlichen Malinahmen. Eventuell angegebene Kostenansatze sind
entsprechend der Belastbarkeit kommentiert und dienen - aufgrund fehlender Planungstiefe -
ausschliel3lich dazu, eine Gro3enordnung der erforderlichen Finanzmittel festzulegen.

Die anstehenden Baumalinahmen der Altstadtbricken sowie weiterer notwendiger Baumal3-
nahmen stadtischer Brucken sind entsprechend ihrer Prioritat und der verkehrlichen Abhan-
gigkeiten zu anderen Baumalinahmen in dem Planungs- und Ausfuhrungsterminplan (siehe
Anhang 2) aufgefihrt. Weitere Erlduterungen hierzu sind unter Ziffer 8 in diesem Bericht zu
finden.

5.1. Konkrete Bauvorhaben

Die beiden vordringlichsten Bauvorhaben, die Muhlentorbricke und die Huxtertorbricke
werden an dieser Stelle eingehender beschrieben. An ihnen wird deutlich, welche Heraus-
forderungen durch die Fachingenieur:innen zu bewaltigen sind.

Mihlenthorbriicke @iber den Elbe-Trave-Kanal
Abb.: BW 005 MUhlentorbriicke als Postkartenmotiv
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Einerseits sind es stadtbildpragende Bauwerke, die ,schon immer” da waren und tief in der
Erinnerung aller Einwohner:innen Uber Generationen verankert sind. An ihnen werden die
Bauweisen der Ingenieure zu Hochzeiten der Industrialisierung dokumentiert. In dieser Zeit
entwickelten sich die massiven - fur jedermann offensichtlich - haltbaren Steinbrucken zu
filigranen, durchsichtigen Stahlbauwerken, bei denen das Material optimiert einsetzt wurde.

Andererseits reichen die damals getroffenen Lastannahmen fir den modernen Verkehr
lange nicht mehr aus. Auch geht die Zeit an stahlernen Bauwerken nicht unbemerkt vorbei:
Neben der unvermeidlichen Korrosion findet auch eine Alterung des Materials statt, die zu
einer Versprodung fuhrt und letztlich ein Bauwerk unbrauchbar macht.

5.1.1. Instandsetzung der Muhlentorbruicke

Das Tragwerk der Muhlentorbricke ist als ZUgelgurt konzipiert. Die Haupttrager werden
wie bei einer Hangebrulcke Uber zwei Pylonen gefuhrt und an den Enden in der Fahrbahn
verankert. Die Fahrbahn hangt an ihnen wie an einer Wascheleine. Beim Zugelgurt be-
steht die ,Leine” jedoch nicht aus einem Seil, das sich automatisch der Form anpasst,
sondern aus einem starren Trager, der in der passenden Form hergestellt wurde. Der
Gesamtzustand der Muhlentorbricke |asst voraussichtlich in weiten Teilen noch eine
Instandsetzung zu, vorausgesetzt, die Untersuchung der Versprédung bestatigt dies. Bei
einzelnen Bauteilen, wie den Kragarmen (Gehwegkonsolen) ist ein Ersatz der vorhande-
nen Konstruktion durch neues Material erforderlich.

Abb.: Korrosionsschaden an den Gehwegkonsolen (Kragarm) Abb.: Korrosionsschiden an einem Knotenpunkt des Uberbaus
mit Querschnittsschwachung mit Querschnittsschwachung

Im Zuge der Instandsetzung der MUhlentorbrucke sind folgende Stahlbauarbeiten aus-
zufuhren:

» Herstellung und Montage von zwei neuen Geh- und Radwegen einschlie3lich der
Schrammborde und Gelander, Ausfiihrung als orthotrope Platte um Gewicht zu spa-
ren,

> Lieferung und Einbau von wasserdichten Ubergangskonstruktionen,
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>

Herstellung und Montage von Bremsverbanden im Bereich der nordlichen Pylone,

Herstellung und Einbau von neuen Dichtungsmanschetten an den unteren Hanger-
durchdringungen,

Durchfuhrung einer Schadensaufnahme nach dem Sandstrahlen der vorhandenen
Stahlkonstruktion, endgultige Festlegung der Schadigungen und der erforderlichen
VerstarkungsmalRnahmen,

allgemeine Instandsetzungsarbeiten wie das Beseitigen von Rostauftreibungen, Aus-
schleifen von Kerben und Roststellen, Einbau neuer Passschrauben als Ersatz von
fehlenden oder schadhaften Nieten und Schrauben,

Herstellung und Einbau von Stahlverstarkungen als Ersatz fUr abgerostete Quer-
schnittsflachen, Verstarkungen in Form von Laschen und Winkelprofilen, Verbin-
dungsmittel, Passschrauben und

Ersatz von stark verrosteten oder abgangigen Bauteilen durch Neubauteile.

Samtliche Verbindungen zu vorhandenen Stahlteilen kdnnen nur durch Schrauben er-
folgen, da die Bestandsstahlkonstruktion nicht schweil3geeignet ist. Es ist davon auszu-

gehen, dass die Instandsetzungsarbeiten weitgehende Verkehrseinschrankungen mit

sich bringen.

Im Bereich der Widerlager sind folgende, teilweise bereits massive, Schaden zu beseiti-

gen:

>
>
>
>
>
>

Setzung des Widerlagers,

Feuchte bis nasse Stellen an den Widerlagern,
Risse und Abplatzungen am Verblendmauerwerk,
Betonabplatzungen und -risse und
Verschiebungen und Risse der Granitsteinbldcke.

Die Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand entsprechen nicht den gultigen Vor-
schriften, die geringe Bordsteinhéhe sowie die Schutzeinrichtungen stellen keinen

ausreichend dimensionierten Anprallschutz fur die Hanger dar.
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Abb.: Lagersockel gerissen Abb.: Widerlagerwand - Abplatzungen Verblendmauerwerk

Die Asphaltbelage sind durchgehend uneben, gerissen, enthalten Ausbrtche und Spur-
rinnen. Diese werden im Zuge der Instandsetzung, um die Zuganglichkeit zu den tragen-
den Bauteilen zu erméglichen, ohnehin entfernt und spater erneuert.

5.1.2. Ersatzneubau der Huxtertorbricke

Das Tragwerk der Huxtertorbrucke ist als Fachwerkbogen mit Zugband konzipiert. Die
Haupttrager bilden die Bogen, an denen die Fahrbahn hangt. Der Gesamtzustand der
Huxtertorbrucke lasst vermutlich in weiten Teilen wohl keine Instandsetzung mehr zu,
viele Bauteile, vor allem unterhalb der Fahrbahnplatte, die Bogenful3punkte und die
Kragarme (Gehwegkonsolen) sind weitgehend durch extreme Materialverluste gescha-
digt.

Fahrbahnaufteilung | 1,30m 2,9m 2,9m | | 1.30m |

Gehweg Radweg Gehweg Radweg

dahinter Bauzaun _ dahinter Bauzaun

Vorhandene Fahrbahnaufteilung 3,5-3,6m 5,5-5,4m (stadteinwarts)
T

Vorhandene Fahrbahnbreite (stadtauswarts)

zwischen den Borden

9,0m

Abb.: Auszug aus der verkehrsrechtlichen Anordnung zur Sperrung der Kragarme

Untersuchungen an Prufkdrpern haben ergeben, dass keine der Proben schweil3geeig-

net ist. Da zudem eine Probe bereits bei der Herstellung eines Probekdrpers fur die Zug-
versuche durch einen Sprodbruch versagte, besteht die Gefahr, dass der Stahl aufgrund
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von Einschlussen etc. bereichsweise keine Verformbarkeit aufweist und zum Spréd-
bruch neigt. In Bereichen mit fehlender Beschichtung gibt es massive Querschnittsein-
bulBen. Zum Teil ist Lochfral’ zu erkennen, teilweise fehlen ganze Bereiche der Stahlpro-
file, insbesondere an waagerechten Flachen, auf denen das anfallende Niederschlags-
wasser und tausalzbelastete Spritzwasser nicht abflieen kann. Auch die Niete sind da-
von betroffen, teilweise sind Nietkopfe weggerostet oder durch die VolumenvergrolRe-
rung wahrend der Blattrostbildung abgesprengt.

An den Unterbauten sind Schaden durch eine Verschiebung der Widerlager festzustel-
len, sichtbar durch die Schragstellung der Lager und die Anlehnung der Kammerwande
an die Stahlkonstruktion. Hierdurch wird die Warmeausdehnung des Uberbaus behin-
dert, was wiederum zu weiteren Zwangen fuhrt, die zum Fortgang der Bauwerksschadi-
gung beitragen. Der genaue Schadensmechanismus fur die aufgetretenen Verschiebun-
gen ist zum jetzigen Zeitpunkt unklar. Zum einen ware es denkbar, dass die Pfahle auf-
grund ihres Alters und fortschreitender Zersetzungsprozesse in ihrer Struktur gescha-
digt und somitin ihrer Tragfahigkeit wesentlich eingeschrankt sind. Eine zweite Moéglich-
keit ist, dass durch die zunehmende Verkehrsbelastung ein Versagen der Grundung her-
vorgerufen wird. Auch ein zu groBer Erddruck aus der Belastung im Hinterfullbereich ist
maoglich. Sehr wahrscheinlich ist ein Zusammenspiel aller genannten schadigenden Ein-
flusse ursachlich.

Abb.: Korrosion am Lager, Lagerweg behindert Abb.: Schaden am Widerlager in der Wasserwechselzone

Weitere Schaden zeigen sich in Form von Rissbildungen, Steinverschiebungen und Fu-
genausbruchen im Verblendmauerwerk der Widerlager sowie Auswaschungen am Be-
ton in der Wasserwechselzone.

Fir einen méglichen Erhalt beider Briickenbauwerke ist es unabdingbar, die Uberbauten
vollstandig von Beschichtung und Rost zu befreien. Erst nach Abschluss dieser Arbeit ist

eine umfassende Beurteilung der Schadensbilder mdglich. Es ist davon auszugehen, dass
bereichsweise geschadigte Niete, Bleche und Winkel entfernt und durch neue Querschnitte
ersetzt werden mussen. Durch einen neuen Korrosionsschutz wird ein Fortschreiten der

13|20
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Korrosion aufgehalten. Aufgrund der hohen Belastung des jetzigen Korrosionsschutzan-
striches durch Schwermetalle, Asbest, PAK und PCB etc. ist eine wasserdichte, unterdruck-
geeignete Einhausung mit Be- und Entluftungsanlage, Schleusenanlagen etc. gemald ge-
setzlich anzuwendender TRGS notwendig. Zudem sind die Bereiche der Stahlkonstruktion
direkt an den Widerlagern nur schwer von allen Seiten zuganglich. Die Entfernung der Kor-
rosion an diesen Stellen ist daher nur mit Teilabbrichen der Kammerwande maglich.

Des Weiteren mussen zur kompletten Sanierung die Betonfertigteile der Kragarme und der
Fahrbahnaufbau entfernt werden. Daher ist ein Uberfihren des Verkehrs wahrend der In-
standsetzung nicht méglich. Bei einem Belassen der Uberbauten auf den Widerlagern wéh-
rend der InstandsetzungsmalRnahme wird der Kanalquerschnitt durch Einhausung und Ar-
beitsgerUst eingeschrankt.

6. Organisation und Aufgaben der Abt. Briickenbau

Die Abteilung Bruickenbau des Bereiches Stadtgrun und Verkehr ist als Strallenbaulasttrager
verantwortlich fur die Erhaltung, Unterhaltung und Erneuerung von:

» insgesamt 156 Bauwerke in alleiniger Unterhaltungslast
- davon 92 StralBen-, Ful3- und Radwegbrucken,
- 33 Durchlasse,
- 14 Stutzwande,
- 7 Wasserspiele,
- diverse Larmschutzwande, Gelander und Schilderbricken.

» dazu weitere 37 Ingenieurbauwerke in geteilter Unterhaltungslast (z. B. LBV, DB AG).

Zu den Aufgaben der im Bruckenbau beschaftigten Mitarbeitenden gehoért neben der Projekt-
leitung von Neubau-, Ersatzneubau- und Instandsetzungsmalinahmen u. a. auch:

» die Bauwerkskontrolle aller Bauwerke nach DIN 1076 (Bauwerksprifungen, regelmaliige
Beobachtungen, Besichtigungen in festgelegten Intervallen), Auswertung der Ergebnisse
und anschlielRende Erarbeitung notwendiger Malinahmen,

» Betrieb, Kontrolle und Wartung der Wasserspiele (auch Betreuung externen Firmen),

Wahrnehmung der Aufgaben der Tunnelaufsichtsbehorde,

» Betreuung von BeteiligungsmalBnahmen als Kreuzungspartner (z. B. Hubbrucken) und

A\

externen Baumallnahmen ohne direkte Betroffenheiten fur den Bereich Stadtgrin und
Verkehr (z. B. FBQ),

» Bearbeitung von Planfragen, Anhdérungen zu Bebauungsplanen, Planfeststellungsver-
fahren etc. im Hinblick auf mogliche Betroffenheiten des Brickenbaus,

» Fachaufsicht fur Ingenieurbauwerke in der Baulast privater Dritter (z. B. Rohrbricken
Uber offentliche Verkehrsflachen),
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> Betrieb der Eric-Warburg-Brucke im 24-h-System und der Hafendrehbrucke,
» Unterhaltungs- und Erhaltungsmalinahmen (Ersatzneubauten kleinerer Holzbrucken,

Erneuerung von Bohlenbelagen, Freischnitt der Bdschungen, Reinigungsarbeiten etc.)

durch die Mitarbeitenden des Bauhofs sowie
» Unterstutzung beim Winterdienst.

Fur die Erflllung dieser Aufgaben sind in 2022 insgesamt 15 Mitarbeitende, davon funf Ingeni-

eur:innen und zwei Techniker beteiligt, wovon 4,0 Vollzeitstellenanteile (3,5 Ingenieuranteile

und 0,5 Technikeranteile) in der Projektleitung tatig sind.

Derzeitist eine Stelle der Projektleitung (nicht in den Summen enthalten) in der Ausschreibung,
die zum nachstmdoglichen Termin besetzt werden soll. Aufgrund der grundsatzlich positiven Ar-
beitsmarktsituation fur Arbeitnehmende musste diese Stelle bereits mehrfach ausgeschrieben

werden.
davon An-
Ingenieur teil Projekt- . Verwal- Bauhofmit— Briicken-

:innen leitung Techniker | tungsange- | arbeitende wirter

(i. M) (i. M.) stellte (i. M)
2010 1 0,1 2 - 3 2
2011 2,5 1,0 2 1 3 2
2012 3,0 1,5 2 1 3 2
2013 3,0 1,5 2 1 3 2
2014 3,0 1,5 2 1 3 2
2015 2,5 1,5 2 1 3 2
2016 3,5 2 1 1 3 2
2017 3,5 2 2 - 3 2
2018 3,5 2 2 1 3 2
2019 3,5 3 2 1 3 2
2020 4,5 3,5 2 1 3 2
2021 55 4 2 1 4 3
2022 5 3,5 2 1 4 3
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Die 0. a. Tabelle gibt die Personalentwicklung seit 2010 in der Bruickenbauabteilung wieder und
erklart somit auch, warum die Malinahmen aus den Zustandsberichten 2008 und 2013 nicht in
dem Mal3e abgearbeitet werden konnten, wie es aus fachlichen Grinden empfohlen war.

7. Durchgefiihrte Briickenbaumaf3nahmen seit 2012

Zur Vervollstandigung des Berichtes gehort an dieser Stelle auch ein Ruckblick auf die durchge-
fuhrten BaumalBnahmen und derzeitigen im Bau befindlichen Vorhaben seit der Fortschrei-
bung des Zustandsberichtes 2013.

Insgesamt investierte die Hansestadt Lubeck seit 2012 in Ersatzneubauten, Grund- und Teilin-
standsetzungen 97,312 Mio. EUR, davon sind seit Mitte 2017 MalBhahmen i. H. v. 79,832 Mio.
EUR umgesetzt worden. Die Summe beinhaltet die Baumalinahmen Ersatzneubau Bahnhofs-
brucke, Grundinstandsetzung Wakenitzbricke Los 3 und Grundinstandsetzung Bussauer Bru-
cke, die sich noch in der Umsetzung befinden. Insgesamt konnten fir die Mal3nahmen 23,4 Mio.
EUR Fordergelder eingeworben werden.

Ausfiih- Projekt-
Bauwerk MaRnahme rungszeit- kosten
raum [TEUR]
10/ 2021
002 | Holstenbrucke Instandsetzung Unterbauten bis 440
03/ 2022
. - 10/ 2014
003 | Hafendrehbricke E;En::}:i?:gdjzi:vgi:eber_ bis 3.980
' ' 05/ 2015
Instandsetzung Fahrbahn-
012 | St-Lorenz-Bricke Ubergangskonstruktion und 09/ 2018 35
StraRenablaufe
08/2014
018 | StraBenbricke Reecke Ersatzneubau bis 2.100
04/ 2016
10/ 2013
019 | StraBenbrlicke Moisling Lnsgn:sezzkz:‘ittzﬂtr:;ihn_ bis 60
gang 04/ 2014
08/ 2012
021 | StraBenbricke Wesloe Ersatzneubau bis 2.860
12/ 2013
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05/ 2015

030 | Possehlbriicke Ersatzneubau bis 20.500
09/ 2020
. 09/ 2018

031 | Wielandbricke fl\[l]c;]trlsztjrrlisati;ng (ausge- bis 120
06/ 2018
Notinstandsetzung (anteili 0972017

032 | Dankwartsbricke suseefihrt durch %PA) & bis 93
& 10/ 2017

. Belagserneuerung (ausge-
037 | Untere Lachswehrbricke fiihrt durch Bauhof 5.660) 11/ 2021 45
. . . Belagserneuerung (ausge-

041 | Ful3steig DB-Brlicke Genin fahrt durch Bauhof 5.660) 06/ 2022 50

042 | OderstralBenbriicke Deckenerneuerung 06/ 2021 26
01/ 2019

045 | JosephinenstraRenbriicke Il | Ersatzneubau Uberbau bis 5.100
12/2019
. 09/ 2018

047 | Bahnhofsbrlicke istzr;ll?esﬁzzgz(:aznung und bis 315
P & 1172018
01/ 2021

047 | Bahnhofsbrlicke Ersatzneubau bis vsl. 36.400
09/ 2024
Instandsetzung (Uber KWL) 08/ 2018

057 | FulRgangerbrucke Kaisertor | Mauer- und Gussasphaltar- bis 180
beiten 11/ 2018
- 09/ 2016

061 | Lachswehrbricke S:LZTS;TJStZanngseézAl;ng bis 210
' 03/ 2017
) - 09/ 2018

061 | Lachswehrbricke Ei;ﬁrggit)andsetzung Uber- bis 1.520
) 11/ 2019
03/ 2022

062 | Bussauer Briicke Grundinstandsetzung bis vsl. 2.175
05/ 2023

063 | GrolRe Wakenitzbrucke Grundmst.andsetzung Uber- 0472018 15.100

bauobersicht (Los 1) bis
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11/ 2020
11/ 2020
063 | GroRe Wakenitzbrlicke Larmschutzwand (Los 2) bis
12/ 2020
) - 06/ 2021
063 | Grolde Wakenitzbricke S;EE:LZ?Z?cnhcis(iz:g;g Uber- bis vsl.
Ende 2022
10/ 2017
063 | Grol3e Wakenitzbricke Pfeilerinstandsetzung (Los 4) bis
12/ 2017
068 | StraBenbrtcke Genin Belagserneuerung 04/ 2017 12
. . . Ersatzneubau 09/ 2016
072 :tLrI?Benbrucke Blssau uber (Kreuzungsmalinahme mit bis 4.400
WSA) 06/ 2019
06/ 2020
077 | StraBenbrticke Vorrade Deckenerneuerung bis 62
07/ 2020
01/ 2022
122 | Bricke Gut Ménkhof Ersatzneubau bis 550
07/ 2022
06/ 2020
136 | Holstenhafenbricke Grundinstandsetzung bis 840
10/ 2020
143 | Durchlass Buntekuh Instandsetzung 0872021 23
05/ 2018
225 | Obertravenbricke Belagserneuerung bis 66
06/ 2018
. . Ersatzneubau (ausgefihrt
321 | Gehwegbriicke Bromskamp durch Bauhof 5.660) 04/ 2022 50

8. Ausblick auf BriickenbaumafRnahmen aufRerhalb der Altstadtbriicken

Bei der Erstellung des Bauprogramms fur kurz- und mittelfristige InstandsetzungsmalBnahmen

sind nicht nur die Altstadtbriicken zu betrachten, sondern auch die Briickenbauwerke im Rand-

bereich sowie in den Vorstadten.
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Neben den anstehenden umfangreichen MalRnahmen werden in das Bauprogramm auch im-
mer wieder regelmalliige ErhaltungsmalRnahmen aufgenommen. So ist es z. B. bei Stahlbeton-
bricken nach ca. der halben Standzeit (i. M. 35 - 45 Jahre unter Berucksichtigung des Bauwerks-
zustands) empfehlenswert, eine Betoninstandsetzung mit Abdichtungserneuerung durchzu-
fuhren. Es werden die Kappen, Gelander, Gussasphalt und die darunter befindliche Abdichtung
entfernt und neu aufgebracht. So bleibt der Konstruktionsbeton weiterhin geschitzt und das
Bauwerk kann die theoretische Lebensdauer von 70 Jahre sicher erreichen.

Als Beispiel hierfur sei die gerade erfolgte Grundinstandsetzung der Moltkebrtcke genannt.
Das Bauwerk aus dem Jahr 1973 mit einer damaligen Zustandsnote von 3,2 (kritischer Bau-
werkszustand) war fUr eine regelmaliige Instandsetzung zwar leicht Uberfallig, jedoch aufgrund
verkehrlicher und personeller Randbedingungen erst 2021/ 22 zu realisieren. Die Instandset-
zung erfolgte aber noch so rechtzeitig, dass mit einem Projektvolumen fur die Grundinstand-
setzung von 1,2 Mio. EUR aus heutiger Sicht sichergestellt ist, dass das Bauwerk seine theoreti-
sche Standzeit von 70 Jahre nach ABBV (Abldsebetrage-Berechnungsverordnung) - also bis zum
Jahre 2043 - sicher erreichen wird.

So sind in Anhang 2 Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037 immer wieder regulare
Instandsetzungen innerhalb des Lebenszyklus eines Bauwerks aufgenommen, dessen Zu-
standsnote aus heutiger Sicht noch keine Baumalinahme rechtfertigt, z. B. BW 050 und 051
Geniner Brucke | + Il fir eine Grundinstandsetzung ab 2032 ff. vorgesehen.

Weiterhin hat die Brickenbauabteilung mit Notmal3nahmen und gezielten Bauteilinstandset-
zungen einigen Bauwerken Zeit ,erkaufen” kdnnen, bis Grundinstandsetzungen oder Ersatz-
neubauen ausfuhrungsreif geplant und unter Berucksichtigung anderer anstehender Baumal3-
nahmen verkehrlich zu realisieren sind. Hierfur ist die Instandsetzung der Widerlager und Grun-
dungspfahle am BW 002 Holstenbricke ein gutes Beispiel. Mit einem finanziellen Gesamtauf-
wand von ca. 440 TEUR konnte die Tragfahigkeit des Bauwerkes fur die nachsten 15 Jahre si-
chergestellt werden und es bleibt ausreichend Zeit die notwendige spatere BaumalRnahme aus-
fuhrungsreif zu planen und die Umsetzung vorzubereiten.

Diese Erlauterungen zum Anhang 2 Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037 vorange-
stellt, wird die Auswahl der BaumalBnahmen im Bauprogramm fur die politischen Entschei-
dungstrager nachvollziehbar.

Es muss jedoch an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass das Bauprogramm aufgrund
der Bauwerksprufungen und madglicherweise ad-hoc-Verschlechterungen von Bauwerkszu-

standen an die jeweiligen Notwendigkeiten angepasst werden muss.
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9. Fazit

Angesichts der Insellage der Lubschen Innenstadt kommt den Stral3en-, Geh- und Radwegbru-
cken eine existentielle Bedeutung zu. Aufgrund des Alters fast aller dieser Brucken ist in abseh-
barer Zeit mit erheblichem Bauaufwand zu rechnen. Abhangig davon, ob Instandsetzungen,
Ersatzneubauten, Lastreduzierungen oder Ersatztrassen mit ganz neuen Bauwerken erforder-
lich werden, ergeben sich daraus wichtige Voraussetzungen fur die gesamtstadtische verkehr-
liche Planung der Hansestadt Lubeck. Aufgrund des bestehenden Denkmalschutzes einiger be-
sonderer Bricken kdnnen auch langfristige Einschrankungen entstehen. Daraus folgen erheb-
liche Auswirkungen sowohl auf den OPNV als auch auf den Individualverkehr in der Stadt.

Der bestehende Dialog zwischen den betroffenen Fachabteilungen der Hansestadt Lubeck wie
z. B. Bereich Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung, Denkmalschutz und Stadtverkehr ist zu in-
tensivieren, um aus dem vorliegenden Bauprogramm des Bereiches Stadtgrun und Verkehr ein
tragfahiges und zukunftsgewandtes Konzept fur die Hansestadt Lubeck zu entwickeln, welches
sowohl die technischen und infrastrukturellen Erfordernisse als auch die Belange der Stadtge-
sellschaft angemessen berucksichtigt.

I.  Anhadnge

Anhang 1 Steckbriefe der Brickenbauwerke aus diesem Bericht

Anhang 2  Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037

Anhang 3  Ubersicht Abhangigkeiten Briickenbaustellen
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